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under 2018

Sammanfattning

Resultatet frdn den hér 6vervakningsrapporten visar att §verkompensation sannolikt
inte har forekommit for nagot biodrivmedel under perioden januari till och med
december 2018. Resultatet 4r i linje med den indikativa rapport som
Energimyndigheten redovisade i december 2018. Jamfort med den indikativa
rapporten har marginalen till 6verkompensation okat, sirskilt for biodiesel.
Anledningen till det dr att de priser som leverantdrerna har redovisat dr hogre jamfort
med resultatet av den berdkning som ligger till grund for den indikativa rapporten.

1. Statsstodsreglerna for flytande biodrivmedel

Sverige anvénder sig av skattenedsittning for hallbara flytande biodrivmedel vilket
klassas som driftstod enligt unionsrittens regler om statsstod. For att Sverige ska fa
tillimpa skattenedsattningen krévs ett godkdnnande frdn EU-kommissionen. Sveriges
nuvarande godkidnnande giller till och med 2020. Sedan 2018-07-01 giller
reduktionsplikt for bensin och diesel. Darfor far biodrivmedel som blandas in 1
bensin och diesel inte ndgon skattebefrielse sedan dess.

I och med tillimpningen av skattenedsittning har Sverige ocksa étagit sig att 1amna
overvakningsrapporter till EU-kommissionen for att visa att ingen verkompensation
sker. Om 6verkompensation skulle ske ska Sverige justera skattenedsittningen
(stodordningen). Begreppet 6verkompensation avser nir ett biodrivmedel har en
lagre produktionskostnad inklusive skatt &n marknadspriset pa det fossila drivmedel
det ersétter.

I Energimyndighetens regleringsbrev for 2019 har vi fatt i uppdrag att ta fram
underlag till Milj6- och energidepartementet i enlighet med EU-kommissionens
beslut 1 statsstodsdrende SA 43301 och 1 tillimpliga fall SA 48069 om skattebefrielse
for flytande biodrivmedel. Regleringsbrevet anger att underlaget ska levereras den 27
februari 2019.

Denna dvervakningsrapport géller for perioden januari till och med december 2018.
Enligt regleringsbrevets instruktion ska den innehélla en beddmning av huruvida
overkompensation foreldg under 2018 och en dversiktlig beddmning av om det
riskerar att uppstd 6verkompensation under 2019.
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2. Metod

For att avgora huruvida 6verkompensation for flytande biodrivmedel forekom under
2018 har Energimyndigheten begért in uppgifter géllande kostnader for produktion,
import och inkdp av biodrivmedel frin rapporteringsskyldiga foretag'. Foretagen har
rapporterat in dessa uppgifter via Energimyndighetens e-tjénst for
statsstodsrapportering. Regeringskansliet har bestdmt vilka uppgifter som ska samlas
in fran foretagen baserat pa de krav som EU-kommissionen stéller.

Utover kostnadsuppgifterna for 2018 har foretagen ocksé ldmnat en uppskattning av
hur deras volymer och kostnader kommer att utvecklas under 2019. De uppgifterna
anviands for att {4 en fingervisning om resultatet for 2018 ser ut att gélla dven for
2019. Energimyndigheten vill understryka att det finns stora osékerheter i den typen
av framatblickande bedomning. Det &r i princip omdjligt for foretagen att forutse hur
priser och volymer for biodrivmedel utvecklas under ett ar framat. Fér 2018 har 10
foretag ldmnat in uppgifter till statsstodsrapporteringen om flytande biodrivmedel.
Samma foretag kan ha rapporterat for fler &n ett biodrivmedel.

3. Marknadsutveckling i Sverige

Anvindningen av flytande biodrivmedel 1 Sverige dkar stadigt och uppgick under
2017 till knappt 17 TWh. Det dr framst anvdndningen av biodiesel som har okat,
medans anviandningen av etanol har minskat. Under 2018 har dock trenden vént for
biodiesel och volymerna minskade jaimfort med foregdende ar for forsta gangen pa
manga ar. En tankbar forklaring till det &r att drivmedelsleverantorer har minskat sin
foséljning av HVO100 1 samband med att reduktionsplikten infordes for att
sdkerstélla tillrackliga volymer av HVO for att uppfylla plikten. I slutet av dret
verkar det som att ménga redan hade uppfyllt sin reduktionsplikt och darmed ocksé
minskat volymerna av laginblandad biodiesel under december méanad.

Tabell 1 visar anvéindningen av etanol och biodiesel i Sverige frdn 2016 till och med
2018. Figur 1 visar ocksd utvecklingen sedan 2013 fordelat pé olika
anvandningsomraden.

Tabell 1. Anviindning av etanol och biodiesel 2016 - 2018, uttryckt i 1000 m3 och TWh.

2016 2017 2018
1000 m* TWh 1000m*> TWh 1000m* TWh
Etanol 215 1,3 206 1,2 195 1,1
Biodiesel 1 545 14,5 1789 16,6 1520 139

Kalla: Energimyndigheten, 2019.

' Med rapporteringsskyldiga foretag avses de foretag som innehar héllbarhetsbesked och som
producerar, importerar eller kdper in biodrivmedel och gor skatteavdrag for det i Sverige.
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Figur 1. Energimingd for olika biodrivmedel fordelat pa anviindningsomride.

Kalla: Energimyndigheten, 2019.

3.1 Etanol

Etanol siljs genom laginblandning i bensin och genom hdginblandning 1 produkterna
E852, ED95% och ETBE*. Anviindningen av etanol har minskat arligen sedan 2012,
men under 2017 har den trenden planat ut nagot. Det trendbrottet forklaras av att
anvindningen av E85 och ED95 har forblivit relativt ofordndrad under 2017 och
2018.

Det finns tre aktorer 1 Sverige som producerar drivmedelsetanol: Lantménnen
Agroetanol i Norrkdping, Domsjo Fabriker i Ornskéldsvik och St1 i Goteborg.

Forandringar av skattesatser pa etanol

Skatten pd etanol som laginblandas i1 bensin har dndrats vid flera tillfdllen, se Tabell
2. Senast den 1 augusti 2016 justerades avdraget for energiskatt upp till 88 procent.
Mojligheten for avdrag forsvann i och med inforandet av reduktionsplikten (Lag
(2017:1201) om reduktion av védxthusgasutsldpp genom inblandning av biodrivmedel
i bensin och dieselbréinslen).

2 B85 ir ett biodrivmedel som till huvudsak bestér av etanol (cirka 79 till 85 procent etanol beroende
pa arstid) med resterande andel bensin. Drivmedlet ersétter bensin i personbilar.

3 ED9S5 ir ett biodrivmedel som bestar av cirka 95 procent etanol och 5 procent tindforbittrare.
Drivmedlet ersitter diesel i busstransporter och andra tunga transporter.

4 ETBE star for etyltertidrbutyleter och ir ett s kallat oktanhdjande additiv till bensin som kan vara
baserat pa etanol.



4 (25)
Energimyndigheten Datum

2019-02-26

Tabell 2. Skatteavdrag for etanol som laginblandas i bensin.

Fr.o.m. Energiskatt Koldioxidskatt = Volymbegrdnsning
Avdrag fér hogst 5
volymprocent av den totala

2015-01-01 89% 100% mangden bensin som du ska

redovisa skatt for under
redovisningsperioden

2015-12-01 79% 100% Ingen volymbegransning
2016-01-01 74% 100% Ingen volymbegransning
2016-08-01 88% 100% Ingen volymbegransning

Skatteavdraget slopas i och

2018-07-01 0% 0% med reduktionsplikt

Kalla: Skatteverket, 2019 och lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

Aven avdraget for etanol som ingdr i E85 har justerats flera ginger, se Tabell 3.
Sedan den 1 augusti 2016 har avdraget for energiskatt varit 92 procent, vilket innebér
att energiskatten sedan dess har utgjort 0,3 kr/liter. Sedan 1 januari 2018 har etanol i
ES8S full skattebefrielse.

Tabell 3. Skatteavdrag for etanol som ingar i E85.

Fr.o.m. Energiskatt Koldioxidskatt
2015-01-01 100% 100%
2015-12-01 78% 100%
2016-01-01 73% 100%
2016-08-01 92% 100%
2018-01-01 100% 100%

Kalla: Skatteverket, 2019.

Aven for etanol som gér till ED9S5 ir energiskatteavdraget 100 procent. Aven den del
av ETBE som framstéllts av biomassa och som blandas i bensin har fétt 100 procent
energiskatteavdrag sedan den 1 december 2015.

Prisutveckling for etanol

Tidigare statsstodsrapporteringar visar att svenska foretags genomsnittliga
inkopspriser for rAvaror och etanol foljer det europeiska spotpriset pa etanol’.
Spotpriset utgdrs till stor del av ravarukostnader men ocksa av avtal, valutakurser
och vinstmarginaler. Rdvarukostnaderna fordndras 6ver tid och utvecklas beroende

5 Qvervakningsrapport avseende skattebefrielse for flytande biodrivmedel under dret 2015.
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pa hur utbud och efterfragan ser ut. Den etanol som importeras till Sverige har ett
kostnadstillagg for transport och eventuellt ocksa for tull, beroende pa ursprung och
KN-nummer.

Det europeiska spotpriset for etanol kallas T2 och anges som FOB® i ARA”. Priserna
var relativt stabila under forsta halvdret av 2018 men 6kade under hdsten, se Figur 2.
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Figur 2. Prisutveckling for europeiskt producerad etanol, FOB i ARA, 2018, l6pande pris
respektive arligt genomsnitt angett i kr/liter.

Kailla: Licht Interactive Data, 2019.

Produktionskostnaden for biodrivmedel &r 1 stor grad beroende av priset for rdvaran.
Figur 3 visar exempelvis relationen mellan kostnaden for vete inom Europa samt
produktionskostnaden for etanol frdn vete inom Europa. Det innebér att
vinstmarginalen for etanolproducenter kan variera mycket 6ver tid liksom risken for
overkompensation.

¢ INCO-term och betyder Free On Board, d.v.s. ingen transport, forsikringar etc. ingér i priset.
7 Genomsnittspris frin hamnarna i Rotterdam, Antwerpen och Amsterdam (ARA).
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Figur 3. Produktionskostnad for etanol fran vete inom EU samt andelen av kostnaden som
utgors av ravarukostnad for vete.

I Figur 4 nedan jamfors den genomsnittliga ravarukostnaden/inkdpskostnaden for
etanol enligt statsstodsrapporteringarna (STR) med det arliga genomsnittspriset for
etanol producerad i Europa enligt Figur 2. Ravarukostnaden/inkdpskostnaden nedan
utgdrs av inrapporterade uppgifter i statsstodsrapporteringen och bestér av ett
genomsnitt av:

- Révarukostnad for producenter, inklusive eventuell tull och transportkostnad i

samband med inkdp.
- Inkdpskostnad vid import/inforsel och vid inkdp fran svensk aktor, inklusive

eventuell tull och transportkostnad i samband med inkdp.

= Detta motsvarar kostnadspost A, se avsnitt 5.
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Figur 4. Prisutveckling for etanol 2014-2017, lopande pris och
aArsgenomsnittspriser.
Killa: Licht Interactive Data/Energimyndigheten, 2018.

Figur 4 visar att den genomsnittliga ravarukostnaden/inkdpskostnaden for bade
etanol till E85 och etanol till 1dginblandning frén statsstodsrapporteringarna foljer det
genomsnittliga europeiska etanolpriset.

3.2 Biodiesel

Det finns tva olika typer av biodiesel; FAME och HVO. I detta kapitel redogor vi
separat for de skattesatser, volymer och producenter som géller FAME och HVO.
Diremot beskrivs prisutvecklingen for HVO och FAME gemensamt med
utgédngspunkt fran det europeiska spotpriset pa biodiesel.

Anvindningen av HVO har enligt statistiken minskat med 20 procent under 2018
jamfort med 2017 medan anvindningen av FAME har 6kat négot. I samband med att
reduktionsplikten inférdes minskade leveranserna av HVO100 kraftigt samtidigt som
FAME o6kade négot.

3.2.1 FAME

FAME siljs dels genom laginblandning i diesel och dels i ren form under namnet
B100. Anvindningen av laginblandad FAME 1 diesel har dkat ngot jamfort med
2017 (+4 procent) medan B100 har 6kat markant (+30 procent). Anledningen till
Okningen av B100 &r sannolikt att leveranserna av HVO100 minskade kraftigt i
samband med att reduktionsplikten trddde i kraft. B100 har darfor tagit
marknadsandelar frin HVO100.

Det finns tva foretag i Sverige som producerar FAME i storre skala; Adesso
BioProducts AB (tidigare Perstorp BioProducts AB) och Ecobrénsle AB. Adesso
BioProducts AB édr den storsta producenten och har produktionsanldggningar i
Stenungssund samt 1 Fredrikstad, Norge. Ecobrinsle AB &r nést storst och har sin
produktion 1 Karlshamn. I Sverige produceras FAME ocksé av ett flertal mindre
aktdrer som tar fram relativt sma volymer.
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Forandringar av skattesatser pa FAME

B100 dr sedan 1 januari 2018 100 procent skattebefriat. For laginblandad FAME
slopades skattereduktionen i samband med att reduktionsplikten trddde i kraft 1 juli
2018. Fram till dess fick man gora avdrag for energiskatt med 36 procent, se Tabell
4. Energiskatten utgjorde dirmed 1,51 kr/liter under halva 2018.

Tabell 4 Skatteavdrag for laginblandad FAME i diesel.

Fr.o.m. Energiskatt Koldioxidskatt Volymbegransning
Avdrag for hogst 5
volymprocent av den totala

2015-01-01 g, 100% mangden diesel som du ska
redovisa skatt for under
redovisningsperioden

2015-12-01 8% 100% Ingen volymbegrénsning

2016-08-01 36% 100% Ingen volymbegransning

2018-07-01 0% 0%

3.2.2 HVO

HVO siljs som ldginblandning samt i ren form under namnet HVO100. Volymerna
av laginblandad HVO har minskat under 2018 (-17 procent) medan volymerna av ren
HVO (HVO100) har minskat kraftigt (-30 procent), vilket forklaras av att
leveranserna av HVO100 begridnasades nér reduktionsplikten trddde i kraft. Den
minskade volymen av ldginblandning beror sannolikt pa att det har varit mojligt att
uppna reduktionsplikten med ldgre inblandingsnivéer én foregdende ar.

Idag finns det framfor allt tva stora HVO-leverantdrer pa den svenska marknaden;
Preem AB och Neste AB. Preem har produktion i Géteborg och har salt 1dginblandad
HVO pa den svenska marknaden sedan 2011. Neste har ingen produktion i Sverige
men har levererat HVO till den svenska marknaden sedan 2012. Eftersom Neste inte
har ndgon produktion i Sverige utan importerar HVO for forséljning i Sverige
innebdr det att de endast redovisar inkopspriset vid import, inga uppgifter om
kostnaden for den faktiska produktionen.

Neste har dven annonserat att de ska utoka sin produktionskapacitet av HVO, dels
genom effektiviseringar 1 befintliga anldggningar samt genom nyinvesteringar 1
Singapore®. En viktig rivara i Nestes process ir PFAD som i och med att SFS
2018:1721° trider i kraft 2019-07-01 omklassas den ravaran till samprodukt. Det
innebér att Neste kommer behdva kunna visa spérbarhet tillbaks till platsen dér
oljepalmen har odlats samt inkludera véaxthusgasutslappen fran odlingen vid

8 https://www.neste.com/en/nestes-growth-program-renewable-products-takes-step-forward
° SFS 2018:1721 Forordning

om dndring i forordningen (2011:1088) om

héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande

biobrinslen
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berdkningen av livscykelutslapp. Det innebér att den HVO:n far sdmre
klimatprestanda och ddrmed blir mindre attraktiv for reduktionsplikten. Resultatet av
det blir sannolikt att PFAD kommer att bli vanligare i HVO100.

Skattesatser pa HVO

HVO (ren och laginblandad) har haft 100 procent nedsittning av energiskatt.
Laginblandad HVO har dock sedan reduktionsplikten tradde i1 kraft 2018-07-01 inte
langre ndgon skattebefrielse.

3.2.3 Prisutveckling for biodiesel

Det europeiska spotpriset pa biodiesel utgors till stor del av rdvarukostnader men
ocksa av avtal, valutakurser och vinstmarginaler. Ravarukostnaden varierar beroende
pa hur utbudet och efterfragan ser ut och varierar darfor 6ver tid. Europeisk
biodieselnotering anges som FOB i ARA. Under 2018 lag arsmedlet for FAME pa
9,87 kr/liter. Under varen 2018 lag priset stabilt omkring 8 kr/liter, men under hosten
har prisetstigit kraftigt till 6ver 15 kr/liter i november.

Det finns inga noteringar om spotpriser for HVO 1 nuldget. Var bedomning dr dock
att prisutvecklingen for FAME ocksé dr representativ for hur priset for HVO
utvecklas.
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Figur 5. Prisutveckling for CFPP'’ — 10 FAME, fob i ARA, 2018, lépande pris respektive arligt
genomsnitt.

Killa: Licht Interactive Data, 2019.

Figur 6 nedan jamf{or den genomsnittliga ravarukostnaden/inkdpskostnaden for
FAME enligt statsstodsrapporteringarna (STR), med det genomsnittliga priset for
FAME som handlas pé den europeiska marknaden.
Révarukostnaden/inkdpskostnaden nedan utgdrs av inrapporterade uppgifter i
statsstodsrapporteringen och bestar av ett genomsnitt av:

19 Cold filter plugging point.
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- Révarukostnad for producenter, inklusive eventuell tull och transportkostnad i
samband med inkdp.

- Inkopskostnad vid import/inforsel och vid inkdp fran svensk aktor, inklusive
eventuell tull och transportkostnad i samband med inkop.

=» Detta motsvarar kostnadspost A, se avsnitt 5.
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Figur 6. Prisutveckling for FAME, 2014-2017, lopande pris och arsgenomsnittspriser.
Kalla: Licht Interactive Data/Energimyndigheten, 2018.

Figur 6 visar att de rdvarukostnader/inkdpskostnader for FAME till lag- och
hoginblandning som har angivits 1 statsstodsrapporteringarna 2014-2017 utvecklas pa
ett likartat sdtt som det genomsnittliga europeiska priset. Det dr rimligt att det
europeiska priset ér styrande dven péd den svenska marknaden eftersom en majoritet
av drivmedlet importeras.

Skillnaden mellan FAME till hdginblandning och laginblandning kan bero pa
kvalitetsskillnader mellan hog- och 1dginblandad FAME som ér tydlig framfor allt
under vintermanaderna. Det kan ocksé bero pa hur produkterna handlas.

4. Prisutvecklingen for olja och bensin och diesel

For att bedoma om 6verkompensation av flytande biodrivmedel har forekommit
under 2018 jamfors kostnaden for biodrivmedlet med marknadspriset exklusive

moms hos dess fossila motsvarighet, det vill sdga bensin eller diesel. Saledes ar

rdoljeprisets utveckling av vikt for att bedoma hur utvecklingen av en eventuell

Overkompensation kommer att se ut under 2019.

4.2 Prisutveckling for olja

Sedan OPECs dverenskommelse om produktionsminskningar 2016 har réoljepriset
okat stadigt, se Figur 7. Under slutet av 2018 sjonk dock priset kraftigt. Anledningen
till detta ar att USA har meddelat undantag for de sanktioner for import av raolja fran
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Iran som man tidigare meddelat. Eftersom Saudiarabien redan stirkt sin kapacitet for
att forsdkra att efterfrdgan skulle kunna motas innebar undantagen en mattad
marknad med sjunkande priser som foljd. Undantagen géller dock endast i sex
manader under forutséttning att landerna vidtar dtgérder for att minska sin import
fran Iran. Det 1 kombination med att OPEC tréffat nytt avtal om
produktionsminskning i december 2018 om 800 000 fat per dag inom OPEC samt
400 000 fat per dag for 6vriga lander torde innebira att priserna aterigen kan
stabiliseras under 2019.
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Figur 7. Prisutveckling for Brentolja, 2016-2018, lopande pris och drsmedel.
Kailla: Virldsbanken, 2019'!.

4.3 Prisutveckling for bensin och diesel

Pumppriserna for bensin och diesel har f6ljt utvecklingen for raoljepriset, se Figur 8.
Under slutet av 2018 har diesel, som historiskt sett legat under bensinpriset, blivit
dyrare @n bensin. En anledning till det ar att USA, med den dkade produktionen av
skifferolja 1 Nordamerika, har minskat sitt behov av bensinimport. Darfor har ett
overskott av bensinproduktion uppstatt i Europa, som tidigare kunnat exporteras till
USA.

Det finns ménga anledningar till varfér bensin- och dieselpriser skiljer sig at, och
analys av hur och varfor priserna for olika petroleumprodukter varierar dr komplex.
Av den anledningen utvecklas inte analysen mer i denna rapport.

1 http://www.worldbank.org/en/research/commodity-markets.
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Figur 8. Forsiljningspris for bensin och diesel vid pump pa den svenska marknaden 2016-2018,
lopande priser.

Kailla: SPBI, 2019'2.

5. Forutsattningar for overkompensationsberakningen

I den hér rapporten jamfors produktionskostnaden for ett biodrivmedel inklusive
skatt med marknadspriset pa det fossila drivmedel som det ersétter. Det innebér att
etanol for laginblandning och inblandning i E85 jamfors med bensin, medan etanol
for inblandning i ED95, FAME {6r 14g- och hoginblandning, HVO samt DME
jamfors med fossil diesel.

Det ska noteras att kostnadsjamforelserna ar forknippade med stora osdkerheter da
kostnader kan skilja sig 4t mellan olika foretag samt variera dver tid.

5.1 Kostnadsposter

Produktionskostnaden for ett biodrivmedel utgdrs i denna berdkning av ett antal
kostnadsposter beskrivna i kostnadspost A-H nedan. Till detta kommer skatt och
justeringar for energiinnehéll vilket beskrivs i post I och J.

A. Ravarukostnad: Beroende pa vilken typ av aktor ett foretag ar, lamnar det
uppgifter om ink6pspris for kopt etanol eller biodiesel alternativt ravarupris for
inhemsk produktion. Denna kostnadspost inkluderar ocksa eventuell tull samt
transportkostnader 1 samband med inkop.

12 http://spbi.se/statistik/priser/.
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B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingér arbetskraftskostnader som specifikt gar
att hirleda till hanteringen av etanolen eller biodieseln.

C. Kapitalkostnad: I denna post ingér kapitalkostnader som specifikt gér att hirleda
till hanteringen av etanolen eller biodieseln.

D. Bearbetningskostnad och 6vrig kostnad: Hir inkluderas bearbetningskostnader,
ovriga kostnader och bruttomarginal. For att kostnadstotalen for biodrivmedlet ska
bli jamforbar med kostnadstotalen for den fossila motsvarigheten anvinds samma
bruttomarginal som for bensin respektive diesel.

E. Transportkostnad: I denna post ingar transportkostnader utover
transportkostnader vid inkop.

F. Intiikter fran forséiljning av biprodukter: I posten ska eventuella intdkter fran
forsdljning av biprodukter som uppkommer vid produktionen av etanolen eller
biodieseln redovisas. Eftersom det finns relativt fa svenska producenter och darmed
fa aktorer som kan redovisa intdkter fran forsiljning av biprodukter inkluderas en
eventuell sadan post under kostnadspost D.

G. Produktionskostnad: Summering av kostnadsposterna A-F.

H. Vinstmarginal: Skillnaden mellan forséljningspris och produktionskostnad.
Vinstmarginalen antas vara en del av bruttomarginalen och ingar ddrmed 1
kostnadsposten D ovan.

I. Skatt: Skatt pd drivmedel. Moms ingér €] 1 denna post, och dr exkluderad for hela
overkompensationsberdkningen.

J. Justering for energiinnehéll: Eftersom samtliga biodrivmedel har lagre
energiinnehall dn bensin respektive diesel maste detta korrigeras for i
kostnadsberdkningen. Detta gors enligt de virmevirden som redovisas 1 Tabell 7.

Volymvagt genomsnitt

Av sekretesskil kan Energimyndigheten inte redovisa uppgifter som gar att spéra till
ett specifikt foretag. Darfor redovisas varje punkt ovan pa ett sitt som inkluderar alla
foretag som har gjort skatteavdrag for ett visst drivmedel. Detta berdkningssétt visar

huruvida 6verkompensation foreligger totalt sett eller inte.

5.2 Antaganden om referenspriser

I bedomningen spelar referenspriset en stor roll, det vill sdga marknadspriset pa
bensin och fossil diesel. For dessa brinslen har Energimyndigheten ingen mojlighet
att begéra ut separata uppgifter fran aktorer. Energimyndigheten utgar istéllet frén ett
drsgenomsnitt av de marknadspriser som gllt under 2018 enligt SPBI'®. Dessa
motsvarar genomsnittliga bensin- och dieselpriser vid pump exklusive moms'*.
Eftersom nistintill all bensin och diesel som siljs vid pump inkluderar

13 Svenska Petroleum- & Biodrivmedel Institutet
14 For diesel anvinds det genomsnittliga priset for storkund.
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laginblandning innebér det att en justering maste goras for att f fram kostnaden for
de rena fossila bréinslena, se Tabell 5.

For diesel redovisar SPBI sedan 2017 inte ldngre vinstmarginalen for diesel.
Anledningen till detta dr att de saknar uppgifter om priset for HVO. I deras
prisnoteringar antar SPBI dock en inblandning av 5 procent FAME och 20 procent
HVO. Dérfor har vi utifran de prisuppgifter som vi fétt in i rapporteringen berdknat
produktkostnaden for ren fossil diesel. Bruttomarginalen har modellerats utifran den
utveckling bruttomarginalen har haft for bensin.

Tabell 5. Referenspris for bensin och diesel 2018 anges i kronor per liter.
Produktkostnad Bruttomarginal Skatt Total exkl. moms

Ren bensin, 4,10 1,43 6,74 12,28
forsta
halvaret

Ren diesel, 4,37 1,03 5,94 11,35
forsta
halvaret

Ren bensin, 4,23 1,46 6,59 12,28
hela aret

Ren diesel, 4,54 1,03 5,24 10,81
hela aret

Killa: SPBI, Energimyndighetens berdkningar, 2019.

5.3 Skattesatser och varmevarden

I Tabell 6 redovisas skattesatserna for bensin och diesel under 2018. I Tabell 7
redovisas de virmevérden som anvénts vid omridkning av drivmedel.

Tabell 6. Skattesatser for drivmedel under 2018, angett i kronor per liter.

Drivmedel Energiskatt CO2-skatt Total skatt

11 1/7 111 1/7 11 1/7
Bensin, MK 1 4,08 3,87 2,66 2,57 6,74 6,44
Diesel, MK1 2,65 2,34 3,29 2,19 5,57 4,53
FAME for 1,70 2,34 0 2,19 1,70 4,53
laginblandning i
diesel*
Ren FAME (B100)* 0 0 0 0 0 0

15 Preliminéra siffror dver ldginblandningsnivéer under 2016 dr 5,0 procent laginblandad etanol i
bensin, 5,2 procent laginblandad FAME i diesel och 18,9 procent laginblandad HVO i diesel. HVO
ingér dock inte i referenspriset for diesel med laginblandning.
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Drivmedel Energiskatt CO2-skatt Total skatt
Etanol for 0,49 3,87 0 2,57 0,49 6,44
laginblandning i bensin
Etanol till E85 0 0 0 0 0 0
ETBE som 0 3,87 0 2,57 0 6,44
laginblandas i bensin
HVO och biobensin 0 3,87 0 2,57 0 6,44
som laginblandas
Ovriga biodrivmedel** 0 0 0 0
(HVO som

hoginblandas, biogas,

ETBE, ED95, DME)
* Skatten per liter avser FAME dér fossilfri metanol anvinds vid framstdllningen.
Om fossil metanol anvénts blir skatten ndgot hogre per liter.
** Avser biomassaandelen. De fossila tillsatserna i bland annat ED95 och HVO
beskattas. Den faktiska skatten per liter &r dérfor ndgot hogre.

Killa: Skatteverket, 2019.

Tabell 7. Varmevirden for drivmedel.

Brinsle  Enhet Energiinnehall
(kWh/liter)
Bensin 1 liter 9.1
Diesel 1 liter 9.8
Etanol 1 liter 5,9
FAME 1 liter 9,2
HVO 1 liter 9.4
Biobensin 1 liter 7.5

Killa: Energimyndigheten, 2019.

6. Resultat

I tabellerna nedan redovisas berdknade produktionskostnader, referenspris samt
resultat per biodrivmedel. Kostnadsberidkningen utgér fran de inrapporteringar som
Energimyndigheten tagit del av och omfattar de direkta kostnader som de
inrapporterande foretagen har. Samtliga kostnader har tagits fram genom att berdkna
ett volymvégt genomsnitt mellan angivna produktions-, import- och inkdpskostnader.
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6.1 Etanol till laginblandning

Overkompensationsberikningen visar att etanol till 1iginblandning i bensin uppgick
till en hogre kostnadsniva dn bensin under 2018 vilket leder till slutsatsen att
Overkompensation sannolikt inte har forekommit.

Tabell 8. Kostnadsjimforelse mellan etanol till ldginblandning och bensin 2018.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 5,06
B. Arbetskraftskostnad 0,05
C. Kapitalkostnad 0,06
D. Bearbetningskostnad och 6vrig kostnad 3,84
E. Transportkostnad 0,07
F. Forsiljning av biprodukter 0,00
G. Produktionskostnad 9,08
H. Skatt 0,49
L Produktionskostnad + skatt 9,57
J. Justering for energiinnehall 14,76
K. Referenspris for bensin 12,28
L. Skillnad mellan biodrivmedel och

fossila drivmedel (J-K) +2,49

Marginalen till 6verkompensation uppgick under 2018 till 2,49 kronor per liter vilket
ar en storre marginal jamfort med 2017. Marginalen liknar 1 storleksordningen
Energimyndighetens indikativa 6vervakningsrapport som redovisades i december
2018. Dir uppskattades marginalen till 2,39 kronor per liter.

Négon bedomning av huruvida resultatet star sig dven for 2019 &r inte nddvandig
eftersom skattebefrielsen for ldginblandning har upphort fran 2018-07-01.
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6.2 Etanol till E85

Overkompensationsberikningen visar att etanol till E85 uppgick till en hdgre
kostnadsniva &n bensin under 2018 vilket leder till slutsatsen att verkompensation
sannolikt inte har forekommit.

Tabell 9. Kostnadsjimforelse mellan etanol till E8S och bensin 2018.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 5,24
B. Arbetskraftskostnad 0,04
C. Kapitalkostnad 0,06
D. Bearbetningskostnad och 6vrig kostnad 3,87
E. Transportkostnad 0,08
F. Forsdljning av biprodukter 0,00
G. Produktionskostnad 9,29
H. Skatt 0,00
L Produktionskostnad + skatt 9,29
J. Justering for energiinnehall 14,33
K. Referenspris for bensin 12,28
L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila

drivmedel (J-K) +2,05

Marginalen till 6verkompensation berdknas uppga till 2,05 kronor per liter for ESS5.
Det ér en storre marginal jamfort med bedomningen avseende ar 2017. Resultatet
liknar Energimyndighetens indikativa rapport som redovisades i december 2018.

Foretagens bedomning &r att resultatet star sig under 2019. Bedomningsdelen ska
tolkas med stor forsiktighet.

6.3 Etanol till ED95

Kostnaderna for etanol till ED9S5 kan inte visas av sekretesskil eftersom det ror sig
om fa aktorer. Energimyndigheten kan konstatera att det sannolikt inte har skett
nagon overkompensation under 2018. Bedomningen ir att det inte heller kommer att
gora det under 2019.
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6.4 FAME till laginblandning

Overkompensationsberikningen visar att FAME till 1iginblandning uppgick till en
hogre kostnadsniva dn fossil diesel under 2017 vilket leder till slutsatsen att
Ooverkompensation sannolikt inte har forekommit.

Tabell 10. Kostnadsjiamforelse mellan liginblandad FAME och fossil diesel

2018.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 8,05
B. Arbetskraftskostnad 0,05
C. Kapitalkostnader 0,05

D. Bearbetningskostnad och 6vrig
kostnad 3,22
E. Transportkostnad 0,09
F. Forséljning av biprodukter 0,00
G. Produktionskostnad 11,46
H. Skatt 1,70
I. Produktionskostnad + skatt 13,16
J. Justering for energiinnehéll 14,02
K. Referenspris for diesel 11,35

L. Skillnad mellan biodrivmedel
och fossila drivmedel (J-K) +2,67

Marginalen till 6verkompensation berédknas till 2,67 kronor per liter. Jaimfort med
heldrsrapporteringen for 2017 har marginalen till 6verkompensation dkat kraftigt for
laginblandad FAME under 2018. Resultatet dr ocksé betydligt hogre én resultatet
fran Energimyndighetens indikativa dvervakningsrapport fran december 2018, vilket
var 1,59 kronor per liter.

Négon bedomning av huruvida resultatet star sig dven for 2019 &r inte nédviandig
eftersom skattebefrielsen for ldginblandning har upphort fran 2018-07-01.
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6.5 B100

Overkompensation for B100 har sannolikt inte forekommit d& beréikningen visar att

roduktionskostnaden har varit hogre dn for fossil diesel.

beéll 11. Kostnadsjamforelse mellan FAME till hoginblandning och fossil diesel

Kostnadspost Kronor/liter

A. Révarukostnad

B. Arbetskraftskostnad
Kapitalkostnad
Bearbetningskostnad och 6vrig kostnad
Transportkostnader

Forsiljning av biprodukter
Produktionskostnad

Skatt

Produktionskostnad + skatt
Justering for energiinnehall
Referenspris for diesel

Skillnad mellan biodrivmedel och
fossila drivmedel (J-K)

CrTmTEQREUO

Jamfort med heldrsrapporteringen 2017 6kade marginalen till 6verkompensation for

B100 under 2018. Ett 6kat ravarupris ligger till grund for detta.

Resultatet skiljer sig fran det resultat som redovisades i den indikativa

Overvakningsrapporten eftersom den endast tog hénsyn till utvecklingen under forsta
halvaret. Enligt Figur 5 steg priset pd europeisk FAME kraftigt under andra halvéret

8,23
0,30
0,10
3,31
0,17
0,00
12,10
0,00
12,10
12,89
10,81
+2,09

2018, ndgot som inte fAngades in i1 den indikativa Gvervakningsrapporten.

Foretagens beddmning &r att resultatet kommer att sta sig under 2019. Bedomningen

ska tolkas med stor forsiktighet.
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6.6 HVO till laginblandning

Overkompensationsberikningen visar att 1dginblandad HVO uppgick till en hogre
kostnadsniva én fossil diesel under perioden januari-juni 2018 vilket leder till
slutsatsen att verkompensation sannolikt inte har forekommit.

Tabell 12. Kostnadsjéimforelse mellan liginblandad HVO och fossil diesel januari-juni 2018.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Réavarukostnad 10,28
B. Arbetskraftskostnad 0,05
C. Kapitalkostnad 0,04
D. Bearbetningskostnad och 6vrig kostnad 3,28
E. Transportkostnad 0,06
F. Forséljning av biprodukter 0,00
G. Produktionskostnad 13,71
H. Skatt 0,00
I. Produktionskostnad + skatt 13,71
J. Justering for energiinnehéll 14,29
K. Referenspris for diesel 11,35
L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila

drivmedel (J-K) +2,95

Jamfort med helarsrapporteringen for 2017 beddms marginalen till
Ooverkompensation ha 6kat under 2018.

Resultatet avviker fran det resultat som redovisades i den indikativa
Overvakningsrapporten. Marginalen till 6verkompensation har 6kat pa grund av en
hogre ravarukostnad i helérsrapporteringen jamfort med de berdkningar som ligger
till grund for den indikativa rapporten.

Négon bedomning av huruvida resultatet star sig dven for 2019 &r inte nddvandig
eftersom skattebefrielsen for ldginblandning har upphort fran 2018-07-01.
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6.7 HVO100

Overkompensationsberikningen visar att HVO100 uppgick till en hogre kostnad &n
fossil diesel under 2018 vilket leder till slutsatsen att verkompensation sannolikt
inte har forekommit.

Tabell 13. Kostnadsjimforelse mellan HVO100 och fossil diesel 2018.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 10,28
B. Arbetskraftskostnad 0,05
C. Kapitalkostnad 0,04
D. Bearbetningskostnad och 6vrig kostnad 3,28
E. Transportkostnad 0,06
F. Forséljning av biprodukter 0,00
G. Produktionskostnad 13,71
H. Skatt 0,00
I. Produktionskostnad + skatt 13,71
J. Justering for energiinnehall 14,29
K. Referenspris for diesel 10,81
L. Skillnad mellan biodrivimedel och fossila +3,49

drivmedel (J-K)

Jamfort med heldrsrapporten for 2017 har marginalen till 6verkompensation okat.
Marginalen dr ocksa storre dn den som redovisades i1 den indikativa rapporten frn
december 2018. En anledning till det kan vara att priserna for HVO har 6kat under
hosten 2018 till f6ljd av att reduktionsplikten har inforts. Som Figur 5 visar har 4ven
priset for FAME okat kraftigt under hosten, vilket sannolikt d&ven &r representativt for
prisutvecklingen for HVO.

Foretagens beddmning &r att resultatet kommer att sta sig under 2019. Bedomningen
ska tolkas med stor forsiktighet.

21 (25)



22 (25)
Energimyndigheten Datum

2019-02-26

6.8 DME

Kostnaderna for DME kan inte visas eftersom det ror sig om fa aktdrer.
Energimyndigheten kan konstatera att det sannolikt inte har skett nagon
overkompensation under 2018. Beddmningen ir att det inte heller kommer att gora
det under 2019.
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6.9 ETBE till laginblandning

Overkompensationsberikningen visar att ETBE till laginblandning i bensin uppgick
till en hogre kostnadsniva @n bensin under 2018 vilket leder till slutsatsen att
Overkompensation sannolikt inte har forekommit.

Tabell 14. Kostnadsjimforelse mellan ETBE till liginblandning och bensin

2018.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 6,21
B. Arbetskraftskostnad 0,06
C. Kapitalkostnad 0,09
D. Bearbetningskostnad och 6vrig kostnad 3,71
E. Transportkostnad 0,08
F. Forséljning av biprodukter 0,00
G. Produktionskostnad 10,15
H. Skatt 0,00
I. Produktionskostnad + skatt 10,15
J. Justering for energiinnehall 15,65
K. Referenspris for bensin 12,28

L. Skillnad mellan biodrivmedel och
fossila drivmedel (J-K) +3,38

Marginalen till 6verkompensation uppgick under 2018 till 3,38 kronor per liter vilket
ar en storre marginal jamfort med 2017. Marginalen ar ocksa storre d4n den som
berdknades i Energimyndighetens indikativa 6vervakningsrapport som redovisades i
december 2018.

Négon bedomning av huruvida resultatet star sig dven for 2019 &r inte nddvandig
eftersom skattebefrielsen for ldginblandning har upphort fran 2018-07-01.
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6.9 Biobensin till laginblanding

Overkompensationsberikningen visar att biobensin till Idginblandning uppgick till en
hogre kostnadsnivé dn bensin under 2018 vilket leder till slutsatsen att
Overkompensation sannolikt inte har forekommit.

Tabell 15. Kostnadsjimforelse mellan ETBE till liginblandning och bensin

2018.

Kostnadspost Kronor/liter
A. Ravarukostnad 9,26
B. Arbetskraftskostnad 0,06
C. Kapitalkostnad 0,09
D. Bearbetningskostnad och 6vrig kostnad 2,33
E. Transportkostnad 0,09
F. Forséljning av biprodukter 0,00
G. Produktionskostnad 11,81
H. Skatt 0,00
I. Produktionskostnad + skatt 11,81
J. Justering for energiinnehall 14,33
K. Referenspris for bensin 12,28

L. Skillnad mellan biodrivmedel och
fossila drivmedel (J-K) +2,06

Marginalen till 6verkompensation uppgick under 2018 till 2,06 kronor per liter. Det
ar forsta gangen biobensin redovisas i denna rapport, dérfor kan siffran inte jamforas
med tidigare redivisningar.

Négon bedomning av huruvida resultatet star sig dven for 2019 &r inte nédvéndig
eftersom skattebefrielsen for ldginblandning har upphért fran 2018-07-01.
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7. Slutsatser

Resultatet fran statsstodsrapporteringen for heldret 2018 visade att 6verkompensation
sannolikt inte har forekommit for nagot biodrivmedel. Marginalen har generellt varit
nagot storre dn vad som redovisades i den indikativa rapporten for forsta halvaret
2018. For biodiesel har den dkningen varit sérskilt stor, vilket beror pd 6kade
ravarupriser.
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	Utöver kostnadsuppgifterna för 2018 har företagen också lämnat en uppskattning av hur deras volymer och kostnader kommer att utvecklas under 2019. De uppgifterna används för att få en fingervisning om resultatet för 2018 ser ut att gälla även för 2019. Energimyndigheten vill understryka att det finns stora osäkerheter i den typen av framåtblickande bedömning. Det är i princip omöjligt för företagen att förutse hur priser och volymer för biodrivmedel utvecklas under ett år framåt. För 2018 har 10 företag läm
	3. Marknadsutveckling i Sverige  
	Användningen av flytande biodrivmedel i Sverige ökar stadigt och uppgick under 2017 till knappt 17 TWh. Det är främst användningen av biodiesel som har ökat, medans användningen av etanol har minskat. Under 2018 har dock trenden vänt för biodiesel och volymerna minskade jämfört med föregående år för första gången på många år. En tänkbar förklaring till det är att drivmedelsleverantörer har minskat sin fösäljning av HVO100 i samband med att reduktionsplikten infördes för att säkerställa tillräckliga volymer 
	Användningen av flytande biodrivmedel i Sverige ökar stadigt och uppgick under 2017 till knappt 17 TWh. Det är främst användningen av biodiesel som har ökat, medans användningen av etanol har minskat. Under 2018 har dock trenden vänt för biodiesel och volymerna minskade jämfört med föregående år för första gången på många år. En tänkbar förklaring till det är att drivmedelsleverantörer har minskat sin fösäljning av HVO100 i samband med att reduktionsplikten infördes för att säkerställa tillräckliga volymer 
	 
	 


	Tabell 1
	Tabell 1
	 visar användningen av etanol och biodiesel i Sverige från 2016 till och med 2018. 
	Figur 1
	Figur 1

	 visar också utvecklingen sedan 2013 fördelat på olika användningsområden.  

	Tabell 1. Användning av etanol och biodiesel 2016 - 2018, uttryckt i 1000 m3 och TWh. 
	 
	 
	 
	 
	 

	2016 
	2016 

	2017 
	2017 

	2018 
	2018 



	  
	  
	  
	  

	1000 m3 
	1000 m3 

	TWh 
	TWh 

	1000 m3 
	1000 m3 

	TWh 
	TWh 

	1000 m3 
	1000 m3 

	TWh 
	TWh 


	Etanol 
	Etanol 
	Etanol 

	215 
	215 

	1,3 
	1,3 

	206 
	206 

	1,2 
	1,2 

	195 
	195 

	1,1 
	1,1 


	Biodiesel 
	Biodiesel 
	Biodiesel 

	1 545 
	1 545 

	14,5 
	14,5 

	1 789 
	1 789 

	16,6 
	16,6 

	1 520 
	1 520 

	13,9 
	13,9 




	Källa: Energimyndigheten, 2019. 
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	Figur 1. Energimängd för olika biodrivmedel fördelat på användningsområde. 
	Källa: Energimyndigheten, 2019. 
	3.1 Etanol 
	Etanol säljs genom låginblandning i bensin och genom höginblandning i produkterna E852, ED953 och ETBE4. Användningen av etanol har minskat årligen sedan 2012, men under 2017 har den trenden planat ut något. Det trendbrottet förklaras av att användningen av E85 och ED95 har förblivit relativt oförändrad under 2017 och 2018. 
	2 E85 är ett biodrivmedel som till huvudsak består av etanol (cirka 79 till 85 procent etanol beroende på årstid) med resterande andel bensin. Drivmedlet ersätter bensin i personbilar. 
	2 E85 är ett biodrivmedel som till huvudsak består av etanol (cirka 79 till 85 procent etanol beroende på årstid) med resterande andel bensin. Drivmedlet ersätter bensin i personbilar. 
	3 ED95 är ett biodrivmedel som består av cirka 95 procent etanol och 5 procent tändförbättrare. 
	Drivmedlet ersätter diesel i busstransporter och andra tunga transporter. 
	4 ETBE står för etyltertiärbutyleter och är ett så kallat oktanhöjande additiv till bensin som kan vara baserat på etanol. 

	Det finns tre aktörer i Sverige som producerar drivmedelsetanol: Lantmännen Agroetanol i Norrköping, Domsjö Fabriker i Örnsköldsvik och St1 i Göteborg. 
	Förändringar av skattesatser på etanol 
	Skatten på etanol som låginblandas i bensin har ändrats vid flera tillfällen, se 
	Skatten på etanol som låginblandas i bensin har ändrats vid flera tillfällen, se 
	Tabell 2
	Tabell 2

	. Senast den 1 augusti 2016 justerades avdraget för energiskatt upp till 88 procent. Möjligheten för avdrag försvann i och med införandet av reduktionsplikten (Lag (2017:1201) om reduktion av växthusgasutsläpp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och dieselbränslen).   

	 
	Tabell 2. Skatteavdrag för etanol som låginblandas i bensin. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 

	Energiskatt 
	Energiskatt 

	Koldioxidskatt 
	Koldioxidskatt 

	Volymbegränsning 
	Volymbegränsning 



	2015-01-01 
	2015-01-01 
	2015-01-01 
	2015-01-01 

	89% 
	89% 

	100% 
	100% 

	Avdrag för högst 5 volymprocent av den totala mängden bensin som du ska redovisa skatt för under redovisningsperioden 
	Avdrag för högst 5 volymprocent av den totala mängden bensin som du ska redovisa skatt för under redovisningsperioden 


	2015-12-01 
	2015-12-01 
	2015-12-01 

	79% 
	79% 

	100% 
	100% 

	Ingen volymbegränsning 
	Ingen volymbegränsning 


	2016-01-01 
	2016-01-01 
	2016-01-01 

	74% 
	74% 

	100% 
	100% 

	Ingen volymbegränsning 
	Ingen volymbegränsning 


	2016-08-01 
	2016-08-01 
	2016-08-01 

	88% 
	88% 

	100% 
	100% 

	Ingen volymbegränsning 
	Ingen volymbegränsning 


	2018-07-01 
	2018-07-01 
	2018-07-01 

	0% 
	0% 

	0% 
	0% 

	Skatteavdraget slopas i och med reduktionsplikt 
	Skatteavdraget slopas i och med reduktionsplikt 




	Källa: Skatteverket, 2019 och lagen (1994:1776) om skatt på energi. 
	Även avdraget för etanol som ingår i E85 har justerats flera gånger, se 
	Även avdraget för etanol som ingår i E85 har justerats flera gånger, se 
	Tabell 3
	Tabell 3

	. Sedan den 1 augusti 2016 har avdraget för energiskatt varit 92 procent, vilket innebär att energiskatten sedan dess har utgjort 0,3 kr/liter. Sedan 1 januari 2018 har etanol i E85 full skattebefrielse. 

	Tabell 3. Skatteavdrag för etanol som ingår i E85. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 

	Energiskatt 
	Energiskatt 

	Koldioxidskatt 
	Koldioxidskatt 



	2015-01-01 
	2015-01-01 
	2015-01-01 
	2015-01-01 

	100% 
	100% 

	100% 
	100% 


	2015-12-01 
	2015-12-01 
	2015-12-01 

	78% 
	78% 

	100% 
	100% 


	2016-01-01 
	2016-01-01 
	2016-01-01 

	73% 
	73% 

	100% 
	100% 


	2016-08-01 
	2016-08-01 
	2016-08-01 

	92% 
	92% 

	100% 
	100% 


	2018-01-01 
	2018-01-01 
	2018-01-01 

	100% 
	100% 

	100% 
	100% 




	Källa: Skatteverket, 2019. 
	Även för etanol som går till ED95 är energiskatteavdraget 100 procent. Även den del av ETBE som framställts av biomassa och som blandas i bensin har fått 100 procent energiskatteavdrag sedan den 1 december 2015. 
	Prisutveckling för etanol 
	Tidigare statsstödsrapporteringar visar att svenska företags genomsnittliga inköpspriser för råvaror och etanol följer det europeiska spotpriset på etanol5. Spotpriset utgörs till stor del av råvarukostnader men också av avtal, valutakurser och vinstmarginaler. Råvarukostnaderna förändras över tid och utvecklas beroende 
	5 Övervakningsrapport avseende skattebefrielse för flytande biodrivmedel under året 2015. 
	5 Övervakningsrapport avseende skattebefrielse för flytande biodrivmedel under året 2015. 

	på hur utbud och efterfrågan ser ut. Den etanol som importeras till Sverige har ett kostnadstillägg för transport och eventuellt också för tull, beroende på ursprung och KN-nummer.  
	Det europeiska spotpriset för etanol kallas T2 och anges som FOB6 i ARA7. Priserna var relativt stabila under första halvåret av 2018 men ökade under hösten, se 
	Det europeiska spotpriset för etanol kallas T2 och anges som FOB6 i ARA7. Priserna var relativt stabila under första halvåret av 2018 men ökade under hösten, se 
	Figur 2
	Figur 2

	. 

	6 INCO-term och betyder Free On Board, d.v.s. ingen transport, försäkringar etc. ingår i priset. 
	6 INCO-term och betyder Free On Board, d.v.s. ingen transport, försäkringar etc. ingår i priset. 
	7 Genomsnittspris från hamnarna i Rotterdam, Antwerpen och Amsterdam (ARA). 
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	Figur 2. Prisutveckling för europeiskt producerad etanol, FOB i ARA, 2018, löpande pris respektive årligt genomsnitt angett i kr/liter.   
	Källa: Licht Interactive Data, 2019. 
	Produktionskostnaden för biodrivmedel är i stor grad beroende av priset för råvaran. 
	Produktionskostnaden för biodrivmedel är i stor grad beroende av priset för råvaran. 
	Figur 3
	Figur 3

	 visar exempelvis relationen mellan kostnaden för vete inom Europa samt produktionskostnaden för etanol från vete inom Europa. Det innebär att vinstmarginalen för etanolproducenter kan variera mycket över tid liksom risken för överkompensation.  

	  
	Chart
	Span
	350
	350
	350


	400
	400
	400


	450
	450
	450


	500
	500
	500


	550
	550
	550


	600
	600
	600


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	EUR/m
	EUR/m
	EUR/m
	3
	etanol


	Span
	Vete EU
	Vete EU
	Vete EU


	Span
	Etanol EU
	Etanol EU
	Etanol EU



	Figur 3. Produktionskostnad för etanol från vete inom EU samt andelen av kostnaden som utgörs av råvarukostnad för vete. 
	I 
	I 
	Figur 4
	Figur 4

	 
	nedan
	nedan

	 jämförs den genomsnittliga råvarukostnaden/inköpskostnaden för etanol enligt statsstödsrapporteringarna (STR) med det årliga genomsnittspriset för etanol producerad i Europa enligt 
	Figur 2
	Figur 2

	. Råvarukostnaden/inköpskostnaden nedan utgörs av inrapporterade uppgifter i statsstödsrapporteringen och består av ett genomsnitt av: 

	- Råvarukostnad för producenter, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 
	- Råvarukostnad för producenter, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 
	- Råvarukostnad för producenter, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 

	- Inköpskostnad vid import/införsel och vid inköp från svensk aktör, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 
	- Inköpskostnad vid import/införsel och vid inköp från svensk aktör, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 


	 
	➔ Detta motsvarar kostnadspost A, se avsnitt 5. 
	➔ Detta motsvarar kostnadspost A, se avsnitt 5. 
	➔ Detta motsvarar kostnadspost A, se avsnitt 5. 


	 
	 
	Chart
	Span
	4,00 kr
	4,00 kr
	4,00 kr


	4,50 kr
	4,50 kr
	4,50 kr


	5,00 kr
	5,00 kr
	5,00 kr


	5,50 kr
	5,50 kr
	5,50 kr


	6,00 kr
	6,00 kr
	6,00 kr


	6,50 kr
	6,50 kr
	6,50 kr


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	Textbox
	P
	Span


	SEK/liter
	SEK/liter
	SEK/liter


	Span
	Europeisk etanol
	Europeisk etanol
	Europeisk etanol


	Span
	Europeisk etanol årsmedel
	Europeisk etanol årsmedel
	Europeisk etanol årsmedel


	Span
	Etanol till låginblandning, STR
	Etanol till låginblandning, STR
	Etanol till låginblandning, STR


	Span
	Etanol till E85, STR
	Etanol till E85, STR
	Etanol till E85, STR



	Figur 4. Prisutveckling för etanol 2014-2017, löpande pris och årsgenomsnittspriser.  
	Källa: Licht Interactive Data/Energimyndigheten, 2018. 
	Figur 4
	Figur 4
	Figur 4

	 visar att den genomsnittliga råvarukostnaden/inköpskostnaden för både etanol till E85 och etanol till låginblandning från statsstödsrapporteringarna följer det genomsnittliga europeiska etanolpriset.  

	3.2 Biodiesel 
	Det finns två olika typer av biodiesel; FAME och HVO. I detta kapitel redogör vi separat för de skattesatser, volymer och producenter som gäller FAME och HVO. Däremot beskrivs prisutvecklingen för HVO och FAME gemensamt med utgångspunkt från det europeiska spotpriset på biodiesel.  
	Användningen av HVO har enligt statistiken minskat med 20 procent under 2018 jämfört med 2017 medan användningen av FAME har ökat något. I samband med att reduktionsplikten infördes minskade leveranserna av HVO100 kraftigt samtidigt som FAME ökade något. 
	3.2.1 FAME 
	FAME säljs dels genom låginblandning i diesel och dels i ren form under namnet B100. Användningen av låginblandad FAME i diesel har ökat något jämfört med 2017 (+4 procent) medan B100 har ökat markant (+30 procent). Anledningen till ökningen av B100 är sannolikt att leveranserna av HVO100 minskade kraftigt i samband med att reduktionsplikten trädde i kraft. B100 har därför tagit marknadsandelar från HVO100. 
	Det finns två företag i Sverige som producerar FAME i större skala; Adesso BioProducts AB (tidigare Perstorp BioProducts AB) och Ecobränsle AB. Adesso BioProducts AB är den största producenten och har produktionsanläggningar i Stenungssund samt i Fredrikstad, Norge. Ecobränsle AB är näst störst och har sin produktion i Karlshamn. I Sverige produceras FAME också av ett flertal mindre aktörer som tar fram relativt små volymer.  
	Förändringar av skattesatser på FAME 
	B100 är sedan 1 januari 2018 100 procent skattebefriat. För låginblandad FAME slopades skattereduktionen i samband med att reduktionsplikten trädde i kraft 1 juli 2018. Fram till dess fick man göra avdrag för energiskatt med 36 procent, se 
	B100 är sedan 1 januari 2018 100 procent skattebefriat. För låginblandad FAME slopades skattereduktionen i samband med att reduktionsplikten trädde i kraft 1 juli 2018. Fram till dess fick man göra avdrag för energiskatt med 36 procent, se 
	Tabell 4
	Tabell 4

	. Energiskatten utgjorde därmed 1,51 kr/liter under halva 2018.  

	Tabell 4 Skatteavdrag för låginblandad FAME i diesel. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 
	Fr.o.m. 

	Energiskatt 
	Energiskatt 

	Koldioxidskatt 
	Koldioxidskatt 

	Volymbegränsning 
	Volymbegränsning 



	2015-01-01 
	2015-01-01 
	2015-01-01 
	2015-01-01 

	8% 
	8% 

	100% 
	100% 

	Avdrag för högst 5 volymprocent av den totala mängden diesel som du ska redovisa skatt för under redovisningsperioden 
	Avdrag för högst 5 volymprocent av den totala mängden diesel som du ska redovisa skatt för under redovisningsperioden 


	2015-12-01 
	2015-12-01 
	2015-12-01 

	8% 
	8% 

	100% 
	100% 

	Ingen volymbegränsning 
	Ingen volymbegränsning 


	2016-08-01 
	2016-08-01 
	2016-08-01 

	36% 
	36% 

	100% 
	100% 

	Ingen volymbegränsning 
	Ingen volymbegränsning 


	2018-07-01 
	2018-07-01 
	2018-07-01 

	0% 
	0% 

	0% 
	0% 

	 
	 




	 
	3.2.2 HVO 
	HVO säljs som låginblandning samt i ren form under namnet HVO100. Volymerna av låginblandad HVO har minskat under 2018 (-17 procent) medan volymerna av ren HVO (HVO100) har minskat kraftigt (-30 procent), vilket förklaras av att leveranserna av HVO100 begränasades när reduktionsplikten trädde i kraft. Den minskade volymen av låginblandning beror sannolikt på att det har varit möjligt att uppnå reduktionsplikten med lägre inblandingsnivåer än föregående år. 
	Idag finns det framför allt två stora HVO-leverantörer på den svenska marknaden; Preem AB och Neste AB. Preem har produktion i Göteborg och har sålt låginblandad HVO på den svenska marknaden sedan 2011. Neste har ingen produktion i Sverige men har levererat HVO till den svenska marknaden sedan 2012. Eftersom Neste inte har någon produktion i Sverige utan importerar HVO för försäljning i Sverige innebär det att de endast redovisar inköpspriset vid import, inga uppgifter om kostnaden för den faktiska produkti
	Neste har även annonserat att de ska utöka sin produktionskapacitet av HVO, dels genom effektiviseringar i befintliga anläggningar samt genom nyinvesteringar i Singapore8. En viktig råvara i Nestes process är PFAD som i och med att SFS 2018:17219 träder i kraft 2019-07-01 omklassas den råvaran till samprodukt. Det innebär att Neste kommer behöva kunna visa spårbarhet tillbaks till platsen där oljepalmen har odlats samt inkludera växthusgasutsläppen från odlingen vid 
	8 https://www.neste.com/en/nestes-growth-program-renewable-products-takes-step-forward 
	8 https://www.neste.com/en/nestes-growth-program-renewable-products-takes-step-forward 
	9 SFS 2018:1721 Förordning 
	om ändring i förordningen (2011:1088) om 
	hållbarhetskriterier för biodrivmedel och flytande 
	biobränslen 

	beräkningen av livscykelutsläpp. Det innebär att den HVO:n får sämre klimatprestanda och därmed blir mindre attraktiv för reduktionsplikten. Resultatet av det blir sannolikt att PFAD kommer att bli vanligare i HVO100. 
	Skattesatser på HVO 
	HVO (ren och låginblandad) har haft 100 procent nedsättning av energiskatt. Låginblandad HVO har dock sedan reduktionsplikten trädde i kraft 2018-07-01 inte längre någon skattebefrielse. 
	3.2.3 Prisutveckling för biodiesel 
	Det europeiska spotpriset på biodiesel utgörs till stor del av råvarukostnader men också av avtal, valutakurser och vinstmarginaler. Råvarukostnaden varierar beroende på hur utbudet och efterfrågan ser ut och varierar därför över tid. Europeisk biodieselnotering anges som FOB i ARA. Under 2018 låg årsmedlet för FAME på 9,87 kr/liter. Under våren 2018 låg priset stabilt omkring 8 kr/liter, men under hösten har prisetstigit kraftigt till över 15 kr/liter i november. 
	Det finns inga noteringar om spotpriser för HVO i nuläget. Vår bedömning är dock att prisutvecklingen för FAME också är representativ för hur priset för HVO utvecklas. 
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	Figur 5. Prisutveckling för CFPP10 – 10 FAME, fob i ARA, 2018, löpande pris respektive årligt genomsnitt. 
	10 Cold filter plugging point. 
	10 Cold filter plugging point. 

	Källa: Licht Interactive Data, 2019. 
	 
	Figur 6
	Figur 6
	Figur 6

	 
	nedan
	nedan

	 jämför den genomsnittliga råvarukostnaden/inköpskostnaden för FAME enligt statsstödsrapporteringarna (STR), med det genomsnittliga priset för FAME som handlas på den europeiska marknaden. Råvarukostnaden/inköpskostnaden nedan utgörs av inrapporterade uppgifter i statsstödsrapporteringen och består av ett genomsnitt av: 

	- Råvarukostnad för producenter, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 
	- Råvarukostnad för producenter, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 
	- Råvarukostnad för producenter, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 

	- Inköpskostnad vid import/införsel och vid inköp från svensk aktör, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 
	- Inköpskostnad vid import/införsel och vid inköp från svensk aktör, inklusive eventuell tull och transportkostnad i samband med inköp. 


	 
	➔ Detta motsvarar kostnadspost A, se avsnitt 5. 
	➔ Detta motsvarar kostnadspost A, se avsnitt 5. 
	➔ Detta motsvarar kostnadspost A, se avsnitt 5. 
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	Figur 6. Prisutveckling för FAME, 2014-2017, löpande pris och årsgenomsnittspriser. 
	Källa: Licht Interactive Data/Energimyndigheten, 2018. 
	 
	Figur 6
	Figur 6
	Figur 6

	 visar att de råvarukostnader/inköpskostnader för FAME till låg- och höginblandning som har angivits i statsstödsrapporteringarna 2014-2017 utvecklas på ett likartat sätt som det genomsnittliga europeiska priset. Det är rimligt att det europeiska priset är styrande även på den svenska marknaden eftersom en majoritet av drivmedlet importeras.  

	Skillnaden mellan FAME till höginblandning och låginblandning kan bero på kvalitetsskillnader mellan hög- och låginblandad FAME som är tydlig framför allt under vintermånaderna. Det kan också bero på hur produkterna handlas. 
	4. Prisutvecklingen för olja och bensin och diesel 
	För att bedöma om överkompensation av flytande biodrivmedel har förekommit under 2018 jämförs kostnaden för biodrivmedlet med marknadspriset exklusive moms hos dess fossila motsvarighet, det vill säga bensin eller diesel. Således är råoljeprisets utveckling av vikt för att bedöma hur utvecklingen av en eventuell överkompensation kommer att se ut under 2019. 
	4.2 Prisutveckling för olja 
	Sedan OPECs överenskommelse om produktionsminskningar 2016 har råoljepriset ökat stadigt, se 
	Sedan OPECs överenskommelse om produktionsminskningar 2016 har råoljepriset ökat stadigt, se 
	Figur 7
	Figur 7

	. Under slutet av 2018 sjönk dock priset kraftigt. Anledningen till detta är att USA har meddelat undantag för de sanktioner för import av råolja från 

	Iran som man tidigare meddelat. Eftersom Saudiarabien redan stärkt sin kapacitet för att försäkra att efterfrågan skulle kunna mötas innebar undantagen en mättad marknad med sjunkande priser som följd. Undantagen gäller dock endast i sex månader under förutsättning att länderna vidtar åtgärder för att minska sin import från Iran. Det i kombination med att OPEC träffat nytt avtal om produktionsminskning i december 2018 om 800 000 fat per dag inom OPEC samt 400 000 fat per dag för övriga länder torde innebära
	  
	Chart
	Span
	30
	30
	30


	40
	40
	40


	50
	50
	50


	60
	60
	60


	70
	70
	70


	80
	80
	80


	90
	90
	90


	2016-01-01
	2016-01-01
	2016-01-01


	2016-03-01
	2016-03-01
	2016-03-01


	2016-05-01
	2016-05-01
	2016-05-01


	2016-07-01
	2016-07-01
	2016-07-01


	2016-09-01
	2016-09-01
	2016-09-01


	2016-11-01
	2016-11-01
	2016-11-01


	2017-01-01
	2017-01-01
	2017-01-01


	2017-03-01
	2017-03-01
	2017-03-01


	2017-05-01
	2017-05-01
	2017-05-01


	2017-07-01
	2017-07-01
	2017-07-01


	2017-09-01
	2017-09-01
	2017-09-01


	2017-11-01
	2017-11-01
	2017-11-01


	2018-01-01
	2018-01-01
	2018-01-01


	2018-03-01
	2018-03-01
	2018-03-01


	2018-05-01
	2018-05-01
	2018-05-01


	2018-07-01
	2018-07-01
	2018-07-01


	2018-09-01
	2018-09-01
	2018-09-01


	2018-11-01
	2018-11-01
	2018-11-01


	USD/fat
	USD/fat
	USD/fat


	Span
	Crude oil, Brent
	Crude oil, Brent
	Crude oil, Brent


	Span
	Årsmedel
	Årsmedel
	Årsmedel



	Figur 7. Prisutveckling för Brentolja, 2016-2018, löpande pris och årsmedel. 
	Källa: Världsbanken, 201911. 
	11 http://www.worldbank.org/en/research/commodity-markets. 
	11 http://www.worldbank.org/en/research/commodity-markets. 

	 
	4.3 Prisutveckling för bensin och diesel 
	Pumppriserna för bensin och diesel har följt utvecklingen för råoljepriset, se 
	Pumppriserna för bensin och diesel har följt utvecklingen för råoljepriset, se 
	Figur 8
	Figur 8

	. Under slutet av 2018 har diesel, som historiskt sett legat under bensinpriset, blivit dyrare än bensin. En anledning till det är att USA, med den ökade produktionen av skifferolja i Nordamerika, har minskat sitt behov av bensinimport. Därför har ett överskott av bensinproduktion uppstått i Europa, som tidigare kunnat exporteras till USA. 

	Det finns många anledningar till varför bensin- och dieselpriser skiljer sig åt, och analys av hur och varför priserna för olika petroleumprodukter varierar är komplex. Av den anledningen utvecklas inte analysen mer i denna rapport. 
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	Figur 8. Försäljningspris för bensin och diesel vid pump på den svenska marknaden 2016–2018, löpande priser. 
	Källa: SPBI, 201912.  
	12 http://spbi.se/statistik/priser/. 
	12 http://spbi.se/statistik/priser/. 

	5. Förutsättningar för överkompensationsberäkningen 
	I den här rapporten jämförs produktionskostnaden för ett biodrivmedel inklusive skatt med marknadspriset på det fossila drivmedel som det ersätter. Det innebär att etanol för låginblandning och inblandning i E85 jämförs med bensin, medan etanol för inblandning i ED95, FAME för låg- och höginblandning, HVO samt DME jämförs med fossil diesel. 
	Det ska noteras att kostnadsjämförelserna är förknippade med stora osäkerheter då kostnader kan skilja sig åt mellan olika företag samt variera över tid. 
	5.1 Kostnadsposter 
	Produktionskostnaden för ett biodrivmedel utgörs i denna beräkning av ett antal kostnadsposter beskrivna i kostnadspost A-H nedan. Till detta kommer skatt och justeringar för energiinnehåll vilket beskrivs i post I och J. 
	A. Råvarukostnad: Beroende på vilken typ av aktör ett företag är, lämnar det uppgifter om inköpspris för köpt etanol eller biodiesel alternativt råvarupris för inhemsk produktion. Denna kostnadspost inkluderar också eventuell tull samt transportkostnader i samband med inköp. 
	B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingår arbetskraftskostnader som specifikt går att härleda till hanteringen av etanolen eller biodieseln. 
	C. Kapitalkostnad: I denna post ingår kapitalkostnader som specifikt går att härleda till hanteringen av etanolen eller biodieseln. 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad: Här inkluderas bearbetningskostnader, övriga kostnader och bruttomarginal. För att kostnadstotalen för biodrivmedlet ska bli jämförbar med kostnadstotalen för den fossila motsvarigheten används samma bruttomarginal som för bensin respektive diesel. 
	E. Transportkostnad: I denna post ingår transportkostnader utöver transportkostnader vid inköp. 
	F. Intäkter från försäljning av biprodukter: I posten ska eventuella intäkter från försäljning av biprodukter som uppkommer vid produktionen av etanolen eller biodieseln redovisas. Eftersom det finns relativt få svenska producenter och därmed få aktörer som kan redovisa intäkter från försäljning av biprodukter inkluderas en eventuell sådan post under kostnadspost D. 
	G. Produktionskostnad: Summering av kostnadsposterna A-F. 
	H. Vinstmarginal: Skillnaden mellan försäljningspris och produktionskostnad. Vinstmarginalen antas vara en del av bruttomarginalen och ingår därmed i kostnadsposten D ovan. 
	I. Skatt: Skatt på drivmedel. Moms ingår ej i denna post, och är exkluderad för hela överkompensationsberäkningen. 
	J. Justering för energiinnehåll: Eftersom samtliga biodrivmedel har lägre energiinnehåll än bensin respektive diesel måste detta korrigeras för i kostnadsberäkningen. Detta görs enligt de värmevärden som redovisas i 
	J. Justering för energiinnehåll: Eftersom samtliga biodrivmedel har lägre energiinnehåll än bensin respektive diesel måste detta korrigeras för i kostnadsberäkningen. Detta görs enligt de värmevärden som redovisas i 
	Tabell 7
	Tabell 7

	. 

	Volymvägt genomsnitt 
	Av sekretesskäl kan Energimyndigheten inte redovisa uppgifter som går att spåra till ett specifikt företag. Därför redovisas varje punkt ovan på ett sätt som inkluderar alla företag som har gjort skatteavdrag för ett visst drivmedel. Detta beräkningssätt visar huruvida överkompensation föreligger totalt sett eller inte. 
	5.2 Antaganden om referenspriser 
	I bedömningen spelar referenspriset en stor roll, det vill säga marknadspriset på bensin och fossil diesel. För dessa bränslen har Energimyndigheten ingen möjlighet att begära ut separata uppgifter från aktörer. Energimyndigheten utgår istället från ett årsgenomsnitt av de marknadspriser som gällt under 2018 enligt SPBI13. Dessa motsvarar genomsnittliga bensin- och dieselpriser vid pump exklusive moms14. Eftersom nästintill all bensin och diesel som säljs vid pump inkluderar 
	13 Svenska Petroleum- & Biodrivmedel Institutet 
	13 Svenska Petroleum- & Biodrivmedel Institutet 
	14 För diesel används det genomsnittliga priset för storkund. 

	låginblandning innebär det att en justering måste göras för att få fram kostnaden för de rena fossila bränslena, se 
	låginblandning innebär det att en justering måste göras för att få fram kostnaden för de rena fossila bränslena, se 
	Tabell 5
	Tabell 5

	15.  

	15 Preliminära siffror över låginblandningsnivåer under 2016 är 5,0 procent låginblandad etanol i bensin, 5,2 procent låginblandad FAME i diesel och 18,9 procent låginblandad HVO i diesel. HVO ingår dock inte i referenspriset för diesel med låginblandning. 
	15 Preliminära siffror över låginblandningsnivåer under 2016 är 5,0 procent låginblandad etanol i bensin, 5,2 procent låginblandad FAME i diesel och 18,9 procent låginblandad HVO i diesel. HVO ingår dock inte i referenspriset för diesel med låginblandning. 

	För diesel redovisar SPBI sedan 2017 inte längre vinstmarginalen för diesel. Anledningen till detta är att de saknar uppgifter om priset för HVO. I deras prisnoteringar antar SPBI dock en inblandning av 5 procent FAME och 20 procent HVO. Därför har vi utifrån de prisuppgifter som vi fått in i rapporteringen beräknat produktkostnaden för ren fossil diesel. Bruttomarginalen har modellerats utifrån den utveckling bruttomarginalen har haft för bensin. 
	Tabell 5. Referenspris för bensin och diesel 2018 anges i kronor per liter. 
	 
	 
	 
	 
	 

	Produktkostnad 
	Produktkostnad 

	Bruttomarginal 
	Bruttomarginal 

	Skatt 
	Skatt 

	Total exkl. moms 
	Total exkl. moms 



	Ren bensin, första halvåret 
	Ren bensin, första halvåret 
	Ren bensin, första halvåret 
	Ren bensin, första halvåret 

	4,10 
	4,10 

	1,43 
	1,43 

	6,74 
	6,74 

	12,28 
	12,28 


	Ren diesel, första halvåret 
	Ren diesel, första halvåret 
	Ren diesel, första halvåret 

	4,37 
	4,37 

	1,03 
	1,03 

	5,94 
	5,94 

	11,35 
	11,35 


	Ren bensin, hela året 
	Ren bensin, hela året 
	Ren bensin, hela året 

	4,23 
	4,23 

	1,46 
	1,46 

	6,59 
	6,59 

	12,28 
	12,28 


	Ren diesel, hela året 
	Ren diesel, hela året 
	Ren diesel, hela året 

	4,54 
	4,54 

	1,03 
	1,03 

	5,24 
	5,24 

	10,81 
	10,81 




	 
	Källa: SPBI, Energimyndighetens beräkningar, 2019. 
	5.3 Skattesatser och värmevärden  
	I 
	I 
	Tabell 6
	Tabell 6

	 redovisas skattesatserna för bensin och diesel under 2018. I 
	Tabell 7
	Tabell 7

	 redovisas de värmevärden som använts vid omräkning av drivmedel. 

	Tabell 6. Skattesatser för drivmedel under 2018, angett i kronor per liter.  
	 Drivmedel 
	 Drivmedel 
	 Drivmedel 
	 Drivmedel 
	 Drivmedel 

	Energiskatt 
	Energiskatt 

	 
	 

	CO2-skatt 
	CO2-skatt 

	 
	 

	Total skatt  
	Total skatt  

	 
	 



	 
	 
	 
	 

	1/1 
	1/1 

	1/7 
	1/7 

	1/1 
	1/1 

	1/7 
	1/7 

	1/1 
	1/1 

	1/7 
	1/7 


	Bensin, MK1 
	Bensin, MK1 
	Bensin, MK1 

	4,08 
	4,08 

	3,87 
	3,87 

	2,66 
	2,66 

	2,57 
	2,57 

	6,74 
	6,74 

	6,44 
	6,44 


	Diesel, MK1 
	Diesel, MK1 
	Diesel, MK1 

	2,65 
	2,65 

	2,34 
	2,34 

	3,29 
	3,29 

	2,19 
	2,19 

	5,57 
	5,57 

	4,53 
	4,53 


	FAME för låginblandning i diesel* 
	FAME för låginblandning i diesel* 
	FAME för låginblandning i diesel* 

	1,70 
	1,70 

	2,34 
	2,34 

	0 
	0 

	2,19 
	2,19 

	1,70  
	1,70  

	4,53 
	4,53 


	Ren FAME (B100)* 
	Ren FAME (B100)* 
	Ren FAME (B100)* 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 




	 Drivmedel 
	 Drivmedel 
	 Drivmedel 
	 Drivmedel 
	 Drivmedel 

	Energiskatt 
	Energiskatt 

	 
	 

	CO2-skatt 
	CO2-skatt 

	 
	 

	Total skatt  
	Total skatt  

	 
	 



	Etanol för låginblandning i bensin 
	Etanol för låginblandning i bensin 
	Etanol för låginblandning i bensin 
	Etanol för låginblandning i bensin 

	0,49 
	0,49 

	3,87 
	3,87 

	0 
	0 

	2,57 
	2,57 

	0,49 
	0,49 

	6,44 
	6,44 


	Etanol till E85 
	Etanol till E85 
	Etanol till E85 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 

	0 
	0 


	ETBE som låginblandas i bensin 
	ETBE som låginblandas i bensin 
	ETBE som låginblandas i bensin 

	0 
	0 

	3,87 
	3,87 

	0 
	0 

	2,57 
	2,57 

	0 
	0 

	6,44 
	6,44 


	HVO och biobensin som låginblandas 
	HVO och biobensin som låginblandas 
	HVO och biobensin som låginblandas 

	0 
	0 

	3,87 
	3,87 

	0 
	0 

	2,57 
	2,57 

	0 
	0 

	6,44 
	6,44 


	Övriga biodrivmedel** (HVO som höginblandas, biogas, ETBE, ED95, DME) 
	Övriga biodrivmedel** (HVO som höginblandas, biogas, ETBE, ED95, DME) 
	Övriga biodrivmedel** (HVO som höginblandas, biogas, ETBE, ED95, DME) 

	0 
	0 

	 
	 

	0 
	0 

	 
	 

	0 
	0 

	0 
	0 




	* Skatten per liter avser FAME där fossilfri metanol används vid framställningen. Om fossil metanol använts blir skatten något högre per liter. ** Avser biomassaandelen. De fossila tillsatserna i bland annat ED95 och HVO beskattas. Den faktiska skatten per liter är därför något högre.  
	 
	Källa: Skatteverket, 2019. 
	 
	Tabell 7. Värmevärden för drivmedel. 
	Bränsle 
	Bränsle 
	Bränsle 
	Bränsle 
	Bränsle 

	Enhet 
	Enhet 

	Energiinnehåll  
	Energiinnehåll  



	TBody
	TR
	(kWh/liter) 
	(kWh/liter) 


	Bensin 
	Bensin 
	Bensin 

	1 liter  
	1 liter  

	9,1 
	9,1 


	Diesel 
	Diesel 
	Diesel 

	1 liter  
	1 liter  

	9,8 
	9,8 


	Etanol 
	Etanol 
	Etanol 

	1 liter  
	1 liter  

	5,9 
	5,9 


	FAME 
	FAME 
	FAME 

	1 liter  
	1 liter  

	9,2 
	9,2 


	HVO 
	HVO 
	HVO 

	1 liter 
	1 liter 

	9,4 
	9,4 


	Biobensin 
	Biobensin 
	Biobensin 

	1 liter 
	1 liter 

	7,5 
	7,5 




	 
	Källa: Energimyndigheten, 2019. 
	6. Resultat  
	I tabellerna nedan redovisas beräknade produktionskostnader, referenspris samt resultat per biodrivmedel. Kostnadsberäkningen utgår från de inrapporteringar som Energimyndigheten tagit del av och omfattar de direkta kostnader som de inrapporterande företagen har. Samtliga kostnader har tagits fram genom att beräkna ett volymvägt genomsnitt mellan angivna produktions-, import- och inköpskostnader. 
	  
	6.1 Etanol till låginblandning 
	Överkompensationsberäkningen visar att etanol till låginblandning i bensin uppgick till en högre kostnadsnivå än bensin under 2018 vilket leder till slutsatsen att överkompensation sannolikt inte har förekommit.  
	Tabell 8. Kostnadsjämförelse mellan etanol till låginblandning och bensin 2018.  
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 

	Kronor/liter 
	Kronor/liter 



	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 



	5,06 
	5,06 


	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 



	0,05 
	0,05 


	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 



	0,06 
	0,06 


	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 



	3,84 
	3,84 


	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 



	0,07 
	0,07 


	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 



	0,00 
	0,00 


	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 



	9,08 
	9,08 


	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 



	0,49 
	0,49 


	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 



	9,57 
	9,57 


	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 



	14,76 
	14,76 


	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 



	12,28 
	12,28 


	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 



	+2,49 
	+2,49 




	 
	Marginalen till överkompensation uppgick under 2018 till 2,49 kronor per liter vilket är en större marginal jämfört med 2017. Marginalen liknar i storleksordningen Energimyndighetens indikativa övervakningsrapport som redovisades i december 2018. Där uppskattades marginalen till 2,39 kronor per liter. 
	Någon bedömning av huruvida resultatet står sig även för 2019 är inte nödvändig eftersom skattebefrielsen för låginblandning har upphört från 2018-07-01.  
	6.2 Etanol till E85 
	Överkompensationsberäkningen visar att etanol till E85 uppgick till en högre kostnadsnivå än bensin under 2018 vilket leder till slutsatsen att överkompensation sannolikt inte har förekommit.  
	 
	Tabell 9. Kostnadsjämförelse mellan etanol till E85 och bensin 2018. 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 

	Kronor/liter 
	Kronor/liter 



	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 



	5,24 
	5,24 


	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 



	0,04 
	0,04 


	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 



	0,06 
	0,06 


	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 



	3,87 
	3,87 


	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 



	0,08 
	0,08 


	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 



	0,00 
	0,00 


	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 



	9,29 
	9,29 


	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 



	0,00 
	0,00 


	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 



	9,29 
	9,29 


	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 



	14,33 
	14,33 


	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 



	12,28 
	12,28 


	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 



	+2,05 
	+2,05 




	 
	Marginalen till överkompensation beräknas uppgå till 2,05 kronor per liter för E85. Det är en större marginal jämfört med bedömningen avseende år 2017. Resultatet liknar Energimyndighetens indikativa rapport som redovisades i december 2018. 
	Företagens bedömning är att resultatet står sig under 2019. Bedömningsdelen ska tolkas med stor försiktighet. 
	6.3 Etanol till ED95 
	Kostnaderna för etanol till ED95 kan inte visas av sekretesskäl eftersom det rör sig om få aktörer. Energimyndigheten kan konstatera att det sannolikt inte har skett någon överkompensation under 2018. Bedömningen är att det inte heller kommer att göra det under 2019. 
	  
	6.4 FAME till låginblandning 
	Överkompensationsberäkningen visar att FAME till låginblandning uppgick till en högre kostnadsnivå än fossil diesel under 2017 vilket leder till slutsatsen att överkompensation sannolikt inte har förekommit.  
	 
	Tabell 10. Kostnadsjämförelse mellan låginblandad FAME och fossil diesel 2018. 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 

	Kronor/liter 
	Kronor/liter 



	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 



	8,05 
	8,05 


	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 



	0,05 
	0,05 


	C. Kapitalkostnader 
	C. Kapitalkostnader 
	C. Kapitalkostnader 
	C. Kapitalkostnader 
	C. Kapitalkostnader 



	0,05 
	0,05 


	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 



	3,22 
	3,22 


	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 



	0,09 
	0,09 


	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 



	0,00 
	0,00 


	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 



	11,46 
	11,46 


	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 



	1,70 
	1,70 


	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 



	13,16 
	13,16 


	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 



	14,02 
	14,02 


	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 



	11,35 
	11,35 


	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 



	+2,67 
	+2,67 




	 
	Marginalen till överkompensation beräknas till 2,67 kronor per liter. Jämfört med helårsrapporteringen för 2017 har marginalen till överkompensation ökat kraftigt för låginblandad FAME under 2018. Resultatet är också betydligt högre än resultatet från Energimyndighetens indikativa övervakningsrapport från december 2018, vilket var 1,59 kronor per liter. 
	Någon bedömning av huruvida resultatet står sig även för 2019 är inte nödvändig eftersom skattebefrielsen för låginblandning har upphört från 2018-07-01. 
	  
	6.5 B100 
	Överkompensation för B100 har sannolikt inte förekommit då beräkningen visar att produktionskostnaden har varit högre än för fossil diesel. 
	Tabell 11. Kostnadsjämförelse mellan FAME till höginblandning och fossil diesel 2017. 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 

	Kronor/liter 
	Kronor/liter 



	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 



	8,23 
	8,23 


	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 



	0,30 
	0,30 


	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 



	0,10 
	0,10 


	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 



	3,31 
	3,31 


	E. Transportkostnader 
	E. Transportkostnader 
	E. Transportkostnader 
	E. Transportkostnader 
	E. Transportkostnader 



	0,17 
	0,17 


	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 



	0,00 
	0,00 


	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 



	12,10 
	12,10 


	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 



	0,00 
	0,00 


	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 



	12,10 
	12,10 


	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 



	12,89 
	12,89 


	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 



	10,81 
	10,81 


	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 



	+2,09 
	+2,09 




	 
	Jämfört med helårsrapporteringen 2017 ökade marginalen till överkompensation för B100 under 2018. Ett ökat råvarupris ligger till grund för detta.  
	Resultatet skiljer sig från det resultat som redovisades i den indikativa övervakningsrapporten eftersom den endast tog hänsyn till utvecklingen under första halvåret. Enligt 
	Resultatet skiljer sig från det resultat som redovisades i den indikativa övervakningsrapporten eftersom den endast tog hänsyn till utvecklingen under första halvåret. Enligt 
	Figur 5
	Figur 5

	 steg priset på europeisk FAME kraftigt under andra halvåret 2018, något som inte fångades in i den indikativa övervakningsrapporten. 

	Företagens bedömning är att resultatet kommer att stå sig under 2019. Bedömningen ska tolkas med stor försiktighet. 
	  
	6.6 HVO till låginblandning 
	Överkompensationsberäkningen visar att låginblandad HVO uppgick till en högre kostnadsnivå än fossil diesel under perioden januari-juni 2018 vilket leder till slutsatsen att överkompensation sannolikt inte har förekommit.  
	Tabell 12. Kostnadsjämförelse mellan låginblandad HVO och fossil diesel januari-juni 2018. 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 

	Kronor/liter 
	Kronor/liter 



	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 



	10,28 
	10,28 


	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 



	0,05 
	0,05 


	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 



	0,04 
	0,04 


	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 



	3,28 
	3,28 


	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 



	0,06 
	0,06 


	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 



	0,00 
	0,00 


	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 



	13,71 
	13,71 


	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 



	0,00 
	0,00 


	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 



	13,71 
	13,71 


	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 



	14,29 
	14,29 


	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 



	11,35 
	11,35 


	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 



	+2,95 
	+2,95 




	 
	Jämfört med helårsrapporteringen för 2017 bedöms marginalen till överkompensation ha ökat under 2018.  
	Resultatet avviker från det resultat som redovisades i den indikativa övervakningsrapporten. Marginalen till överkompensation har ökat på grund av en högre råvarukostnad i helårsrapporteringen jämfört med de beräkningar som ligger till grund för den indikativa rapporten. 
	Någon bedömning av huruvida resultatet står sig även för 2019 är inte nödvändig eftersom skattebefrielsen för låginblandning har upphört från 2018-07-01. 
	  
	6.7 HVO100 
	Överkompensationsberäkningen visar att HVO100 uppgick till en högre kostnad än fossil diesel under 2018 vilket leder till slutsatsen att överkompensation sannolikt inte har förekommit. 
	Tabell 13. Kostnadsjämförelse mellan HVO100 och fossil diesel 2018. 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 

	Kronor/liter 
	Kronor/liter 



	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 



	10,28 
	10,28 


	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 



	0,05 
	0,05 


	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 



	0,04 
	0,04 


	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 



	3,28 
	3,28 


	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 



	0,06 
	0,06 


	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 



	0,00 
	0,00 


	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 



	13,71 
	13,71 


	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 



	0,00 
	0,00 


	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 



	13,71 
	13,71 


	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 



	14,29 
	14,29 


	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 
	K. Referenspris för diesel 



	10,81 
	10,81 


	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 



	+3,49 
	+3,49 




	 
	Jämfört med helårsrapporten för 2017 har marginalen till överkompensation ökat. Marginalen är också större än den som redovisades i den indikativa rapporten från december 2018. En anledning till det kan vara att priserna för HVO har ökat under hösten 2018 till följd av att reduktionsplikten har införts. Som 
	Jämfört med helårsrapporten för 2017 har marginalen till överkompensation ökat. Marginalen är också större än den som redovisades i den indikativa rapporten från december 2018. En anledning till det kan vara att priserna för HVO har ökat under hösten 2018 till följd av att reduktionsplikten har införts. Som 
	Figur 5
	Figur 5

	 visar har även priset för FAME ökat kraftigt under hösten, vilket sannolikt även är representativt för prisutvecklingen för HVO. 

	Företagens bedömning är att resultatet kommer att stå sig under 2019. Bedömningen ska tolkas med stor försiktighet. 
	  
	6.8 DME 
	Kostnaderna för DME kan inte visas eftersom det rör sig om få aktörer. Energimyndigheten kan konstatera att det sannolikt inte har skett någon överkompensation under 2018. Bedömningen är att det inte heller kommer att göra det under 2019. 
	  
	6.9 ETBE till låginblandning 
	Överkompensationsberäkningen visar att ETBE till låginblandning i bensin uppgick till en högre kostnadsnivå än bensin under 2018 vilket leder till slutsatsen att överkompensation sannolikt inte har förekommit.  
	Tabell 14. Kostnadsjämförelse mellan ETBE till låginblandning och bensin 2018.  
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 

	Kronor/liter 
	Kronor/liter 



	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 



	6,21 
	6,21 


	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 



	0,06 
	0,06 


	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 
	C. Kapitalkostnad 



	0,09 
	0,09 


	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 
	D. Bearbetningskostnad och övrig kostnad 



	3,71 
	3,71 


	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 
	E. Transportkostnad 



	0,08 
	0,08 


	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 
	F. Försäljning av biprodukter 



	0,00 
	0,00 


	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 
	G. Produktionskostnad 



	10,15 
	10,15 


	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 
	H. Skatt 



	0,00 
	0,00 


	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 
	I. Produktionskostnad + skatt 



	10,15 
	10,15 


	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 
	J. Justering för energiinnehåll 



	15,65 
	15,65 


	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 
	K. Referenspris för bensin 



	12,28 
	12,28 


	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 
	L. Skillnad mellan biodrivmedel och fossila drivmedel (J-K) 



	+3,38 
	+3,38 




	 
	Marginalen till överkompensation uppgick under 2018 till 3,38 kronor per liter vilket är en större marginal jämfört med 2017. Marginalen är också större än den som beräknades i Energimyndighetens indikativa övervakningsrapport som redovisades i december 2018. 
	Någon bedömning av huruvida resultatet står sig även för 2019 är inte nödvändig eftersom skattebefrielsen för låginblandning har upphört från 2018-07-01. 
	  
	6.9 Biobensin till låginblanding 
	Överkompensationsberäkningen visar att biobensin till låginblandning uppgick till en högre kostnadsnivå än bensin under 2018 vilket leder till slutsatsen att överkompensation sannolikt inte har förekommit. 
	Tabell 15. Kostnadsjämförelse mellan ETBE till låginblandning och bensin 2018.  
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 
	Kostnadspost 

	Kronor/liter 
	Kronor/liter 



	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 
	A. Råvarukostnad 



	9,26 
	9,26 


	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 
	B. Arbetskraftskostnad 



	0,06 
	0,06 


	C. Kapitalkostnad 
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	Marginalen till överkompensation uppgick under 2018 till 2,06 kronor per liter. Det är första gången biobensin redovisas i denna rapport, därför kan siffran inte jämföras med tidigare redivisningar. 
	Någon bedömning av huruvida resultatet står sig även för 2019 är inte nödvändig eftersom skattebefrielsen för låginblandning har upphört från 2018-07-01. 
	  
	7. Slutsatser 
	Resultatet från statsstödsrapporteringen för helåret 2018 visade att överkompensation sannolikt inte har förekommit för något biodrivmedel. Marginalen har generellt varit något större än vad som redovisades i den indikativa rapporten för första halvåret 2018. För biodiesel har den ökningen varit särskilt stor, vilket beror på ökade råvarupriser. 
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