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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING EG
nr 1222/2009

av den 25 november 2009

om méirkning av dick vad giller drivmedelseffektivitet och andra
visentliga parametrar

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen, sarskilt artikel 95,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (?), och

av foljande skal:

(1)  Hallbara transporter &r en av gemenskapens stora utmaningar mot
bakgrund av klimatférdndringarna och behovet av att frimja Eu-
ropas konkurrenskraft, sdsom betonas i kommissionens medde-
lande av den 8 juli 2008 om gronare transporter.

(2) I kommissionens meddelande av den 19 oktober 2006 med titeln
Handlingsplan for energieffektivitet: Att forverkliga maojligheterna
framhdlls att det 4r mojligt att minska den totala energiforbruk-
ningen med 20 % fram till 2020 genom ett antal malinriktade
atgérder, inbegripet mérkning av déck.

(3) I kommissionens meddelande av den 7 februari 2007 med titeln
Resultat av dversynen av gemenskapens strategi for att minska
koldioxidutslippen fran personbilar och litta nyttofordon, fram-
holls att det & mgjligt att minska koldioxidutsldppen genom
kompletterande atgdrder for de komponenter i bilarna som har
storst inverkan pa drivmedelsforbrukningen, som exempelvis déc-
ken.

(4)  Dicken star for 20-30 % av fordonens drivmedelsférbrukning,
framfor allt pd grund av deras rullmotstind. Detta betyder att
minskat rullmotstand kan bidra avsevirt till energieffektivare vég-
transporter och darmed till minskade utslapp.

(5)  Dick kidnnetecknas av ett antal parametrar som hor ihop med
varandra. Om en enskild parameter som rullmotstdndet forbéttras,

() EUT C 288, 22.9.2009, s. 81.

(®) Europaparlamentets yttrande av den 22 april 2009 (dnnu ¢j offentliggjort i
EUT), radets gemensamma stdndpunkt av den 20 november 2009 (dnnu ej
offentliggjord i EUT) och Europaparlamentets stindpunkt av den 24 november
2009 (4nnu ej offentliggjord i EUT).
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kan det ha en negativ inverkan pd andra parametrar som vég-
greppet pa vatt underlag och ett forbéttrande av vaggreppet pa
vatt underlag ha en negativ inverkan pa det externa didck- och
vigbanebullret. Dacktillverkarna bér uppmuntras att optimera alla
parametrar, utdver redan uppnadda standarder.

Drivmedelseffektiva dack ar kostnadseffektiva eftersom den mins-
kade drivmedelsforbrukningen mer @n vidl kompenserar dessa
décks hogre inkopspris pa grund av hogre produktionskostnader.

I Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 av
den 13 juli 2009 om krav for typgodkénnande av allmén sékerhet
hos motorfordon och deras slédpvagnar samt av de system, kom-
ponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for
dem (') faststdlls minimikrav for rullmotstdnd for dack. Den tek-
niska utvecklingen gor det mojligt att minska energiforlusterna pa
grund av dickens rullmotstdnd betydligt mer dn dessa minimi-
krav. For att minska végtrafikens miljoeffekter bor det déarfor
faststdllas bestimmelser som uppmuntrar slutanvéndarna att
kopa mer drivmedelseffektiva ddck genom att ge harmoniserad
information om den parametern.

Trafikbuller &r en betydande oldgenhet som dven har skadlig
inverkan pd hélsan. I forordning (EG) nr 661/2009 faststélls mi-
nimikrav for externt ddck- och vdgbanebuller. Den tekniska ut-
vecklingen gor det mdjligt att minska det externa ddck- och
vigbanebullret betydligt mer &n enligt dessa minimikrav. For
att minska trafikbullret fran végtransporter bor det dérfor faststil-
las bestimmelser som uppmuntrar slutanvéndarna att kopa dick
som ger upphov till mindre externt dick- och vdgbanebuller ge-
nom att ge harmoniserad information om den parametern.

Tillhandahallandet av harmoniserad information om externt déck-
och vigbanebuller skulle ocksé frimja genomforandet av atgérder
mot trafikbuller och bidra till 6kad medvetenhet om vilken effekt
déck har pd trafikbullret inom ramen for Europaparlamentets och
radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning
och hantering av omgivningsbuller (?).

I forordning (EG) nr 661/2009 faststills minimikrav for didck vad
géller viggrepp pa vatt underlag. Den tekniska utvecklingen gor
det mojligt att forbattra det externa viggreppet pa vétt underlag
betydligt mer &n minimikraven, och ddrmed att forkorta broms-
strackorna pa vatt underlag. For att forbéttra trafiksdkerheten bor
det darfor faststdllas bestimmelser som uppmuntrar slutanvén-
darna att kdpa diack med béttre viggrepp péd vétt underlag genom
att ge harmoniserad information om den parametern.

(') EUT L 200, 31.7.2009, s. 1.

(®» EGT L 189, 18.7.2002, s. 12.
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Det ar mojligt att information om vaggrepp pa vétt underlag inte
avspeglar den priméra prestandan hos didck som é&r utformade
speciellt for is- och sndunderlag. Eftersom det dnnu inte finns
harmoniserade testmetoder for sddana déck, bor det finnas moj-
lighet att i ett senare stadium anpassa klassificeringen av deras

vaggrepp.

Det faktum att information om ddckparametrar tillhandahélls i
form av en standardiserad mirkning kommer sannolikt att pa-
verka slutanvidndarnas inkdpsbeslut pa ett sétt som gagnar sékra-
re, tystare och mer drivmedelseffektiva déck. Detta kommer i sin
tur formodligen att stimulera décktillverkarna att optimera dessa
déckparametrar, vilket skulle bana viagen for mer hallbar konsum-
tion och produktion.

Forekomsten av en mangfald olika bestimmelser om mérkning av
déck i olika medlemsstater skulle uppritta hinder f6r handel inom
gemenskapen och 0ka den administrativa bérdan och testkost-
naderna for décktillverkarna.

Ersdttningsdidck utgdr 78 % av didckmarknaden. Det dr darfor
lampligt att informera slutanvéindarna om parametrarna for bade
erséttningsdick och dick monterade pa nya fordon.

Behovet av mer information om dickens drivmedelseffektivitet
och andra parametrar ar relevant for konsumenterna, inklusive
ansvariga for fordonsparker och transportforetag, som inte kan
jdmfora parametrarna for olika ddckmirken pa ett enkelt sitt i
avsaknad av mérkning och ett harmoniserat testsystem. Darfor
bor Cl-, C2- och C3-dick omfattas av denna forordning.

En energimérkning som klassificerar produkter pa en skala fran
”A” till ”G”, som mirkningen av hushallsapparater enligt radets
direktiv 92/75/EEG av den 22 september 1992 om maérkning och
standardiserad konsumentinformation som anger hushéllsappara-
ters forbrukning av energi och andra resurser ('), dr vilbekant for
konsumenterna och har visat sig framgéngsrik nér det géller att
fraimja effektivare apparater. Markningen avseende décks drivme-
delseffektivitet bor utformas pa samma sétt.

En mérkning av déicken som visas pa forsdljningsstéllet och i
tekniskt reklammaterial bor sikerstdlla att bade distributérer och
potentiella slutanvindare vid den tidpunkten och pa den plats dar
beslut om inkdpet fattas far harmoniserad information om dac-
kens drivmedelseffektivitet, viggrepp pa vétt underlag och ex-
terna déck- och vigbanebuller.

(" EGT L 297, 13.10.1992, s. 16.
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En del slutanvindare véljer dick innan de kommer till forsélj-
ningsstillet eller koper didck via postorder. I syfte att sékerstdlla
att dven dessa slutanvéndare kan gora ett vdl underbyggt val pé
grundval av harmoniserad information om dickens drivmedels-
effektivitet, viggrepp pa vatt underlag och externa dick- och
vigbanebuller bor markningen ingd i allt tekniskt reklammaterial,
inbegripet sadant material som tillhandahéalls via Internet. I tek-
niskt reklammaterial ingér inte annonsering pé affischtavlor eller i
tidningar, tidskrifter, radio, television och motsvarande nitutga-
VOr.

Potentiella slutanvidndare bor fa information som forklarar mérk-
ningens samtliga delar och deras betydelse. Denna information
bor finnas i tekniskt reklammaterial, exempelvis pa leverantorer-
nas webbplatser.

Information bor tillhandahallas i enlighet med harmoniserade test-
metoder som bor vara tillforlitliga, noggranna och reproducerbara
for att slutanvidndarna ska kunna jamfora olika dack och for att
begrénsa tillverkarnas testkostnader.

For att minska utsldppen av vixthusgaser och forbéttra vigtrans-
porternas sdkerhet kan medlemsstaterna infora incitament som
framjar drivmedelseffektiva och sédkrare dick med ldgre externt
déack- och vigbanebuller. Det &r lampligt att klassificeringar for
drivmedelseffektivitet och viggrepp pa vatt underlag faststills pa
en miniminiva under vilken saddana incitament inte kan beviljas,
for att undvika fragmentering av den inre marknaden. Sadana
incitament kan utgora statligt stod. Denna forordning bor inte
paverka utgdngen av framtida forfaranden betriffande statligt
stod vilka genomfors med stdd av artiklarna 87 och 88 i fordraget
angédende sddana incitament och bor inte omfatta beskattning och
skattefragor.

En forutsittning for att syftet med dessa bestimmelser ska kunna
uppnds och jamlika villkor sdkerstéllas inom gemenskapen, dr att
leverantorer och distributdrer uppfyller méarkningskraven. Med-
lemsstaterna bor dérfor overvaka efterlevnaden genom marknads-
overvakning och regelbundna efterhandskontroller i Gverensstam-
melse med framfor allt Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering
och marknadskontroll i samband med saluforing av produkter (!).

Nér medlemsstaterna tillimpar de relevanta bestimmelserna i
denna férordning bor de avsta fran att infora genomforandeatgir-
der som medfor omotiverade, byrakratiska och invecklade krav
pa smé och medelstora foretag.

() EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.
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(24) Leverantdrer och distributdrer av déck bor uppmuntras att fore
2012 folja bestimmelserna i denna forordning for att 6ka med-
vetenheten om mérkningen och se till att férdelarna kan forverkli-
gas sa snabbt som mojligt.

(25) De atgérder som &r nodvindiga for att genomféra denna forord-
ning bor antas i enlighet med rddets beslut 1999/468/EG av den
28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utdvan-
det av kommissionens genomférandebefogenheter (1).

(26) Kommissionen bor sidrskilt ges befogenhet att infora klassifice-
ringskrav for C2- och C3-dick nér det géller vaggrepp péa vatt
underlag, att anpassa klassificeringen av viaggreppet for ddck som
ar sdrskilt utformade for is- och sndunderlag och att anpassa
bilagorna, inbegripet testmetoderna och dértill relaterade tillatna
avvikelser, till den tekniska utvecklingen. Eftersom dessa atgirder
har en allmén rickvidd och avser att dndra icke vésentliga delar
av denna forordning genom att komplettera den, bland annat
genom att komplettera den med nya icke-vésentliga delar, maste
de antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet med kont-
roll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

(27) En Oversyn av denna forordning bor goras for att faststélla slut-
anvindarnas forstaelse av mirkningen och forordningens formaga
att fordndra marknaden.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

1. Denna forordning syftar till att gora végtransporterna sikrare och
ekonomiskt och miljomassigt effektivare genom att frimja drivmedels-
effektiva, sikra dick med lagt externt dick- och vigbanebuller.

2. Genom denna forordning faststélls en ram for tillhandahallande av
harmoniserad information om déckparametrar genom mérkning, sé att
slutanvéndarna kan goéra vilgrundade val vid kop av déack.

Artikel 2

Tillimpningsomride

1.  Denna forordning ska tillimpas pa C1-, C2- och C3-dick.

2. Denna forordning ska inte tillimpas pa

a) regummerade dick,

b) terrdnggaende dick for yrkesmissigt bruk,

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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c) déick som &r konstruerade endast for montering pa fordon som regi-
strerats for forsta gdngen fore den 1 oktober 1990,

d) reservdick for tempordrt bruk (T-typ),

e) dick avsedda for hastigheter under 80 km/tim,

f) ddck vars nominella filgdiameter inte overstiger 254 mm eller som
dr 635 mm eller storre,

g) dick som forsetts med tilliggsutrustning for att forbattra friktions-
egenskaperna, som t.ex. dubbdéick,

h) dédck som é&r konstruerade endast for montering pa fordon som ute-
slutande &r avsedda for hastighetstdvlingar.

Artikel 3

Definitioner

I denna férordning avses med

1. ClI-, C2- och C3-dick: de diackklasser som definieras i artikel 8 i
forordning (EG) nr 661/2009,

2. reservdick for tempordrt bruk (T-typ): reservdick for temporirt
bruk avsedda att anvéndas med hogre tryck dn vad som anvénds
i standarddiack och forstarkta déck,

3. forsdljningsstdlle: en plats dar dick stills ut eller lagras och bjuds
ut for forsdljning till slutanvindare, inklusive bilférsiljningslokaler
ndr dick som inte & monterade pa fordon bjuds ut till forséljning
till slutanvéndare,

4. tekniskt reklammaterial: tekniska manualer, broschyrer, foldrar och
kataloger (vare sig dessa &r i tryckt eller elektronisk form eller
tillgdngliga pé Internet) samt webbplatser, vilka har till syfte att
marknadsfora dack for slutanvdndare eller distributorer och som
anger ddckens specifika tekniska parametrar,

5. teknisk dokumentation: information om dick (inklusive tillverkare
och dackmirke), beskrivning av den dicktyp eller ddckkategori som
faststillts for deklaration av klassificering for drivmedelseffektivitet,
klassificering for viggrepp péd vétt underlag och klassificering och
det uppmétta virdet for externt dick och vigbanebuller, samt test-
rapporter och testernas tillforlitlighet,

6. tillverkare: varje fysisk eller juridisk person som tillverkar en pro-
dukt eller som later konstruera eller tillverka en produkt och salufor
den produkten, i eget namn eller under eget varumérke,

7. importor: varje fysisk eller juridisk person som é&r etablerad i ge-
menskapen och som sldpper ut en produkt fran ett tredjeland pé
gemenskapsmarknaden,
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8. tillverkarens representant: varje fysisk eller juridisk person som é&r
etablerad inom gemenskapen och som enligt skriftlig fullmakt fran
tillverkaren har rdtt att i dennes stélle utfora sérskilda uppgifter
avseende dennes skyldigheter enligt denna férordning,

9. leverantér: tillverkaren, tillverkarens representant i gemenskapen
eller importéren,

10. distributor: varje fysisk eller juridisk person i leveranskedjan utom
tillverkaren eller importéren som tillhandahaller ett diack pa mark-
naden,

11. tillhandahdllande pd marknaden: varje leverans av en produkt for
distribution eller anvindning pa gemenskapsmarknaden i samband
med kommersiell verksamhet, antingen mot betalning eller kost-
nadsfritt,

12. slutanvindare: en konsument, dven ansvariga for fordonsparker el-
ler végtransportforetag, som koper eller forvintas kopa ett déck,

13. vdsentlig parameter: en dackparameter som t.ex. rullmotstand, vig-
grepp pa vatt underlag eller externt didck- och védgbanebuller som
har en betydande péverkan pa miljo, trafiksékerhet eller hilsa vid
anvéndning.

Artikel 4

Dickleverantorernas ansvarsomraden

1.  Leverantorerna ska se till att C1- och C2-dick som levereras till
distributorer eller slutanvindare

a) forses med en dekal pa slitbanan som visar déckets klassificering for
drivmedelseffektivitet enligt bilaga I, del A, klassificering och det
uppmétta virdet for dick- och vigbanebuller enligt bilaga I, del C,
och, i tillimpliga fall, dickets klassificering for viaggrepp pa vatt
underlag enligt bilaga I, del B, eller

b) att varje parti av ett eller flera likadana dédck som levereras atfoljs av
ett tryckt mérke som visar dickets klassificering nér det géller driv-
medelseffektivitet enligt bilaga I, del A, klassificering och det upp-
mitta vérdet for didck- och végbanebuller enligt bilaga I, del C och, i
tillampliga fall, diackets klassificering nér det giller viggrepp pa vatt
underlag enligt bilaga I, del B.

2. Dekal och mérke enligt punkt 1 ska utformas enligt foreskrifterna i
bilaga II.

3. Leverantdrerna ska ange dickets klassificering for drivmedels-
effektivitet, klassificering och det uppmétta vérdet for externt déck-
och vigbanebuller och, i tillimpliga fall, viggrepp pa vétt underlag
for C1-, C2- och C3-déck i tekniskt reklammaterial, inbegripet pa deras
webbplatser, enligt bilaga I, i den ordning som faststélls i bilaga III.
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4.  Leverantorerna ska gora den tekniska dokumentationen tillgénglig
for medlemsstaternas myndigheter pa begéran, for en period som 16per
ut fem ar efter det att det sista ddcket av en viss décktyp har kommit ut
pa marknaden. Den tekniska dokumentationen ska vara sa detaljerad att
myndigheterna kan kontrollera tillforlitligheten for informationen pa
mairkningen nér det géller drivmedelseffektivitet, viggrepp pa vatt un-
derlag och externt ddck- och végbanebuller.

Artikel 5

Dickdistributorernas ansvarsomraden

1. Distributorerna ska se till att

a) dicken pa forsdljningsstéllet dr forsedda med den dekal som tillhan-
dahalls av leverantorerna i enlighet med artikel 4.1 a och att dekalen
ar fast pa vl synlig plats, eller att

b) det mérke som anges i artikel 4.1 b &r tydligt utstdllt och kan ses av
slutanvéndaren pa forséljningsstéllet, i omedelbar nérhet av dicket,
fore forséljningen av décket.

2. 1 de fall da& diack som bjuds ut till forséljning inte forvaras sa att
slutanvéndarna kan se dem, ska distributorerna ge slutanvéndaren infor-
mation om dessa dicks klassificering vad géller drivmedelseffektivitet
och viggrepp pa vatt underlag samt klassificering och det uppmitta
vérdet for externt ddck- och végbanebuller.

3. For Cl-, C2- och C3-déck ska distributorerna ange klassificering
for drivmedelseffektivitet, det uppmitta vardet for externt didck- och
végbanebuller och, i tilldimpliga fall, klassificering for véggrepp vid
vatt véglag enligt bilaga I pé eller tillsammans med de fakturor som
slutanvindarna far vid inkép av dack.

Artikel 6

Fordonsleverantorernas och fordonsdistributorernas ansvarsomra-
den

Nir slutanvéindare pa forséljningsstillet erbjuds att vélja mellan olika
déck for montering pa ett nytt fordon som fordonsleverantérer och -dis-
tributorer séljer, ska dessa fore forsdljningen tillhandahélla slutanvén-
darna information, for vart och ett av de ddck som erbjuds, om klas-
sificeringen for drivmedelseffektivitet, klassificering och det uppmiitta
vérdet for externt dick- och vigbanebuller samt, i tillimpliga fall déc-
kets klassificering for viggrepp pa vatt underlag i fraga om Cl-déck,
C2- och C3-ddck i enlighet med bilaga I och i den ordning som fast-
stdlls i bilaga III. Denna information ska dtminstone ingd i &tminstone
det elektroniska tekniska reklammaterialet.

Artikel 7

Harmoniserade testmetoder

Den information som ska tillhandahéllas enligt artiklarna 4, 5 och 6 om
déckens klassificering for drivmedelseffektivitet, klassificering och det
uppmitta véirdet for externt ddck- och vdgbanebuller och klassificering
for viggrepp vid vatt viglag ska tas fram genom tillimpning av de
harmoniserade testmetoder som anges i bilaga 1.
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Artikel 8

Kontrollforfarande

Medlemsstaterna ska beddoma Overensstimmelsen for de deklarerade
klassificeringarna nér det géller drivmedelseffektivitet och viggrepp pa
vétt underlag, i den mening som avses i bilaga I delarna A och B, och
deklarerad klassificering och det uppmitta vérdet for externt ddck- och
véigbanebuller i den mening som avses i bilaga I del C i enlighet med
forfarandet i bilaga IV.

Artikel 9

Inre marknaden

1. Naér kraven i denna férordning uppfylls ska medlemsstaterna var-
ken forbjuda eller begrinsa tillhandahallandet av dick som avses i
artikel 2 pa marknaden péd grundval av produktinformation.

2. Medlemsstaterna ska anse att mérkning och produktinformation
uppfyller denna forordning om det inte finns bevis pd motsatsen. De
fir kréva att leverantorer tillhandahdller teknisk dokumentation i enlig-
het med artikel 4.4, sa att de kan bedoma tillforlitligheten hos deklare-
rade vérden och klasser.

Artikel 10

Incitament

Medlemsstaterna ska inte tillhandahalla nagra incitament som omfattar
dick med en légre klassificering &n klass C avseende drivmedelseffek-
tivitet eller vaggrepp pé vatt underlag, i den mening som avses i bilaga I,
del A respektive del B. Beskattning och skattedtgérder utgér inte inci-
tament i den mening som avses i denna forordning.

Artikel 11

Andringar och anpassning till den tekniska utvecklingen

Foljande atgirder, som avser att dndra icke vésentliga delar av denna
forordning, bland annat genom att komplettera den, ska antas i enlighet
med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 13.2:

a) Inférande av informationskrav som avser kategorisering avseende
véaggrepp pa vatt underlag for C2- och C3-déck, under forutsittning
att lampliga harmoniserade testmetoder finns tillgdngliga.

b) Anpassning, i tillimpliga fall, av véggreppsklassen till de tekniska
egenskaperna hos dédck som i huvudsak ar utformade for att ge béttre
prestanda pa is- och/eller sndunderlag dn ett normalt déck i friga om
formagan att starta, behalla eller hejda fordonsrorelse.

¢) Anpassning av bilagorna I-IV till den tekniska utvecklingen.

Artikel 12
Efterlevnad

I enlighet med forordning (EG) nr 765/2008 ska medlemsstaterna siker-
stilla att de myndigheter som ansvarar fér marknadsévervakning kont-
rollerar dverensstimmelsen med artiklarna 4, 5 och 6 i den har forord-
ningen.
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Artikel 13

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté.

2. Nér det hédnvisas till denna punkt ska artiklarna 5a.1-5a.4 och
artikel 7 1 beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 14

Oversyn
1. Kommissionen ska beddma om det behdvs en dversyn av denna
forordning, med beaktande av bland annat

a) hur effektiv méarkningen dr nér det géller slutanvindarnas medveten-
het, sdrskilt om bestimmelserna i artikel 4.1 b dr lika effektiva som
bestimmelserna i artikel 4.1 a nér det géller att bidra till syftena med
denna forordning,

b) huruvida mérkningssystemet bor utokas till att omfatta regummerade
dack,

¢) huruvida nya didckparametrar, som korstricka, bor inforas, och

d) den information om ddckparametrar som fordonsleverantérerna och
fordonsdistributorerna tillhandahaller slutanvéndare.

2. Kommission ska liagga fram resultatet av beddmningen for Euro-
paparlamentet och radet senast den 1 mars 2016 och, i lampliga fall,
lagga fram forslag for Europaparlamentet och rédet.

Artikel 15
Overgangsbestimmelse

Artiklarna 4 och 5 ska inte tillimpas pa didck som tillverkas fore den
1 juli 2012.

Artikel 16
Ikrafttridande
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Denna forordning ska tillimpas frdn och med den 1 november 2012.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.
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KLASSIFICERING AV DACKPARAMETRAR

BILAGA 1

Del A: Drivmedelseffektivitet, klassificering

Drivmedelseffektivitetsklassen ska faststéllas pad grundval av rullmotstandskoeffi-
cienten (RRC) enligt den skala fran ”A” till ”G” som anges nedan, och matas i

enlighet med bilaga 6 till Foreskrifter nr 117 fran Forenta nationernas ekono-

miska kommission for Europa (FN/ECE) och dess efterfoljande dndringar, och
anpassas i enlighet med forfarandet i bilaga IVa.

Om décktypen ar godkédnd for mer 4n en ddckklass (t.ex. C1 och C2) ska man for
att faststélla drivmedelseffektiviteten for denna dicktyp anvinda den klassifice-
ringsskala som tillimpas p& den hogsta dickklassen (t.ex. C2, inte CI).

Cl1-ddck C2-dack C3-ddck

Energief- Energief- Energief-

RRC i kg/t fektivitets- RRC i kg/t fektivitets- RRC i kg/t fektivitets-
klass klass klass
RRC < 6,5 A RRC <55 A RRC < 4,0 A
6,6 < RRC < 17,7 B 5,6 < RRC < 6,7 B 4,1 < RRC <5,0 B
7,8 < RRC <£9,0 C 6,8 < RRC < 8,0 C 5,1 £ RRC £ 6,0 C
Tomt D Tomt D 6,1 < RRC <70 D
9,1 < RRC < 10,5 E 8,1 < RRC <9,2 E 7,1 < RRC < 8,0 E
10,6 < RRC < 12,0 F 9,3 < RRC £ 10,5 F RRC > 8,1 F
RRC > 12,1 G RRC > 10,6 G Tomt G

Del B: Klasser avseende viggrepp i vatt viglag

1. Klassen avseende véggrepp pad vatt underlag for Cl-dack ska faststillas pa
grundval av indexet for viggrepp pa vatt underlag (G) enligt den skala frén
”A” till ”G” som anges i tabellen nedan, berdknas i enlighet med punkt 3 och
mitas i enlighet med bilaga V.

2. Klassen avseende viggrepp pa vatt underlag for Cl-dack ska faststdllas pa
grundval av indexet for viggrepp pa vatt underlag (G) enligt den skala frén
”A” till ”G” som anges i tabellen nedan, berdknas i enlighet med punkt 3 och
mitas i enlighet med ISO 15222:2011 dér fo6ljande standardreferensdick

(SRTT) ska anvéndas:

i) For C2-déck, standardreferensdécket 225/75 R 16 C, ASTM F 2872-11.

ii) For C3-ddck med nominell dédcksbredd lagre &n 285 mm, standardrefe-
rensddcket 245/70R19.5, ASTM F 2871-11.

iii) For C3-ddck med nominell décksbredd storre 4n eller lika med 285 mm,
standardreferensdédcket 315/70R22.5, ASTM F 2870-11.
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M2
3. Berikning av index for vdggrepp péd vatt underlag (G)
G = G(T) - 0,03
dir G(T) = kandidatdéckets index for viggrepp pd vatt underlag mitt i en
testcykel
C1-dick C2-dédck C3-dick
Klasser Klasser Klasser
avseende avseende avseende
G vaggrepp G viggrepp G vaggrepp
pé vatt un- péa vatt un- pé vatt un-
derlag derlag derlag
1,55 <G 1,40 <G 1,25 <G
1,40 < G < 1,54 B 1,25 < G < 1,39 B LI0 <G < 1,24 B
1,25 <G < 1,39 C LI0 < G<1,24 C 0,95 < G < 1,09 C
Tomma D Tomma D 0,80 < G <£0,94 D
1,10 G<1,24 E 0,95 < G <£1,09 E 0,65 <G <0,79 E
G < 1,09 F G < 0,94 F G < 0,64 F
Tomma G Tomma G Tomma G
VB

Del C: Klass och det uppmiitta virdet for externt dick- och vigbanebuller

Det uppmitta virdet for externt dick- och vigbanebuller (V) ska berdknas i
decibel och mitas i enlighet med Foreskrifter nr 117 fran FN/ECE och dess
efterfoljande andringar.

Klass 1 fraga om externt dick- och védgbanebuller ska faststdllas med utgangs-
punkt i de grinsvidrden (LV) som anges i bilaga II, del C, till forordning (EG)
nr 661/2009 i enlighet med foljande.

N uttryckt i dB Klass i fraga om externt ddck- och vigbanebuller

N<LV-3

N> LV
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BILAGA 11

MARKNINGENS UTFORMNING

1.  Mirkets format

1.1 Det mirke som avses i artiklarna 4.1 och 5.1 ska vara utformat i enlighet
med illustrationen nedan:

{0

1222/2009 - C1
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1.2 Nedan tillhandahalls specifikationer for market:

110 mm

S =M T
o 1222/2009 - C1 :I: 8,75 mm

75 mm

1.3 Mairket ska vara minst 75 mm brett och 110 mm hogt. Om maérket trycks
upp i ett storre format maste det ha samma proportioner som specifikatio-
nerna ovan.

1.4 Mirket ska uppfylla foljande krav:

a) Fargerna ska vara CMYK — cyan, magenta, gult och svart — och anges i
foljande exempel: 00-70-X-00: 0 % cyan, 70 % magenta, 100 % gul,
0 % svart.

b) De nummer som anges nedan avser siffrorna i punkt 1.2:
€ Drivmedelseffektivitet

Piktogram enligt forlaga: bredd: 19,5 mm, héjd: 18,5 mm — Linjen i
piktogrammets ram: 3,5 pt, bredd: 26 mm, ho6jd: 23 mm — Ram runt
klassificeringen: linje: 1 pt — Ramens andar: linje: 3,5 pt, bredd:
36 mm — Farg: X-10-00-05.

@ Viggrepp pa vitt underlag

Piktogram enligt forlaga: bredd: 19 mm, hgjd: 19 mm — Piktogram-
mets ram: linje: 3,5 pt, bredd: 26 mm, hojd: 23 mm — Ram runt
klassificeringen: linje: 1 pt — Ramens é&ndar: linje: 3,5 pt, bredd:
26 mm — Farg: X-10-00-05.

€ Externt diick- och viigbanebuller

Piktogram enligt forlaga: bredd: 14 mm, hojd: 15 mm — Piktogram-
mets ram: linje: 3,5 pt, bredd: 26 mm, hojd: 24 mm — Ram runt
vérdet: linje: 1 pt — Ramens dndar: linje: 3,5 pt, hjd: 24 mm — Farg:
X-10-00-05.
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1.5

22

Kant runt mdrkningen: linje: 1,5 pt — Farg: X-10-00-05.
g i} g
e Skala fran”A”till>G”

Pilar: hojd: 4,75 mm, mellanrum: 0,75 mm, svart streck: 0,5 pt —
farg:

— A: X-00-X-00.
: 70-00-X-00.
: 30-00-X-00.
: 00-00-X-00.
: 00-30-X-00.
: 00-70-X-00.

|
QT WY 0w »

— G: 00-X-X-00.
Text: Helvetica fetstil 12 pt, 100 % vit, svart kontur: 0,5 pt.
@ Klassificering
Pil: bredd: 16 mm, héjd: 10 mm, 100 % svart.
Text: Helvetica fetstil 27 pt, 100 % vit.
Skala — rader: linje: 0,5 pt, streckad linje: 5,5 mm, 100 % svart.

Skala — text: Helvetica fetstil 11 pt, 100 % svart.

Uppmiitt virde for externt ddck- och vigbanebuller

Pil: bredd: 25,25 mm, hojd: 10 mm, 100 % svart.

Text: Helvetica fetstil 20 pt, 100 % vit.

Enhetstext: Helvetica fetstil 13 pt, 100 % vit.

@ EU:s logotyp: bredd: 9 mm, hojd: 6 mm.

@ Hinvisning till forordning: Helvetica normal 7,5 pt, 100 % svart.
Hdnvisning till déickklass: Helvetica fetstil 7,5 pt, 100 % svart.

B Klass for externt dick- och vigbanebuller enligt bilaga I, del C:
bredd: 8,25 mm, héjd: 15,5 mm — 100 % svart.

c) Bakgrunden ska vara vit.

Dickklassen (C1 eller C2) ska anges pa mairkningen i det format som
foreskrivs i illustrationen i punkt 1.2.

Dekal

Den dekal som avses i artiklarna 4.1 och 5.1 ska bestd av tva delar: i) ett
mirke upptryckt i det format som beskrivs i punkt 1 i denna bilaga och ii)
ett utrymme for ett varumirke tryckt i enlighet med specifikationerna i
punkt 2.2 i denna bilaga.

Utrymme for ett varuméarke: Leverantorerna ska lagga till sitt handelsnamn
eller varumérke, dickgruppen, ddckens dimension, belastningsindex, hastig-
hetskategori och andra tekniska specifikationer pa dekalen i valfri farg,
utformning och design, under férutséttning att detta inte avleder uppmark-
samheten frén eller stor det innehéll som éterfinns pa det mérke som anges i
punkt 1 i denna bilaga. Dekalens totala yta fir inte vara storre &n 250 cm?
och dess totala hojd fér inte Gverstiga 220 mm.
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BILAGA 111

Information som tillhandahalls i tekniskt reklammaterial

. Information om déck ska tillhandahallas i foljande ordning:

i) Drivmedelseffektivitet, klassificering (bokstav ”A” till ”G”).
ii) Klass for vaggrepp pa vatt underlag (bokstav ”A” till ”G”).

iii) Klass for externt déck- och végbanebuller och det uppmatta virdet (dB).

. Informationen i punkt 1 ska uppfylla foljande krav:

i) Vara latt att lédsa.
ii) Vara ldttbegriplig.

iii) Om en viss typ av didck kan ha olika klassificeringar beroende pa dimen-
sionen eller andra parametrar, bor spannvidden mellan de dack som har
biasta och sidmsta prestanda anges.

. Leverantorerna ska pa sin webbplats ocksa

i) tillhandahalla en lank till kommissionens relevanta webbplats for denna
forordning,

ii) forklara piktogrammen pa mérket, och

iii) ldgga ut ett meddelande som lyfter fram att de faktiska drivmedelsbespa-
ringarna och trafiksdkerheten i hég grad beror pd forarnas beteende, sér-
skilt f6ljande:

— Miljovanlig korning kan minska drivmedelsforbrukningen avsevirt.

— Décktrycket bor kontrolleras regelbundet for att optimera vaggreppet
pa vatt underlag och drivmedelseffektiviteten.

— Sékerhetsavstanden bor alltid foljas strikt.
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BILAGA IV

Kontrollforfarande

Overensstaimmelsen for de deklarerade klasserna vad giller drivmedelseffektivitet
och vighéllning pa vatt underlag samt det deklarerade vérdet for externt dack-
och vigbanebuller, ska bedomas for varje décktyp eller varje grupp av dick som
leverantoren har faststéllt; detta ska goras i enlighet med ett av foljande forfaran-

den:

a) 1) Forst ska ett enda déck testas; om de uppmétta viardena uppfyller kraven
for den deklarerade klassen eller for det uppmatta vérdet for externt déck-
och vigbanebuller inom den tolerans som anges i tabell 1 godkénns déc-

ket, och

ii) om det uppmidtta virdet inte uppfyller kraven for den deklarerade klassen
eller for det uppmiitta virdet for externt ddck- och védgbanebuller inom det
intervall som anges i tabell 1, ska ytterligare tre dédck eller dackuppsitt-
ningar testas; genomsnittsvirdet for de tre dick eller dackuppsittningar
som testats ska dd anvdndas som underlag for bedémningen av om den
deklarerade informationen, inom det intervall som anges i tabell 1, &r

korrekt, eller

b) om de angivna klasserna och virdena hérrér fran resultat av test for typgod-
kénnande enligt direktiv 2001/43/EG, forordning (EG) nr 661/2009 eller Fo-
reskrifter nr 117 fran FN/ECE och dess efterfoljande &ndringar, far medlems-
staterna anvidnda métuppgifterna som erhallits vid test av produktionséverens-

stimmelse vad géller dack.

Vid bedémning av mituppgifterna som erhallits vid test av produktionsdverens-
stimmelse ska man beakta tillatna avvikelser i tabell 1.

Tabell 1

Uppmitt parameter

Kontrolltoleranser

Rullmotstandskoefficient (drivmedels-
effektivitet)

De anpassade uppmatta virdet ska inte
overstiga den Ovre gransen (hogsta
RRC) for den deklarerade klassen med
mer &n 0,3 kg/1 000 kg.

Externt dack- och végbanebuller

Det uppmitta virdet ska inte vara
storre dn det deklarerade vérdet av N
med mer &n 1 dB (A).

Viggrepp pa vatt underlag

Det uppmitta virdet ska inte vara ldgre
an den nedre grénsen (det lagsta virdet
av G) for den deklarerade klassen.
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BILAGA [Va

Forfarande for laboratorieanpassning for mitning av rullmotstind

DEFINITIONER

For laboratorieanpassningsforfarandet géller f6ljande definitioner:

1. referenslaboratorium. ett laboratorium som ingar i nétverket av labora-
torier vilkas referenser har publicerats for anpassningsforfarande i Euro-
peiska unionens officiella tidning, och kan uppnd den noggrannhet av-
seende testresultat som faststélls i avsnitt 3.

2. kandidatlaboratorium: ett laboratorium som deltar i anpassningsforfaran-
det men som inte dr ett referenslaboratorium.

3. anpassningsddck: dack som testas under anpassningsforfarandet.

4. uppsdttning anpassningsddck: en uppsattning om fem eller flera anpass-
ningsdéck.

S. tillskrivet virde: ett teoretiskt virde for ett anpassningsdack uppmaitt i ett
teoretiskt laboratorium som &r representativt for nétverket av referens-
laboratorier som anvinds for anpassningsforfarande.

ALLMANNA BESTAMMELSER
Princip

Den uppmitta rullmotstandskoefficienten (RRC,,) i ett referenslaboratorium
(1) ska anpassas till de tillskrivna vérdena i nétverket av referenslaboratorier.

RRC,, i ett kandidatlaboratorium (c) ska vara anpassat genom ett sjalvvalt
referenslaboratorium i nétverket.

Urvalskrav for diack

En uppsittning med fem eller fler anpassningsdédck ska véljas for anpass-
ningsforfarandet i enlighet med kriterierna nedan. En uppséttning ska viljas
for C1- och C2-déck tillsammans, och en uppsittning for C3-dick.

a) Uppsittningen med anpassningsddck ska viljas sd att den ticker inter-
vallet av olika RRC for C1- och C2-déck tillsammans, eller for C3-déck.
Under alla omstidndigheter ska skillnaden mellan dickuppsittningens
hogsta och ligsta RRC,, vara minst lika med

1) 3 kg/ton for Cl- och C2-dick, och

ii) 2 kg/ton for C3-dick.

b) RRC,, i kandidat- eller referenslaboratorier (c eller /) pa grundval av
deklarerade RRC-virden for varje anpassningsddck ska vara fordelade
pa foljande sitt och med jamn spridning:

i) 1,0 +/= 0,5 kg/ton for C1- och C2-déck, och

ii) 1,0 +/— 0,5 kg/ton for C3-dack.



2009R1222 — SV — 30.05.2012 — 001.001 — 20

¢) Den valda dicksbredden for varje anpassningsdidck ska vara:

i) < 245 mm for maskiner som miter C1- och C2-dick, och

il) < 385 mm for maskiner som méter C3-déck.

d) Den valda ytterdiametern for varje anpassningsdiack ska vara:

i) mellan 510 och 800 mm for maskiner som méter C1- och C2-dick,
och

ii) mellan 771 och 1 143 mm fér maskiner som miter C3-dack.

e) Virdena for belastningsindex ska tdcka hela intervallet av ddck som ska
testas, sa att vardena for vigmotstand dven ticker intervallet for de déack
som ska testas.

Varje anpassningsdéck ska kontrolleras fore anvdndning och ersittas nér

a) det dr i ett skick som gor det obrukbart for ytterligare testning, och/
eller

b) det finns RRC,,-avvikelser som &r storre dn 1,5 procent i forhallande
till tidigare métningar efter korrigering av eventuell avvikelse hos
maskinen.

2.3 Mitmetod

Referenslaboratoriet ska méta varje anpassningsdéck fyra ganger och behalla
de tre senaste resultaten for vidare analys, i enlighet med punkt 4 i bilaga 6
till FN/ECE:s Foreskrifter nr 117 och dess senare dndringar, och tillimpa de
villkor som anges i punkt 3 i bilaga 6 till FN/ECE:s Foreskrifter nr 117 och
dess senare dndringar.

Kandidatlaboratoriet ska mita varje anpassningsddck (n + 1) ganger (n
specificeras i punkt 5), och behélla de n senaste resultaten for vidare analys,
i enlighet med punkt 4 i bilaga 6 till FN/ECE:s Foreskrifter nr 117 och dess
senare dndringar, och tillimpa de villkor som anges i punkt 3 i bilaga 6 till
FN/ECE:s Foreskrifter nr 117 och dess senare éndringar.

Varje gang ett anpassningsdidck mits ska dédcket/hjulenheten avldgsnas fran
maskinen och hela testningsforfarande enligt punkt 4 i bilaga 6 till FN/
ECE:s Foreskrifter nr 117 och senare éndringar ska upprepas.

Kandidat- eller referenslaboratoriet ska berakna:

a) Det uppmitta virdet for varje anpassningsdick for varje métning enligt
bilaga 6, punkterna 6.2 och 6.3, i FN/ECE:s Foreskrifter nr 117 och dess
senare andringar (dvs. korrigerade for en temperatur pd 25 °C och en
trumdiameter pa 2 m).

b) Medelvirdet av de tre (for referenslaboratorier) eller n (for kandidatla-
boratorier) senast uppmétta viardena for varje anpassningsdack.
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c¢) Standardavvikelsen (c,,) enligt foljande:

dar
i ar indexet fran 1 till p for antalet anpassningsdiack

j é&r indexet fran 2 till n for antalet upprepningar av varje métning for
ett visst anpassningsdédck

n dr antalet upprepningar av didcksmitningar (n > 4)
p é&r antalet anpassningsdick (p > 5)

Dataformat som ska anvindas for berikningar och resultat
— Uppmitta RRC-vérden korrigerade for trumdiameter och temperatur ska

avrundas till tvd decimaler.

— Direfter ska berdkningarna goéras med alla siffror, utan ytterligare av-
rundning med undantag av de slutliga anpassningsekvationerna.

— Alla standardavvikelsevdrden ska anges med tre decimaler.
— Alla RRC-virden ska anges med tva decimaler.

— Alla anpassningskoefficienter (A1}, B1;, A2, och B2.) ska avrundas och
anges med fyra decimaler.

KRAV FOR REFERENSLABORATORIER OCH FOR FASTSTAL-
LANDE AV TILLSKRIVNA VARDEN

Det tillskrivna vdrdena for varje anpassningsdick ska faststéllas av ett nét-
verk av referenslaboratorier. Efter tva &r ska ndtverket bedoma stabiliteten
och giltigheten hos de tillskrivna vdrdena.

Varje referenslaboratorium som deltar i ndtverket ska uppfylla specifikatio-
nerna i bilaga 6 till FN/ECE:s Foreskrifter nr 117 och dess senare dndringar
och ha en standardavvikelse (c,,) som

i) inte ar storre dn 0,05 kg/ton for klass C1- och C2-dick, och
i) inte &r storre dn 0,05 kg/ton for klass C3-dack.

Uppsittningarna av anpassningsddck som dverensstimmer med specifikatio-
nerna i punkt 2.2 ska mitas i enlighet med avsnitt 2.3 av varje referens-
laboratorium i nétverket.

Det tillskrivna véirdet for varje anpassningsdédck dr medelvardet av de upp-
mitta varden som angetts av referenslaboratorierna inom nétverket for detta
anpassningsdéack.

FORFARANDE FOR ANPASSNING AV ETT REFERENSLABORATO-
RIUM TILL DE TILLDELADE VARDENA

Varje referenslaboratorium (/) ska anpassa sig till de tillskrivna vérdena for
uppsittningen anpassningsdick med hjilp av tekniken linjar regression, Al,;
och B1,;, som berdknas enligt foljande formel:

RRC = Al; * RRC,,, + Bl,
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dar
RRC  ér det tillskrivna virdet for rullmotstindskoefficienten

RRC,, ér det virde for rullmotstandskoefficienten som uppméitts i referens-

laboratoriet ”/” (inklusive korrigeringar for temperatur och trumdia-
meter)

KRAV FOR KANDIDATLABORATORIER

Kandidatlaboratorier ska upprepa anpassningsforfarande minst vartannat ar,
och efter varje betydande dndring av maskinen och varje avvikelse i Gver-
vakningsuppgifterna fér maskinens kontrolldack.

En gemensam uppsittning med fem olika dick, som uppfyller specifikatio-
nerna i punkt 2.2, ska madtas i enlighet med avsnitt 2.3 av kandidatlabora-
toriet och av ett referenslaboratorium. Fler &n fem anpassningsdéck far testas
pa begdran av kandidatlaboratoriet.

Kandidatlaboratoriet ska forse det valda referenslaboratoriet med uppsitt-
ningen anpassningsdéck.

Kandidatlaboratoriet (c) ska uppfylla specifikationerna i bilaga 6 till FN/
ECE:s Foreskrifter nr 117 och dess senare dndringar och helst ha standard-
avvikelser (o,,) som

i) inte dr storre dn 0,075 kg/ton for diack av klass C1 och C2, och
ii) inte &r storre dn 0,06 kg/ton for dick av klass C3.

Om kandidatlaboratoriets standardavvikelser (c,,) &r hogre &dn virdena ovan
avseende tre métningar ska antalet upprepade maétningar okas enligt foljan-
de:

n = (o,/y)% avrundat till nirmaste hogre heltal
dar
vy = 0,043 kg/ton for dack av klass C1 och C2
vy = 0,035 kg/ton for dick av klass C3

FORFARANDE FOR ANPASSNING AV ETT KANDIDATLABORATO-
RIUM

Ett referenslaboratorium (/) i ndtverket ska berdkna den linjdra regressionen
som funktion av kandidatlaboratoriet (c), A2, och B2, enligt foljande:

RRC,,; = A2, x RRC,, . + B2,
dédr
RRC,,; ir det virde for rullmotstdndskoefficienten som uppmiitts i refe-

renslaboratoriet (/) (inklusive korrigeringar for temperatur och
trumdiameter)

RRC,, . ir det virde for rullmotstandskoefficienten som uppmiitts i kandi-
datlaboratoriet (c¢) (inklusive korrigeringar for temperatur och
trumdiameter)

Anpassat RRC for dack som testats av kandidatlaboratoriet berdknas enligt
foljande:

RRC = (Al; x A2) x RRC,,. + (Al, x B2, + Bl))
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BILAGA V

Provningsmetod for métning av index for viggrepp pa vatt underlag (G) for
Cl-dick

1. OBLIGATORISKA STANDARDER

Foljande dokument géller:

(1) ASTM E 303-93 (fornyat godkénnande 2008), Standard Test Met-
hod for Measuring Surface Frictional Properties Using the British
Pendulum Tester (standardprovningsmetod for métning av ytors frik-
tionsegenskaper med pendelinstrument).

(2) ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for
Pavement Skid-Resistance Tests (standardspecifikation for standard-
slitbana for provning av ddckfriktion mot beldggningar).

(3) ASTM E 965-96 (fornyat godkédnnande 2006), Standard Test Met-
hod for Measuring Pavement Macrotexture Depth Using a Volu-
metric Technique (standardprovningsmetod for mitning av beldgg-
ningars makrotexturdjup med anvindning av en volumetrisk teknik).

(4) ASTM E 1136-93 (fornyat godkdnnande 2003), Standard Specifica-
tion for a Radial Standard Reference Test Tire (SRTT14") (standard-
specifikation for standardprovningsdédck av radialtyp 14 tum).

(5) ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard
Reference Test Tire (SRTT16") (standardspecifikation for standard-
provningsdick av radialtyp 16 tum).

2. DEFINITIONER

For provning av Cl-ddck avseende viggrepp pa vatt underlag géller
foljande definitioner:

(1) provningskdrning: en passage med belastat dick dver underlaget pa
en given provningsbana.

(2) provningsdick: ett kandidatdédck, ett referensdéck eller ett kontroll-
déck eller en uppséttning av dessa ddck som anvénds vid en prov-
ningskorning.

(3) kandidatdéck (7): ett dack eller en uppsittning diack som provas i
syfte att berdkna déckets index for viggrepp pa vétt underlag.

(4) referensddck (R): ett diack eller en uppsittning ddck som har de
egenskaper som anges i ASTM F 2493-08 och som hénvisas till
som standardreferensdack 16 tum (SRTT16").

(5) kontrolldéck (C): ett 6vergangsdéck eller en uppséttning 6vergangs-
dick som anvidnds om kandidatdédcket och referensdicket inte kan
jamforas direkt pd samma fordon.

(6) ddckets bromskraft: den ldngsgdende kraft, uttryckt i Newton (N),
som f6ljer av applicering av bromsmoment.

(7) dickets bromskraftskoefficient (BFC): forhéllandet mellan broms-
kraft och den vertikala belastningen.

(8) dickets hogsta bromskraftskoefficient: hogsta vérdet for en broms-
kraftskoefficient som intrédffar fére hjullasning vid progressiv 6k-
ning av bromsmomentet.

(9) hjullasning: det tillstand for ett hjul dar rotationshastigheten kring
hjulets rotationsaxel &r noll och hjulet hindras fran att rotera pa
grund av applicerat bromsmoment.

(10) vertikal belastning: den belastning i Newton (N) som décket utsitts
for vinkelrdtt mot végytan.
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(11) déckprovningsfordon: ett specialfordon som har instrument for att
mita vertikala och ldngsgdende krafter pa ett provningsdick vid
bromsning.

ALLMANNA PROVNINGSFORHALLANDEN
Provningsbanans egenskaper

Provningsbanan ska ha foljande egenskaper:

(1) Ytan ska ha ett titt asfaltunderlag med en lutning som inte i ndgon
riktning verstiger 2 % och ytan far avvika med hogst 6 mm nér den
mits med en ritskiva (linjal) med lingden 3 m.

(2) Asfaltunderlaget ska vara enhetligt avseende alder, sammanséttning
och forslitning. Provningsytan ska vara fri fran 16st material eller
frimmande avlagringar.

(3) Den storsta stenstorleken ska vara 10 mm (tilliten tolerans pa
8-13 mm).

(4) Texturdjupet uppmaétt med sandfldcksmetoden (sand patch) ska vara
0,7 £ 0,3 mm. Djupet ska mitas enligt ASTM E 965-96 (fornyat
godkénnande 2006).

(5) Det fuktade underlagets friktionsegenskaper ska métas med metod a)
eller b) i avsnitt 3.2.

Metoder for att miita det fuktade underlagets friktionsegenskaper
a) Metoden med pendelinstrument (British Pendulum Number, BPN)

Metoden med pendelinstrument (British Pendulum Number) ska folja
definitionen i ASTM E 303-93 (férnyat godkédnnande 2008).

Gummidelen i pendelns glidstycke ska ha den sammansédttning och
de fysikaliska egenskaper som anges i ASTM E 501-08.

Virdet pa British Pendulum Number (BPN) ska ligga mellan 42 och
60 efter temperaturkorrigering enligt det som anges nedan.

BPN-virdet ska korrigeras med det fuktade banunderlagets tempera-
tur. Om inga rekommendationer ges av pendeltillverkaren kan fo6l-
jande formel anvéndas:

BPN = BPN(uppmitt viarde) + temperaturkorrigering
temperaturkorrigering = — 0,0018 2 + 0,34 ¢ — 6,1
dér ¢ ar det fuktade banunderlagets temperatur i Celsiusgrader.

Forslitning av glidstycket: Glidstycket ska anses vara utslitet och bor
bytas ut ndr forslitningen péd styckets slagkant nar till 3,2 mm i
glidstyckets plan eller 1,6 mm vertikalt enligt avsnitt 5.2.2 och figur
3 1 ASTM E 303-93 (fornyat godkénnande 2008).

BPN-virdena for det banunderlag som anvédnds for métning av
vatgrepp med en instrumenterad personbil maste vara enhetliga och
dérvid giller att provningsbanans BPN-virden lings bromsstrickan
inte far variera eftersom detta kan bidra till spridning av provnings-
resultaten. Det fuktade underlagets friktionsegenskaper ska métas fem
ganger i varje BPN-mitpunkt som ska ligga var tionde meter, och
variationskoefficienten for BPN-medelvdardena far inte Overskrida
10 %.
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4.1
4.1.1

b) Metoden ASTM E 1136 Standard Reference Test Tyre (SRTTI14")

Genom undantag fran punkt 4 i avsnitt 2 anvinds i denna metod ett
referensdidck som har de egenskaper som anges i ASTM E 1136-93
(fornyat godkdnnande 2003) och som héinvisas till som SRTT14"” (1).

Medelvirdet for hogsta bromskraftskoefficient (¢pearave) fOr
SRTT14" ska vara 0,7 = 0,1 vid 65 km/h.

Medelvirde for hogsta bromskraftskoefficient (1peay ave) f0r SRTT14”
ska korrigeras for det fuktade underlagets yttemperatur enligt foljan-
de:

hogsta bromskraftskoefficient (ipeqk ave) = hOgsta bromskraftskoeffi-
cient (uppmadtt) + temperaturkorrigering

temperaturkorrigering = 0,0035 x (¢ — 20)
dér ¢ dr det fuktade banunderlagets temperatur i Celsiusgrader.

Atmosfiriska forhallanden

Vindforhallandena far inte paverka fuktningen av underlaget (vind-
avskdrmningar ar tillatna).

Bade det fuktade underlagets temperatur och omgivningstemperaturen
ska ligga mellan 2 °C och 20 °C for vinterddck och mellan 5 °C och
35 °C for normala dick.

Det fuktade underlagets temperatur far inte variera med mer dn 10 °C
under provningen.

Skillnaden mellan omgivningstemperatur och det fuktade underlagets
temperatur maste vara mindre dn 10 °C.

PROVNINGSMETODER FOR MATNING AV VAGGREPP PA VATT
UNDERLAG

For berakning av index for viggrepp vid vatt underlag (G) for ett kan-
didatdick ska kandidatddckets bromsverkan vid vétt underlag jamforas
med bromsverkan vid vatt underlag for ett referensdick pa ett fordon
som fardas rakt framat pa en vat belagd yta. Méatningen gors med den
ena av foljande tva metoder:

— Fordonsmetoden déar en uppsittning déck har monterats pa en instru-
menterad personbil.

— Metoden med sldpvagn som dras av ett fordon eller ett ddckprov-
ningsfordon forsett med det eller de ddck som provningen géller.

Testmetod med en instrumenterad personbil
Princip

Vid denna metod méts decelerationsprestanda hos C1-diack under broms-
ning, med anvindning av en instrumenterad personbil forsedd med las-
ningsfria bromsar (ABS). Med instrumenterad personbil avses en per-
sonbil som har den métutrustning som fortecknas i avsnitt 4.1.2.2 och
som &r avsedd att anvdndas for denna testmetod. Utgdende frdn en
definierad starthastighet appliceras bromsarna tillrdckligt hart pa fyra
hjul samtidigt for att aktivera ABS-systemet. Medelvérdet for decelera-
tionen berdknas mellan tva forhandsdefinierade hastigheter.

(") Storleken for ASTM E 1136 SRTT ar P195/75R14.
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4.12
4.1.2.1

4.1.2.2

4.14
4.14.1

4.1.4.2

4.1.4.3

Utrustning
Fordon

Tillatna modifikationer pd personbilen dr sddana som leder till att

— dick av flera storlekar kan monteras pa bilen,

— det gar att installera automatisk aktivering av bromsen.

Alla andra modifikationer av bromssystemet &r otillatna.

Miétutrustning

Fordonet ska ha en givare som &r ldmplig f6r métning av hastighet pd
vétt underlag och métning av tillryggalagt avstdnd mellan tva hastighe-
ter.

For métning av fordonshastigheten ska ett femte hjul eller ett system
med kontaktlds hastighetsmétning anvéndas.

Konditionering av provningsbanan och fuktningsbetingelser

Provningsbanan ska fuktas minst en halv timme fore provning s att
temperaturen mellan underlag och vatten hinner jimnas ut. Vatten ska
tillféras utifrdn genomgdende under hela provningen. Vattendjupet ska
vara 1,0 £ 0,5 mm 6ver hela provningsomradet mitt vid beldggningens
hogsta punkt.

Darefter ska provningsbanan konditioneras genom minst tio provnings-
korningar vid 90 km/h och med didck som inte ingar i provningspro-
grammet.

Didick och filgar
Forberedelse och inkdrning av dédck

Provningsdécken ska trimmas for att avldgsna alla utskjutande delar pa
monsterytan som kan finnas kvar efter gjutprocessen.

Provningsddcken ska monteras pa de testfalgar som anvisas av décktill-
verkaren.

Dickfoten ska sikras med anvindning av ett limpligt smérjmedel. Over-
skott smorjmedel ska undvikas for att dacket inte ska glida pa félgen.

Testddcken med félgar ska lagras pa samma plats under minst tvd tim-
mar sa att alla har samma omgivningstemperatur fore provningen. De
ska avskdrmas fran solljus sé att de inte blir for varma.

Fore sjélva provningen ska dédcken koras in med tvd bromsprovningar.

Diackbelastning

Den statiska belastningen pa vart och ett av axelns déck ska ligga mellan
60 % och 90 % av provningsdickets belastningskapacitet. Belastning-
arna pa didcken pad samma axel ska inte variera med mer dn 10 %.

Didckets pumptryck

Pé framre och bakre axeln ska pumptrycket vara 220 kPa (for standard-
dack och dick for tillaggsbelastning). Pumptrycket ska kontrolleras vid
omgivningstemperatur strax innan provningen och justeras vid behov.
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4.1.5
4.1.5.1

4.15.2

Forfarande
Provningskorning

Foljande provningsforfarande ska anvéndas for varje provningskorning:

(1) Personbilen kors i réit linje upp till 85 + 2 km/h.

(2) Nér hastigheten har natt upp till 85 = 2 km/h aktiveras bromsarna
vid en given punkt av provningsbanan (”startpunkten for broms-
ning”). Punkten ska alltid vara densamma, med en ldngsgaende
tolerans pa 5 m och tvirgaende tolerans pa 0,5 m.

(3) Bromsarna kan aktiveras automatiskt eller manuellt.

i) Den automatiska aktiveringen av bromsarna genomfors med ett
detektionssystem som bestar av tva delar, av vilka den ena é&r
indexerad till provningsbanan och den andra finns pa fordonet.

ii) Den manuella aktiveringen av bromsarna beror pa typen av trans-
mission enligt nedan. Under alla omstdndigheter krévs en pedal-
kraft pd minst 600 N.

Vid manuell transmission ska foraren slédppa kopplingen, trycka
kraftigt pd bromsen och hélla den nere sa linge som behdvs for
métningen.

Vid automatisk transmission ska foraren ldgga i neutral vixel,
trycka kraftigt pa bromsen och halla den nere sid linge som
behovs for méatningen.

(4) Medelvérdet for decelerationen berdknas mellan 80 km/h och
20 km/h.

Om ndgon av de specifikationer som anges ovan (inbegripet hastighets-
tolerans, ldngsgdende och tvirgdende tolerans for bromsningens start-
punkt och bromsningstiden) inte uppfylls under provningskorningen,
ska mitningen forkastas och en ny provningskorning genomforas.

Provningscykel

Ett antal provningskdrningar gors for att méta index for vaggrepp pa vitt
underlag for en uppsiéttning kandidatdidck (T) enligt nedanstaende for-
farande. Varje provningskorning ska goras i samma riktning och upp till
tre olika uppsittningar kandidatddck kan métas inom samma provnings-
cykel.

(1) Forst monteras uppsittningen referensddck pa den instrumenterade
personbilen.

(2) Efter att minst tre giltiga métningar har gjorts enligt avsnitt 4.1.5.1
ersétts referensddcken med en uppsittning kandidatdack.

(3) Efter sex giltiga mitningar av kandidatdicken kan ytterligare tva
uppséttningar kandidatddck mdtas.

(4) Provningscykeln avslutas med ytterligare tre giltiga métningar av
samma uppséttning referensddck som anvéndes i borjan av prov-
ningscykeln.
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4.1.6
4.1.6.1

4.1.6.2

4.1.6.3

EXEMPEL:

— Provningsordningen for en provningscykel med tre uppséttningar
kandidatdack (T1 till T3) plus en uppsittning referensdack (R) ar
foljande:

R-T1-T2-T3-R

— Provningsordningen for en provningscykel med fem uppsittningar
kandidatdack (T1 till T5) plus en uppsittning referensdack (R) ar
foljande:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Bearbetning av mdtresultaten
Berdkning av medelvédrde for decelerationen (4D)

Medelviérdet for decelerationen (4D) berdknas for varje giltig provnings-
korning uttryckt som m/s 2 enligt foljande:

S-S

AD = | 2d

dar

Sf ar sluthastigheten uttryckt som m/s!, Sf = 20 km/h = 5,556 m/s,
S; dr starthastigheten uttryckt som m/s™!, S; = 80 km/h = 22,222 m/s!,
d &r det avstdnd som tillryggalagts mellan S; och Sp.

Validering av resultaten

Variationskoefficienten for 4D beréknas enligt foljande:

(standardavvikelse/medelvérde) x 100

For referensdack (R): Om variationskoefficienten AD for tva efterfol-
jande grupper med tre provningskorningar for en uppséttning referens-
dack dr hogre &n 3 % ska alla data forkastas och provningen upprepas
for alla provningsdédck (kandidatddcken och referensdécken).

For kandidatddck (7): Variationskoefficienten 4D berdknas for var och
en uppsittning kandidatddck. Om en variationskoefficient dr hogre én
3 % ska data forkastas och provningen upprepas for den uppséttningen
kandidatdick.

Berdkning av justerat medelvdrde for deceleration
(Ra)

Medeldecelerationen (4D) for den uppséittning referensddck som an-
vinds for berdkningen av bromskraftskoefficienten justeras enligt posi-
tionen for var och en uppsittning kandidatdéck i en given provnings-
cykel.

Detta justerade AD-virde for referensdidcket (Ra) berdknas uttryckt som
m/s i enlighet med tabell 1, dir R, &r medelvirdet for AD-virdena frin
forsta provningen av uppsittningen referensdéck (R) och R, dr medel-
vérdet for AD-virdena fran den andra provningen av samma uppsittning
referensdick (R).
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Tabell 1
Candidatdick mom en | Upsitining R
provningscykel
1 Tl Ra=1/2 x (R; + R)
R;-T1-Ry)
2 Tl Ra=2/3xR;+1/3 xR,
(R;-T1-T2-Ry) T2 Ra=1/3%xR;+2/3 xR,
3 Tl Ra=3/4 xR, +1/4 x R,
(R;-T1-T2-T3-R;) T2 Ra = 1/2 x (R; +R))
T3 Ra=1/4 x R; +3/4 x R,

4.1.64 Berdkning av bromskraftskoefficienten (BFC)

Bromskraftskoefficienten (BFC) berdknas for en bromsning pi de tva
axlarna enligt tabell 2, dédr Ta (a = 1, 2 eller 3) 4r medelvérdet for AD-
véirdena for var och en uppsittning kandidatddck (7) som ingar i prov-

ningscykeln.
Tabell 2
Provningsdick Bromskraftskoefficient
Referensdiack BFC(R) = |Ra/g|
Kandidatdack BFC(T) = |Ta/g]|

g #r tyngdaccelerationen, g = 9,81 m/s?

4.1.6.5 Berdkning av kandidatddckets index for viaggrepp
pd véatt underlag

Kandidatdéckets index for védggrepp pa vatt underlag (G(7)) berdknas
enligt foljande:

6ir) = [Bre s+ 0 x o o (SR o) < w00

dar

— ¢ &r den fuktade ytans uppmitta temperatur i Celsiusgrader vid prov-
ning av kandidatdécket (7)),

— ¢y r den fuktade ytans temperatur i referensforhallanden, ¢, = 20 °C
for normala déck och #;, = 10 °C for vinterdick,

— BFC(Ry) ér referensdickets bromskraftskoefficient i referensforhal-
landen, BFC(R;) = 0,68,

— a = -0,4232 och b = -8,297 for normala dick, « = 0,7721 och
b = 31,18 for vinterdack.

4.1.7  Jdmforelse av viggreppsprestanda pd vidtt underlag mellan ett kandi-
datddck och ett referensddick med anvindning av ett kontrollddick

4.1.7.1 Allmént

Om kandidatdécket &r betydligt storre eller betydligt mindre &n referens-
décket dr det eventuellt inte mojligt att gora en jamforelse pd samma
instrumenterade personbil. Vid denna provningsmetod anvinds ett Gver-
gangsdick (kontrolldédck enligt definitionen i punkt 5 i avsnitt 2).
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4.17.2 Princip for metoden

Principen &r att man anvénder en uppsattning kontrolldack och tvé olika
instrumenterade personbilar vid provningscykeln for en uppséttning kan-
didatddck som jamfors med en uppséttning referensdéck.

Den ena instrumenterade personbilen forses med uppsittningen referens-
déack och déarefter uppsattningen kontrollddck, och den andra forses med
uppsittningen kontrollddck och direfter uppsittningen kandidatdéck.

De specifikationer som anges i avsnitten 4.1.2. till 4.1.4 giller.

Den forsta provningscykeln utgér en jamforelse mellan uppséttningen
kontrollddck och uppsittningen referensdéack.

Den andra provningscykeln utgdr en jamforelse mellan uppsittningen
kandidatddck och uppsittningen kontrolldick. Den andra provnings-
cykeln genomfors pa samma bana och under samma dag som den forsta
provningscykeln. Vid den andra provningscykeln ska den fuktade ytans
temperatur ska ligga inom = 5 °C fran temperaturen vid den forsta
provningscykeln. Samma uppséttning kontrolldick ska anvidndas vid
den forsta och den andra provningscykeln.

Kandidatdéckets index for viggrepp pa vatt underlag (G(7)) beriknas
enligt foljande:

G(T) = G; *x G,
dar

— G &r kontrolldédckets (C) relativa index for viggrepp pa vétt under-
lag jamfort med referensdicket (R), berdknat enligt foljande:

| BFc(c) BFC(R) .,
G, = BFC(R) X 125 + a x (t—tg) + b x (BFC(RO) - 1,0 x 10

— G2 é&r kandidatdéckets (7) relativa index for vaggrepp pé vétt un-
derlag jamfort med kontrolldacket (C), berdknat enligt foljande:

_ BFC(T)

G, =
? 7 BFC(C)

4.1.73 Lagring och férvaring

Alla dick inom en uppsittning kontrollddick méste ha lagrats i samma
forhallanden. Sa snart uppréttningen kontrolldick har provats i jim-
forelse med referensdicket ska de sirskilda lagringsforhallanden som
definieras i ASTM E 1136-93 (férnyat godkdnnande 2003) tillimpas.

4.1.74 Ersdttning av referensdédck och kontrolldédck

Om provningen leder till ojimn forslitning eller skada pa déck eller om
det finns forslitning som paverkar provningsresultaten, ska dicken inte
langre anvindas.

4.2 Provningsmetod med slipvagn som dras av ett fordon eller med ett
dickprovningsfordon

4.2.1  Princip

Mitningarna genomfors pa provningsdidck som monterats pa en sldpvagn
som dras av ett fordon (nedan kallat dragfordon) eller pa ett ddckprov-
ningsfordon. Bromsen i provningspositionen appliceras kraftigt tills det
uppstar tillrackligt bromsmoment for att producera den hogsta broms-
kraft som forekommer fore hjulldsning vid en provningshastighet pa
65 km/h.
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4.2.2  Utrustning

4.2.2.1 Dragfordon och sldpvagn eller ddckprovningsfor-
don

— Dragfordonet eller dickprovningsfordonet ska kunna uppritthélla den
specificerade hastigheten pa 65 + 2 km/h dven vid den hogsta
bromskraftsnivén.

— Slépvagnen eller dackprovningsfordonet ska ha en position dir déc-
ket kan monteras for méatningsdndamal (nedan kallad provningsposi-
tion) och foljande tillbehor:

i) Utrustning for aktivering av bromsarna vid provningspositionen.

ii) En vattentank med tillricklig kapacitet for fuktningen av under-
laget, utom om fuktningen kommer utifran.

iii) Matutrustning for registrering av signaler fran givare installerade
vid provningspositionen och fér évervakning av vattentillforseln
(om inbyggt fuktningssystem anvénds).

— Inét- och utétlutningen (toe och camber) for déacket vid provnings-
positionen far vid storsta vertikala last hogst variera + 0,5 °. Upp-
héngningsarmar och bussningar ska vara tillrdckligt rigida for att
minimera frispel och sékerstdlla att specifikationerna uppfylls vid
applicering av de hdgsta bromskrafterna. Upphéngningssystemet
ska ha tillborlig lastbdrande kapacitet och vara utformat sa att upp-
héngningsresonans isoleras.

— Provningspositionen ska vara forsedd med ett typiskt eller sarskilt
fordonsbromssystem som kan ge tillrickligt bromsmoment for att det
ska gé att uppna hogsta lingsgédende kraft for bromsprovningshjulet
vid de forhallanden som specificeras.

— Systemet for bromsapplicering ska kunna kontrollera tidsintervallet
mellan den initiella bromsappliceringen och den hogsta ldngsgaende
kraften enligt specifikationen i avsnitt 4.2.7.1.

— Slépvagnen eller ddckprovningsfordonet ska ha en utformning som
tillater montering av de olika kandidatddcksstorlekar som provningen
giller.

— Slépvagnen eller déckprovningsfordonet ska ha mgjlighet till juste-
ring av den vertikala belastningen enligt det som specificeras i av-
snitt 4.2.5.2.

4222 Mitutrustning

— Provningshjulets position pa slédpvagnen eller ddckprovningsfordonet
ska forses med ett system for hastighetsmétning péa roterande hjul
och givare for métning av bromskraften och den vertikala belast-
ningen pa provningshjulet.

— Allménna krav pad mitsystemet: Instrumentsystemet ska uppfylla {6l-
jande allmédnna krav vid omgivningstemperaturer mellan 0 °C och
45 °C:

i) Allmén systemnoggrannhet, kraft: + 1,5 % av full skala for ver-
tikal belastning eller bromskraft.

ii) Allmédn systemnoggrannhet, hastighet: £ 1,5 % av hastigheten
eller £ 1,0 km/h, beroende pa vad som é&r storst.
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424

— Fordonets hastighet: For métning av fordonshastigheten ska ett femte
hjul eller ett system med kontaktlds precisionsmétning av hastighet
anvéndas.

— Bromskrafter: Givarna for métning av bromskraft ska registrera den
langsgaende kraft som genereras vid grinsytan mellan dick och
underlag till f6ljd av bromsapplicering inom ett omrade fran 0 %
till minst 125 % av den applicerade vertikala belastningen. Givarna
ska vara utformade och placerade sa att troghetseffekter och vibra-
tionsinducerad mekanisk resonans minimeras.

— Vertikal belastning: Givaren for métning av vertikal belastning ska
registrera den vertikala belastningen vid provningspositionen nér
bromsen appliceras. Givaren ska ha de specifikationer som beskrivs
ovan.

— System for signalomvandling och registrering: Alla system for sig-
nalomvandling och registrering ska ge linjdra utsignaler med den
forstarkning och datauppldsning som krévs for att indata ska upp-
fylla de krav som specificeras ovan. Dérutdver giller foljande krav:

i) Kurvan for minsta frekvenssvar ska vara rak mellan 0 Hz och
50 Hz (100 Hz) inom + 1 % av full skala.

i) Signal-brusférhallandet ska vara minst 20/1.

iii) Forstdrkningen ska vara tillrdcklig for att tillata fullskalevisning
av en ingangssignal pa fullskaleniva.

iv) Ingéngsimpedansen ska vara minst tio ganger storre &n signal-
kéllans utgangsimpedans.

v) Utrustningen far inte paverkas av vibrationer, acceleration och
andringar i omgivningstemperatur.

Konditionering av provningsbanan

Provningsbanan ska konditioneras genom minst tio provningskorningar
med 65 £+ 2 km/h och med didck som inte ingér i provningsprogrammet.

Fuktningsbetingelser

Fuktningen av underlaget kan ocksa genomforas sa att dragfordonet och
slapvagnen eller dackprovningsfordonet forses med ett fuktningssystem.
For en sldpvagnskombination ska vattentanken monteras pa dragfordo-
net. Munstyckena for applicering av vatten pa underlaget framfor prov-
ningsdédcken ska ha en utformning som sékerstéller att vattenskiktet som
kommer i kontakt med provningsdécket har ett enhetligt tvérsnitt vid
provningshastigheten och minimerar stink och Gversprutning.

Munstyckena ska vara konfigurerade och positionerade sa att vattenstra-
larna dr riktade mot provningsdédcket och pekar mot underlaget i en
vinkel pa 20° till 30°.

Vattnet ska triffa underlaget mellan 0,25 m och 0,45 m framfor dack-
kontaktytans mittpunkt. Munstyckena ska vara pa 25 mm hojd 6ver
underlaget eller p4 minimih6jden for att undvika eventuella hinder pa
banunderlaget, men under inga omstdndigheter hogre &n 100 mm ovan-
for underlaget.

Vattenskiktet ska vara minst 25 mm bredare &n provningsdickets mons-
ter och ska appliceras sa att ddcket ligger mitt mellan skiktets ytterkan-
ter. Vattentillforseln ska vara tillracklig for att ge ett vattendjup pa
1,0 £ 0,5 mm och ska vara jamn under hela provningen inom + 10 %.
Volymen vatten per enhet fuktad bredd ska vara direkt proportionell mot
provningshastigheten. Méngden vatten som tillfors vid 65 km/h ska vara
18 I/s per meter fuktat underlag med ett vattendjup pa 1,0 mm.
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4.2.5
4.2.5.1

4252

4253

4.2.6
4.2.6.1

4.2.6.2

4.2.7
4.2.7.1

Ddck och filgar
Forberedelse och inkdrning av dédck

Testddcken ska trimmas for att avldgsna alla utskjutande delar pd mons-
terytan som kan finnas kvar efter gjutprocessen.

Provningsdédcken ska monteras pé de testfilgar som anvisas av décktill-
verkaren.

Dickfoten ska sikras med anvindning av ett limpligt smérjmedel. Over-
skott smorjmedel ska undvikas for att ddcket inte ska glida pa filgen.

Testddcken med félgar ska lagras pa samma plats under minst tvd tim-
mar sa att alla har samma omgivningstemperatur fore provningen. De
ska avskdrmas fran solljus sé& att de inte blir for varma.

Fore sjilva provningen ska dédcken koras in med tvd bromsprovningar
med den belastning, det tryck och den hastighet som anges i 4.2.5.2,
4.2.5.3 och 4.2.7.1.

Diackbelastning

Provningsbelastningen pa provningsdiacket dr 75 £ 5 % av provnings-
dackets belastningskapacitet.

Déackets pumptryck

Provningsdéckens lufttryck i kallt tillstind ska vara 180 kPa for stan-
dardbelastade dick. For ddck med tilliggsbelastning ska lufttrycket i
kallt tillstdnd vara 220 kPa.

Pumptrycket ska kontrolleras vid omgivningstemperatur strax innan
provningen och justeras vid behov.

Forberedelse av dragfordon och slipvagn eller ddickprovningsfordon
Sldpvagn

For enaxlade slédpvagnar ska krokhdjden och tvirgédende position justeras
efter att provningsdécket har forsetts med den specifika provningsbelast-
ningen, sd att det inte uppstar storningar av matresultaten. Det léngs-
géende avstandet fran mittpunkten pa kopplingens ledade knutpunkt till
slapvagnsaxelns tvirgdende mittlinje ska vara minst tio ganger krokhoj-
den eller kopplingens (krokens) hojd.

Instrument och utrustning

Nir ett femte hjul anvénds ska det installeras enligt tillverkarens speci-
fikationer och placeras mojligast ndra sldpvagnens eller dackprovnings-
fordonets mittbaneposition.

Forfarande
Provningskorning

Foljande provningsforfarande ska anvéndas for varje provningskérning:

(1) Dragfordonet eller déckprovningsfordonet kors liangs provnings-
banan i rdt linje vid den specificerade provningshastigheten 65 +
2 km/h.

(2) Registreringssystemet sitts i gang.
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4.2.8
4.2.8.1

(3) Vatten tillférs underlaget framfor provningsdécket cirka 0,5 s innan
bromsen appliceras (fér fordonsmonterade fuktningssystem).

(4) Slapvagnens bromsar aktiveras inom 2 meter frdn en méatningspunkt
for det fuktade underlagets friktionsegenskaper och sanddjup enligt
punkterna 4 och 5 i avsnitt 3.1. Bromsen ska appliceras sé att tids-
intervallet mellan initiell applicering av kraft och stérsta lingsgaende
kraft 4r mellan 0,2 s och 0,5 s.

(5) Registreringssystemet stings av.

Provningscykel

Ett antal provningskorningar utfors i syfte att méta provningsdéckets
index for viggrepp pa vatt underlag (T) enligt nedan beskrivet forfaran-
de. Varje provningskorning ska utforas langs samma stracka pa prov-
ningsbanan och i samma riktning. Upp till tre kandidatddck kan métas
inom samma provningscykel forutsatt att provningarna genomfors inom
en och samma dag.

(1) Forsta provningen gors med referensdacket.

(2) Efter minst sex giltiga méatningar enligt avsnitt 4.2.7.1 ersétts refe-
rensddcket med kandidatdécket.

(3) Efter sex giltiga métningar av kandidatddcket kan ytterligare tva
kandidatddck métas.

(4) Provningscykeln avslutas med ytterligare sex giltiga métningar av
samma referensddck som anvéndes i borjan av provningscykeln.

EXEMPEL:

— Provningsordningen for en provningscykel med tre kandidatdack (T1
till T3) plus referensdiack (R) ar foljande:

R-T1-T2-T3-R

— Provningsordningen for en provningscykel med fem kandidatdack
(T1 till TS) plus referensdack (R) ér foljande:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Bearbetning av mdtresultaten
Berdkning av hogsta bromskraftskoefficient

Dickets hogsta bromskraftskoefficient (u,.4;) dr det hogsta vérdet for
u(t) fore hjulldsning och berdknas enligt nedan for varje provningskdor-
ning. Analoga signaler bor filtreras for att avldgsna brus. Digitalt regi-
strerade signaler maste filtreras enligt en metod med glidande medel-
vérde.

L)
w0 = 1]

dar:
u(?) ar dickets dynamiska bromskraftskoefficient i realtid,
fh(t) ar den dynamiska bromskraften i realtid, uttryckt i N,

fyv(t) ar den dynamiska vertikala belastningen i realtid, uttryckt i N.
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4282 Validering av resultaten

Variationskoefficienten fOr 1., beréiknas enligt foljande:

(standardavvikelse/medelvérde) x 100

For referensddck (R): Om referensdickets variationskoefficient for
hogsta bromskraftskoefficient (i,c) dr hogre &n 5 % ska alla data
forkastas och provningen upprepas for alla provningsdédck (kandidatdédck
och referensdéck).

For kandidatddck (7): Variationskoefficienten for hogsta bromskrafts-
koefficient (u,cq) berdknas for varje kandidatdéck. Om en variations-

koefficient dr hogre dn 5 % ska data forkastas och provningen upprepas
for det kandidatddcket.

4283 Berdkning av justerat medelvdrde for hogsta
bromskraftskoefficient

Medelvirdet for hogsta bromskraftskoefficient for det referensdidck som
anvinds for berdkningen av bromskraftskoefficienten justeras enligt po-
sitionen for vart och ett kandidatdick i en given provningscykel.

Detta justerade medelvirde for referensddckets hogsta bromskraftskoef-
ficient (Ra) berdknas i enlighet med tabell 3, dér R; dr medelvérdet for
hogsta bromskraftskoefficienten frén forsta provningen av referensdéck
(R) och R, dr medelvirdet for hogsta bromskraftskoefficienten frén den
andra provningen av referensdiack (R).

Tabell 3
Attt | Ra
1 T1 Ra =12 x (R; + Ry)
(RT1-R,)
2 Tl Ra=2/3%xR;+1/3 xR,
(R;-T1-T2-R;) T2 Ra=1/3xR; +2/3 xR,
3 T1 Ra=3/4%xR;+1/4 xR,
(R;-T1-T2-T3-R)) T2 Ra = 1/2 x (R; +R,)
T3 Ra=1/4 xR, +3/4 xR,

4284 Berdkning av medelvidrdet for hogsta bromskrafts-
koefficienten (fpeak ave)

Medelvirdet for de hogsta bromskraftskoefficienterna (1eqf ave) beriiknas
enligt tabell 4, dir Ta (a = 1, 2 eller 3) dr medelvirdet for de hogsta
bromskraftskoefficienter som uppmitts for ett kandidatdick inom en

provningscykel.

Tabell 4
Provningsdick Hpeak,ave
Referensdick Hpeakave®) = Ra enligt tabell 3
Kandidatdéck Hpeak,ave(T) = Ta
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4285 Berdkning av kandidatdédckets index for viaggrepp
péd vatt underlag

Kandidatdéckets index for védggrepp pa vatt underlag (G(7)) berdknas
enligt foljande:

,upeak‘ave(T) Mpeak,ave (R) )

GT) = |——— x 125 +a x (t—-ty) + b x | ———=-1,0 x 10
( ) Mpeak ave R ( 0) Mpeak,ave (R())

dar

— ¢ dr den fuktade ytans uppmitta temperatur i Celsiusgrader vid prov-
ning av kandidatdécket (7)),

— 1ty &r den fuktade ytans temperatur i referensférhillanden,
— tp = 20 °C for normala dick, #, = 10 °C for vinterdick,

— Hpeakave(Ro) = 0,85 den hogsta bromskraftskoefficienten for referens-
ddcket i referensforhéllanden,

— a = -0,4232 och b = -8,297 for normala dick a = 0,7721 och
b = 31,18 for vinterdick.
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Tilligg A

Exempel pa provningsrapporter for index for viggrepp pa vitt underlag

EXEMPEL 1: Provningsrapport for index for vdggrepp pd vatt underlag nir
metoden med sldpvagn anvinds

Provningsrapportens nummer: Provningsdatum:
Typ av vigyta: Texturdjup (mm):
u peak (SRTT14"” E 1136): BPN:
Hastighet (km/h): Vattendjup (mm):
Nr 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Storlek

Anvindningsbeskrivning

Identifiering av décket

Filg

Monster

Belastning (N)

Tryck (kPa)

Hogsta broms- | 1

kraftskoeffici-

ent upeak
2
3
4
5
6
7
8

Medelvirde

Standardavvikelse o

(o/medelviirde) < 5 %

Ra, justerat virde

Index for véggrepp pa vatt
underlag

Ytans temperatur (°C)

Omgivningens temperatur
(°O)

Anmérkningar
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EXEMPEL 2: Provningsrapport for index for vdggrepp pd vatt underlag nir

metoden med personbil anvénds

Forare: Provningsdatum:
Bana: Personbil: Initialhastighet (km/h):
Texturdjup (mm): Mirke: Sluthastighet (km/h):
BPN: Modell:
Vattendjup (mm): Typ:
Nr 1 2 3 4 5
Mirke Uniroyal DACK B DACK C DACK D Uniroyal
Mdnster ASTM F 2493 | MONSTER B MONSTER C MONSTER D | ASTM F 2493
SRTT16" SRTT16"
Storlek P225/60R16 STORLEK B STORLEK C STORLEK D P225/60R16
Apvéindningsbeskriv— 978 LI/SS LI/SS LI/SS 97S
ning
lI(dentiﬁering av ddc- | XXXXXXXXX | YYYYYYYYY |Z7Z72777777 NNNNNNNNN | XXXXXXXXX
et
Filg
Framre axelns tryck
(kPa)
Bakre axelns tryck
(kPa)
Framre axelns be-
lastning (N)
Fuktade ytans tem-
peratur (°C)
Omgivningstempera-
tur (°C)
Broms- [ Modelde- | Broms- | Modelde- | Broms- | Modelde- | Broms- [ Modelde- | Broms- [ Modelde-
stracka | celeration | stricka | celeration | stricka | celeration | strdcka | celeration | stricka | celeration
(m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?)
Maitning 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
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Nr

Medelvirde for AD
(m/s?)

Standardavvikelse
(m/s?)

Validering av resul-
taten
Variationskoefficient
(%) <3 %
Variationskoefficient
(%) <3 %

Justerat medelvarde
for AD for referens-
déack:

R, (m/s?)

BFC(R) for referens-
diick (SRTT16")

BFC(T) for kandi-
datdack

Index for viggrepp
pa vatt underlag (%)




