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SAMMANFATTNING

Rapporten analyser vad Sveriges nationella utslapp fran vagtransporterna skulle uppga till
2030, givet att trafikens volymer utvecklas i linje med Trafikverkets prognoser fran
inriktningsplaneringen hésten 2015, medan utslappen per tonkilometer och personkilometer
utvecklas i enlighet med ett representativt urval av naringslivets presenterade ataganden och
mal. En separat analys gors ocksa av inrikesflygets utslapp 2030.

Med utgangspunkt i ett antal atagande och mal som det svenska naringslivet stallt upp, gors i
analysen antaganden gallande energieffektivisering och reduktionen av vaxthusgasutslappen
till 2030. For godstransporterna pa vag antas utslappen per fordonskilometer minska med ca
58 procent mellan 2010 och 2030. For bussar antas 84 procents CO2-reduktion per
personkilometer 2012-2030. For personbilsflottan i sin helhet antas CO2-utslappen minska
med 5 gram per km och ar 2015-2030.

Rapportens resultat anger utslappen av vaxthusgaser i ton ar 2030 fran personbilstrafiken,
busstrafiken, godstrafiken pa vag samt for inrikesflyget. Resultaten redovisas ocksa i
forhallande till utslappsnivaerna 2010 respektive Trafikverkets utslappsprognos till 2030.

Personbilstrafikens utslapp 2030
Utslapp jamfort 2010: minus 43 procent

Jamfort Trafikverkets "utslappsprognos 2030”: minus 22 procent

Busstrafikens utslapp 2030
Utslapp jamfort 2010: minus 84 procent

Jamfort Trafikverkets "utslappsprognos 2030”: minus 80 procent

Godstrafikens utslapp 2030
Utslapp jamfort 2010: minus 37 procent

Jamfort Trafikverkets "utslappsprognos 2030”: minus 39 procent.

Vagtrafikens samlade utslapp 2030
Utslapp jamfort 2010: minus 43 procent

Jamfort Trafikverkets "utslappsprognos 2030”: minus 31 procent.

Inrikesflygets utslapp 2030
Utslapp jamfort 2010: minus 7 procent
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UPPDRAGET OCH ANALYSENS
OVERGRIPANDE FRAGA

WSP Analys & Strategi har pa uppdrag av Svenskt Naringsliv analyserat hur det svenska
transportsystemets utslapp av vaxthusgaser kan antas utvecklas till 2030 om den 6kade
energieffektivtet och dvergang till férnybara drivmedel som naringslivet sjalvt uttalat som
malsattningar skulle infrias, samtidigt som tillvaxten i vagtrafiken fortsatter enligt prognoserna.

Rapportens analys utgar fran foljande évergripande fraga:

Vad skulle Sveriges nationella utslapp fran transporterna uppga till 2030, givet att:

o trafikens volymer utvecklas i linje med Trafikverkets prognoser,

o utslappen per tonkilometer och personkilometer utvecklas i enlighet med ett representativt
urval av naringslivets presenterade ataganden och mal?

Naringslivets malsattningar och ataganden har i manga fall andra maldatum an 2030. WSP
har darfor i rapporten gjort egna antaganden for utvecklingen till 2030 baserade pa
naringslivets ataganden och mal.

Huvudsakligen fokuseras i rapporten pa de svenska vagtransporternas utslapp. En separat
analys gors ocksa av det svenska inrikesflygets utslapp 2030.

Analysens resultat utgor en alternativ utslappsprognos/malbild vid sidan av Trafikverkets
redovisade utslappsprognos respektive de antaganden om transportarbete och utslapp som
redovisats i Trafikverkets s.k. ’klimatscenario” (FFF-utredningen).
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SKILLNAD MELLAN BASPROGNOS OCH
KLIMATSCENARIO

Trafikverket redovisade i sitt inriktningsunderlag infor 2016 ars infrastrukturproposition
(Rapport 2015:180) trafikprognoser givet antaganden om infrastrukturatgarder, ekonomisk
utveckling, befolkningsutveckling mm. Prognoserna ligger bl.a. till grund fér
samhallsekonomiska analyser av atgarder som paverkar transportsystemet.

Trafikverket har tagit fram ett antal olika prognoser till ar 2030, med varierande forutsattningar
och med paverkan av olika styrmedelsforandringar. Bland de framtagna prognoserna har
Trafikverket en s.k. Basprognos 2015, som ar baserad pa nuvarande beslutad politik. Av
basprognosens olika bakomliggande antaganden kan ndmnas att Sveriges befolkning antas
O0ka med 10 procent till 2030 och antalet forvarvsarbetande med 5 procent.

Basprognosen redovisar hur transportarbetet 2030 forvantas utvecklas for olika trafikslag i
forhallande till 2010 ars niva. Skiljt fran basprognosen, har Trafikverket i sitt s.k.
"Klimatscenario” utifrin metoden "back casting” gjort antaganden om hur transportarbetet bor
utvecklas for att det, tillsammans med teknikutveckling och en dkad andel fornybar energi,
ska bidra till att minska de svenska transporternas utlapp av vaxthusgaser, i ton rdknat, med
80 procent under perioden 2010-2030. "Klimatscenario” motsvarar forslagen i den s.k. FFF-
utredningen (SOU 2013:84).

Skillnaden mellan det beréknade transportarbetet i Basprognos 2015 och det antagna
transportarbetet i "Klimatscenariot” framgar i nedanstaende tabeller.

Forandrat persontransportarbete 2010-2030, personkm

Basprognos Klimatscenario relativt
2015 Klimatscenario 2015+ basprognos’
Personhbil 25% -10 till -20% -30%
Lokal
kollektivtrafik
(buss, sparvagn,
tunnelbana 13% 130% +110%
Gang och cykel 10% +240% +210%
larnvag 50% 120% +40%
Totalt 26% 24% -1%
Inrikes flyg 28% 0% -20%

Forandrat godstransportarbete 2010-2030, tonkm

Basprognos

2015 Klimatscenario 2015
Lasthil 47% (45%)* 15-30% (0-10%)*
Jarnvag exkl
malmbanan 13% 40%
Sjafart 61% 80%
Totalt 8% 38%

* Varde inom parantes avser fordndring av trafikarbete (fkm)

Kalla: Trafikverket, Rapport 2016:043
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TRANSPORTARBETE ENLIGT BASPROGNOS
2015

Foregdende sidas redovisning av den procentuella 6kning av transportarbetet i Basprognos
2015, kompletteras nedan med det prognosticerade transportarbetet for persontrafik och
godstrafik for att askadliggora relationen mellan respektive trafikslags transportarbete.

Persontrafik, miljarder personkilometer per ar
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Kélla: Trafikverkets inriktningsunderlag, november 2015
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TRAFIKVERKETS PROGNOS FOR UTSLAPPEN

Vid sidan av prognosarbetet gallande transportarbetet till 2030, har Trafikverket ocksé en
aktuell prognos for vagtrafikens utslapp av vaxthusgaser till 2030.

Utslappsprognosen baseras pa en prognos oéver hur utsléappen per fordonskilometer forvantas
utvecklas givet dagens fattade beslut om styrmedel samt en trafikprognos. Den trafikprognos
som ligger till grund for utslappsprognosen skiljer sig dock fran Trafikverkets basprognos som
anvands i inriktningsplaneringen. Detta beskrivs ndrmare i avsnittet "Olika satt att
prognosticera de framtida transporterna”.

Véaxthusgasutslapp fran vagtransportsektorn, 1990-2035
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Figur 7 Vixihusgasuislapp fran vigtransporisekiorn § Sverige dr 1990-2035. Prognosen fir dren
2014-2035 bygger pa Trafikverkets trafikprognos 2015 och dagens fattade beslut om styrmedel
(inklusive nva koldioxidkrav pa personbilar och ldtia lastbilar frdn och med 2021 respektive 2020).

Kélla: Trafikverket (PM 2016-02-23)

Med hjalp av den europeiska emissionsmodellen HBEFA, som ligger till grund for
Trafikverkets utslappsprognos, kan man ta fram den férvantande utvecklingen av utslappen
per fordonskilometer for olika fordonstyper. Fér buss och tung lastbil antas utslappen av
koldioxid per fordonskilometer i princip ligga stilla fran 2015 och fram till 2030 medan
utslappen fran personbilar minskar med drygt 30 procent fréan 2015 till 2030 i termer av g/km.
De mal som naringslivet tagit fram for utslapp per fordonskilometer eller personkilometer
jamfors med dessa prognosticerade utslapp i var analys.
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PROGNOS FOR TRANSPORTARBETET | VAR
ANALYS

WSP har i denna analys valt att utga fran en av Trafikverkets prognoser for transportarbetet
som till viss del avviker frdn Basprognos 2015. Analysens prognos av trafik- respektive
transportarbetet utgérs av "Utredningsalternativ 1” fran inriktningplaneringen i kombination
med godstransportarbetet som ligger till grund fér Trafikverkets utslappsprognos.
"Utredningsalternativ 1” bestar av Basprognosen 2015 kompletterad med tva
styrmedelsandringar:

¢ hojda drivmedelsskatter enligt beslut BP16
e vagslitageskatt

Rapportens analys fangar darmed de forandrade drivmedelsskatter fran och med 2016 som
beslutades av riksdagen i november 2015. Den forandrade drivmedelsbeskattningen innebéar
att energiskatten, utdver att som under tidigare ar raknas upp med konsumentprisindex,
ocksa ska vaga in BNP-utvecklingen, uttryckt som en arlig schablonmaéssig upprakning pa 2
procentenheter. Enligt berdkningar fran Svenskt Naringsliv innebar den tillkommande
upprakningen utifrin BNP-utveckling att skatten for en liter bensin till &r 2030 hojts med ca
2,50 kronor mer an om skatten fortsatte htjas enbart baserat pa konsumentprisindex.

Ingen fardig modell finns framtagen for en eventuell framtida vagslitageskatt (tidigare
vanligtvis kallat kilometerskatt). Trafikverket har i sitt "Utredningsalternativ 1” utgatt fran en
jamforelsevis lag vagslitageskatt, som motsvarar den tunga trafikens marginalkostnad enligt
berakningar fran Trafikanalys.

Medan Trafikverket for sin inriktningsplanering prognosticerar hur transportarbetet férvantas
utvecklas ar trafikarbetet i fokus for utslappsprognoserna. Vi behover darfor forhalla oss till
prognoser dver bade trafikarbete och transportarbete. Trafikarbete mater fordonens
forflyttning och redovisas i mattet fordonskilometer. Transportarbetet redovisas for
persontransporter i mattet personkilometer (pkm) och for godstransporter i mattet
tonkilometer (tkm). En personkilometer innebar en forflyttning av en person en kilometer. P&
motsvarande satt innebar en tonkilometer en forflyttning av ett ton gods en kilometer. Det
grundlaggande sambandet mellan transportarbete och trafikarbete beskrivs for
godstransporter respektive persontransporter som:

Godstransportarbete = trafikarbete x lastens vikt per fordon
Persontransportarbete = trafikarbete x antal personer per fordon

Transportarbetet kan 6ka genom 6kad belaggningsgrad for persontrafik och genom 6kad
fylinadsgrad for godstransporter utan att sjalva trafikarbetet forandras. Det rader darmed inget
1:1-férhallande mellan férandringar i trafikarbete och transportarbete.

Nedan redovisas det prognosticerade trafik- respektive tansportarbete som rapportens analys
bygger pa.
Okning till 2030 jamfort 2010

Personbilar: 20 procent 6kat trafikarbete, fordonskilometer

Lasthilar: 45 procentdkat trafikarbete, fordonskilometer

Buss: 10 procent 6kat transportarbete, personkilometer

Inrikesflyget: 18 procent 6kat transportarbete, passagerarkilometer (2014-2030)
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OLIKA SATT ATT PROGNOSTICERA DE
FRAMTIDA TRANSPORTERNA

For att prognosticera framtida utslapp behover vi bade uppgifter om trafikens omfattning och
vilka utslapp som vi kan forvanta oss att trafiken ger upphov till.

Att jamféra prognosticerade utslapp for 2030 med utsléppsstatistik for i dag ar inte helt
okomplicerat. Eftersom vi diskuterar utslapp fran i huvudsak vagtrafik ar en viktig faktor hur
mycket trafik som kommer att ske i framtiden. Nar det galler bade trafikarbetet och
transportarbetet som sker i Sverige idag finns osakerheter, man vet alltsa inte med sékerhet
hur stort transportarbete som sker pa svenska vagar och man vet heller inte exakt hur det
trafikarbete som uppmatts i dagsléaget fordelar sig mellan olika fordonstyper. Nar det géller det
framtida trafik- och transportarbetet gors olika typer av prognoser som anvands i olika
sammanhang.

Trafikverkets officiella utslappsstatistik bygger p& matningar och berakningar av trafikarbetet
pa svenska vagar. | framtagandet av utslappsprognosen skrivs dessa sedan fram med en
viss trafiktillvaxt, bland annat till & 2030. Man modellerar alltsa inte trafikefterfragan for 2030
utan skriver istallet fram dagens trafik. Utslappsstatistiken baseras pa& saval emissioner som
trafikarbete fran emissionsmodellen HBEFA.

Det trafik- och transportarbete som Trafikverket presenterar i underlaget till
inriktningsplaneringen, den s.k. basprognosen, tas daremot fram genom att man forst
beréknar efterfrdgan pa transporter och sedan fordelar ut det i transportsystemet. Detta
modellerade transportarbete kan sedan omraknas till ett framtida trafikarbete. Det ar alltsa
olika trafik- och transportarbete som ligger till grund for utslappsprognosen samt
inriktningsplaneringen.

Trafikverket anvander sig dessutom av tva olika prognossystem for att berakna trafikarbetet i
basprognosen, Sampers och Samgods. Sampers &r i huvudsak ett modellsystem for att
berakna persontransporter men innehéller ocksa floden for lastbilar. Det gor att bade
trafikarbetet och transportarbetet for persontransporterna omfattas av modellen. Lastbilarna
ar i huvudsak med for att fa flddena i vagnatet ratt, sa att restider for persontrafiken blir
korrekta. Dessa fordelas ut med hjalp av tillaggsmatriser frdn Samgodssystemet som
kalibrerats mot uppmatta floden.

Samgods ar ett verktyg for att berakna transportefterfrdgan pa godstransporter.
Samgodssystemet ar gjort for att godsfloden ska stamma och modellerar alltsa
transportarbetet. Sjalva natet i Samgods ar mycket grovmaskigt nat, vilket gor att det inte bor
anvandas for att tolka lastbilars trafikarbete, eftersom dessa till stor del g&r p& mindre vagar'.
Jarnvagen och sjofartens trafik- och transportarbete gar battre eftersom dess rutter i stort sett
motsvaras av det grovmaskiga néatet.

| Tabell 1 nedan sammanfattas bakgrunden till olika trafik- och transportarbetessiffror.

! | Samgods ar i stort sett alla vagar utom motorvagar att betrakta som "mindre
vagar’.
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Tabell 1 Bakgrund till olika transport och trafikarbeten

Sampers Samgods HBEFA
Personkilometer Efterfragan Modelleras €] Modelleras €]
Tonkilometer Modelleras €] Efterfragan Modelleras €]
Fordonskilometer | Natutlaggning Natutlaggning Framskrivs

delvis

Vilka siffror ska man da tro pa? Det beror pa vad man undersdker. Om man vill svara pa fragor
som “"vad hander med de totala utslappen om bilarna slapper ut 5 procent mindre CO2 20307?”
kan man anvanda sig av framskrivningen i den officiella utslappsprognosen, eftersom det
sannolikt ar det man jamfor med. Vill man daremot fa en bra bild av hur stora de totala utslappen
kommer vara 2030, bér man anvanda sig av de fordonskilometer som modelleras i Sampers,
eftersom Sampers ar den basta bedémningen som finns av trafikarbetet. Att anvdnda Samgods
rakt av lampar sig om man vill berakna den langvéaga godstrafikens totala utslapp, men vill man
veta lastbilstrafiken specifikt, sd ar Sampers trafikarbete sannolikt en béttre uppskattning.

De skilda satten prognosticera, gor att respektive modells prognos for trafik och transporter ar
2030 skiljer sig at, sdsom aterges i nedanstaende tabell.

Tabell 2 Trafik- och transportarbete 2010 och i respektive prognos

Personbil | Lastbil Inrikesflyg | Busstrafik | Busstrafik
fkm fkm pkm pkm fkm
Nulage (2010) 62 800 4 650 2980 8 650 940
HBEFA (2030) 78 400 6 750 1020
SAMPERS 75 600 7570 4 200 11 700 1648
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VAD INGAR | UTSLAPPSPROGNOSERNA?

Den andra benet for att berdkna framtida utslapp ar uppgifter om hur stora utslapp

(emissionsfaktorer) som kan férvantas endera per fordonskilometer (trafikarbete) eller per
personkilometer eller tonkilometer (transportarbete). Uppgifter om emissionsfaktorer hamtas fran
HBEFA-modellen nar vi beréknar utslapp givet naringslivets mal. Utslappsprognosen HBEFA
utgar ifrdn dagens nivaer av inblandning av biodrivmedel eftersom det inte finns nagra beslutade
styrmedel som leder till 6kad inblandningsgrad. Daremot antas en 6kad andel eldrift for

personbilar.

Personbilstrafik | Lastbilstrafik | Inrikesflyg | Busstrafik | Busstrafi
en en et en ken
CO2/fkm CO2/fkm CO2/pkm CO2/pkm CO2/fkm

Nulége 190 964 162 95

(2010)

Hbefa 110 764 682

(2030)

Det kan konstateras att &ven Sampers gor antaganden om framtida utslapp fran fordonen, vilka
skiljer sig en del frin HBEFA:s antaganden och som inte ligger grund for analysen i denna

rapport.
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NARINGSLIVETS ATAGANDEN OCH MAL FOR
VAGTRANSPORTERNA

Rapportens analys syftar till att besvara frdgan om hur Sveriges nationella utslapp fran
transporterna ser ut 2030, givet tvd antaganden. Dels att trafikens volymer utvecklas i linje med
Trafikverkets prognoser, dels att utslappen per tonkilometer och personkilometer utvecklas i
enlighet med ett representativt urval av naringslivets presenterade ataganden och mal.

I samrad med Svenskt Naringsliv har nedanstaende tre trafiktyper med ataganden eller mal
identifierats.

Godstrafiken

Klimatneutrala godstransporter pa vag (KNEG) &r ett samarbetsprojekt mellan en rad privata och
offentliga aktorer, daribland Trafikverket. KNEG:s mal ar att halvera koldioxidutslappen per
tonkilometer mellan 2005 och 2020 (inklusive effekter av dverflyttning av transporter fran vag till
jarnvag och sjofart). For vagtransporterna ar KNEG:s mal att utslappen per fordonskilometer ska
minska med ca 58 procent mellan 2010 och 2030.?

Kollektivtrafiken - busstrafiken

Partnersamverkan fér en férdubblad kollektivtrafik antog 2013 ett branschgemensamt
miljéprogram. Bakom programmet star Svensk Kollektivtrafik, SKL, Svenska Bussbranschens
Riksférbund, Svenska Taxiférbundet och Trafikverket.

Miljoprogrammets malsattning for bussar ar 75 procents CO2-reduktion per personkilometer
2012-2025. Med en framskrivning baserad pa motsvarande minskningstakt under féljande ar,
uppgar reduktionen 2012-2030 till ca 84 procent.

Personbilstrafiken

EU har beslutat om utslappskrav gallande koldioxid pa 120 g/km fér 2015 och 95 g/km 2021. EU-
parlamentet har antagit en malformulering fér 2025 om of 68—78 g/km. EU-kommissionen ska till
1 jan 2017 utvardera effekterna av en sadan niva. Den europeiska bilbranschens organisation
ACEA har uttryckt att en sadan utslappsniva kan astadkommas forst till 2030.

2 KNEG:s resultatrapport 2015
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KOMMENTAR TILL NARINGSLIVETS MAL OCH
ATAGANDEN

Kollektivtrafikens mal

Svensk kollektivtrafik har utformat mal kring utsléappen per personkilometer med buss.
Utslappsminskningar ska ske dels genom energieffektivisering och dels genom en hégre
andel biodrivmedel. Eftersom utslappsmalet &r uttryckt i utslapp per personkilometer (och inte
per fordonskilometer) far belaggningsgraden, dvs antalet personer per buss, en stor inverkan.
En del av energieffektiviseringen hanférs aven till en 6kad beléggning i fordon. | vilken
utstrackning som det ar méjligt att 6ka belaggningen per buss beror rimligtvis pa i vilken
utstrackning man ¢kar bussutbudet. Det kan vara svart att 6ka utbudet for att darigenom
vinna nya resenérer och samtidigt 6ka belaggningsgraden. For de utslapp som sker fran
biodrivmedel &r det avgdrande vilka biodrivmedel som produceras, hur de produceras och
fran vilka ravaror. Har gors ett antagande om att halften av biodrivmedlen i framtiden ar
biogas och halften &r biodiesel. Man ska dock vara medveten om att det rader stor osékerhet
kring vilka biodrivmedel som kommer att anvandas i framtiden och i synnerhet om vilken
klimatprestanda dessa kommer att ha.

Godstrafikens mal

De utslappsminskningar som antas i KNEG och som vi utgar ifrdn, kommer fran atgarder som
minskar transportarbetet med lastbil genom forbattrad logistik, energieffektivisering inklusive
elektrifiering, byte till el/vatgas samt byte till biodrivmedel. | KNEG finns ytterligare en
potential genom overflyttning till andra trafikslag — denna &r dock exkluderad i vara
berakningar, eftersom analysen i denna rapport bygger pa Trafikverkets trafiprognoser.

Energieffektivisering (exklusive elektrifiering) samt évergang till biodrivmedel &r centrala
bestandsdelar enligt KNEG for att nd malen. P& samma sétt som for kollektivtrafiken, rader
for godstrafiken stor osékerhet om vilka biodrivmedel som kommer att finnas pa marknaden
och framfér allt med vilken klimatprestanda de kommer att produceras.

Personbilarnas utslapp

For personbilarnas utslapp finns inget branschmal. Istéllet har vi utgatt ifrén att utslappen per
fordonskilometer for bilar i trafik ska fortsatta minska i samma takt i absoluta tal fran 2015 till
2030 som skett de senaste aren. Detta motsvarar fem gram per km och &r vilket ger ett
genomshnittligt utslapp per personbil &r 2030 pa 88 gram per fordonskilometer. For nya bilar
finns utslappskrav som innebar att det genomsnittliga utslappet fér nya bilar ska vara hogst
120 gram per kilometer 2015 och 95 gram per kilometer 2021. Dérefter finns inga beslutade
gramkrav men en kravgrans kring 68-78 gram per kilometer diskuteras for ar 2025-2030. Det
gar dock inte att rakt av jamfora utslappen for nya bilar uppmatta i en korcykel med verkliga
utslapp hos bilar i fordonsflottan. Utslappen i verklig trafik ar avsevart hogre an i de koércyklar
dar bilarnas utslapp mats och skillnaden ar dessutom vaxande och som stérst for de bilar
som har lagst utslapp. Detta gor att 88 gram per km i verklig trafik for den genomsnittliga
personbilen 2030 ska ses som en mycket ambitios malsattning. Enligt Trafikverkets
utslappsprognos (HBEFA) antas den genomsnittliga personbilen 2030 sléppa ut 109 gram per
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km, men dar antas inga skarpta styrmedel efter det beslutade utslappskravet pa 95 gram per
kilometer 2021.

For att utslappen i verklig trafik ska minska sa mycket racker det inte att utslappen hos nya
bilar klarar stranga krav i korcyklerna. Bilarna maste ocksa anvandas pa ett sadant sétt i
trafiken att utslappen minimeras. Exempelvis ar det avgorande att laddhybrider kors pa el och
inte forbranningsmotorn under hela bilens livslangd. Det ar ocksa avgorande att fordonsflottan
fornyas pa ett sddant satt att bilar med hoga utslapp fasas ut medan bilar med laga utslapp
anvands under en langre period och darmed far langa korstrackor. Ett hot mot en sadan
utveckling kan vara om laga genomsnittliga utslapp for nya bilar uppnds genom en
kombination av en hdg andel elbilar med relativt kort livslangd (framst genom begransad
livslangd hos batterierna) och bilar med relativt htga utslapp med lang livslangd och darmed
lang korstracka.

For personbilarna gors inga antaganden om hur andelen biodrivmedel samt dessas
klimatprestanda forvantas forandras. Utslappsforandringen baseras istéllet enbart pa
forandringar i sjalva energianvandningen (exkl el). Detta gor att malen for personbilarnas
utslapp inte ar direkt jamforbara med malen for busstrafiken och lastbilstrafiken dar en stor
del av utslappsminskningen kommer av 6kad andel biodrivmedel.
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ANALYSENS ANTAGANDEN OM EFFEKTIVARE

VAGTRANSPORTER 2030

Med utgdngspunkt i de dtagande och mal som redovisats i féregdende avsnitt, har WSP gjort
féljande antaganden gallande reduktionen av vaxthusgasutslappen till 2030 i relation till det
trafik-/transportarbete som utfors.

Godstrafiken

For godstransporterna pa vag antas utslappen per fordonskilometer minska med ca 58
procent mellan 2010 och 2030.

Kollektivtrafiken

For bussar antas 84 procents CO2-reduktion per personkilometer 2012-2030.

Personbilstrafiken

For personbilsflottan i sin helhet antas CO2-utslappen minska med 5 gram per km och &r
2015-2030. Den minskningen motsvarar den genomsnittliga reduktionen fér nya bilar och
flottan i sin helhet under de senaste &ren, och bedéms ligga i linje med féreslagna framtida

utslappskrav pa EU-niva.

Dessa antaganden kan omséttas i emissionsfaktorer (utslapp per utfort transport- eller
trafikarbete). | tabellen nedan redovisas dessa emissionsfaktorer tillsammans med de
berédknade emissionsfaktorerna i Trafikverkets olika modeller. Notera att inte alla redovisade

siffror ligger till grund fér rapportens berékningar utan redovisas som en referens.

Prognoser for vagtrafikens emissionsfaktorer

Personbilstrafiken

Lastbilstrafiken

Busstrafiken

Busstrafiken

CO2/fkm CO2/fkm CO2/pkm| CO2/fkm*
Nulage (2010) 190 964 95
Hbefa (2030) 110 764 682
Sampers (2030)* 98 1052 22
Naringsliv (2030) 88 567 12

*Ligger inte till grund for rapportens berékning av utslappsminskningar.
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EFFEKTERNA AV "SMARTARE LOGISTIK”

Naringslivet har vid sidan av energieffektiserande atgarder, antagit mal om att minska
trafikarbetet genom smartare logistik. Dessa atgarder och dess effekt pa trafikarbetet ligger
inte till grund for rapportens berakningar, forutom i den man de redan beaktas i Trafikverkets
trafikprognoser. Nedan redovisas i separat form de effekter i minskade utslapp som anda kan
berdknas av "smartare logistik”.

En viktig komponent i godstrafikens arbete med att minska sin klimatpaverkan ar att dampa
efterfragan pa godstransporter. Inom ramen for arbetet med KNEG &r en nyckelatgard att
dampa efterfrdgan pa lastbilstransporter genom atgarder for smartare logistik, framst
ruttoptimering samt langre och tyngre lastbilar. Totalt raknar KNEG att detta kommer dampa
trafikbkningen med 16 procent till 2030. Med den trafikdkning som anvands i HBEFA-
modellen, s& innebar detta en dampning av trafikarbetet till 2030 med 326 miljoner
fordonskilometer.

Vilken utslappminskning som detta minskade trafikarbete motsvarar, beror pa vilka
antaganden som gors av lastbilstrafikens utslapp till 2030. Om man anvander sig av HBEFAs
utslappsprognos (med forhallandevis hoga CO2-utslapp per km) innebar detta en minskning
av utslappen med 250 kton CO2e per &r. Om man istallet anvander sig av de lagre
utslappsnivaer per km som man ser framfor sig i KNEG, motsvarar minskningen av
trafikarbetet istallet 175 kton CO2e per ar.
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MAL OCH ANTAGANDEN FOR INRIKESFLYGET

Vid sidan av analysen av vagtransporternas utslapp 2030, har WSP gjort en motsvarande
analys av det svenska inrikesflyget.

Mal
Berakningarna bygger pa de malsattningar som branschorganisationen Svenskt Flyg
formulerat, om att flygets koldioxidutslapp ska:

e minska med 1,5 procent per passagerarkilometer per ar till 2020,
e minska i faktiska tal fran 2020 trots att flygresandet okar,

e halveras i faktiska tal 2050 jamfért med 2005 ars niva.

Antaganden
Pa basis av de uttryckta utslappsmalen for flyget har WSP gjort foliande antaganden.
Inrikesflygets koldioxidutslapp:

e minskar med 1,5 procent per passagerarkilometer per ar till 2020.

e minskar i faktiska tal fran 2020, for att i en linjar takt vara halverade i faktiska tal 2050
jamfort med 2005 ars niva.

Prognoser for inrikesflygets utslapp, CO2/pkm

Nuldge (2010) 162
Hbefa (2030)

Sampers (2030) 167
Naringsliv (2030) 107
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RESULTAT

Analysens resultat avser vad utslappen fran transporterna uppgar till 2030, givet att trafikens
volymer utvecklas i linje med Trafikverkets prognoser, medan utslappen per fordonskilometer
och personkilometer utvecklas i enlighet med ett representativt urval av naringslivets
presenterade ataganden och mal.

Resultaten redovisas per transporttyp och samlat for vagtrafiken samt separat for
inrikesflyget.

De beraknade utslappen 2030 relateras dels till 2010 ars utslapp, dels till Trafikverkets
utslappsprognos fér 2030.

Personbilstrafikens utslapp 2030

Genomsnittlig utslappsniva i personbilsflottan: 88 gram/fordonskm
Trafikarbete 2030: 75.643 miljoner fordonskm (Sampers prognos)
Utslapp i ton: 6.657 kiloton

Utslapp jamfort 2010: minus 43 procent

Jamfort Trafikverkets "utslappsprognos 2030” (HBEFA): minus 22 procent

Busstrafikens utslapp 2030

Genomsnittlig utslappsniva per personkilometer:

Regional- och tatortsbussar: 13 gram per personkm.

Langvaga bussar: 8 gram per personkm.

Transportarbete 2030: 11.697 miljoner personkm (Sampers prognos)
Utslapp i ton: 135 kiloton

Utslapp jamfért 2010: minus 84 procent

Jamfort Trafikverkets "utslappsprognos 2030” (HBEFA)”: minus 80 procent

Godstrafikens utslapp 2030

Genomsnittlig utslappsniva 567 gram per fordonskilometer:
Trafikarbete 2030: 6.752 miljoner fordonskm (HBEFAs prognos)
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Utslapp i ton: 3.825 kiloton
Utslapp jamfért 2010: minus 37 procent
Jamfort Trafikverkets "utslappsprognos 2030” (HBEFA): minus 39 procent.

Vagtrafikens samlade utslapp 2030

Utslapp i ton: 10.617 kiloton
Utslapp jamfort 2010: minus 43 procent
Jamfort Trafikverkets "utslappsprognos” 2030 (HBEFA): minus 31 procent.

Jamfort WSP:s "Trafikverkssstapel”: minus 24 procent

| diagrammet nedan presenteras utldppen for busstrafiken, lastbilstrafiken och
personbilstrafiken i olika scenarier. Resultaten av denna rapportsanalys redovisas i stapeln
"Naringsliv” langst till hdger.

Vagtransporternas utsldpp av vaxthusgaser 2030
20000
18000
16000 - W Utslapp
busstrafiken kton
14000 - CO2e
o 12000 - M Utslapp
S Lastbilstrafiken kton
: 10000 - CO2e
S
[
8000 1 W Utslapp
Personbilstrafiken
6000 1 kton CO2e
4000 -~
2000
0 .
Nuldge (2010)  Hbefa (2030) Trafikarbetet Naringsliv (2030)
enl. Naringsliv
och utslapp enl.
HBEFA (2030)

Den forsta stapeln fran vanster, "Nulage”, ar de utslapp som de tre trafikslagen gav upphov till
2010 enligt Trafikverkets rapportering.
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Den andra stapeln, "HBEFA”, ar Trafikverkets utslappsprognos for 2030 enligt HBEFA-
modellen. Den bygger pa en sorts framskrivningar av trafikarbetet, en mycket rudimentéar
metod.

Den tredje stapeln, "Trafikarbete enl Naringsliv och utslapp enl HBEFA”, ar framtagen av
WSP inom ramen for denna rapport. Den bygger pa HBEFA-modellens emissionsfaktorer for
2030, medan personbils- och busstrafikens trafik och transportarbete kommer fran
modellsystemet SAMPERS. Anledningen till att trafik- och transportarbetet for persontrafiken
hamtas fran SAMPERS, &r for att det sannolikt &r en battre prognos for det faktiska
trafikarbetet 2030 an framskrivningen som anvands till utslappsprognosen. Den tredje stapeln
bygger dessutom p& samma trafikarbete som den fjarde stapeln "Naringsliv”, vilket gor dessa
scenarier mer jamforbara.

Inrikesflygets utslapp 2030

Prognosticerade utslapp 2020 (givet effektivisering pa 1,5 procent per ar): 511 kiloton
Utslapp 2030 (givet linjar utveckling mot malet 2050): 452 kiloton

Utslapp jamfért 2010: minus 7 procent
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VAGEN TILL 2045

Rapportens analys av vagtrafikens framtida utslapp avser enbart artalet 2030. Hur utslappen
arligen utvecklar sig under perioden fram till 2030 gors ingen bedémning av.

Takten i utslappsminskningen &r dock intressant i ett langre perspektiv och i forhallande till de
langsiktiga klimatmalen.

Riksdagen har beslutat om en vision att Sverige 2050 inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser i atmosféaren. Den parlamentariska miliomalsberedningen har under varen 2016
foreslagit ett mal om att senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren.

I nedanstaende diagram framgar hur den 6vergripande takten i utslappsminskningen skulle
se ut baserat pa de utslappsnivaer for 2030 som redovisas i Trafikverkets utslappsprognos
(HBEFA) och i Trafikverkets Klimatscenario, respektive de utslapp som i denna rapport
raknats fram utifrdn naringslivets &taganden och Trafikverkets prognosticerade trafik- och
transportarbete (Néaringslivet). "Klimatscenario” innebér en minskning av vagtransporternas

utslapp av vaxthusgaser med 80 procent under perioden 2010-2030 och motsvarar forslagen
i den s.k. FFF-utredningen (SOU 2013:84).

| diagrammet dras den streckade linjen till 0 ton koldioxidekvivalenter ar 2045. Det ska dock
konstateras att det inte &r sjalvklart att ett dvergripande mal om noll nettoutslapp fran Sverige
motsvarar noll utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafiken.

Det ska ocksa poangteras att denna rapport inte inte analyserar forutsattningarna for
utslappsminskningar under perioden 2030-2045, utan bilden nedan illustrerar hur det

aterstaende behovet av utslappsminskningar till 2045 skulle se ut, givet de utslapp som
beraknats for 2030.

Olika vagar till nollutslapp ar 2045
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