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Syfte och sammanfattning av undersokningen

Elektrifiering av vigtransporter dr en viktig pusselbit, tillsammans med
biodrivmedel och ett mer transporteffektivt samhélle, for att nd Sveriges ambitiosa
klimatmal'. Bade nationellt och p4 EU-niv4 strivar man efter att utveckla
forutséttningarna for att fler och fler medborgare/hushéll ska overviga en elbil
eller laddhybrid vid anskaffning av fordon.

Supermiljobilspremien infordes 1 Sverige 2011 och var det forsta generella statliga
stodet for att frimja inkdp av laddfordon. Ungefar samtidigt publicerades flera
attitydundersokningar som pavisade svenskars positiva instéllning till laddfordon
med Overtygande utféstelser om elbilskop men forsdljningsvolymerna uteblev.
Aven om det fanns praktiska forklaringar (till exempel begriinsat modellutbud),
saknades vid denna tidpunkt fortfarande en bred forstielse kring den process som
den beteendeforindring fran konventionell bil till laddbar bil innebir? och i
frinvaro av tillfredsstéllande forklaringar initierade Energimyndigheten 2013 en
enkétundersokning som studerar attityden till laddfordon, dir respondenterna dven
fick sjalvuppskatta sin kunskap om omradet. Undersokningen studerar dven
faktorer som pdverkar kunskapsnivén, sd som egen erfarenheter av att kora ett
laddbart fordon. Undersokningen har genomforts regelbundet mellan 2013 och
2020, i fem omgangar.

Undersokningen dr avgrénsad till att endast inkludera korkortsinnehavare och
konkreta fragor kopplade till anskaffning av fordon har endast stéllts till de
respondenter som uppger att de tror att de kommer skaffa ny bil de narmaste 5
aren. Undersokningen dr ett underlag 1 arbetet med att ersétta befintlig
fordonsflotta samt att studera hur respondenter forhéller sig till styrmedel pa
omradet. Om man vid intervjutillfillet inte Overvégt att byta bil formodas man
inte heller 6vervégt de nuvarande incitamenten som finns.
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Elbil Laddhybrid Andra bilar, t.ex. hybridbil

Skillnaden mellan laddfordon, dvs elbilar och laddhybrider, och andra
elfordon, t.ex. hybrider eller branslecellsfordon, ar att de &r laddbara
fran elnatet

! Energimyndigheten ER 2017:07 Strategisk plan for omstillning av transportsektorn till fossilfrihet

2 Bl.a beskrivet av Langbroek et al i artikeln The effect of policy incentives on electric vehicle adoption
publicerad i Energy Policy (2016), vol. 94, s. 94-10
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Etableringen av ny teknik, i detta fall laddfordon, forutsétter att det finns en
utbredd acceptans for tekniken. Dérfor att det viktigt att undersoka instéllningen
till laddfordon och hur den utvecklas i och med att fordonsutbudet vixer,
laddinfrastrukturen expanderar och laddfordonen okar i antal.

Vad har hant mellan 2013 och 2020?

Nar undersokningen genomfordes forsta gidngen fanns drygt 3 000 laddbara
fordon i Sverige. I december 2020 dverstiger antalet nu 165 000 laddbara fordon?.
Andelen av nybilsforsiljningen har 6kat frin omkring 1 % 2013, till niistan 40 %
i november 2020°. Vid halvérsskiftet 2018 ersattes supermiljobilspremien av
bonus-malus. Sedan 2015 finns flera olika typer av investeringsstod till
laddinfrastruktur®. Framforallt har dessa medel gatt till utbyggnad av s.k.
hemmaladdning, dvs dér fordonet stir parkerat pd natten. Den publika
laddinfrastrukturen har 6kat fran farre &n 500 laddningspunkter till Gver 10 000
laddningspunkter av olika laddeffekt’. EU har skiirp sina CO2-krav pa nya fordon,
vilket tydligt paverkat marknadsandelen av nybilsforsdljningen. Sedan 2013 har
modellutbudet av laddfordon véxt frén att omfatta endast ett fatal modeller till att
néstintill varje fordonstillverkare erbjuder en eller flera laddbara modeller.
Populérast dr laddfordon i det segment som &r populédrast generellt bland svenska
nybilskop, dvs. kombibilar, och modellutbudet inom denna kategori har dkat
stadigt sedan 2016. Forst som tjénstebilar och sen, ca 3 ar senare, pa
andrahandsmarknaden.

Antal laddbara fordon i Sverige 2013-2020
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Figur 1 Marknadsutveckling av fordonsflottan av laddfordon i Sverige sedan 2013.

3 Trafikanalys, Fordonsstatistik, 2020
4 Trafikanalys, Fordon 2013.
3 Bil Sweden, 2020.

¢ T.ex. Klimatklivet hos Naturvardsverket

7 Nobil, 2020.


https://www.bilsweden.se/statistik/Nyregistreringar_per_manad_1/nyregistreringar-2020/andelen-laddbara-bilar-storre-an-bade-bensin-och-dieselbilar-i-november
https://www.bilsweden.se/statistik/Nyregistreringar_per_manad_1/nyregistreringar-2020/andelen-laddbara-bilar-storre-an-bade-bensin-och-dieselbilar-i-november
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Klimatklivet/Bidrag-till-laddstationer-/
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Bidrag/Klimatklivet/Bidrag-till-laddstationer-/
http://www.nobil.no/
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Resultat enkatundersokning 2020

Enkédtundersokningen genomfordes for femte gangen pa varen 2020.
Respondenterna stér pa troskeln vid det decennium dér elektrifiering formodas sl&
igenom stort.

Kunskap om laddfordon

Den generella kunskapsnivan om laddfordon har 6kat jamfort med tidigare
undersokningar och den storsta skillnaden ar att andelen som anser sig ha mycket
liten kunskap som har minskat. Omkring en fjardedel uppger idag att de har god
eller mycket god kunskap om laddfordon, se figur 2.

Hur stor kunskap skulle du sjalv saga att du har om laddfordon idag?
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Figur 2. Kunskap om laddfordon 2013 — 2020

Under period har andel respondenter med egen praktisk erfarenhet av att kora ett
laddbart fordon dkat, frdn ca 15 % 2015 till knappt 40 % 2020, se figur 3. Egen
erfarenhet av att kora ett laddfordon ar viktig for att orientera sig vidare 1
processen som ett eventuellt fordonsbyte och en beteendefordndring skulle
innebéra.

Har du egen erfarenhet av att kéra ett laddfordon?
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Figur 3. Andel med egen praktisk erfarenhet av att kora ett laddfordon 2015 — 2020
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Fler respondenter har ocksé kdnnedom om de olika sétt som staten frdmjar
introduktionen av laddfordon. Nistan 75 % av alla respondenterna kénner till att
det finns styrmedel som frédmjar anskaffning av laddfordon. Medvetenheten kring
mojligheten till investeringsstdd for laddstationer har 6kat markant och idag
kdnner néstan hélften av alla respondenter till detta, se figur 4. Bland de som
uppger att de har hog kunskap om laddfordon 4r det 75 % som kénner till att det
finns en mojlighet till investeringsstod.

Kanner du till att det finns investeringsstdd for att installera laddstationer?
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Figur 4. Andel som kiinner till investeringsstod till laddstationer 2017 — 2020

Sedan 2017 ar det mojligt att sortera svar kopplat till om respondenten bor i en
stor titort (+100 000 inv.), tatort eller pa landsbygden. Respondenterna fick sjilva
ange vilket av alternativen som stimde bast. 2017 var det tydligt att kunskapen
om laddfordon var hogre i stora titorter men denna skillnad kvarstér ej 2020, se
figur 5. Mellan 2017 och 2020 har kunskapen, bade den sjalvuppskattade och den
egna praktiska erfarenheten av att kora ett laddfordon, 6kat utanfor de stora
stdderna.

Uppskattad kunskap fordelat pa hemvist 2020
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Figur 5. Sjilvuppskattad kunskapsniva fordelat pa hemvist 2020
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Genomgéende for enkdtundersokningen ser man dven att andelen som anger “’vet
ej” 1 flertalet viktiga fragor kan minskat. Detta stirker ocksé bilden av att
kunskapen om omradet har okar.

Uppfattningen om laddfordon

Den allménna instillningen till laddfordon 4r fortfarande genomgaende positiv,
ungefdr 60 % &r uttalat positiva eller mycket positiva till laddfordon, men ett
tydligt trendbrott fran tidigare undersokningar ar respondenterna for forst gangen
blivit mer negativt instdllda jamfort med tidigare, se figur 6.

Vad ar din allmanna instalnning till laddfordon?
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Figur 6. Instillning till laddfordon 2013 — 2020

Om man tittar pa undersdkningarnas 6ppna svar, dér respondenterna ges mojlighet
att utveckla sitt resonemang, kan man anta att denna foréndring i instédllning ar till
exempel kopplad till att fler respondenter har borjat problematisera introduktionen
av laddfordon. Tidigare har respondenter lyft fordelar med laddfordon, sa som
mojligheten att minska anvdndningen av fossila drivmedel, att de &r tysta och
innebér laga driftskostnad. Dessa framhaélls dven 2020 men i1 6kad utstrackning
framhalls att laddfordon dven maste vara béttre utifran ett livscykelperspektiv.
Har lyfts till exempel fram koldioxidutsldpp vid batteriproduktion som en
osikerhet.

Om man tittar pa hur respondenter upplever utbyggnaden av laddinfrastruktur &r
det farre som upplever den som otillrdcklig, se figur 7. Ett tecken pa dkad kunskap
ar dven att en 6kande andel av respondenterna har en uppfattning om utbyggnaden
av laddinfrastruktur. Det dr dven ett flertal respondenter som har uppfattat
fordelen med att man laddar hemma och dérmed slipper att dka och tanka sin bil.
Detta dr en fordndring som ocksa mérks genom att andelen respondenter som
upplever laddtiden som ett betydande hinder har minskat nagot.
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Hur upplever du tillgangen till laddinfrastruktur?
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Figur 7. Uppfattningen om utbyggnaden av laddinfrastruktur 2013 - 2020

Intentioner till inkoép av laddfordon

Respondenter som uppger att de tror sig inforskaffa en ny bil inom de nérmsta 5
aren far ta stdllning till fragestillningar som ror intentioner till inkdp och faktorer
som paverkar dessa. Av dessa respondenter dr det i den senaste omgéangen 2/3
som uppger att de tror att deras nésta bil 4r en laddbar bil, se figur 8. Denna andel
har okat frén ca 1/3 de tidigare undersokningsomgangarna 2013 och 2015.

Skulle ert hushalls nasta bilinkép kunna vara ett laddfordon?
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Figur 8. Andel som uppger att nista bil skulle kunna vara laddbar 2015 — 2020

I tidigare omgangar har respondenter med hog kunskap i betydligt hogre
utstrackning angett att nésta fordonsinkop kan vara en laddbar bil. Till exempel
2017, nér drygt hdlften av alla respondenter uppgav det som en mgjlighet, var det
over 80 % bland respondenter med hég kunskap®. I denna senaste omgéng
uppskattar lika stor andel av alla respondenter som specifikt de med hog kunskap,
att ungefar 2/3 tror att nista bil blir laddbar. Respondenter med lag kunskap

8 Energimyndigheten, 2017. https://www.energimyndigheten.se/globalassets/forskning--
innovation/transporter/laddfordon2017.pdf
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skattar det fortfarande mindre sannolikt dn respondenter generellt, men andel har
okat fran ca 40 % 2017, till drygt 50 % 2020.

Skulle ert hushalls nasta bilinkép vara ett laddfordon?
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Figur 7. Andel som uppger att niista bil skulle kunna vara laddbar fordelat pa kunskapsniva
jimfort med samtliga respondenter 2017 och 2020

Om en uttalad intention till inkop tidigare har varit tydligt kopplad till kunskap, ar

nu sambandet mellan inkdp och instéllning tydligare. Bland respondenter med en

negativ instillning till laddfordon &r det drygt 10 % som uppger att ett laddfordon

kan vara ett alternativ ndsta gdng de koper bil. Denna andel var omkring 80 % av

de respondenterna med en positiv instédllning till laddfordon.

Oavsett om respondenterna bor 1 en stad eller inte, uppger ca 55-60 % av
respondenterna att de accepterar ett hogre inkopspris for en elbil. Manga
respondenter kommenterar att el/drivmedel &r billigare och antalet 6ppna svar som
kopplar detta billiga elpris till mojligheten att ladda hemma har dkat markant
under perioden.

Studerar man vilka nationella styrmedel som upplevs som betydelsefulla ar det
styrmedel som sénker inkdpskostnaden for bade fordon och laddstationer. Mjuka
styrmedel, s& som undantag fran tringselavgift och attraktiva parkeringsplatser,
upplevs inte alls vara av stor betydelse. Nar denna enkitstudie startade 2013 var
supermiljopremien relativt ny. Sedan dess har styrmedel och ramverk utvecklas,
bade pad EU-niva och nationellt.

Sammanfattning

Denna enkaétstudie har studerat hur svenskars kunskap och instéllning till
laddfordon har utvecklats fran 2013 till 2020. Fran att kunskapen har varit relativt
lag och uppfattningen mgjligen varit delvis onyanserad positiv, kan man nu se att
kunskapen har 6kat 1 hela landet och forhéllningsséttet 4r mer nyanserat. Det finns
en forstaelse kring betydelsen med elektrifiering av fordonsflottan for att na
klimatmaélen och det finns en medvetenhet kring styrmedel som framjar detta.
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Under perioden har den sjélvuppskattade kunskapsnivan okat, framforallt
upplever farre sig ha 1ag kunskap. Idag ser man inga signifikanta skillnader i
kunskap mellan stad och landsbygd. Instédllningen till laddfordon &r fortsatt i stort
sett positiv men 2020 har fler respondenter borjat problematisera introduktionen
av laddfordon pa ett sitt som tidigare ej har gjorts. Framforallt med hénsyn till
utslapp kopplade till batteriproduktionen, déar Sverige har goda forutsittningar att
producera batterier med mycket laga utslédpp av viaxthusgaser. Att kunskapen 6kat
och att respondenterna inte ldngre &r okritiskt positiv till en ny fordonsteknik &r ett
viktigt steg 1 omstillningen av transportsektorn.

Undersékningens genomférande

Energimyndigheten har tagit fram och latit genomfora en enkdtundersokning
aterkommande sedan 2013. Denna rapport dr den fjdrde i ordningen och behandlar
fem enkdtunders6kningar som genomforts under varen 2013, 2015, 2017, 2019
och 2020. Detta utgor ett kunskapsunderlag som kan anvidndas som underlag for
styrning av forskningsmedel och rekommendationer av styrmedel samt bidra till
utveckling av nya affarsmodeller.

Datainsamlingen utférdes av Markér Marknad & Kommunikation genom
telefonintervjuer under perioden v 14—18, 2020.

For undersokningen har ett erséittningsurval tilldmpats och totalt har 2000
intervjuer genomforts. Det urval som anvénts dr slumpméssigt himtat ur UC:s
telefonabonnentregister i fyra olika &ldersstratum (18-29 ar, 3045 &r, 4664 ér
samt 65—-84 ar).

Totalresultatet dr viktat for att vara representativt for samtliga privatpersoner med
B-korkort 1 dldern 18—84 ar. Vid viktningen kom fem personer inte med, utifrén
att dessa inte uppgav nagon alder. Det innebér att resultatet pa totalniva baseras pa
1995 intervjuer. Antalet intervjuer som resultatet baseras pa kan variera med
antalet som har tagit stéllning 1 frdgan. Vissa fragor var villkorade vilket gor att
antalet respondenter skiljer sig at.

Vid fragor, kontakta handldggare Martina Wikstrom 016-542 06 42

Underlaget till enkdtundersdkningarna finns tillgéngligt i sin helhet.
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