Gé')teborgs
Stad

Goteborg 2016-05-31

Goteborgs Stads bidrag till Energimyndighetens 6ppna forum
infor framtagandet av en strategi for omstillningen av
transportsektorn till fossilfrihet

Goteborgs Stads bidrag bestar av foreliggande dokument samt det bidrag inskickat av Géteborg
Energi. Bidragen har i detta skede inte behandlats politiskt, majoriteten av férslagen ar hamtade ur
tidigare politiskt beslutade remissvar eller utredningar.

Sammanfattning

Goteborgs Stad ser mycket positivt pa att arbetet med att ta fram en strategi for omstallningen av
transportsektorn till fossilfrihet har paborjats och att det ges mojlighet till att bidra i ett tidigt skede.
Goteborgs Stad har ett stort intresse i arbetet och bidrar garna med sin erfarenhet och kompetens
dar det behovs.

Goteborgs Stad har under lang tid arbetat aktivt med att stalla om transportsektorn till fossilfrihet
och minskad miljébelastning. | stadens klimatstrategiska program och trafikstrategi finns det
ambitiosa mal for minskade utslapp fran vagtrafik, sjofart och flyg men ocksa ett produktionsmal for
biogas baserat pa Goteborgs unika satsning GoBiGas. Vi anser att en strategi bor innehalla atgarder
for bade en teknisk omstéallning och for en minskning av vagtrafiken till forman av kollektiv-, cykel-
och gangtrafik. | den man det ar mojligt bor strategin ocksa omfatta flyg, sjofart och sparbundna
transporter. Det finns mycket en kommun kan géra inom befintligt lagutrymme men det finns ocksa
hinder pa nationell och internationell niva som férsvarar arbetet och bromsar utvecklingen.
Goteborgs Stad fokuserar i detta bidrag pa férandringar som skulle vara positiva for omstallningen
av vagtrafiken men som kraver férandringar i svensk forfattningssamling.
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Forslag pa atgarder i rubrikform
e Langsiktiga spelregler for biodrivmedel
e Avskaffa sarbeskattning av diesel
e Generell maxhastighet inom EU
e  Malstyrd transportplanering
e Klimatstyrning via avstandsbaserad vagslitageskatt
e Underlatta etablering av linbana i kollektivtrafik
e Finansiering av kollektivtrafik
e Beskattning av formansbilar
o Uppfdljning av formansbeskattad arbetsplatsparkering
e Skattefria bidrag for miljoanpassat resande
e Sinkt hastighet pa statliga vagar i narhet av tatbebyggt omrade
e Modjlighet att stalla kommunala krav pa grona transportplaner
e Mojlighet att foreskriva forberedelse av laddinfrastruktur
e Mojlighet att separera beskattning av el till fordonsdrift
e Modjlighet att undanta vissa fordon fran trangselskatt
e Mojlighet att inféra miljézon for elfordon
e Bidrag till eldrivna tunga fordon
e Mojlighet for kommuner att ta ut parkeringsavgifter pa privat tomtmark
e Mojlighet att gynna eldrift i lokala trafikforeskrifter
e  Minskad momssats for bilpoolsresor
e Inférande av nationell bilpoolsdefinition

Inledning

Goteborg befinner sig i dagslaget i en situation dar vaxthusgasutslappen fran vagtransporter per
invanare minskar mycket sakta trots att man har infort trangselskatt, omvandlat bil- till bussfiler,
forbattrat infrastrukturen for cykling, infort varudistribution med cykel- och elfordon med mera.
Goteborgs Stad har i strategiska dokument (klimatstrategiskt program, trafikstrategi) som mal att
minska utslappen fran vagtrafiken med 80 procent fran ar 2010 till 2030 och samtidigt minska antalet
bilresor med 25 procent under samma period.

Goteborgs Stad har tagit stod i uppgifterna i utredningen om fossilfri fordonsflotta. Vi vill betona
vikten av att fokusera atgarder i den planerade strategin pa dessa bada delar, att minska utslappen
genom elektrifiering och férnybara branslen, effektivare fordon, bilpooler med mera samt att minska
vagtrafik genom beteendeforandring, forbattrad kollektivtrafik och satsningar pa cykel- och
gangtrafik. Vi ser minskningen av vagtrafiken som en forutsattning fér att kunna na malsattningar
inom klimat, luftkvalitet och buller. En 6kad elektrifiering och en 6kad forbrukning av biobrédnslen ar i
sig inte problemfria. Resursforbrukning till foljd av batteritillverkning, fortsatta utslapp av partiklar
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och avgaser, ett 6kat behov av férnybar elproduktion och konflikter om anvandning av biomassa ar
exempel pa utmaningar som behéver bemotas.

Goteborgs Stad har genomfort ett stort antal atgarder och utvecklar standigt arbetet med hallbar
mobilitet inom ramen for befintlig lagstiftning. Det finns fortfarande mycket potential inom
exempelvis skarpta parkeringsregler, sankta hastigheter, transporteffektiv planering,
beteendepaverkan och forbattrad infrastruktur for cykel- gang och kollektivtrafik. Men det finns
ocksa omraden dar befintlig lagstiftning eller radande férhallanden inte ar tillrdckliga eller till och
med star i vagen for utvecklingen. Detta bidrag fokuserar darfor inte pa allt som kan géras men inte
gors utan belyser endast omraden som kraver legislativ forandring eller andra politiska insatser pa
nationell niva for att bli verklighet.

Till férslagen som lamnas i denna skrivelse finns, med nagot undantag, underbyggande material och
information som inte bifogas men som kan dversandas vid intresse.

Goteborgs Stad har ett ambitiost produktionsmal for biogas som grundar sig pa stadens satsningar pa
storskalig produktion av biogas genom forgasning av skogsravara. Goteborgs Stad tror starkt pa
biogas som en del av I6sningen och anser att strategin bor innehaller tydliga styrmedel som gynnar
svensk produktion av fornybara drivmedel. Utéver malsattningar for vagtrafik och biogas arbetar
staden ocksa for minskad klimatpaverkan fran sjofart och flygresor. | de fall det &r relevant for en
nationell strategi bidrar vi gdrna med synpunkter dven inom detta omrade.

Vad bor inte goras nationellt

Det finns ett antal atgdrder som med jamna mellanrum lyfts i sammanhanget men som skulle
motverka andra malsattningar kring miljo, trangsel och kollektivtrafik. Nedan ger vi var syn pa
nationella regelverk som inte bor férandras, trots att en férandring skulle kunna gynna
elbilsutveckling pa kort sikt.

Ge inte elbilar undantag fran tringselskatt

Nuvarande lag om trangselskatt ar densamma for personbilar oavsett drivmedel. Under de forsta
aren med trangselskatt i Stockholm var miljébilar undantagna och man sag en snabbt 6kande
forsaljning. Ett undantag fran trangselskatt for eldrivna personbilar skulle definitivt bidra till en 6kad
forsaljning av elbilar. Men syftet ar inte att styra bilforsaljningen. Skatten ska dampa trafiken under
rusningstimmarna, minska trangseln, 6ka andelen kollektiva resor och bidra till finansiering av
infrastruktur. Alla dessa syften gor det motiverat att beskatta elektriska bilar pa samma satt som
andra. Ett undantag for elbilar skulle motverka de positiva effekter som trangselskatten ger.

Daremot skulle ett undantag alternativt en differentiering for viss eldriven yrkestrafik kunna utgéra
ett lampligt incitament utan att motverka trangselskattens syften. Se separat férslag nedan.
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Tillat inte elbilar i kollektivkorfilt

Ofta foreslas att elbilar ska tillatas kora i kollektivtrafikfalt. | Sverige tillats enbart fordon i linjetrafik
samt i vissa fall cyklar och moped klass 2. Kommuner har ratt att medge undantag for taxifordon,
men inte enbart for eldrivna taxibilar. Om kommuner gavs mojlighet att tillata elbilar i busskorfalt
skulle det sdkert 6ka forsaljningen av elfordon. Man skulle kunna tanka tillatelse for alla eldrivna
personbilar, enbart taxi och tunga fordon, eller enbart tunga fordon.

Inget av detta skulle gynna resandet med kollektivtrafik. Minskade restider ar ett av de viktigaste
satten att forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft. Om kollektivtrafiken ska utvecklas enligt de
politiska malen kravs fler fordon och tatare turer. Att da sldppa in personbilar eller godstrafik i
bussfalt innebar i praktiken att man minskar kollektivtrafikens attraktivitet.

Tillat inte subventioner av miljobilar pa gatumarksparkeringar

Manga orter, bland dem Goteborg, har under lang tid erbjudit parkeringsformaner till miljobilar. Det
har dock visat sig vara olagligt. Trafikforordningen medger inte att en kommun subventionerar
gatumarksparkering for vissa biltyper.

Aven om det vore lagligt, s& visar undersdkningar att det inte vore lampligt med subventionerad
parkering for att 6ka anvandningen av miljobilar. Parkeringsformaner fér en viss typ av bil gor
visserligen att fler bilkbpare valjer denna typ av bil. Men effekten blir samtidigt att bilinnehavet dkar
genom att parkeringssubventioner sanker den fasta kostnaden for att dga bil. Subventionen minskar
dessutom bendgenheten att resa kollektivt genom att sanka den rorliga kostnaden for att anvanda bil
till arbetspendling.

Ge inte dispens fran tidsbegriansning vid parkering

Det har foreslagits att agare av elfordon skall ges maojlighet att parkera langre dn den maximalt
tillatna tiden pa tio- och trettiominutersparkeringar. Detta ar inte tillatet idag, och det vore heller
inte [ampligt. Korttidsparkeringen syftar till att 6ka tillgangligheten i en stad, exempelvis underlatta i-
och urlastning i omraden déar det ar svart att hitta parkering. Om vissa biltyper skulle tillatas parkera
langre tid pa korttidsparkeringar forsamras tillgdngligheten kraftigt genom att dessa ytor oftare ar
upptagna under lang tid.

Ge inte elbilar fortur i farjekoer

Det ar inte tillatet enligt nuvarande lagstiftning att inratta sarskilda filer for elfordon. Om det vore
mojligt att andra lagen pa detta satt skulle det kanske bli ett incitament for att fa fler att vélja elbil.
Det riskerar dock att ge negativa bieffekter. En sarskild fil for elbilar nara farjeterminaler skulle krédva
extra ytor och det skulle troligen 6ka trangseln for 6vriga trafikanter och darmed minska
effektiviteten vid av- och pafarter. Det skulle ocksa kunna bli ett fértroendeproblem om resenéarer
med god ekonomi ges maojlighet att kdpa sig fortur i kdsystemen.
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Forslag pa atgirder och foriandringar
Som del av EU kan Sverige verka foér forandringar pa europeisk niva for att i nasta led kunna skapa
starkare incitament pa nationell niva. Vi vill sarskilt lyfta fram tre omraden nedan.

Langsiktiga spelregler for biodrivmedel

| langden &r det inte hallbart att introducera biodrivmedel i allt storre omfattning genom
skattebefrielse. Det innebar en subvention av mobilitet och transporter som okar
transportvolymerna och minskar miljonyttan med biobranslen. Andra styrmedel behover anvandas
som exempelvis kvotplikt, dar merkostnaden for biodrivmedelsintroduktionen kommer att baras
inom drivmedelssektorn och slutligen tas ut genom priset pa drivmedel. Detta ar nationella atgarder.

EU:s nuvarande regelverk for beskattning av drivmedel behéver samtidigt férandras for att
underlatta en 6vergang fran fossila till fornybara drivmedel. Dagens regler medger inte att ett
medlemsland differentierar skatten pa fossila och fornybara drivmedel sa mycket att fornybara
drivmedel far konkurrensfordelar. Detta trots att skatter bor avspegla samhallskostnader och de
langsiktiga effekterna av ett forandrat klimat motiverar en hogre beskattning av fossila drivmedel.

Férslag till fordndring

Sverige bor verka for att EU dndrar reglerna sa det blir mojligt att utforma nationella skattesystem
som gynnar biodrivmedel om syftet ar med hansyn till behovet av att skapa skattestrukturer som
stodjer en utfasning av fossila branslen. Utgangspunkten bor vara att skillnader ska kunna medges for
drivmedel med bra vaxthusgasprestanda, inraknat indirekta markeffekter.

Avskaffa sirbeskattning av diesel

Enligt energiskattedirektivet maste medlemslanderna ta ut skatt pa drivmedel och det finns vissa
skattenivaer som inte far underskridas. Energiskattedirektivet tillater 20 procent lagre skatt pa diesel
dn pa bensin (réknat pa energiinnehall). Skatten pa drivmedel varierar kraftigt i EU:s medlemslander,
men nastan alla beskattar diesel lagre an bensin. Ett subventionerat dieselbransle innebar att
tillverkare av bilar far svarare att salja energieffektiva modeller, att dieselbilar 6kar som andel av
bilférsaljningen med tillhérande luftkvalitetsproblem, och att klimatarbetet suboptimeras.

Forslag till fordndring

Sverige bor verka for att EU reviderar energiskattedirektivet med malsattningen ska skatterna ska
utformas sa att de bidrar till att uppfylla EU:s miljo- och klimatmal pa ett kostnadseffektivt satt. Det
finns forslag framtagna av EU-kommissionen.
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Generell maxhastighet inom EU

Idag bygger de flesta europeiska och internationella biltillverkare modeller med motorer och
sakerhetsutrustning som &r anpassade till hastigheter langt 6ver de 120 kilometer i timmen som ar
maxgrans i Sverige. Konsekvenser ar ett okat energibehov, tyngre fordon, otryggare vagmiljo for
mindre fordon, hogre bullernivder med mera. Det finns idag fa platser i varlden dar den tillatna
maxhastigheten ligger 6ver 100-140 km/h och det ar nagra delar av Australien, nagra mindre
Onationer och framfor allt Tyskland. Tyskland har sjélv en stark bilindustri som i manga avseenden
har paverkat den tekniska utvecklingen globalt.

Forslag till fordandring
Sverige bor verka for att EU lyfter fragan om en EU-gemensam absolut maxhastighet for att i
forlangningen kunna krava lagre utslappsvarden, lagre energibehov med mera.

Nedanstdende forslag pa férdndringar omfattas enbart av hinder i svensk férfattningssamling.

Malstyrd transportplanering

| Sverige och flera andra lander utgar planering och investeringar i infrastruktur fran en prognosstyrd
verksamhet baserade pa dagens trender och férutsigelser om framtida ekonomisk utveckling och
transportkostnad. Dessa prognoser och inriktningar ar mycket svara att forena med klimatmal for
transportsektorn. Samhallsplanering och infrastruktur behéver minska behovet av transporter och
erbjuda klimateffektiva transportalternativ.

Trafikverket i Sverige har i ett klimatscenario konstaterat att biltrafiken nationellt behdver minska
med 12 procent till 2030 jamfért med 2010 for att transportsystemet ska kunna bli fossiloberoende
till ar 2030. Trots detta utgar Trafikverket fran en vasentlig 6kning av trafiken i sitt
Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden 2018 — 2029.

Férslag till fordndring

Berdrda myndigheter och verk bor ges direktiv att utarbeta infrastrukturplaner utifran scenarier dar
klimatmal till 2030 resp. 2050 uppnas. Det innebar att man behoéver flytta fokus fran prognosstyrd
planering till en malstyrd planering. Sverige bor dven verka for att EU-kommissionen utarbetar
riktlinjer for hur en sadan férandring ska ga till.
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Klimatstyrning via avstandsbaserad vagslitageskatt

Enligt direktiv 2015:47 Avstandsbaserad vdgslitageskatt for tunga lastbilar, ska ett forslag pa en
avstandsbaserad vagslitageskatt redovisas senast december 2016. Skatten ska bidra till att tung
vagtrafik i hogre grad bar sina samhallsekonomiska kostnader. Skatten kan leda till en minskning av
utslappen fran tung vagtrafik men det ar inte ett av dess huvudsyften.

Forslag till fordandring

Regeringen bor uppdra at kommittén som analyserar skatten en tillaggsutredning pa hur skatten kan

anvandas for att gynna tunga fordon som anvander fornybara branslen eller el. Utredningen maste ta
hénsyn till konsekvenser fér fordon som kan kdéras pa olika branslen och sékerstélla att sddana fordon
inte far skatteldttnader om de kors pa det fossila alternativet.

Underlatta etablering av linbana i kollektivtrafik

For att kunna hantera en 6kande andel kollektivtrafikresenarer behover kollektivtrafiken utvecklas.
Goteborg planerar for att etablera minst en linbana éver Gota Alv. Det finns flera férdelar med
linebanesystem da de &r energieffektiva, driftsdkra och tar sig éver barridarer som ar svarhanterliga
och/eller dyra med jamforbar infrastruktur.

Da linbana &r ett nytt inslag i svensk kollektivtrafik behdvs en anpassning av lagstiftning, detta skulle
minska risker/osdkerheter och 6ka tydligheten for savél projektagare som Linsstyrelsen som
tillstandslamnare.

Férslag till fordndring
Regeringen bor ge Boverket i uppdrag att tydliggéra byggregler och krav i PBL avseende kabinbanor i
tata stadsmiljoer.

Finansiering av kollektivtrafik

Kollektivtrafik ar ofta samhallsekonomiskt motiverad, men driften ar nastan alltid olénsam utifran
foretagsekonomiska utgangspunkter. Trafiken dr beroende av subventioner. En 6kad kollektivtrafik
medfor samhallsnyttor men innebér ocksa dkade kostnader. Offensiva satsningar pa kollektivtrafik
kan krava nya finansieringslosningar. Skatter och avgifter som genererar intdkter och samtidigt styr
beteende i 6nskad riktning kan utformas utifran att olika grupper ar med och betalar: férmanstagare,
fororenare eller skattekollektivet som helhet. Dessutom kan driftsekonomin forbadttras genom
utvecklade och mer differentierade prisstrategier fér dem som anvander kollektivtrafiken.

Férslag till fordndring
For att mojliggora en utbyggd kollektivtrafik bér Regeringen utreda mojligheter for en utdkad
skattefinansiering av svensk kollektivtrafik.
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Beskattning av formansbilar

Dagens formansbilssystem skattesubventionerar formansbilar jamfért med privat bildgande. Effekter
av detta ar att systemet driver pa mot en 6kad bilanvdandning och skapar en inlasningseffekt dar
formansbilagare med ldga marginalkostnader for bilkorning har mycket sma ekonomiska incitament
att vélja andra transportmedel.

Forslag till fordandring

Regeringen bor verka for att beskattningen av formansbilar hojs generellt samt att beskattningen for
innehav av bilar som inte klarar miljobilskrav justeras upp. Beskattningen ska stimulera val av
miljdanpassad modell utan att 6ka det totala bilkdrandet.

Uppfoljning av formansbeskattad arbetsplatsparkering

Parkeringskostnader paverkar saval bilinnehav, korstrackor som val av fardmedel.
Arbetsplatsparkering ar svar att reglera eftersom den ofta ar forlagd pa privat tomtmark dar
kommuner inte har direkt radighet.

Att parkera gratis eller subventionerat vid arbetsplatsen ar i manga fall en skattepliktig forman men
manga later bli att deklarera denna forman. Det finns goda miljoskal att minska forekomsten av
gratis eller subventionerad arbetsplatsparkering.

Férslag till fordndring
Regeringen bor uppdra at Skatteverket att utfora riktade uppfoljningar av formansbeskattade
parkeringsplatser i storre stader.

Skattebefria bidrag for miljoanpassat resande

Om en arbetsgivare idag anviander ekonomiska incitament for att uppmuntra en anstalld att vélja
miljéanpassade transportslag beskattas detta som en férman for den anstéllde. Det innebér att
arbetsgivaren behoéver betala arbetsgivaravgift pa beloppet och den anstéllda behéver betala
formansskatt.

Férslag till fordndring

Regeringen bor verka for en fordandrad lagstiftning som mojliggor for arbetsgivare att ge anstéllda
formaner for ett miljdanpassat resande utan att betala arbetsgivaravgifter. Den anstéllde bor inte
heller formansbeskattas for férmanen.
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Foriandrat reseavdrag

Dagens system for reseavdrag ar miljodaligt, dyrt och uppmuntrar till skattefusk. Storsta
bidragstagare av dagens system ar bilister som bor i narheten av storstader. Fler man an kvinnor gor
avdrag och mannens avdrag ar ocksa vasentligt hogre an kvinnornas.

Ett battre alternativ vore ett reseavdrag baserat pa avstand i stallet for tidsvinst. Det skulle gynna de
flesta som har lang resvag till jobbet och inte bara dem som kor bil. Ett fardmedelsneutralt och
avstandsbaserat avdragssystem skulle ocksa minska koldioxidutslappen fran arbetsresor avsevart.

Férslag till fordndring
Regeringen bor utreda ett reseavdrag baserat pa avstand samt verka for att ett sddant ersatter
dagens system.

Sankt hastighet pa statliga vigar i nidrhet av titbebyggt omrade

Sankt hastighet leder till minskad bransleforbrukning och minskad trangsel, buller och andra
miljoproblem som vagtrafiken medfor. En sankt hastighet i stader gor dven trafikmiljon mer
inbjudande for mindre elfordon, cykel- och gangtrafik. Kommuner har radighet 6ver hastigheten pa
kommunala gator och vdagar men inte Over statliga vdagar som ligger i eller nara tatbebyggda
omraden.

Férslag till fordndring

Regeringen bor uppdra at Trafikverket att i samverkan med Sveriges storre kommuner utreda hur
hastighetsbegransningar pa statliga vdagar kan komplettera kommunala satsningar pa lagre hastighet.
Utredningen bor ta hansyn till samhallsekonomiska effekter for att hitta ratt balans.

Mojlighet att stilla kommunala krav pa grona transportplaner

Begreppet grona transportplaner brukar beskriva ett upplagg dar arbetsgivare, byggherrar,
fastighetsdgare, kommersiella hyresgaster och bostadsrattsféreningar kommer 6verens med
kommuner om att gora vissa atgarder for att styra resande och godsleveranser.

Kommuner har idag ingen tillatlighet inom ramen for plan- och bygglagen att krdva gron
transportplan. Inte heller miljobalken ger klara mojligheter att anvanda detta verktyg.

Forslag till fordndring

Regeringen bor verka for att ge kommuner majlighet att stalla krav pa gron transportplan i samband
med nyexploateringar. Plan- och bygglagen bor kompletteras for att mojliggdra detta i tillampliga
delar av planprocessen.

Kommuner bér dven ges ratt att forelagga storre foretag inom kommunens granser att ta fram gréna
transportplaner.
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Mojlighet att foreskriva forberedelse av laddinfrastruktur

Att forbereda for laddinfrastruktur vid exploatering mojliggér en kostnadseffektiv mojlighet att skala
tillgdngen av laddinfrastruktur i takt med en foréandrad efterfragan. Kommuner kan redan idag
rekommendera sadana férberedelser men mojligheten att foreskriva dem med stéd av PBL &r otydlig.

Férslag till fordndring
Regeringen bor uppdra at boverket att tydliggora forutsattningar for kommuner att féreskriva krav
pa forberedelse for laddinfrastruktur i [amplig exploatering samt om relevant foresla forandring i lag.

Mojlighet att separera beskattning av el till fordonsdrift

Med dagens elinfrastruktur och elmatare ar det inte majligt att sarskilja elanvandning till olika
andamal. | takt med att andelen elfordon blir hogre 6kar behovet av en justerad
drivmedelsbeskattning. Aven ombordmaitning kan i framtiden bli aktuell om elhandelsbolag ska
kunna ta betalt for elférbrukningen langs elvagar. En differentiering av beskattning av el till
fordonsdrift skulle kunna utgora ett incitament enligt samma princip som dagens beskattning av
drivmedel. Denna styrning ar idag inte mojlig.

Férslag till fordndring

Regeringen bor utreda majligheten att separera beskattning av el till fordonsdrift. En sddan
utredning bor innefatta olika mojligheter att ta betalt och beskatta anvandningen av el i vagfordon
samt jamfora alternativa satt att beskatta elfordons externa samhallsekonomiska kostnader,
exempelvis genom kilometerskatt.

Mojlighet att undanta vissa fordon fran tringselskatt

Nuvarande lag om trangselskatt innehaller inga undantag fér fordon med vissa drivmedel, exempelvis
elfordon. Ett undantag fran trangselskatt under ett antal ar fran forsta registreringsdatum for
helelektriska latta lastbilar, tunga miljofordon samt eltaxi skulle inte paverka denna yrkestrafiks
kérmoénster ndmnvart da de har fastlagda rutter och verksamheter. Daremot skulle det kunna vara
ett effektivt incitament for att 6ka forsaljningen av eldrivna fordon, utan att for den skull riskera att
trangseln 6kar. Ett undantag for eldrivna personbilar skulle dock motverka de positiva effekter som
trangselskatten ger, se avsnittet ”“Vad bor inte goras nationellt”.

Férslag till fordndring
Regeringen bor utreda mojlighet till differentiering av trangselskatten.
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Mojlighet att infora miljozon for elfordon

Regler om miljoézon finns i trafikférordningen. Dagens regler omfattar endast tunga fordon och dldre
fordon med samre avgasrening (lagre euroklasser). Dagens regelverk medger inte zoner dar enbart
fordon med vissa drivmedel tillats, exempelvis elfordon. Personbilstrafik omfattas inte av dagens
miljozonregler. Transportstyrelsen utreder for ndrvarande ett utvecklat system med miljozoner for
bade latta och tunga fordon.

Det vore 6nskvart att stader gavs mojlighet att skapa flera zoner, dar en inre kdnslig zon enbart ar
tillaten for elfordon. Godsdistributérer och andra som kér med tunga fordon skulle da tvingas
investera i nya fordon, men trafiken och logistiken skulle i 6vrigt fungera ungefar som idag. En
forandring skulle dven skapa nya mojligheter for eldriven kollektivtrafik att kora i kdnsliga omraden.

Férslag till fordndring
Transportstyrelsen utreder for ndrvarande ett utvecklat system med miljézoner fér bade latta och
tunga fordon. Det &r 6nskvart att ge kommuner mojlighet att infora miljézoner utifran drivmedel.

Bidrag till eldrivna tunga fordon

Idag finns det mojlighet att soka statliga bidrag till laddinfrastruktur. Det ar 6nskvart att det dven i
framtiden finns nationella bidrag eller stod till regionala kollektivtrafikforetag till laddinfrastruktur for
kollektivtrafik. Det ar sarskilt angelaget i ett inledande skede nar kostnaden ar hég och marknaden
daligt utvecklad.

Regeringen kommer inféra en premie for eldrivna bussar under 2016. Det vore 6nskvart med nagon
form av nationell premie eller bonus-malussystem fér tunga lastbilar med eldrift och laddhybriddrift.

Férslag till fordndring
Regeringen bor utreda bidragssystem for inkdp av tunga lastbilar med eldrift.

Mojlighet for kommuner att ta ut parkeringsavgifter pa privat tomtmark

Tillgangen till parkeringsplatser ar en av de faktorer som paverkar bilens attraktivitet. Att belagga
exempelvis arbetsplatsparkering med en kommunal avgift skulle skapa ett incitament for bilpendlare
att 6vervaga andra satt att resa.

Manga parkeringsplatser ligger pa privat tomtmark dar kommuner inte har mojlighet att paverka
prissattning.

Férslag till fordndring
Regeringen bor utreda forutsattningarna for att ge kommuner majlighet att beskatta
parkeringsplatser pa privat tomtmark.
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Mojlighet att gynna eldrift i lokala trafikforeskrifter

| Trafikforordningen har kommuner majlighet att reglera trafiken pa enstaka gator genom att besluta
om lokala trafikforeskrifter. Reglerna anvands exempelvis for att forbjuda motorfordon pa en gata
eller reglera fordonens bredd eller langd. Dagens regler medger inte reglering efter fordonens
utslapp eller drivmedel.

Det vore onskvart att stader ges mojlighet att reglera fordon dven efter drivmedel. Lokala
trafikforeskrifter om eldrift pa enstaka gator skulle ge mattliga inskréankningar i tillgangligheten for
verksamheter, varumottagning, boende och besdkare. Det vore lattare att inféra dn miljézoner. Man
kan jamfora med att det finns gagator, gangfartsgator och dubbdacksforbud idag. Om kommuner fick
mojlighet att begrénsa trafiken till enbart eldrivna fordon pa vissa gator skulle det kunna ge stora
miljofordelar lokalt. Det skulle ocksad kunna vara ett effektivt incitament for att fa distributionsféretag
att 6ka anvandningen av eldrivna distributionsfordon.

Forslag till fordandring
Regeringen bor uppdra at transportstyrelsen att utreda kommuners majlighet att gynna eldrift i
lokala trafikforeskrifter.

Minskad momssats for bilpoolsresor

Idag beskattas aktorer som saljer bilpoolsresor med 25 procent moms medan personresor med taxi
beskattas med 6 procent. Att sinka momssatsen for bilpoolsresor skulle starka det ekonomiska
incitamentet att valja medlemskap | bilpool framfor privat bildgande. Det vore dnskvart att
regeringen later utreda om det gar att jamstélla momssatsen for taxiresor med bilpoolstjanster och
vilka effekter det skulle ge. Man behéver studera om det gar att ta fram en rattsaker definition av
bilpoolsbilar och aktérer som erbjuder bilpoolstjanster, och om sadana gar att sarskilja fran andra
typer av hyrbilar och hyrbilstjanster. Man behover dven utreda vilken effekt det skulle kunna fa pa sa
kallade friflytande bilpooler och deras konkurrens med kollektivtrafik.

Férslag till fordndring
Regeringen bor utreda forutsattningar for att jamstalla momssats for taxiresor med bilpoolstjanster.

Inforande av nationell bilpoolsdefinition

En bilpoolsbil ersatter minst fem bilar, minskar beroendet av egen bil och 6kar méjligheterna fér mer
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Idag har kommuner inte mojlighet att reservera parkering for bilpool
pa gatumark, vilket férhindrar introduktionen av bilpooler. Bilpooler med hog nyttjandegrad bygger
till stor del pa narhet och smidighet. Avsaknaden av en nationell definition av vad som &r en bilpool
omoijliggor for kommuner att reservera parkering pa gatumark for bilpooler.

Férslag till fordndring
Regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram ett forslag till nationell bilpoolsdefinition.
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