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Strategi for en fossilfri transportsektor

Energimyndigheten vill pa uppdrag av Miljo- och energidepartementet ha in synpunkter fran
olika organisationer for att bidra till en strategi for en fossilfri transportsektor. Man vill bl.a.
ha synpunkter pa atgarder for att na ett transportsnalt samhélle, miljéanpassat och
energieffektivt transportsystem, en dvergang till fornybara energislag, omraden som sarskilt
bor prioriteras, identifiera hinder och utmaningar, forslag pa specifika styrmedel, uppdrag
eller lagstiftning.

Var organisation, Jordens Vanner Helsingborg, har intresserat sig for sadana fragor i manga ar
och har darfor mycket synpunkter pa detta. Vi ska har skriva ner huvuddragen i vara
synpunkter och komplettera med olika handlingar vi eller vara medlemmar skrivit tidigare.
Var organisation hette tidigare Miljoférbundet Jordens Vanner Helsingborg och &nnu tidigare
Miljogruppen i Helsingborg, vilket forklarar att det pa vissa handlingar, som vi bifogar, inte
star Jordens Vanner Helsingborg under.

Vi vill framhalla att det kréavs en lang rad atgarder, ett helt atgardspaket for att astadkomma en
strategi for en fossilfri transportsektor. Eftersom laget &r sa allvarligt galler det att sa snabbt
som det ar mojligt minska utslappen av véaxthusgaser. For att fa acceptans for atgarderna fran
de allra flesta galler det att det blir en rattvis klimatomstallning och da kravs att foreslagna
atgarder leder till goda levnadsforhallanden, sérskilt for manniskor med laga inkomster.

Vart forslag till strategi for en fossilfri transportsektor

| — Transportsnalt samhalle - minskat transportbehov

I den klimatrapport, som experter inom Trafikverket tagit fram, men som forst stoppades av
ledningen pa Trafikverket, framgar det som vi sagt i manga ar, att det inte racker med
fossilfritt bransle for att fa en fossilfri transportsektor, utan att det ocksa kravs minskat
transportbehov och minskad bilism.

Det kravs ett kraftigt minskat transportbehov bl.a. genom mer narproduktion, mer
narservice, samordning av transporter och distanskommunikation 6ver nétet.

Narproduktion

Mer narproduktion innebér att en stor del av livsmedel och foder och andra dagligvaror ska
produceras lokalt — ndra konsumenter — fOr att minska transporter.. Sverige ar nu inte ens till
50 % sjalvforsorjande pa livsmedel, vilket 6kar sarbarheten ifall det uppstar problem i andra
lander. Det borde vara fullt mojligt att uppna nastintill 100 % sjalvforsorjningsgrad som under
andra véarldskriget. Vi har inget emot att importera en del frukter och annat som inte kan odlas
i Sverige, under forutsattning att dessa grodor exporteras av lander, dar befolkningen forst har
fatt tillrackligt med mat for egen del. Det innebér att vi maste avvisa frihandelsdogmen. Det
som i dagens globaliserade varld kallas frihandel &r i forsta hand frihet for stora
multinationella bolag att organisera handeln sa att deras vinster maximeras. Samhallet maste
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organiseras sa att behovet av narproduktion maste ga fore stora kapitalintressens vinstintresse.
Upphandling maste kunna goras dar narhet &r ett viktigt kriterium. |1 den man det kommer i
konflikt med EU:s regler, ska vara foretradare forsoka se till att EU:s regler andras, eller
ocksa struntar man i EU:s regler eller ocksa ordnar man folkomrdstning om uttrade ur EU.

Narservice

Med mer narservice avser vi att affarer, skolor, vardcentraler, bibliotek m.m. i stor
utstrackning ska finnas néra dar folk bor. Det kan handla om att staten via skatter eller andra
styrmedel for dver resurser fran externa stormarknader till affarer i glesbygd, i smaorter pa
landsbygden och i foérorter och andra stadsdelar. Det kan ocksa handla om hyresreglering, sa
inte orimliga hyreshojningar slar ut narservice. Det handlar ocksa om att andra regelverket for
hur skolor far sina pengar. Man maste ga ifran New Public Management, som for skolans del
innebdr elevpeng. Var och en som har det minsta matematisk kunskap inser att kostnaderna
for skolor inte ar proportionell mot antalet elever, utan att kostnaderna andras diskontinuerligt
(sprangvis), sa snart det behovs annu en larare. Man maste fa tillbaka ett finansieringssystem,
som betalar utifran de verkliga kostnaderna och att tillrackligt med resurser anvands till skola,
vard, omsorg och liknande sa man slipper nedskarningar i valfarden. Tillrackligt med personal
behdver anstéllas. Dessa jobb har ocksa en mycket liten paverkan pa klimatet, och ar alltsa
med andra ord klimatsmarta.

Samordning

Samordnade transporter kan 6ka mojligheterna for de mindre foretagen att delta i kommunens
upphandlingar. Farre leveranser har stor betydelse for den lokala miljosituationen och for
trafiksakerheten vid kénsliga verksamheter som skolor och forskolor. Férre och effektivare
leveranser pa bestamda dagar och tider innebar ocksa sankta hanteringskostnader och en
forbéattrad arbetssituation for personalen.

Distanskommunikation

Overforing av en del arbete till att arbeta hemifrén, distansutbildning, konferenser o.dyl. via
internet ar ett satt att minska transportbehovet. Manga méten och konferenser kan utformas
som telefonkonferenser, skype-moéten och videokonferenser. En del arbeten, som till stor del
kan ske via datorarbete, skulle kunna &ga rum i datorstugor i narheten av dar man bor. Dér
kunde man ha arbetskamrater, fast man arbetar pa olika foretag. Ibland kanske man aker till
sitt foretag for arbete dar, men langt ifran varje dag. Om foretag inte vill ordna sadana
datastugor, skulle kommuner kunna gora det.

Il - Kraftig 6vergang fran bilism och flyg till miljéanpassad trafik

Av de transporter som dnda behdvs maste storre delen foras éver fran bil, langtradare och flyg
till miljoanpassad kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Att inbilla sig att det kan
astadkommas enbart genom forbattringar av kollektivtrafiken ar naivt. For att forklara det
berattar vi vad som hande i Helsingborg for ca 25 ar sedan.

De styrande, som da pratade mycket om miljon, ville testa om man kunde fa bilister att ga
over till buss. En gang hade man kortare grontider pa trafikljusen dar motorvégsinfarten gick
over i stadens paradgata genom centrum. Resultat: Bilarna stod i kder och puttrade avgaser.
En annan gang ordnade man gratis sma citybussar, som gick i skytteltrafik fran en och endast
en infartsparkering genom det langsmala cityomradet. Det fanns informationsskyltar, men
ganska sma vid infartsvagen. Det fanns lite notiser och kanske lite sma annonser i tidningarna,
men ingen massiv informationsinsats. Resultat: Bussarna var mycket populdra, men de
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anvandes mest av fotgéngare och bussresendrer for att ta sig mellan norra och sédra delen av
centrum. Ytterst fa bilister stallde bilen pa infartsparkeringen och utnyttjade de sma
citybussarna trots att de var gratis. Vi sade da till politikerna, att det var lika intelligent som
att experimentera med brodbakning: en gang slanger man in mjol i ugnen, en annan gang
vatten i ugnen och en tredje gang jast, och ser vad det blir for brod.

Pa samma satt som det behovs en lamplig blandning av mjol, vatten och jast och kanske mer
for att fa bra brod, behovs det bade atgarder som innebar begransningar av bilism och flyg och
atgarder som innebar forbattringar for den miljévanliga trafiken och ordentlig information.

Skéarpta atgarder att begrénsa bilism och flyg

Man ska sjalvklart sluta att investera en massa pengar i miljoskadlig transport, d.v.s. stoppa
byggen av stora vagar som t.ex. Forbifart Stockholm, stoppa utbyggnad eller nybyggnad av
externa kdpcentra., stoppa byggnad av stora parkeringshus eller parkeringsgarage i centrala
delar av stader. Man kan gora gator bilfria eller enkelriktade, ordna farthinder t.ex. vid skolor.

Nar det galler ekonomiska styrmedel for att gora det dyrare eller svarare for bilister att kdra sa
mycket, anser vi det viktigt att de utformas sa att de blir lika kdnnbara oberoende av inkomst.
Det var svart forr i tiden, men med modern datateknik &r det inga odverkomliga tekniska
problem. Trangselavgifter, som ar inkomstberoende, ar fullt mojliga. Man kan installera ett
datachip i alla bilar. Varje gang bilen aker forbi vissa stationer registreras det. Datorerna vet
ocksa vilken inkomst bilagaren har. En gang i manaden kan man fa en rakning att betala
trangselavgifterna, som da ocksa blir inkomstberoende. Om nagon manipulerar bilens
datachip upptacks det vid den arliga bilprovningen, och i sa fall ska straffen bli mycket
kannbara, kosta mangdubbelt mer an om de betalt de lagliga trangselavgifterna. Utlandska
bilar maste fa ett sadant datachip installerat vid tullen, och far inte Iamna landet utan att betala
de trangselavgifter man adragit sig. Liknande ska galla &ven lastbilar.

Nar det galler hjningar av priset pa branslen for att minska bilkorning, har det diskuterats
mycket. Maktiga lobbygrupper har reagerat mot det och sager att det skulle drabba vanliga
bilister och sérskilt glesbygden orimligt. Journalister i vanliga massmedier har deltagit i detta
drev. Vid en intervju med Asa Romsson innan valet 2014 pressades hon av journalister. Hon
svarade darfor att mp:s forslag till bensinskattehdjningar inte kostar mer for en familj an de
hojningar som anda sker av kollektivtrafiktaxan. Hon sade att dessa hojningar var viktiga for
att astadkomma en klimatomstallning. Journalisten gjorde inte sitt jobb och fragade hur hon
kan kalla det for atgard for klimatomstéallning om priserna for fossila branslen inte hojs mer an
kollektivtrafiktaxan. Journalisten agerade som lobbyist for oljebolagen och var nojd.

For att de rika, som ocksa kor mest bil, ska paverkas av bensinprishojningar sa de minskar sitt
bilakande, kravs hojningar pa manga hundra procent. Fér att manniskor med betydligt lagre
inkomster ska kunna aka bil, nar de ibland verkligen behover det, fordras nagon mekanism,
som gor det lika kannbart oberoende av inkomst. Vi har ett forslag. Infor ett inkomstberoende
och behovsberoende rabattkort for kdp av bensin och diesel. Vid anvédndande av rabattkortet
regleras automatiskt bade att koparen betalar i forhallande till sin inkomst och att
bensinmacken betalar ratt skatt. For att inte fattiga ska sélja bensin till rika, far man bara kopa
sa mycket bensin till rabatterat pris, som man behover. Behovet beror pa var man bor, var
man arbetar, var man har affar, om man har barn i férskola och var den ligger, hur bra
kollektivtrafiken fungerar, fritidsbehov m.m. Om kollektivtrafiken forbattras minskar behovet



av bilbransle och behovet ses dver en gang per ar, eller oftare om man flyttar. Om man bor i
glesbygd, saknar affar och kollektivtrafik har man naturligtvis ett stort behov.

Flyget subventioneras idag, samtidigt som flyget astadkommer mest véxthusgaser per
personkilometer. Det &r helt orimligt. Genom hog skatt pa flygbransle, hdg avgift pa
flygbiljetter, hoga landningsavgifter och sedan kanske ocksa genom forbud mot inrikesflyg
utom till Gotland och 6vre Norrland, kan man kraftigt minska flyget. Man kan ocksa forbjuda
tjansteresor med flyg for politiker och offentliga tjansteman, om det inte finns medicinska
skal sa lange det finns tag. Vi har inte kommit fram till exakt vilka atgarder som ska anvandas
mot flyget, men menar att dylika atgarder maste kunna anvandas och att flyget maste minska
drastiskt.

Betraffande godstrafik maste man forst ingripa kraftfullt och stoppa den olagliga lastbilstrafik
som i stor utstrackning utnyttjas av stora bolag, kors av utlandska foérare med mycket laga
I6ner och under usla arbetsvillkor och miserabla sociala villkor. Férare bor i hytten, saknar
toalett och tvattmajligheter. Transporterna (de olagliga) ar sa billiga att man inte fyller
lastbilarna. Det blir avsevart mycket mer transporter och fler trafikolyckor &n om man kor
lagligt. Transportarbetarforbundet vet avsevart mycket mer om detta &n vi. Man borde ocksa
besluta att forbjuda langvaga lastbilstransporter, nar det finns vél fungerande godstransport pa
tag eller miljovanliga fartyg.

Forbattra och gynna kollektivtrafik, cykling m.m.

Det viktigaste for att forbattra kollektivtrafiken ar att omedelbart aterforstatliga
jarnvéagsunderhallet, anstalla tillrackligt manga yrkesskickliga reparatorer, som blir fast
anstéllda, organiserade i arbetslag med ansvar for lamplig banstracka som forr i tiden. Sedan
géller det att upphtra med privatiseringslekstugan i dvrigt.

Det maste finnas fungerande tagtrafik till manga fler tagstationer an idag. Turtatheten behéver
oka, vantetiderna vid byten behdver minskas. Det maste bli béttre plats och majlighet att ha
med bagage, cyklar, barnvagnar, rullstolar m.m. pa alla tdg. P4 manga moderna tag ar
bagagehyllorna smalare an pa aldre tag och utformade sa att bagage lattare halkar ner. Det ar
ett mycket ineffektivt satt att utnyttja utrymmet. Se till att bagagehyllor blir tillrackligt breda,
stabila och sa utformade att man kan lagga upp stora ryggsackar eller andra stora vaskor utan
risk att de faller ner. Det maste naturligtvis ocksa finnas utrymme for bagage pa golvet eller
pa laga hyllor for dem som har svart for att lyfta vaskorna hogt. Det maste ocksa aterinforas
majlighet att pollettera resgods och cyklar, och att skicka expressgods. Det senare innebar
t.ex. att foreningar kunde skicka val paketerade utstéllningar till andra lokalgrupper utan att
sjalv dka med. Personer som skulle flytta och inte hade sa mycket saker kunde hyra ett par
containrar pa t.ex. tvakubikmeter var. SJ korde med lastbil ut dem till dar man bor. Man fyller
sina saker och satter pa hanglas. Lastbilen hamtar dem, sétter dem pa taget och en lastbil pa
den nya bostadsorten kor ut containrarna till den nya adressen. Nar man témt sina saker,
hamtar SJ containrarna. Pollettering uppfattas kanske av en del som ndgot omodernt, men det
var suverant. Man lamnade fore resan in tungt och stort bagage och kvitterade ut det ndr man
kommit fram. Aven om ménga stora vaskor numera har sma hjul, sd man lattare kan dra dem,
kan det anda vara mycket att ha hand om, sérskilt om man maste byta tag. Den typen av
resenarer med mycket bagage har tdg numera i huvudsak forlorat till biltrafiken. De maste ater
kunna ta tag.



Forr fanns det en toalett i &nden pa varje vagn och pa nattagen dessutom ett tvattrum bredvid
varje toalett. Numera ar ofta antalet toaletter i forhallande till antalet resenarer betydligt
mindre och da och da fungerar inte toaletten. Det ar viktigt att det ater blir tillrackligt med
toaletter och att man har tillrackligt med personal for att halla toaletterna i ordning.

Nattagstrafik har pa manga stallen i Europa dragits in eller hotats av indragning. Det &r
fullkomligt oacceptabelt, ty nattag ar ett mycket bra sétt for tagresenarer att spara tid. Att
kunna resa medan man &nda sover ar en mycket stor fordel, som tag har framfor bade bil och
flyg. En flygresenar kan visserligen sova pa langa resor, men man gor det sittande och det
innebadr inte alls samma vila som att ligga. Fotterna kan latt bli svullna om man sitter och
sover, sarskilt for aldre. Med nattag kan man resa fran Sverige till Medelhavet t.ex. pa mindre
an tva dygn. Utan nattag tar en sadan resa ungefar dubbelt sa lang tid. Om man t.ex. reser fran
Skane till Stockholm for att delta i en konferens, som startar tidigt pa morgonen, kan man aka
med nattag och vara utvilad nar konferensen startar. Nattag borde &dven ga natt mellan I6rdag
och séndag. Det borde dven ga att ta nattag nagot kortare strackor som t.ex. Skane — Goteborg
eller Skane — Norrkoping. Det kan enkelt ordnas med att det i ett nattag t.ex. mellan Malmo
och Oslo, finns vagnar, som kopplas av taget i Goteborg och att resenérerna far sova till
lamplig tid pa morgonen. Ett nattag fran Skane till Stockholm kan kopplas ihop i Hassleholm
av delar fran Helsingborg, Malmo och Kristianstad, sa nattagsresenarer far lite langre somn an
om det maste byta tag i Hassleholm.

Det &r angelaget att minska antalet tagbyten genom fler direkttag eller atminstone
direktvagnar mellan olika avlagsna storre stdder. Om man ska till mindre orter vid sidan av de
stora jarnvagslinjerna, ar det klart att man inte kommer ifran byte. Om en storre del av
resendrerna kan sitta bekvamt i ett tag, medan taget eller en del av det byter mellan olika
jarnvégsstrackor, skulle formodligen manga fler an idag foredra tag framfor bil eller flyg.

Det maste ordnas sa att man fran varje jarnvagsstation, som inte ar ren pendeltagsstation, kan
kopa tagbiljett vart som helst bade inrikes och utrikes 6ver disk. Tagbiljetter ska ocksa kunna
kopas via telefon, via natet, via mobilen och via automater. Biljettpriserna maste vara laga, sa
det alltid ar billigare att ta tag an att aka med bil eller flyg. Biljettpriserna maste ocksa vara
forutsagbara, sa de inte skiftar pa en marknad fran dag till dag. Pa varje sadan jarnvégsstation
ska det ocksa finnas personal, som kan informera, sa lange det gar tag. Hissar maste vara sa
stora att inte bara sma rullstolar utan aven stora elektriska rullstolar och cyklar latt far rum, sa
man l&tt kan flytta sig mellan olika plattformar.

Vid varje jarnvégsstation och varje hallplats maste det finnas tillrackligt med cykelplatser,
ocksa sa att man kan fa regnskydd och kedja fast cykeln. Om skadegorelse intraffar ska det
allménna ordna Gvervakning for att stavja problemen.

SJ, Statens Jarnvégar, maste aterigen bli hela svenska folkets jarnvag, i stallet for ett
vinstdrivande foretag som det ar idag. Transportplikt, som fanns fore 1963 ars
transportpolitiska beslut, borde aterinforas. Transportplikt innebar att SJ hade skyldighet att
transportera allt gods och alla passagerare som sokte sig till jarnvagen. Darfor hade man
reserver sa man klarade topparna.

Anordna en mycket speciell informationskampanj och battre information

For att forklara vilken informationskampanj vi tanker oss maste vi forklara en historisk
handelse.



1955 rostade 6ver 80% av folket nej till hogertrafik.12 ar senare, 1967 genomfordes
hogertrafikomlaggningen. Manga tar det som exempel pa att politiker struntar i resultatet av
folkomrostningar. Det ar faktiskt helt fel. Det ar hur konstigt det an kan lata faktiskt ett
exempel pa dar politikerna lyssnade pa folkopinionen. Varfor rostade folk nej till hogertrafik?
Det &r inte sa att folk &r allmant konservativa, tvartom. Folk var radda for blodbad pa véagarna.
Man var radd for att i en Kkritisk situation, dar det géller att reagera snabbt, har den ena lart sig
det nya hogertrafikbeteendet, medan den andra reagerar reflexmassigt i véanstertrafikbeteende
och sa smaller det. Myndigheterna genomforde den storsta statliga informationskampanjen i
Sveriges historia. Det var information i alla den tidens kanaler, radio, TV, korta filmer fore
den egentliga filmen pa biografer, information i brevlador, informationsmoten. Det var inte
bara allman information, schlager som Hall dig till hger Svensson”, utan ocksa detaljerad
information om hur man gor i alla moéjliga trafiksituationer, i fyrvagskorsning, i
trevagskorsning, vid vanstersvang, vid utfart fran parkering m.m. Informationen upprepades
gang pa gang. Folk var inte oroliga, man visste hur man skulle klara det, och det blev inga
protester. Man inforde ocksa mycket kraftiga hastighetsbegransningar. Forr var det fri fart
utanfor tatorter och 1000 manniskor dodades i trafiken per ar, ca 3 per dag. Pa dagen H for
omstallning krypkdrde man och sedan 6kade man langsamt farten. Det var i ett opinionslége,
dar motorjournalister brukade havda att hastigheten inte har nagon betydelse, nagot som varije
fysiklarare kunde bevisa var l6gn. Pa dagen H skadades ingen i trafiken, pa tre dagar
intréffade ingen dodsolycka. Dodsolyckorna har gatt ner till ca 1 om dagen jamfort med ca 3
om dagen fore hogertrafikomlaggningen.

Nu behdvs en lika omfattande informationskampanj som 1967, men nu dels for att
forklara varfor vi maste genomfora en rattvis klimatomstallning och dels hur vi klarar alla
mdjliga vardagliga situationer med fossilfria, miljéanpassade transporter. Det kréver
naturligtvis att man infor val fungerande miljéanpassade transportsystem.

Det behdvs ocksa permanent betydligt battre information om miljoanpassad kollektivtrafik. Pa
varje jarnvégsstation behovs kartor dels 6ver stationen och omgivningar, dels staden, och dels
regionen med register 6ver gator och sevardheter, dar man trycka pa en knapp, sa det lyser pa
kartan dar det ligger. Man ska ocksa latt kunna se vilka bussar som gar dit, och nar liksom
tider for tillbakaresa. Varje hallplats ska ha karta 6ver omgivningarna.

111 - Miljéanpassad drift av kollektivtrafik och aterstaende bilism

Nar det ar valdigt fa som ska forflytta sig blir det naturligtvis mindre miljéskadligt och mer
fordelaktigt fran energisynpunkt att anvanda bil &n buss. Den bilism, som &anda behdvs,

liksom kollektivtrafiken maste naturligtvis goras sa miljovanlig som mojlig. Dels géller det att
ha energisnala fordon, och driften bor ske med sa liten miljopaverkan som majligt.

Det fornybara drivmedel som anvands maste ge ett stort utbyte och far inte tas fran akrar sa att
fattiga manniskor far for lite mat. Daremot borde man odla upp alla akrar i Sverige som nu
inte anvands for att fanga mer av solens energi under fotosyntes. Det &r solens energi som
biokemiskt binds till bioenergi och anvands till livsmedel, foder, virke och ravara for fornybar
energi.

Etanol har som bekant manga nackdelar. Biogas fran organiskt avfall kan verka bra, men en
hel del energi forloras vid uppgradering for att det ska duga till fordonsbrénsle.
Biogasanlaggningar som anvander férnybart organiskt avfall (allt som kommer fran vaxt- och



djurriket) fran hushallen och industrier, skorderester och energigrodor bor forbattras med
hjalp av modern teknologi. Biogasens metan kan omvandlas i kraftvarmeverk till el och lata
elfordon ga pa el medan varme utnyttjas for uppvarmning eller kylning.

Man kan ocksa ladda bilarnas batterier med solcellsel. Hur som helst ar vi 6vertygade om att
fornybara drivmedel inte racker till massbilism, atminstone inte en masshilism, dar alla folk
kan aka bil i lika stor omfattning som Sverige. Sverige maste minska sin paverkan till den
som globalt & majlig for alla folk.

Fartygstrafik ar nu det mest energisnala sattet for langvaga godstansporter, men det innebar
bade svavel- och andra miljoskadliga utslapp. Det &r naturligtvis viktigt att kraftigt minska
behovet av transporter, som vi skrev ovan, men betraffande de langvéaga godstransporterna
vore det bra om man kunde minska miljobelastningen vid fartygstrafik. Med katalytisk
avgasrening har man kunnat minska utslappen av bl.a. kvaveoxider med ca 97 %. Sadan
avgasrening har oss veterligt bara satts in pa vissa farjor. Det ar positivt med katalytisk
avgasrening, men det minskar inte utsldppen av véaxthusgasen, koldioxid, ett dugg. Det ar
nodvandigt att komma ifran fossila branslen. Biobransle enligt det vi skrev ovan kan vara bra,
men biobrénsle racker naturligtvis inte till all dagens fartygstrafik, och troligen inte heller till
all den fartygstrafik, som behdvs. Man maste kunna bygga moderna fartyg med segeldrift sa
att man slipper den farliga arbetsmiljén. Segel borde kunna hissas och revas i stor
utstrackning med motorer, som drar linor. Fartygen borde kunna ga med segel, nér vinden ar
god och at ratt hall och sedan med miljoanpassat biobréansle eller miljoanpassad el. Nar det
galler kortare farjetrafik, som t.ex. mellan Helsingborg och Helsingér, & man pa vag att
infora drift med elektriska batterier, som laddas sa fort man &r i land. Det ar naturligtvis
viktigt att man anvander el som &r miljoanpassad.

IV - Kopplingar mellan transportsektor och andra sektorer, sdsom
jordbruk, industri och ekonomi och politik m.m.

Det finns manga samband mellan transportsektorn och andra sektorer i samhéllet. Det vi skrev
om minskat transportbehov, mer narproduktion och 6kad sjalvférsorjningsgrad har mycket
nara samband med jordbruksfragor. Ekologisk mat &r att foredra bade ur energi- och
klimatsynpunkt. En del menar att det &r upp till den enskilde, att vélja ekologisk mat. Det kan
bli ett han mot de fattiga, som inte har rad med ekologisk mat.

Jordbruk

Vi havdar, att de politiker, som tar klimatfragan pa allvar, maste besluta att hela jordbruket
ska ga over till ekologiskt inom en viss rimlig évergangsperiod kanske 10 ar, och se till att det
blir ekonomiskt rimligt bade for bonder och for konsumenter. Det galler naturligtvis att se till
att inte tillata import av sadana grodor, som ar odlade med sadana kemikalier, som man
forbjudit for inhemsk anvandning.

Vi foreslar att man omedelbart odlar upp alla odlingsbara akrar och att jordbruksmarken
skyddas mot exploatering. Det &r sléseri med naturresurser att 1dgga ner odlingsmarker och
for det betala ersattning av allmanna medel. Erséttning bor anvéndas for att odla grédor for
foder och som energigrodor.

Malet maste vara att finga maximalt med solenergi for att minska importbehovet av mat och
foder samt utnyttja energigrédor och skorderester for framstélining av biogas och biogddsel.
Till skillnad fran férbranning och termisk férgasning av fornybart organiskt material, som
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lamnar kvar aska och tjara, sa produceras i biogasanlaggningar biogas och aven vardefull
biogddsel.

Aven i konventionella odlingar ar upptag av vaxtnaring gynnad av hdgre mullhalt i marken.
Med biogodsel tillfors

* organiskt material som 6kar mullhalten och &r bioenergi till markens mikroorganismer som
hjélper véxterna ta upp néring

* alla véxtnaringsamnen — minst 16 grundamnen som behovs for vaxternas utveckling och
inte enbart kvave, fosfor och kalium (NPK) fran konstgodsel

* mikroorganismer som kan motverka utbredning av vaxtsjukdomar vilka idag bekdmpas med
livsfarliga kemikalier.

Med andra ord behovs okad tillgang pa biogddsel fran lokala hogteknologiska anlaggningar
som &r anpassade bade till

* mikroorganismer vilka utféor omvandling till biogas och biogtdsel och

* manniskornas hygieniska arbetsmiljo

Det kan positivt paverka markernas bordighet/produktionsformaga. Biogodsel kan underlatta
overgang till ekologisk odling som samtidigt skulle vara mer produktiv.

Industri

Bilindustrin i Sverige har haft stort inflytande pa transportsektorn i miljéskadlig riktning.
Dérfor stoder vi boken ”Slutkort” av Lars Henriksson, som forordar, att staten tar Gver
bilindustrin, men inte for att tillverka bilar utan sadant som behdvs fér en klimatomstéallning,
t.ex. tag, sparvagnar, bussar, moderniserade biogasanlaggningar, solceller, vindkraftverk,
energisnala apparater av olika slag m.m.

Den som tror att bilindustrin bara kan tillverka bilar, bor beténka att 1941 férbjods
tillverkning av privatbilar i USA Gver en natt. Den gangen var det for att vinna andra
varldskriget. Nu behovs en omstallning for att tillverka det som behovs for en réttvis
klimatomstallning.

Ekonomi och politik

En del sager kanske att det vi foreslar ar orealistiskt. Da maste vi papeka att ekonomiska,
politiska och juridiska lagar och regler ar skapade av ménniskor, och kan &ndras av
manniskor, dven om det ar svart. Enligt Nationalencyklopedin kommer ordet ekonomi fran ett
grekiskt ord, som betyder hushallning. Vi anser att ekonomi borde handla om hushallning
med naturresurser, sa att manniskors produktion och konsumtion ordnas i balans med naturen,
sa att kommande generationer kan leva ett gott liv utifran de fornybara naturresurserna.
Naturlagar daremot kan vi inte dndra pa, bara anpassa oss till, helst pa ett klimatsmart sétt.
Det &r dags att genomfora de forandringar, som ibland gar emot méaktiga ekonomiska
intressen, annars ar risken stor att naturlagarna kommer att medfora de mest fruktansvarda
konsekvenser for manskligheten.

Framtidens dom Gver dagens politiker kan bli hard. Man kan sdga att 1900-talets ledare
astadkom de dittills varsta krigen och holocaust, men kanske kommer man att minnas 2000-
talets ledare som ansvariga for en klimatkatastrof med s mycket forstorda akrar och massvalt
att det blev miljarder flyktingar, krig och avsevart mycket mer omfattande massdod.

Att inte utan dréjsmal paborja en genomgripande forandring av det ekonomiska systemet,
vore totalt oansvarigt.



Bilagor, som tar upp delar av eller hela strategin narmare.

1. ”Aven framtidens bilar forstor miljon” — (Inséndare i Helsingborgs Dagblad 2015. For
att visa att tekniska atgarder inte alls racker for att klara trafikens del av klimatproblemen,
utan att det ar helt nddvandigt att fa en kraftig minskning av bilismen och att minska det totala
transportbehovet.)

2. ”Skandalen med den stoppade klimatrapporten !” — (Artikel fran 2016 om
nodvandigheten att fa en kraftig minskning av bilismen och att minska behovet av transporter,
men ocksa for att visa pa, att for att kunna fa en minskning av bilismen behdvs ett flertal
atgarder, bl.a. atgarder for att minska behovet av transporter.)

3. Klimatflygblad (12 A5-sidor) med rubriken ”Regeringen infriar tyvarr inte sina l6ften
utan fullfoljer i stort sett forra regeringens ohallbara linje i klimat- och miljofragor.” —
(2016. Med ett flertal av vara synpunkter om klimathotet och vart atgardspaket framforallt nar
det galler trafikfragor.)

4. "Trafiken och ett hallbart samhélle.” — (Med ett flertal ytterligare atgarder for att minska
behovet av transporter och att forandra transportsystemet. | denna artikel pa 6 sidor, som
skrevs 2002 har nagra sifferuppgifter i det inledande avsnittet nu blivit féraldrade, men vara
forslag till atgarder ar lika aktuella nu som nér artikeln skrevs.)

5. ”Synpunkter infor Helsingborgs stads utredning om hur man léser trafiksituationen
pa ett miljovanligt satt som alternativ till de omdiskuterade bussfilerna.” (9 sidor, 2016-
03-13, med forslag angaende den lokala trafiken i Helsingborg, men liknande forslag till
atgarder torde vara aktuella for de flesta kommuner.)

6. "Cykelmanifest for Helsingborg” — (18 sidor, 2015. Det innehaller manga viktiga
allmanna synpunkter och villkor for cykling som sannolikt finns pa manga hall &ven om de
konkreta exemplen i huvudsak &r fran Helsingborg. Det finns ocksa med erfarenheter av
problem att fa med cyklar pa tag vid langre semesterresor i Sverige.)

7. Flygblad "Kritiska kommentarer till den statliga utredningen SOU 2013:84
Fossilfrinet pa vag” - (4 A5-sidor. Utdver kritiska synpunkter pa sjalva utredningen
innehaller bladet kritiska kommentarer kring debatten om utredningen.)

8. "FOor HH-tunneldiskussion” — (Diskussionsunderlag med ett flertal argument mot att
bygga en fast forbindelse med tunnlar under Oresund mellan Helsingborg och Helsingor,
2016-04-02, 4 sidor.)

9. "Oppet brev om Landborgsgaraget” — (2016-05-19, 4 sidor. Visserligen galler detta ett
specifikt projekt i Helsingborg, men troligen finns snarlika projekt med stora
parkeringsanlaggningar i eller alldeles intill centrum i andra stader, dar vara argument kan
vara tillampbara.)

10. ”"Motion till Klimatriksdagen 2014 om - Helt paket av atgarder och dndrat system sa
pengar ej far styra” - (8 sidor i A4, skriven i april 2014. Den innehaller en hel del argument
om varfor det kravs sa langtgaende och s manga atgarder for att motverka
klimatforandringar. Den innehaller 56 att-satser med massor av konkreta och langtgaende
atgarder. Det &r tva av dessa 56 att-satser, som borde forbattras lite till foljande:
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37. att det for den biltrafik, som anda behdvs, trots alla atgarder i att-satserna 14 — 36, ordnas
sa de kan drivas mycket energisnalt och med nagot fornybart drivmedel, vare sig det blir
miljovanlig el, biogas av organiskt avfall, men helst géra el och fjarrvarme av biogasen fran
lokala anléggningar, eller annat, som verkligen blir miljévanligt.

45, att staten genom dgardirektiv och eventuellt &ven genom byte av generaldirektor tvingar
det statliga bolaget Vattenfall att avveckla anvandningen av fossila branslen och kérnkraft och
aktivt driva pa for en energiomstallning enligt att-satserna 42 — 44. Kolet bor stanna i
marken.)

11. "Transportsloseriet fran EU” — (Motion till Klimatriksdagen i Norrkdping 2014, om att
EU:s frihandelsdoktrin behdver erséttas av en narproduktionsprincip. Vi vill har dven ndmna
TV-programmet "Dokument utifran, Fraktad”, som visades i SVT den 1 maj 2016, och som
tog upp skrammande exempel pa vad ett frihandelstankande kan leda till, och hur handeln i
varlden definitivt inte bor fungera, om vi ska kunna fa ett hallbart samhalle i framtiden.)

12. "Ett annat ekonomiskt system™ — och

13. "Ett nytt penningsystem maste ersatta dagens skuldbaserade" —

(Motion 116 och 301 fran Klimatriksdagen 2014, som visar pa att nuvarande ekonomiska
system maste andras, sa att pengar skapas pa ett annat satt &n dagens skuldbaserade satt.)

14. "Stopp for externa kdpcentra” — (Motion till Klimatriksdagen 2014 fran Karin Stenholm
i Angelholm, som vi fran Jorden Vanner Helsingborg helt stodjer.)

15. "Kommunerna ska inte bygga fler bilvagar” — (Motion till Klimatriksdagen 2014 fran
Karin Stenholm i Angelholm, som vi fran Jordens Vénner Helsingborg helt stodjer.)

16. "Trafikverket ska inte bygga fler bilvagar” — (Forslag for en fossilfri transportsektor.
Skrivelse 2016, fran Karin Stenholm i Angelholm, som vi i Jordens Vanner Helsingborg helt
stodjer.)

17. Sammanfattning av: "Att hantera inducerad efterfragan pa trafik” — (Rapport 2009:8
fran Trivector. Sammanfattningen ar pa 8 sidor. Denna rapport omnamns i ovanstaende
bilaga 16 "Trafikverket ska inte bygga fler bilvégar”.)

18. "Synpunkter pa projekt med en anlaggning for LNG for fartygsdrift” — (Skrivelse
fran 2014, 4 sidor, med synpunkter pa olika metoder att framdeles fa en miljéanpassad drift av

fartyg.)

19. ”Information om lokal och regional kollektivtrafik.” — (Forslag till information som
borde finnas pa jarnvagsstationer och andra platser, for att fa fler att vélja att resa med
kollektivtrafik istallet for med bil. I denna rapport pa 5 sidor, som skrevs 1999, har nagra
faktauppgifter bl.a. om Knutpunkten i Helsingborg idag blivit foraldrade, men flera av de
forslag som tas upp aterstar fortfarande att genomfora. Alla har inte tillgang till sddana appar
genom vilka en del sadan information idag kan fas.)

20. "Energieffektiv odling” — (Artikel 2 sidor, 2016-05-23, Avsikten med reflektioner i
Energieffektiv odling ar att uppmarksamma betydelsen av att battre utnyttja all odlingsmark
for att med hjalp av grédorna fanga mer av solens energi som blir till bioenergi och som ska
konkurrera ut en stor del av fossila energikallor.)
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21. Flygblad "Folket i EU tar klimathotet pa allvar — inte politikerna” — (2 A5-sidor. Det
pekar pa tva mycket intressanta opinionsundersokningar, som knappast har namnts i
massmedia, men som visar att en klar folkmajoritet inte bara i Sverige utan i hela EU tycker
att klimatfragorna ar mycket allvarliga och vill se kraftfulla atgarder. Darfor finns det
anledning att formoda att vart forslag till 16sning borde kunna fa stort stod i breda folklager,
om det bara fors ut ordentligt.)

Jordens Véanner Helsingborg enligt uppdrag av medlemsméte 2016-05-15
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