Nuldagesbeskrivning: Fossiloberoende fordonsflotta

Inledning

Det finns en mycket bred samsyn om att Sverige till ar 2030 ska na en fossiloberoende
fordonsflotta, men det finns ingen tydlig och konkret fardplan fér hur malet ska nas.
Utifran detta lanserar Sweco, Energiforsk, VTI och Fores 2030-sekretariatet, med stod
av Energimyndigheten, en gemensam satsning for att skapa en Strategisk
Innovationsagenda for 2030-maluppfyllelse.

Projektet pagar under hela 2016, med syftet att bade sjdlva projektarbetet och den
slutliga projektrapporten ska vara anvandbar for en bred grupp inom bland annat
naringsliv, forskning och for myndigheter. Det géller bland annat denna nuldgesrapport
som bland annat ska anvdndas som underlag for projektets workshops och seminarier?.

Rapporten ar framtagen av Mattias Goldmann, Fores med 2030-sekretariatet, i samrad
med Cecilia Wallmark och Peter Berglund Odhner, Sweco, Sonja Forward, VTI och
Kerstin Hoyer, Energiforsk.

Bakgrund

Ar 2009 lanserade den divarande regeringen malet att Sverige till ar 2030 ska nd en
fossiloberoende fordonsflotta. Sommaren 2012 tillsattes den sa kallade FFF-
utredningen, som skulle precisera malet och visa hur det kunde uppnas. Den 16
december 2013 presenterades den drygt tusensidiga statliga utredningen Fossilfrihet pa
Vag, ofta kallad FFF-utredningen. Har preciseras malet till 80 % minskad anvandning av
fossila drivmedel i landtransporter, ibland 80 % minskade koldioxidutslapp. Sjofart och
flyg ingar inte i madlet men finns dnda delvis med i utredningen.

Samma dag som utredningen presenterades lanserades det fran regeringen fristadende
2030-sekretariatet, med en mangd aktorer fran naringsliv, intresseorganisationer och
kommuner, som gav sig sjdlva uppgiften att "sdkerstilla att malet nds”, och arligen
beddéma utvecklingen. Det sker med uppdelningen Bilen (fordonen), Branslet
(drivmedlen) och Beteendet (manniskan).

Politisk utveckling

Sedan 2030-malet lanserades har det fatt brett politiskt stod, vilket bland annat innebar
att den rodgrona regeringen, efter viss initial tvekan, uttryckte sitt stod for malet kort
efter att de tilltratt. Sju av de atta riksdagspartierna? som stodjer de dévergripande malet
medverkar i 2030-sekretariatets partipolitiska referensgrupp. Mdlet presenterades pa
klimatmotet i Paris pa ett seminarium med nuvarande och forra regeringens
miljoministrar pa talarlistan.

1 http://www.sweco.se/en/Sweden/Nyheter/2016/Ny-satsning-for-en-fossiloberoende-fordonsflotta-2030-/
2 Sverigedemokraterna ir det enda partiet som inte stodjer malet.
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Regeringen har delvis integrerat 2030-malet i sin vision om ett "fossilfritt Sverige” och
att "Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander”, samt i
miljomalsberedningens pagaende arbete med att precisera och skdrpa de nationella
klimatmalen. Regeringen har ocksa med uttrycklig hanvisning till fordonsflottemalet
anslagit sarskilda medel for en samordning av FFF-arbetet pa myndighetsniva, med
Energimyndigheten som samlande aktor, som till och med 2019 har ett sarskilt
budgetanslag och en sarskild skrivning i sitt regleringsbrev for detta arbete.

Varen 2016 lanserade Trafikverket sitt forslag till inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029, inklusive en sarskild
rapport om hur de antagna klimatmalen faktiskt kan nds. Regeringen sammanstaller i
nuldget remissvaren pa detta. Fragan om alternativbransledirektivets inférande i
Sverige har ocksa nyligen remissbehandlats, medan det i april 2016 remissbehandlas
forslaget till en sarskild premie for elbussar3. I april 2016 kommer ocksad den utredning
som foreslar en Bonus-Malus modell for nya personbilar och latta lastbilar, vilket enligt
planerna ska trada i kraft 1 jan 2017. I augusti 2016 avser regeringen sanka skatten pa
etanol och biodiesel av FAME-typ, efter den h6jning som genomfordes vid arsskiftet.

Regeringen har aviserat en "kvotplikt” eller motsvarande som skall presenteras hosten
2017 eller 2018 och som tanks bidra till en stegvis 6kning av andelen férnybara
drivmedel. Inom Beteende-delen ar forslagen ndgot magrare, men en cykelstrategi ska
presenteras till sommaren 2016. Syfte med denna strategi ar att foresla forbattringar
som kan leda till ett 6kat cyklande utan att sdkerheten dventyras*.

Viktiga processer som har baring pa 2030-malet:

* Miljomalsberedningens slutbetdankande, med klimatfardplan, presenteras i juni
* Energikommissionen, vars slutrapport kommer till arsskiftet

* Energimyndighetens strategiska uppdrag att samordna berérda myndigheter

* Regeringens initiativ Fossilfritt Sverige

* Miljomalsradets arbete med battre uppfyllande av miljomalen

* Innovationsradets arbete

* 2030-sekretariatets arbete

* Forum for Transportinnovation

* Specifika projekt for t.ex. elektrifiering av fordonsflottan, sdsom Closer

* Projekt som stottas av KlimatKlivet eller Stadsmiljoavtalet

Dessa initiativ kommer att paverka omstallningsarbetet, men en samstammig
beddmning tycks vara att det fortsatt behovs kompletterande verktyg for att uppfylla
2030-malen.

Nedan presenterar vi utvecklingen de senaste aren inom tre olika omrdden; Bilen
(fordonen), Branslet (drivmedlen) och Beteendet (manniskan).

3 http://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2016-02 /klimatunderlag-visar-gap-mot-nollutslapp/
4 http://www.trafa.se /RVU-Sverige/fler-ska-cykla-sakert-4320/
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Bilen (fordonen)

Nyregistrering av bilar

Nyregistrerade personbilar 1990-2016 (BilSweden)
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2015 registrerades 345 000 nya personbilar, en 6kning med 13,5 % jamfort med
foregdende ar, och ett "all time high” for Sverige - 1 000 fler nya bilar saldes dn det
tidigare rekordaret 1988. For latta lastbilar var 2015 det nast basta dret ndgonsin, med
44 800 fordon, upp sju % jamfort med aret innan®. Utvecklingen fortsatte i borjan av
2016, med i nuldget 25 manader med standigt 6kad forsaljning, och en prognos pa 330
000 personbilar och 44 000 latta lastbilar for 2016°. Av de nya bilarna 2015 var 58,0 %
dieseldrivna, ner fran 59,3 % 2014.

17.5 % av de nya bilar som registrerades 2015 var miljobilar, ner fran 18 % ar 2014. 62
% av miljobilarna var dieseldrivna, drygt 20 % drevs med fornybara drivmedel i ndgon
form (gas, etanol, el, laddhybrid)

Férdelning av nyregistrerade miljébilar 2015 (BilSweden)
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2.5 % (8 600) var supermiljobilar, med koldioxidutslapp pa hogst 50 g/km, en 6kning
med 84 % jamfort med 2014. Bil Sweden bedémer att 14 000 supermiljobilar

5 http://www.bilsweden.se/publikationer/pressmeddelanden/basta-bilaret-nagonsin
6 http://www.bilsweden.se/publikationer/pressmeddelanden/raketstart-pa-bilaret-2016
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nyregistreras 2016; fyra % av totalmarknaden. Dock minskade andelen i borjan av 2016,
troligen till f6ljd av forsamrade ekonomiska villkor fér laddhybrider. Mindre dn 1 % av
de latta lastbilarna uppfyller supermiljobils- eller miljobilsdefinitionen.

Transportarbetet

Biltrafik

[ nulaget dkar transportarbetet snabbt, inte minst resandet med bil. 2014 var den totala
strackan som personer fardades i bil och motorcykel 116 miljarder kilometer, en 6kning
med 6ver sju miljarder personkilometer pa ett ar, den storsta arsskillnaden pa 64 ar’.
Den 6kande trafikmadngden innebar att energieffektiviseringarna i nya fordon i stort sett
"ats upp”, se figuren nedan som visar den mycket begransade minskningen av mangden
tillford energi i transportsektorns.

Korstrdcka for personbilar (Trafikanalys)
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Den totala korstrackan har 6kat med drygt 12 % sedan 1999 medan korstrackan per
invanare okat langsammare eftersom invanarantalet dkat. Korstrackan per bil och ar
minskade nagot fran 2008 ars topp pa 1317 mil till 1223 mil ar 2013, men har darefter
planat ut®. Eftersom antalet bilar 6kat med ungefar 40 000 per ar, till 475 personbilar
per 1000 invanare ar 2015, sa har dock inte den totala korstrackan minskat?0.

Kérstrdcka mil per invdanare (SCB)
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7 http://m.gp.se/nyheter/debatt/1.2997681-trafiken-okar-stick-i-stav-med-
klimatmalet?utm_source=gp.se&utm_medium=referral&utm_campaign=redirect#sthash.RUqXiVMQ.dpuf

8 http://2030.internal.miljobarometern.se /nation/overgripande-nyckeltal-kroppen/energianvandning-i-
transportsektorn-k1/inrikes-transporter/ Se dven http://www.trafa.se/globalassets/pm/pm-2015_14-peak-car-i-
sikte-statistik-och-analys-over-sveriges-personbilsflotta-och-dess-anvandning.pdf

9 SCB/Trafikanalys

10 http://www.trafa.se /vagtrafik/fordon/
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Cirka 77 % av alla hushall har tillgang till minst en bil, och antalet hushall som har
tillgdng till minst tva bilar har 6kat de senaste tio aren och bedéms fortsatta 6ka: "Med
dagens forutsattningar visar Trafikverkets langsiktiga prognoser pa en fortsatt 6kning
av biltrafiken. Vi har nu ett ‘hack i kurvan’ efter finanskrisen 2008, liksom vi hade vid
finanskrisen 1991 och oljekrisen 1973. Dessa hack behdover alltsa inte betyda att vi
uppndtt ett sa kallat "peak car”!! Trafikanalys forklarar detta med en battre ekonomi,
hogre hushallsinkomster och lagre branslepriser.

Som indikator pa hur persontransporter med bil kommer att se ut i framtiden anvands
ofta att andelen 18 till 19-dringar som tar korkort idag har minskat jamfort med 1980-
och 1990-talet, ungefar halften av alla 19-aringar har idag korkort jamfért med narmare
70 % i borjan pa 1990-talet!2. Detta beddms som ett minskat intresse for att ta bilen
vilket pa sikt kan leda till farre bilresor. Ytterligare en faktor som stodjer detta argument
ar att den 6kade urbaniseringen gor att bilbehovet minskar. Andra studier visar dock att
viljan att ta kérkort inte har minskat enbart att man tar det senare. Olika orsaker till
detta ar en "forlangd ungdom” dar man flyttar hemifran, har en stabil inkomst och
skaffar barn senare i livet dn forr, samt en urbanisering som gor att bilbehovet minskar.
Detta stods dven av att den totala andelen svenskar med korkort inte har minskat?3.

Kollektivtrafik

1,435 miljarder resor skedde med kollektivtrafiken ar 2014, enligt Trafa som exkluderar
flygetl4. Totalt 6kade den regionala kollektivtrafikandelen fran 11 till 13 % i antal resor,
och fran 14 till 17 % av transportarbetet mellan dren 2005/2006 och 2011-2014.
Okningen beror pa att resandet med dvriga fardsitt - 4ven med cykel och ging - har
minskat, samtidigt som antalet resor med kollektivtrafik har legat kvar pa samma niv3,
anger Trafikanalys?!>. Darefter har dock antalet resor med personbil 6kat, vilket lett till
en minskning av kollektivtrafikens andel. For interregionala resor pa 100 till 1 000 km
ligger kollektivtrafikandelen (exklusive flyg) stadigt pa 18 %, bade rdaknat i antal
huvudresor och som transportarbete.

Kollektivtrafiken spelar storst roll i transportsystemet i storstaderna, framfor allt i
Stockholmsregionen, men 6kningen av kollektivtrafikandelen har skett i lan med stora
och medelstora tatorter. Kollektivtrafiken har storst betydelse for resor till arbete och
skola, med en andel pa 20 % av det totala resandet, mot 6 % for 6vriga drenden. Hogst
andel resande i regional kollektivtrafik har unga 6-17 ar, 20 %, medan endast 5 % av
resorna for de 6ver 65 ar sker med kollektivtrafik.

Godstrafik

For godstransporterna finns dnnu ingen sammanstallning for 2015, men ar 2014
uppgick det totala trafikarbetet fér den inrikes och utrikes lastbilstrafiken till
sammanlagt 3 miljarder kilometer. Det ar ungefar lika manga kilometer som under aret

11 Trafikverket 2014-06-07

12 Trafikverket

13 Bil Sweden och KAK: Fakta och myter om "Peak Car”
http://www.bilsweden.se/storage/ma/3041715eda9d4130921c94163aee4f51/c1b74c3625a74cc194582785ea5a7
698/pdf/-3/peak_car_web_2.pdf

14 http://www.trafa.se/kollektivtrafik/

15 http://www.trafa.se /kollektivtrafik/fler-man-reser-kollektivt-3953 /
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innan. Ar 2014 transporterades totalt 381 miljoner ton gods av svenskregistrerade
lastbilar, totalt 42 miljarder tonkilometer i transportarbete. For utlindska transporter i
Sverige saknas tillforlitlig statistik och berdakningsgrunden har nyligen dndrats 1.
Nedanstdende tabell visar hur mangden transporterat gods under lang tid sammanfallit
val med utvecklingen av BNP.

Godsmdingd och godstransportarbete (Trafikanalys och SCB)
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Figur 1.5 Godsmiingd (i 1 000-tal ton) och godstransportarbete (miljarder tonkilometer) med lastbil inom
Sverige samt BNP | fasta priser r 1972-2014. Index (4r 1972=100).

Killa: Godsmangd och godstransportarbete fran Lastbilstrafikrapporter frin SCB (tidigare dr) samt SIKA och
Trafikanalys (senare ir). BNP frin Konjunkturinstitutet.

Cykel och gang

Cykelresor och gang ar redan idag fossilfria och ar viktiga delar i att nd klimatmalen;
fornybara drivmedel och ny teknik kan inte ge hela den planerade
utslappsminskningen?’.

For cykling gar tyvarr trenden i fel riktning. Befolkningen i Sverige cyklar i snitt 5,3
miljoner kilometer per dag, en nedgang med 16 % sedan mitten av 1990-talet. Antalet
cykelresor har minskat med 38 % per invanare under samma tid; varje dag sker en
cykelresa per fem invanare, for tjugo ar sedan var det en cykelresa per tre invanare.
Minskningen galler alla kommuntyper, alla dldrar, resedarenden och for bada konen. Vi
ser dock en viss aterhamtning for cykelresor till arbetet i storre stader; antalet resor
Okar inte men fardlangden okar gradvis!.

16 http://trafa.se/globalassets/statistik /vagtrafik/lastbilstrafik/lastbilstrafik-2014.pdf?

17 Hickman, R, & Banister, D. (2007). Looking over the horizon: transport and reduced CO2 emissions in the UK by
2030. Transport Policy, 14,377-387.

18 Trafikanalys rapport Cyklandets utveckling i Sverige 1995-2014
http://www.trafa.se/globalassets/rapporter/rapport-2015_14-cyklandets-utveckling-i-sverige-1995-2014.pdf
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Branslet (drivmedlen)

Férdelning av tillférd energi per transportslag (Energimyndigheten)

M Vagtrafik B Bantrafik Inrikes flyg Inrikes sjofart

Av inrikes transporter dominerar som synes vagtrafiken helt, raknat som mangd tillférd
energi.Sverige anvander ca 92 TWh energi i transportsektorn, exklusive internationell
luftfart och sjofart. 32 TWh ar bensin, 55 TWh ar diesel, men bdda med en 6kande andel
av laginblandade biobranslen. 2014 var 12 % eller 11,7 TWh férnybara enligt RED, upp
fran 9,7 TWh 2013.19

Energimdngd per biodrivmedel (Energimyndigheten)
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Sasom alla EU-stater, omfattas Sverige av EU:s mal om 10 % fornybar energi i
transportsektorn till ar 2020, och har genom EU:s bordefordelning fatt malet 49 %
fornybar energi i den totala energimixen, till samma artal.2 I nuldget ser Sverige ut att
enkelt nd detta mal; vi har hogst andel fornybar energi i transportsektorn av alla
medlemsstater med 15,6 % 2013 utifran fornybarhetsdirektivets (Renewable Energy
Directive) berdkningsmetod?!.

19 Energimyndighetens arsrapport till EU om férnybarhetsdirektivet, 2016
20 See http://ec.europa.eu/energy/en/topics/renewable-energy
21 Energimyndigheten: Marknaderna for biodrivmedel 2014

Nuldgesbeskrivning: Fossiloberoende fordonsflotta - underlagsmaterial
Sida 7



De férnybara drivmedlen férdelade sig enligt féljande under ar 2014:

- Biodiesel HVO: 4 607 GWh (1 300 GWh ar 2012)
- Biodiesel FAME: 4 156 GWh (2 780 GWh)

- Etanol: 1902 GWh (2 255 GWh)

- Biogas CBG: 972 GWh (903 GWh)

- Biogas LBG: 39 GWh (14 GWh)

- Vatgas 0 GWh

- Ovrigt: 5 GWh (46 GWh)

- El for elfordon exklusive tag: Okant22

Riknat pa energiniva var 1,5 % av drivmedlen 100 % fornybara, fraimst B100 och ren
biogas; nastan allt var alltsa blandat med fossila drivmedel i skilda proportioner.

Sedan 2010 har den huvudsakliga 6kningen varit for biodiesel, fraimst for laginblandning
i fossil diesel. Biogas har 6kat men med en avtagande tillvaxttakt och etanol haft en
relativt stabil volym fram till 2014, varefter den minskat. Nedan preciseras utvecklingen
per drivmedel

Biodiesel

Biodieseln ar uppdelad i FAME och HVO, dar FAME produceras av olja fran raps, solros,
soja och palmolja, fran animaliskt fett och spilloljor. Andra kallor vdantas inom en snar
framtid, inklusive alger. Cirka 80 % av FAME:n anvénds for laginblandning i diesel,
resten som B100 for tunga fordon, framst stadsbussar. I Sverige produceras FAME av
Perstorp och Ecobrénsle, fran raps, men merparten ar importerad, fraimst fran Danmark,
Australien, Tyskland och Litauen.

HVO introducerades pa svenska marknaden under 2011 och var redan 2013 det mest
anvanda biodrivmedlet i Sverige. Detta beror framst pa att flera drivmedelskedjor sdljer
diesel med hog andel HVO, upp till 50 %. HVO produceras huvudsakligen av tva foretag,
Preem som anvander ratallolja fran norra Sverige (22 %), och Neste, som anvander
slakteri-biprodukter (35 %) och animaliska fetter (5 %) med produktion i Finland, De
har dven produktion i Nederlinderna och Singapore.23. Aven St1 och flera mindre
aktorer levererar HVO. Totalt anvdnds15 % palmolja i den svenska HVO:n.

Biogas

Transportsektorn har anvint metan sedan borjan av 1990-talet, i borjan nastan
uteslutande fossil naturgas men med en stadig 6kning for biogas, som nu star for drygt
70 % av marknaden for komprimerad gas for fordonsdrift. Marknaden for flytande gas
for landbaserade transporter ar mycket mindre, och andelen férnybar energi lagre.

Sa gott som all biogas producerad i Sverige, tillverkas genom rotning. For biogas ar den
dominerande leverantéren kommunala reningsverk (34 %), fore hushallens organiska

avfall (20 %), industrins organiska avfall (15 %), slakteriavfall (7 %) och godsel (6 %).

En liten men 6kande andel av biogasen ar tillverkad av grodor som odlas speciellt for

22 According to the Swedish Energy Agency Renewable Energy Directive annual report. Others are primarily DME
23 Marknaderna for biodrivmedel: Tema HVO, https://energimyndigheten.a-
w2m.se/FolderContents.mvc/Download?Resourceld=3026
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biogasproduktion, inklusive skogsprodukter. Mer dn 90 % av den biogas som
konsumeras i Sverige ar ocksa producerad i Sverige, med en liten import fran Norge och
Tyskland.

Eldrift

Varen 2016 finns cirka 15 000 laddbara personbilar, lastbilar, bussar och arbetsfordon,
alltsa cirka 0.3 % av den samlade fordonsflottan. Energiférbrukningen ar nagot lagre an
den proportionella andelen, dels for att manga elfordon anvands relativt korta strackor,
dels for att elfordon ar energieffektivare dn andra fordon.

Eftersom det ar svart att skilja den el som anvands inom transportsektorn fran allman
anvandning, ser vi det som rimligt att anvanda det svenska elnéatets elmix som standard.
Ar 2015 producerades 158 TWh el i Sverige, varav 74 TWh vattenkraft, 54 TWh
kdrnkraft, 17 TWh vindkraft och 13 TWh branslebaserad kraft (frimst biomassa). 22,6
TWh el exporterades, all-time-high for Sverige. Elbilarna kan alltsa i allt vasentligt
raknas som att de redan ar fossiloberoende, dven med en mangfalt storre el-
fordonsflotta dn idag.2*

Etanol

[ debatten framstar det ofta som att biodrivmedel ar liktydigt med etanol, men i sjdlva
verket dr endast cirka 350 000 m3 eller 20 % av alla biobranslen som anvénds i
transportsektorn etanol. Det dominerande biodrivmedlet ar biodiesel. Dartill
presenteras ofta sockerror eller majs som den dominerande ravaran for etanol, men
verkligheten pa den svenska marknaden ar helt annorlunda (2014):

- Vete: 56 %

- Majs: 20 %

- Sockerbeta: 8 %
- Rag:8%

- Sockerror: 4 %
- Havre: 4 %

- Ovrigt: 0.3 %

Huvuddelen av etanolen som anvands i Sverige produceras i EU, med Storbritannien
som storsta land (26 %), fore Sverige, Frankrike och Ukraina. I Sverige produceras
etanol av Lantmannen Agroetanol och Domsjo, med ST1 som nykomling pd marknaden.
Lantmannens produktion exporteras till Tyskland eftersom priserna ar formanligare.

Ungefar lika mangder etanol har anvants for laginblandning (5 % i ndstan all bensin,
E5), och som E85 for personbilar, men den senare minskar nu snabbt, medan ED95 for
tunga bussar och lastbilar vaxer men fran en lag volym.

Vatgas

Vatgas ar ett nytt drivmedel pa den globala marknaden. Globalt finns ndgra hundra
vatgastankstationer och ett antal tusen personbilar, en del bussar och andra fordon. De
stora biltillverkarna i varlden lanserar nu kommersiella branslecellsfordon. [ EU:s
infrastrukturdirektiv ingar vatgas som ett av tre alternativa drivmedel for vilket

24 Se t.ex. Fossilfrihet pa Vag, SOU 2013:84
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tankningsmojlighet forvantas byggas upp inom den narmaste 10-arsperioden, de bada
andra alternativen ar el och metan (dvs biogas eller naturgas). I Sverige finns fyra
vatgastankstationer for narvarande. Vatgas produceras de narmaste aren fran el eller
biogas i Sverige och ger lokalt inga emissioner. Branslecellsbilar har rackvidden for
konventionella bilar och tar tre minuter att tanka.

Fossila drivmedel

Som vi sett, dominerar de fossila drivmedlen fortsatt transportsektorn, med
huvudsakligen rysk (45 %) och norsk (29 %) olja som ursprung.?> Pa senare ar har
andelen diesel 6kat snabbt, framfor allt pa personbilssidan, medan andelen bensin gatt
ner. Naturgas finns i fordonsgasen, men har successivt minskat till forman for biogas.
Trenden ar dirmed att transportarbetet och den fossila anvandningen 6kar i Sverige,
trots det uppsatta 2030-malet.

Beteendet (médnniskan)

En viktig faktor i omstallningsarbetet dr det manskliga beteendet och manskliga
drivkrafter. For att klara malet kravs en forandring, bade vad galler exempelvis val av
fardsatt och vid inkdp av fordon. Att ansluta sig till en bilpool i kombination med
hemarbete ar andra satt for att minska transportarbetet.

Paverkande faktorer vid bilkop

Viljan att kopa en bil som drivs av alternativa drivmedel beror inte bara pa om detta ar
moijligt, utan dven pa om den upplevs som attraktiv. Studier har patalat att allmanhetens
acceptans och vilja att kdpa en bil som drivs med alternativa drivmedel beror pa om
denna bil liknar eller ar battre dn en konventionell bil. Enligt en rad forskare maste bilar
med alternativa drivmedel anpassas till konsumenternas livsstil och ekonomi (se
Forward, m.fl., 2015)326

Ett flertal studier har visat att det finns en koppling mellan dalig kunskap och viljan att
kodpa en bil som drivs med alternativa branslen. En anledning till den daliga kunskapen
ar att informationen som sprids inte alltid upplevs som trovardig men ocksa att den kan
vara svar att forstd. Detta innebdar att konsumenten inte ar medvetna om utbudet av
dessa bilar, pris, prestanda och de langsiktiga fordelarna med nya drivmedel.

En forandrad attityd till bilar som drivs med alternativa drivmedel bland allmédnheten
kan ocksa paverka beslutsfattare. Om politikerna upplever att det finns ett stod fran
valjarna kan detta paverka dem att utveckla strategier och genomfora de dtgarder som
behodvs. Detta i sin tur kan paverka industrin eftersom de endast ar beredda att satsa om
verksamheten kan bli Il6nsam. Nagot som skulle gagna konsumenten eftersom fler bilar
pa marknaden pressar priset samtidigt som det skulle forbattra mojligheten att
tanka/snabbladda bilen.

25 Energimyndigheten: Drivmedel i Sverige 2014.
26 Forward, S. E. Nyberg, ., Forsberg, 1., Nordstrom, M., Wallmark, C., Wiberg, E., & Wolf, S. (2015). Férnybara
drivmedel - Mojligheter och hinder sett utifrdn privatbilisters och aktérers perspektiv. VTI rapport 845, Linkoping.
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