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Naringslivets Transportrad, Jernkontoret, SveMin, Innovations- och
kemiindustrierna i Sverige och Skogsindustrierna har valt att gemensamt yttra sig
over utredningen Fossilfrihet pa vag. Skogsindustrierna har aven skrivit ett separat
yttrande om biodrivmedel.

SAMMANFATTNING

Naringslivets Transportrad, Jernkontoret, SveMin, Innovations- och
kemiindustrierna i Sverige samt Skogsindustrierna vill framhalla foljande
standpunkter:

e Sverige ska verka for an mer effektiva fordon
e Styrmedel ska riktas mot utslapp, inte motverka transporter i sig
e Styrmedel ska grundas pa konsekvensanalyser

ALLMANNA SYNPUNKTER

Naringslivets Transportrad, Jernkontoret, SveMin, Innovations- och
kemiindustrierna i Sverige och Skogsindustrierna verkar for transporteffektivitet.
Vara medlemmar arbetar dagligen med att optimera logistik, 6ka fyllnadsgrader
och hushalla med resurser. Vi delar inte utredningens stravan mot ett som man
kallar transportsnalt samhélle. Gods som transporteras ar en del av handeln, d.v.s.
import och exporten, som skapar Sveriges valfard. Vi vill att vara medlemmar ska
kunna Oka sitt bidrag till samhallets vélfard, vilket kan innebéra 6kade transporter.
Beslut och atgarder fran myndigheter och politiker bor inriktas pa att skapa
forutsattningar for transporteffektivitet. Det galler till exempel att skapa
forutsattningar for att de varor och tjanster, som bade naringslivet och
konsumenter efterfragar, kan transporteras effektivt, uthalligt och skonsamt for
miljon. De viktigaste medlen for att paverka utvecklingen av transporter ar
effektiviseringar, teknisk utveckling och ett fortroendefullt samarbete mellan de
olika aktorerna. Detta kan ske genom att politiska beslutsfattare och myndigheter,
som genom lagstiftning och utformning av regler, skapar goda forutsattningar for
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transportbranschen, transportkdpare och transportforetag. Transporter ar ett
resultat av manga aktiviteter i ett valfardssamhalle, och darmed i grunden nagot
positivt. Transporter bor darmed kunna 6ka men utslépp och andra negativa
effekter av transporterna ska minska.

Transportkdpare och transportforetag stravar sjélva i ett kontinuerligt
utvecklingsarbete efter att introducera atgarder som syftar till 6kade
fyllnadsgrader med smartare transportuppldgg, t.ex. genom att utnyttja olika
kombinerade och mer intelligenta transportlésningar. Lagstiftare kan medverka
genom att t ex. tillata langre och tyngre fordon for bade vag- och
jarnvéagstransporter. Vidare lagger en kapacitetsstark infrastruktur grunden for
effektiva transporter. Pa langre sikt ar forskning, okat internationellt samarbete
och internationell samordning av styrmedel viktiga delar av en samlad strategi for
Okad transporteffektivitet.

- for transportkdpare

Transportslagen behdver utvecklas, ges mojlighet till 6kad intermodalitet och
underlatta byte av drivmedel. De olika trafikslagen kompletterar varandra.
Lastbilens flexibilitet och tillgdnglighet kan inte jamftras med sjofartens kapacitet
och rackvidd. Jarnvagen och vagen samverkar genom att lastbilarna nar ut pa ett
finmaskigt vagnat men tagen kan ge en mer rationell transport for langre strackor.
Det &r genom att forbattra alla transportslag som vi kommer framat, inte genom
att forsoka stélla dem mot varandra och inte genom att 6ka kostnaderna.

TOLKNING AV UPPDRAGET

En del av utredningen var att tolka inneborden av regeringens mal en fossil-
oberoende fordonsflotta ar 2030. Utredningen har valt en hard tolkning av
begreppet fossiloberoende och har gett forslag som ska styra mot 80 % fossilfrihet
ar 2030 och 100 % ar 2040. Denna tolkning skulle innebara att Sverige gar langt
fore vara grannlander och 6vriga varlden. Tolkningen ar skarpare &n regeringens
mal om en fossilfri fordonsflotta ar 2050. Tio ars skillnad kan vara betydande for
den teknikutveckling som behovs samt for kostnaden. Att klara denna snabba
omstallning, och ga langt fore dvriga Europa har formodligen ett hogt pris som
behdver konsekvensbeskrivas.

SAMHALLSEKONOMISKA KONSEKVENSANALYSER

Styrmedel behdvs, men det ar viktigt med vélgjorda samhallsekonomiska
konsekvensanalyser. Utredningen saknar konsekvensanalys av hur olika
foreslagna styrmedel paverkar naringslivet. Den beskriver inte heller de bredare
effekter av strukturomvandlingar som véntas uppkomma. Det saknas aven
analyser av hur olika féreslagna styrmedel samverkar med befintliga. Det géller
till exempel kvotplikten och prispremiemodellen for biodrivmedel.

EFFEKTIVARE TAG OCH LASTBILAR

Det finns en stor potential i att minska utslappen genom att tillata mer effektiva
fordon. Genom att hoja bruttovikten for lastbilar till 74 ton kan vi minska
bransleforbrukningen och utslappen av koldioxid med drygt 10 %. Nar det dven &r
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mojligt att infora langre lastbilar kan de bli &hnu mera effektiva. Skogforsks
forskning visar att om fordonsléangden 6kas, till 30 m och tyngden hojs till 90 ton,
sanks utslappen fran transporterna med 20 % jamfoért med dagens 60 tons fordon.
Utredningen ndmner att det finns en potential med storre fordon, men den ger inga
konkreta forslag for storre lastbilar. Vi forordar att bruttovikten for lastbilar hojs
till 74 ton redan under hosten 2014 samt att regeringen aven fortsattningsvis
verkar for implementering av bade langre och tyngre tag och lasthilar. Sverige
behover fortsatta satsa pa forskning och utveckling av effektivare fordon samt
alternativa drivlinor sasom eldrivna lastbilar.

- for transportkdpare

Ytterligare ett satt att na effektivare lastbilstransporter ar att minska fordonets vikt
genom att valja lattare material, sasom hoghallfasta stal. Lattare fordon leder till
en minskad bransleforbrukning och/eller ger mojlighet till att 6ka nyttolasten och
pa sa satt minska transportarbetet.

Vi héller med utredningen om att man for lastbilar bor se till forbrukning per
tonkilometer och inte fordonskilometer.

EFFEKTIVARE JARNVAG

Jarnvagens storsta problem ar kapaciteten. Det gods som skulle kunna flyttas dver
till jarnvag far idag inte plats. Losningar for att utnyttja befintlig kapacitet bor
vara prioriterade. Att skapa ett vél fungerande jarnvégsnat med effektiva
godsstrak och noder anser vi vara angelaget. Det innebar att tidigarelagga projekt
och eliminera de flaskhalsar naringslivet pekat ut, som ett av de forsta stegen mot
fossilfrihet. Se remissvaret till Nationella planen fran Naringslivets Transportrad
och TransportGruppen, bilaga 1.

Det ar viktigt att skapa forutsattningar for konkurrensneutrala noder/rangerings-
punkter. Annars hammas mangfald och effektiva affarsupplagg pa jarnvagen.

Vi haller med utredningen om att det finns effektiviseringspotential med langre
och/eller tyngre tdg som utnyttjar infrastrukturen mer effektivt. Detta arbete bor
paskyndas och synkroniseras mellan jarnvagens aktorer.

Systemet for uttag av banavgifter bor forandras och styra mot att frigora kapacitet.
Idag baseras avgifterna pa bruttoton istéllet for per taglage, vilket ger odnskade
styrningseffekter.

En battre utnyttjad lastprofil kan bidra till 6kad kapacitet. Vidare kan valet av
lattare material i lok och vagnar mojliggora 6kad lastkapacitet.

Vi ar positiva till att infora individuell matning av elférbrukning for tag, eftersom
det utan matning ar svart att effektivisera sin energianvandning. Daremot ser vi
inte att en dieselskatt for tag skulle ge énskad effekt. Dieseldrift beskattas redan
idag i motsvarande niva via banavgiften. Dubbelbeskattning bor undvikas.
Diesellok anvénds dér jarnvégen inte ar elektrifierad. FOr att minska
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dieselanvandningen for tag behover fler delar av, och pa lang sikt all, jarnvag
elektrifieras.

ELVAGAR

Elvégar &r en framtida mojlighet inom omradet fossilfrihet pa vag. | dagslaget
finns det ett fatal piloter som ar foremal for innovationsupphandling. Regering,
Riksdag och Trafikverket bor i 6kad utstrackning st6tta sadana piloter for att
utréna deras tekniska och kommersiella barighet. Stod behdvs i saval teknisk,
administrativt som ekonomiskt hdnseende.

TRANSPARENTA GODSFLODEN

Det ar vélkant att den genomsnittliga fyllnadsgraden for fordon kan forbéttras.
Med 6kad transparens av godsfléden skulle man mojliggéra en 6kad grad av
samlastning av gods. Det i sin tur skulle 6ka fyllnadsgraderna och minska
miljobelastningen. Det skulle aven kunna skapa kommersiella och
kostnadsmassiga fordelar. Den Gkade transparensen &r inte mojlig att astadkomma
for enskilda aktorer, utan kraver hantering och analys av stora datamangder, vilket
ar en mojlig framtida uppgift for Trafikverket att tillhandahalla.

STYRMEDEL SKA INRIKTAS MOT ATT MINSKA UTSLAPP

Utredningen beskriver ett transportsnalt samhélle och tar upp kilometerskatt som
ett mojligt styrmedel. Vi menar att det &r utslappen som boér reduceras, inte
transporterna i sig. En beskattning av avstand forsvagar svensk industris
konkurrenskraft. Ett exempel fran Skogsindustrierna visar att mangden
tillgangligt biobransle minskar da det &r ett av vart mest transportkostnadskansliga
godsslag.

ENERGISKATT

Utredningen foreslar att energiskatten hojs for diesel sa att summan av
koldioxidskatt och energiskatt per liter blir detsamma som for bensin. En hdjning
av dieselpriset maste stallas mot vilka effekter det far for svenska foretag och
resenarer. En hojning av dieselskatten skulle ge stora negativa effekter pa svensk
industri.
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