Har kommer nagra tankar fran mig och de erfarenheter jag hinder jag upplevt under mitt och mina
kollegors yrkesliv. Hor gdrna av er vid fler fragor och funderingar, jag har mer djup kunskap inom
dessa omraden ifall ni behdver mer information.

1. Omraden som sarskilt bor prioriteras

Landsbygdssatsningar: att de fornyelsebara branslena till storsta delen finns
tillgangliga i stdderna dar bilen séllan &r nédvéndig ger en skev signal till icke
kollektivtrafikforsorjd landsbygd dér bilen fortfarande behovs. Sarskilda satsningar
och projektstod for att fa ut fler tankstationer for biogas och snabbladdplatser for el
behovs i de landsbygdskommuner i de delar av landet dar bilen inte gar att undvara.
Denna atgard riktar sig till Energimyndigheten.

2. ldentifierade hinder och utmaningar

Vi som lansplaneupprattare nskar fa mojlighet att &ven kunna ge pengar ur
lansplanen till sa kallade steg 1 och steg 2 atgarder, det vill séga att arbeta med
mobilitetsfragor i storre grad. | dagslaget far vi enbart finansiera steg 3 och steg 4
atgarder med lansplanepengar. Denna atgard riktar sig framst mot Trafikverket.

3. Pagaende aktiviteter som behover beaktas

Region Gévleborg bygger just nu vérldens forsta elmotorvag for tunga transporter i
kommersiell trafik pa E16. Efter utvardering bor en snabb utbyggnad kunna ske
med europavégarna som startstrackor.

4. Forslag pa regelforenkling

Efterkonvertering av befintlig fordonspark: Idag ar det i stort sétt teoretiskt
omojligt for en privatperson att konvertera sitt befintliga fordon till exempelvis
biogasdrift (CNG), eftersom nuvarande regelverk kréaver att fordonet maste
genomga en avgasmatning (korcykelprov) som ar kostsamt (ca 250 000kr per
fordonsspecefikation , alltsa armodell och utrustningsniva). Rent tekniskt kan alla
fordon konverteras till gasdrift utan stérre ingrepp. Tyvarr hindrar lagstiftningen (i
och med kravet pa korcykeltest) detta som den ser ut idag. Lagstiftningen behover
justeras sa att enbart vanlig registreringsbesiktning (utan kércykeltest, enbart
godkand ordinarie kontrollméatning av HC, Co2 och ¢c02500 vid



registreringsbesiktningen) kréavs vid komplettering av fordonets brénslesystem.
Denna atgard riktar sig framst mot Transportstyrelsen.

5. Forslag pa specifika styrmedel, uppdrag eller lagstiftning

Miljobilspremien kan aven ga till den som later konvertera sitt fordon till ett
fornyelsebart bransle. En konvertering kostar ca 30-35 000kr om en
auktoriserad verkstad utfor arbetet. Dock kvarstar problematiken under punkt 4
vilket begréansar antalet modeller som rent juridiskt gar att konvertera.

Kanske dven en premie till den som kdper en elcykel? Dessa punkter riktar sig
till Transportstyrelsen

Ovrig tanke:

Aterinfor skrotningspremien for personbilar. Systemet var val fungerande inne
det togs bort 2007. Nu snart 10 ar senare blir allt fler uttjanta bilar staendes i
skog och mark och blir kommunala oldgenheter. Nya bilar som drivs med fossila
bréanslen far betala en hogre skrotningspremie och de som drivs av fornyeslebara
bréanslen far en lagre. Detta riktar sig till Naturvardsverket

HOor gédrna av er om hur det gar!



