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Lagesrapport av kontorets arbete med bilpooler.
Svar pa uppdrag fran kommunfullméaktige.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner kontorets ldgesrapport av arbetet med
bilpooler.

Sammanfattning

Bilpooler har lyfts fram i stadens budget for 2015 och 2016 som
nagot kontoret ska uppmuntra och som ska kunna fungera som
alternativ till parkeringsplatser. Trafikkontoret har darfor uppdragit
till en konsult att utreda hur olika bildelningskoncept (bl a flytande
bilpool och transport som tjénst) skulle kunna komma att paverka
staden pa langre sikt. I vilken man leder de olika koncepten till
minskat eller 6kat trafikarbete och bilinnehav och hur paverkar de t
ex efterfragan pa parkering? En viktig slutsats frén
konsultutredningen ér att olika former av bildelning har olika
effekter pa transportsystemet. Exempelvis bedoms traditionella
bilpooler minska trafikarbetet medan flytande bilpooler tros kunna
oka det. Samtliga koncept, bortsett frdn samakning, védntas bidra till
att minska bilinnehavet men 6ka tillgangen till bil.
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Eftersom bildelningen generellt innebér att enskilda fordon anvénds
mer 6kar mojligheten till att samnyttja parkeringsplatser.
Efterfragan pa parkering vid bostaden kan antas vara mycket néra
knuten till bilinnehavet. I den mén bilinnehavet minskar behdvs
farre parkeringsplatser dér. Efterfrdgan pa parkering vid olika
malpunkter hdnger pa motsvarande sitt ihop med bilanvindningen.
Da olika former av bildelning har olika effekter pa
transportsystemet dr det viktigt att de sarskiljs den dagen bilpool
definieras i lagen.

Stadens planeringsinriktning med att bygga tit, blandad stad och
prioritera gang, cykel och kollektivtrafik gynnar bildelning eftersom
det minskar beroende av att dga och fardas i egen bil. Trafikkontoret
anser ocksd att det dr en viktig slutsats att parkeringsavgifter gynnar
bildelning. Kontoret instimmer ocksé med utredningens slutsats att
det ar viktigt att inte subventionera parkeringsavgifter for vare sig
privatbilar eller delade bilar.

Trangselskatten har ingen styrande effekt pa bilresande vid
bilpoolsanvidndning dé skatten i1 dagsldget belastar bilpoolens
allménna kostnader och inte foraren. Trafikkontoret anser att detta
ar relevant att bevaka eftersom all biltrafik, oavsett 4gandeform,
bidrar till trdngsel, och den marginalkostnadseffekt som
tringselskatten utgdr behdver synliggoras och belastas brukaren.

Stadens nya riktlinjer for grona parkeringstal kommer i forsta hand
leda till att bilpooler av traditionell typ sprids till nya omréden i
staden, vilket 6kar nirheten och tillgdngen till fordonen. Aven andra
typer av bilpooler én traditionella skulle kunna vara méjliga liksom
transport som tjénst — dd det inte finns ndgra begransningar av vilka
mobilitetstjdnster som far tillgodordknas 1 grona parkeringstal.

Trafikkontoret vill lyfta fram att det inte 4r hoga parkeringsavgifter
eller brist pd reserverade parkeringsplatser som &r det stora hindret
for traditionella bilpoolers tillvaxt. En utmaning for
bilpoolsforetagen ér istillet att locka fler foretag och andra
kundgrupper som anvinder bilparken dagtid, dvs pa andra tider 4n
privatpersoner, for att ekonomiskt motivera verksamheten.

Bakgrund

Staden vaxer och till 2030 dr malet att bygga 140 000 nya bostéder.
Det innebir bl a fler médnniskor per ytenhet. Stadens mark och
resurser behover da anvindas mera effektivt vilket ar en viktig
slutsats i Framkomlighetsstrategin. En mojlig outnyttjad resurs som
kan anvindas effektivare ar personbilsparken dér en vanlig
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personbil idag utnyttjas 4 procent av tiden och i snitt till endast 25
procent av transportkapaciteten.

Mot bakgrund av detta lyftes bilpooler sirskilt fram i stadens budget
for 2015 och 2016. I budgeten for 2016 ségs att staden ska
uppmuntra bilpooler som alternativ till parkeringsplatser vid
nyexploateringar utifrdn arbetet med flexibla och grona
parkeringstal. Vidare att trafikndmnden ska undersoka mojligheten
att reservera parkering for bilpooler pa stadens tomtmark och att
ndmnden ska uppvakta regeringen for att det ska bli mdjligt att
reservera fast parkering for bilpool pa stadens gatumark.

Bilpooler har blivit ett populédrt alternativ for att minska antalet
parkeringsplatser vid nyexploatering. De pooler som asyftas dr de
traditionella, dir bilen himtas och ldmnas pa samma stélle. Det
totala antalet medlemmar 4r fa men véxer snabbt. Traditionell
bilpool minskar bilresandet per person och fordonen ir renare 4n
genomsnittet. Samtidigt har flera nya koncept {or bildelning
uppstétt de sista aren. Kontoret ville darfor utreda hur olika
bildelningskoncept skulle kunna komma att pdverka staden pa
langre sikt. I vilken man bidrar olika koncept till minskat eller dkat
trafikarbete och bilinnehav och hur paverkar de t ex efterfragan pa
parkering?

Foljande olika system for bildelning har studerats utifran paverkan
pa bilinnehav, trafikarbete och parkeringsefterfragan:

e Traditionell bilpool: Bilen himtas och ldmnas pa samma
plats och fordonen dgs av en ekonomisk forening eller ett
foretag. Exempel ar Sunfleet, Stockholms bilpool, och
Justdriveit.

e Flytande bilpool: Bilarna hdmtas och ldmnas p4 valfria
parkeringsplatser inom en sérskild zon. Exempel ar
Car2Go och DriveNow.

e Peer-to-peer bilpool: Ar en form av bildelning dir
privatpersoner delar bil med varandra via en
delningsformedling, sa kallad peer-to-peer (P2P)
carsharing. Konceptet gar ut pa att en bildgare stiller sitt
fordon till férfogande for andra personer nér de sjilva
inte behover det. Bilarna hdmtas och lamnas vanligtvis
hos dgaren. Ett exempel ér Flexidrive.

e Peer-to-peer transporttjinster: P2P-transporttjdnster ar
en taxiliknande form av samakning dar en forare mot
betalning kor en eller flera passagerare till bestimda
destinationer. Chaufférerna dr privatpersoner som
anvéinder sina egna privata bilar. Tjénsten samordnas av
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en operatdr som kopplar thop mojliga chaufforer och
kunder. Exempel dr Uber.

e Samakning: Innebér att tva eller flera personer dker en
resa 1 samma bil. Exempel dr Skjutsgruppen.

e Transport som tjinst (TST): Konceptet brukar
beskrivas som en samlad tjdnst for mobilitet som innebér
att granserna mellan olika trafikslag suddas ut. Genom
samma plattform kan sévil kollektivtrafik, bilpool, hyrbil
och hemkorning bestillas utifrdn kundens aktuella behov.
Exempel dr EC2B och Ubigo.

Val kring resande och bilinnehav paverkas bl a av den stad vi har,
hur den byggs ut och hur trafiken regleras. Kontoret har darfor utrett
hur stadsplanering, parkeringspolicy och tringselskatt padverkar
bildelningsformerna ovan.

Dérutover har hinder for traditionella bilpoolers tillvixt studerats
speciellt. Vad skulle kravas for att dessa skulle vixa snabbare och
vilken &r stadens roll for att 4stadkomma detta?

Analys och konsekvenser

Kontoret har tagit fram en utredning som analyserar systemen ovan
och beskriver tdnkbara konsekvenser av dem — se bilaga 1. Nedan
sammanfattas resultaten.

Fardmedelsval och bildelning

Nya system for bildelning och nya transporttjdnster véntas i olika
utstrickning péverka bilinnehav, parkeringsefterfragan och
trafikalstring. Gemensamt for samtliga dessa system ér att de
mdjliggor tillgéng till bil och bilanvindning, utan dgande av egen
bil. For medborgarna betyder detta storre mojligheter att fa tillgang
till bil, nér de behdver det, utan den stora investering som bilinkdp
innebér. Systemen fungerar generellt som minskade incitament att
anvénda bil for de resor som utan svérighet kan goras med gang,
cykel eller kollektivtrafik, se figur 1.
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Figur 1: Schematisk jamférelse av biligande och medlemskap i bildelningstjdnster, avseende
paverkan pa framtida fardmedelsval.

For staden och samhallet i stort kan detta leda till farre bilar som
behover parkering och mindre trafik, beroende pa vilken tjénst det
ror sig om och hur manga som lockas att ersitta eget biligande med
alternativa sitt att fa tillgang till bil, se figur 2. Bilpool blir ocksa ett

sétt for medborgare som idag inte dger egen bil att 6ka sin tillgang
till bil.
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Figur 2. Effekter av utokad bilpoolsverksamhet eller bildelning, pa kort och lang sikt. Bearbetad
bild efter forlaga fran Akerman och Nyblom, 2014.

Paverkan pa bilinnehav och trafikarbete

Samtliga koncept, bortsett fran samékning, véntas ha en minskande
effekt pd bilinnehavet, framfor allt darfor att de ger mdjlighet for
personer och hushall att f tillgang till bil utan att sjdlva behova dga
en. Effekten dr mindre fran P2P-tjénster som bygger pd att det finns
en privat bilflotta. De ger inkomster till bildgaren vilket kan 6ka
incitamentet att behélla den egna bilen.

Vad giller paverkan pd bilanvéndning &r variationen storre mellan
de olika koncepten. Ligre marginalkostnader for bilresor med P2P
bilpooler vintas leda till 6kad bilanvidndning for personer som idag
tycker att det ar for dyrt bade att skaffa bil (eller andrabil) och att
anvinda traditionella bilpooler. Flexibiliteten hos flytande bilpooler
vintas locka personer som idag tycker att traditionella bilpooler &r
for oflexibla, och som har en hogre efterfrdgan pa bilresor. Sjilva
flexibiliteten 1 bdda koncepten inbjuder ocksa till spontanresor
vilket i sig Okar trafikarbetet. Detta gor att bdda dessa koncept
véntas kunna fa ett storre marknadsgenomslag én traditionella
bilpooler, vilket totalt sett leder till 6kad bilanvéndning trots
minskat bilinnehav.
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Figur 3. Schematisk bild av effekterna av olika bildelningskoncept, med avseende pa bilinnehav
och bilanvandning. Uppskattad marknadsandel representeras av respektive
bubblas storlek.

P2P transporttjinster véntas leda till fler bilresor for vissa grupper
men det kompenseras av en 6kad genomsnittsbeldggning i
fordonen, sa att den samlade effekten blir minskat trafikarbete.

Traditionella bilpooler har inbyggda begransningar (t ex fast plats
for himtning/l1dmning) som verkar positivt pa studerade
trafikeffekter, men samtidigt verkar negativt pa deras
marknadsandel. Transport som tjénst, & andra sidan, erbjuder ett
storre utbud av anpassade transporttjanster och véintas kunna locka
fler anvédndare, sdrskilt om det pa ett naturligt sétt kan integreras i
boendet. Transport som tjinst vintas leda till 1agre bilanvindning
eftersom konceptet dr utformat med detta syfte.

Efterfragan pa parkering

Efterfrdgan pa parkering vid bostaden kan antas vara mycket nira
knuten till bilinnehavet. I den mén bilinnehavet minskar behdvs
farre parkeringsplatser dér. Storre mojligheter till samnyttjande av
parkeringsplatser uppstar ocksa da fordonen anvénds mera.
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Efterfragan pa parkering vid olika malpunkter hdnger pa
motsvarande sitt thop med bilanvdndningen, se figur 4.

Ckad : == £C28) Minskad
efterfragan P2P bilpocl efterfragan
Flytande bilpool Traditionell bilpool

Figur4. Effekter pa efterfragan pa parkering vid mélpunkter.

Hinder for traditionell bilpool

En del av utredningen fokuserade pa att undersoka hinder for
traditionella bilpoolers tillvixt. Dessa delades utifran olika aktorers
perspektiv och sammanfattas nedan.

Privatpersoners perspektiv:

e Ligkdnnedom om vad en bilpool dr och hur det fungerar.

e Att ndrmaste bilpool ligger for langt bort och har for fa bilar.

e Liga eller inga parkeringsavgifter pa gatumark gor i manga
fall egen bil relativt billigare &n bilpoolbil.

Bilpoolsforetagets perspektiv:

e Svart for bilpoolforetagen att hoja priserna, och oOka
marginalerna, eftersom kunderna inte forstar den faktiska
ekonomiska vinsten med att byta frén egen bil till bilpool.

e Laga rorelsemarginaler for de traditionella bilpoolforetagen
gOr att de inte tar risken att expandera till nya platser.

Att foretag inte gar med i en bilpool har flera orsaker:

e Foretag anvander bilforméaner (t ex egen bil i tjansten) istillet
for att hoja de anstdlldas 16ner.

e Okunskap om vad den egna bilhanteringen kostar — i
administration och synliga kostnader for taxi, hyrbil,
leasingbilar, formansbilar, egen-bil i1 tjénsten, dgda bilar —
gor att bilpool inte framstar som tillrackligt attraktivt.

e Oklar l6nsamhet i att Oppna interna foretagsbilpooler for
allménheten.
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Slutsatser och rekommendationer till staden

Rapporten utmynnade i rekommendationer for hur staden kan agera
for att nya former av bilanvdndning medverkar till — och inte
motverkar — att trafikutvecklingen stoder stadens mal att bli en
fossilbrinslefri stad till 2040. Rekommendationerna utgér ifran att
bilpooler kan gynnas 1 de fall de antas bidra till minskat
biltrafikarbete.

Slutsatser och rekommendationer sammanfattas avseende hur
stadens stéllningstagande paverkar forvdntade effekter och
presenteras uppdelat pa de tre huvudkategorierna Overgripande
planeringsavviiganden, Styrmedel samt Okad tillgiinglighet &
kunskapshéjande atgdrder.

Overgripande planeringsavviganden

Generellt giéller att planering for battre forutsittningar for gang,
cykel och kollektivtrafik — gynnar bilpoolmarknaden och ger en
hogre nyttjandegrad av bilparken.

Rekommendationerna till staden ar:

e Planera for tat, blandat bebyggelse med mer gang, cykel och
kollektivtrafik d& det generellt ger battre forutsattningar for
bildelning.

e Stotta med planeringsforutsittningar endast
bildelningsformer som antas leda till mindre bilanvindning
och/eller bildgande och inte riskerar att ta andelar fran géng,
cykel eller kollektivtrafik.

e Undvik att fraimja flytande bilpool da slutsatsen ar att dessa
forvintas oka det totala biltrafikarbetet — primért dessutom 1
gatundtet i den centrala innerstaden dér kollektivtrafik, gang
och cykel finns som goda alternativ.

e Uppmuntra test av transport som tjanst (Mobility as a
Service) dir bilpool inkluderas eftersom transport som tjanst
har potential att minska savél bildgande som bilanvindning.
Om tjénsten slér vl ut finns anledning for staden att se over
sina grona parkeringstal med rekommendationer att inkludera
transport som tjénst.

Parkering och tringselskatt

Parkering har staden stor radighet 6ver och det &r ett starkt
styrmedel for att styra trafiken och t ex frdmja bildelning. Staden
har ocksa ett visst inflytande 6ver trangselskattens utformning.
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Rekommendationerna till staden avseende parkering ér:

e Ta ut avgifter for parkering. Ju hogre avgifter desto storre
incitament att dela pa fordon och denna kostnad. Ingen
bilanvandningsform behdver specifikt subventioneras.

e Undvik att reservera gatumark for specifika
bilanvéndningsformer eller grupper dé det innebér forsdmrad
mojlighet till angéring och mindre yta till gdng, cykel och
kollektivtrafik.

e Prioritera de bidsta bilparkeringsplatsernav pa tomtmark till
bilpooler som ger bittre tillgédnglighet for fler anvindare &n
annan bilanvidndning. Se dock till att den relativa
tillgdngligheten med gang, cykel och kollektivtrafik inte
forsamras.

e Verka for béttre mobiltickning 1 garage da det gor det mdjligt
att placera fler bilpoolsfordon dér.

Rekommendationerna till staden avseende grona parkeringstal ar:

e Specificera vilka bildelningstjdnster som ingér.

o Att staden f6ljer upp och utvédrderar de bilpooltal som
tillimpas for att i framtiden kunna ge mer handfasta rad om
hur méanga bilpoolsbilar som kan efterfragas per lagenhet i ny
bebyggelse.

e Undersok hur de kommunala bostadsbolagen kan bidra som
forebild 1 att utveckla mobilitetstjanster som inkluderar
bildelning kopplat till grona parkeringstal.

Rekommendationerna till staden avseende trdngselskatt ar:

e Att staden dr fortsatt positiv till trangselskatt i Stockholm.
Styreffekten fran tridngselskatt ar dock liten wvid just
bilpoolsanvindning eftersom skatten belastar bilpoolens
allménna kostnader och inte foraren.

Okad tillganglighet & kunskapshéjande atgarder
Transportbeslut som tas pé savél samhillelig som individuell niva
anses av vissa idag sakna tillracklig insikt och kunskap for att stodja
en héllbar utveckling'. Utredningen anser att staden genom sin
kommunikation kan dels tydligt visa att man stéller sig bakom en
héllbar anvindning av transportsystemet och dels gynna detta
genom att systematiskt kommunicera konsekvenserna av olika
transportval.

1 Winslott Hiselius & Smidfelt Rosqvist (2015). ‘Mobility Management campaigns as part of the
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to transition towards changing social norms on sustainable travel behavior.” Journal of Cleaner
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Rekommendationerna till staden ar:

¢ Informera foretag om bilpooler, ur bade ett
foretagsperspektiv och avseende stadens dvergripande
malperspektiv.

e Oka tillgiingligheten och agera foregingare for andra
organisationer genom att lata stadens egna verksamheter g
med 1 bilpool.

e Informera medborgarna om bade deras egna och stadens
kostnader for egen bil respektive bildelningsalternativ.

o till exempel i samband med hdjning av parkeringsavgifter

e Stdd kunskapshdjande och normbrytande atgérder som
illustrerar savél individuella som samhailleliga nyttor (och
kostnader) med effektivare bilanvindningsalternativ.

o till exempel genom att medverka i att testa, utvdrdera och
utveckla transport som tjénst

¢ Inkludera information om savil individuella som
sambhélleliga nyttor (och kostnader) av effektivare
bilanvandningsalternativ 1 en generell kampanjstrategi for
staden.

e Arbeta aktivt for att i lagstiftningen fa till en definition av
bildelning dér de olika formerna av bildelning sdrskiljs.

Trafikkontorets synpunkter
Trafikkontoret kommenterar nedan 1 relevanta delar de slutsatser

och rekommendationer som framfors i rapporten.

Stadens planeringsinriktning med att bygga tét, blandad stad och
prioritera gang, cykel och kollektivtrafik gynnar bildelning — da det
minskar beroende av att dga och fardas i egen bil. Trafikkontoret ser
det som positivt att bildelning gér vl ihop med stadens ordinarie
planering.

Trafikkontoret anser att en viktig slutsats fran utredningen &r att
olika former av bildelning skapar varierande effekter pa
transportsystemet. I avviganden om att stotta olika former av
bildelning anser kontoret att det dr viktigt att forsta hur den relativa
attraktiviteten jamfort alternativa fardmedelsval paverkas. Leder
bildelningstjansten till mindre bilanvdndning och/eller bildgande?
Hur paverkas tillgiingligheten till bil och ytan for parkering? Ar det
bilresor eller resor med gang, cykel och kollektivtrafik som ersétts
av bildelning? Det &dr darfor viktigt att olika former av bildelning
definieras den dag det blir aktuellt att hantera bildelningsformer 1
lagstiftningen. Trafikkontoret verkar girna for en sadan definition.
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Kontoret noterar att effekten av flytande bilpooler ar oklar, men tros
leda till att bildkandet okar i framforallt centrala staden dér
kollektivtrafik, gang och cykel dr goda alternativ. Fordonen ér i
nuldget frimst placerade inom tringselskattezonen, och skatten har
inte ndgon marginaleffekt och ddrmed ingen trafikreducerande
effekt eftersom foraren inte belastas av trangselskatt. Det finns f.n.
ingen anledning for kommunen att frimja flytande bilpool, men
heller inte nagon anledning att begransa dem. Utvecklingen bor
dock bevakas av staden.

Parkeringsavgifter och trangselskatt
Trafikkontoret anser att det &r en viktig slutsats att bildelning

gynnas av parkeringsavgifter. Nar ménniskor i hogre grad betalar
for den yta de anvénder i staden, blir bildelning ett rationellt och
bekvamt sétt att anpassa sig efter 6kade parkeringskostnader for
egen bil. Nir parkeringsplanen genomf6rs kommer den ge dkade
incitament for biledning i stora delar av staden. Kontoret noterar att
rekommendationen till staden &r att inte subventionera
parkeringsavgifter for nagon form av bilanvindning (vare sig
privatbilar eller delade bilar) vilket dr en uppfattning kontoret delar.
Kontoret konstaterar att utredningen anser att det 4r en god princip
att inte reservera utrymme pa gatumark for specifika
bilanvéndningsformer eller grupper av anvindare, eftersom det
innebdr forsdmrad majlighet till angdring och mindre yta till gng,
cykel och kollektivtrafik. Kontoret anser trots detta att sjdlva
mdjligheten att reservera gatumark for bilpooler dndé bor finnas.
Detta motiveras av att det mycket vél kan finnasgator med manga
parkeringsplatser och dir gatutrymmet inte behovs till andra
funktioner. Pa sddana platser skulle det vara vardefullt att kunna
vika parkeringsplatser till bilpooler. Av den anledningen
foresprakar trafikkontoret att lagstiftaren bereder mojlighet for
detta.

P4 tomtmark rekommenderas att de bésta parkeringsplatserna
reserveras for bilpoolsbilar. Detta &r inte inom trafikkontorets
radighet utan en frdga for Stockholm Parkering och olika
fastighetségare. Staden rekommenderas att verka for béttre
mobiltdckning i garage eftersom detta dr en forutsittning for att
kunna placera bilpoolsfordon. Staden har mojlighet att paverka
detta i samband med nyexploatering — via t ex exploateringsavtalet
(exploateringskontoret) alternativt nér Stockholm Parkering ar

projektégare.
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Trangselskatten har ingen styrande effekt pa bilresande vid
bilpoolsanvindning dé skatten belastar bilpoolens allménna
kostnader och inte foraren. Trafikkontoret anser att detta ar relevant
att bevaka da all biltrafik, oavsett 4gandeform, bidrar till trangsel,
och den marginalkostnadseffekt som trangselskatten utgor behover
synliggoras och belastas brukaren.

Grona parkeringstal
Stadens nya riktlinjer for grona parkeringstal kommer 1 forsta hand

leda till att bilpooler av traditionell typ sprids till nya omraden av
staden, vilket 6kar nirheten och tillgdngen till fordonen. Aven andra
typer av bilpooler dn traditionella skulle kunna vara mgjliga liksom
transport som tjédnst — dd det inte finns nagra begransningar av vilka
mobilitetstjanster som far tillgodordknas i grona parkeringstal.
Rapporten rekommenderar dock staden att specificera vilka
bildelningstjinster som kan tillgodoréknas. Trafikkontoret dr
tveksamt till om det &r onskvért att definiera vilka
bildelningstjénster som far inga i grona p-tal. Sjélvklart ska olika
tjanster vérderas utifrdn den paverkan de har pa trafikalstring och
bilinnehav, men kontoret vill inte gdrna utesluta nagot koncept pa
forhand. Kontoret tror att det skulle kunna verka himmande pa
kreativiteten 1 arbetet med mobilitet och grona parkeringstal. Den
kontorsgemensamma arbetsgruppen for grona parkeringstal
(trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret),
som under aret ska arbeta vidare med att fortydliga och utvirdera
parkeringstalen, kommer att ha med sig utredningens
rekommendationer och vérdera dessa 1 sitt fortsatta arbete.

Slutligen finns en rekommendation om att staden bor undersoka
mojligheten och ldmpligheten 1 att de kommunala bostadsbolagen
gér fore 1 att utveckla mobilitetstjidnster kopplat till grona
parkeringstal. Trafikkontoret anser att det &r ett intressant forslag,
men att det ligger utanfor kontorets rddighet.

Information och stadens egna fordon
Kommunfullmiktige fattade 2015-11-02 beslut om att uppdra &t

Serviceforvaltningen att upphandla en koncerndvergripande
bilpoolstjénst, med fasta platser som ska vara 6ppen for
allménheten. Staden &r darfor redan pa vig att uppfylla
rekommendationen om att gé fore genom att lata den egna
organisationen anvinda bilpool.
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Miljoforvaltningen informerar foretag om majligheterna med
bilpooler. Gillande information till privatpersoner sé arbetar
trafikkontoret fran 2016 efter ett nytt kommunikationskoncept inom
ramen for Framkomlighetsstrategin som kallas ”Ser du
mojligheterna”. Syftet med konceptet ar att fa méanniskor att vélja
yteffektiva fardsatt som gang, cykel och kollektivtrafik, men dven
bilpool &r en del 1 konceptet. Kontorets kommunikation fokuserar
normalt pd framkomlighet och milj6 och inte ménniskors
privatekonomi. Kostnader for bil respektive bilpool har darfor inte
tidigare varit ndgot som trafikkontoret kommunicerat.

Mobilitet som tjanst
Rekommendationen till staden &r att uppmuntra transport som tjanst

eller mobilitet som tjanst. Trafikkontoret instimmer i att mobilitet
som tjdnst dr ett intressant utvecklingsomrdde som bor bevakas och
testas 1 samarbete med berdrda och andra aktdrer framover.
Mobilitet som tjinst har fordelen att det skapar en plattform for
flera olika innovativa transportstjdnster dar fokus &r att hitta bra
affarsmodeller, hellre dn att utveckla en viss teknologi eller service.
Det sitter dven storre fokus pa individuella behov.

Hinder for traditionella bilpoolers tillvaxt
Kontoret vill lyfta fram att det inte ar parkeringsavgifter eller brist

pa reserverade parkeringsplatser som dr det stora hindret for
traditionella bilpoolers tillvixt. Tvirtom bidrar parkeringsavgifter
till att gora bilpooler mer attraktiva. En utmaning for
bilpoolsforetagen dr istéllet att locka fler foretag och andra
kundgrupper som anvénder bilparken dagtid, dvs pé andra tider &n
privatpersoner, detta for att ekonomiskt motivera verksamheten.
Foretag, organisationer och myndigheter saknar dock oftast
ekonomiska incitament att anvinda bilpool, eftersom nuvarande
regelverk uppmuntrar till bilférméner som anvdndandet av egen bil
mot milersdttning och resor med tjinstebil. Detta &r en strukturell
problematik utanfor kontorets kontroll.

Trafikkontorets forslag
Trafikndmnden godkénner kontorets lagesrapport av arbetet med

bilpooler.

Slut

Bilagor
1. Trafikeffekter av nya former av bilanvéindning
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