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Indikatorer i SOFT som foljer upp
transportomstallningen

Detta PM omfattar redovisning av ett antal indikatorer for att folja hur arbetet
med transportomstéliningen inom SOFT fortléper. Dessa indikatorer
identifierades i den strategiska planen?, och fastslogs i en sarskild
uppdragsbeskrivning for atagande 3.1.

Indikatorerna indelas och redovisas i fem kategorier; Huvudsakliga, Ovriga
overgripande, samt utifran de tre benen i SOFT; Energieffektiva och fossilfria
fordon och farkoster, Transporteffektivt samhélle och Fornybara drivmedel.
Inledningsvis ges dven en dversikt 6ver indikatorerna per ben.

PM:et bygger i huvudsak pa befintliga indikatorer, data och underlag. De
myndigheter som deltar i SOFT levererar indikatorerna till Energimyndigheten
som sammanstaller och publicerar. Underlaget bestar av tabeller, diagram och
texter. | flera fall publiceras redan indikatorerna i andra sammanhang. Kéllorna
anges da i texten. Analyser av utvecklingen inkluderas i forekommande fall.

Uppdateringar av data och eventuella revideringar av ingaende indikatorer gors
under ar 2019. Det kan t.ex. bli aktuellt med mer detaljerade indikatorer for att
folja upp specifika insatser. Ett nytt PM planerar att publiceras i september ar
2019. Detta PM utgdr ett underlag till den forsta kontrollstationen for SOFT, som
genomfors under ar 2019.

Det finns &ven ett PM med indikatorer som foljer upp andra relevanta
samhéllsmal och omraden, i enlighet med den strategiska planen och faststalld
uppdragsplan (atagande 3.2).

Indikatorerna som anvands inom SOFT ar en utgangspunkt for de myndigheter
som arbetar inom SOFT, men dven andra myndigheter och akttrer som arbetar
med transportomstallningen kan ha nytta av underlagen for att t.ex. fa en
helhetsbild av l4get och beddma effekter av enskilda insatser.

1 Strategisk plan fér omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet, Energimyndigheten m.fl. ER
2017:07
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Oversikt av valda indikatorer &r 2018 for att félja upp
transportomstallningen

Indikatorer &r 2018 for att félja upp transportomstaliningen och ansvarig myndighet inom SOFT

Huvudsakliga indikatorer — for uppféljning av 70-procentsmalet

Véxthusgasutslapp fran inrikes transporter Naturvardsverket
Véxthusgasutslapp fran inrikes transporter per trafikslag Naturvardsverket
Véxthusgasutslépp for vag- och bantrafik uppdelat i person- och godstrafik Naturvardsverket

Ovriga 6vergripande indikatorer

Véxthusgasutslapp fran inrikes och utrikes luftfart samt utrikes sjofart Naturvardsverket
Véxthusgasutslapp fran arbetsmaskiner Naturvardsverket
Energiintensitet for inrikes och utrikes luftfart Energimyndigheten

Energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster
Klimatintensitet totalt och per trafikslag Energimyndigheten
Genomsnittl. bransleforbrukn./energianvéndn. samt utslapp for latta vagfordon  Trafikverket

Nyregistrerade personbilar per drivmedel Trafikanalys

Transporteffektivt samhélle

Trafikarbete i forhallande till 2010 Trafikanalys
Transportarbete i forhallande till 2010 Trafikanalys
Energiintensitet per trafikslag Energimyndigheten

Fornybara drivmedel
Andel fornybart i transportsektorn, inrikes och faktisk andel Energimyndigheten
Andel fornybart per bransleslag Energimyndigheten

Elanvandning per ban- och véagtrafik av total energianvandning Energimyndigheten
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Huvudsakliga indikatorer for uppféljning av 70-procentsmalet
70-procentsmalet innebar att utslapp fran inrikes transporter?, utom inrikes flyg,
ska minska sina utslapp med 70 procent till & 2030 jamfort med ar 2010.

Till den officiella statistiken® for véaxthusgasutslapp levererar flera myndigheter
underlag och/eller utfor granskning enligt Férordning (2005:626) om
klimatrapportering. Daribland Energimyndigheten, Trafikverket, Sjofartsverket
och Trafikanalys.

Vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter

Forandringen av vaxthusgasutslapp, uttryckt som miljoner ton
koldioxidekvivalenter totalt och procentuellt, redovisas av Naturvardsverket med
start ar 2010 till och med ar 2016. Indikatorn anvands for att folja upp
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan, och uppdateras nasta gang i slutet
av ar 2018.

I Figur 1 nedan redovisas de totala utslappen av inrikes transporter for perioden
2010-20186, dels totalt samt nedbrutet pa olika trafikslag, uttryckt i tusen ton
koldioxidekvivalenter. Aven den procentuella utvecklingen redovisas.

Figuren visar att utslappen ar 2016 var 16,8 procent lagre an ar 2010 for inrikes
transporter. Samtidigt som trafiken for inrikes transporter har 6kat har hogre
inblandningsnivaer av biodrivmedel samt energieffektivisering av fordonsflottan
bidragit till att minska utslappen. Aldre mindre energieffektiva fordon skrotas
och ersatts av nya energieffektivare fordon.*

2 Inrikes transporter innebdr transporter som béade startar och slutar i Sverige

3 Officiella statistiken regleras av Lag (2001:99) om den officiella statistiken och Forordning
(2001:100) om den officiella statistiken

4 Naturvardsverket
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Figur 1. Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter
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Aktuellt utslappsscenario for motsvarande klimatutslépp avser perioden 2016—
2030. Ett nytt utslappsscenario for perioden 2017-2030 planerar att tas fram i
mars 2019. Indikatorn &r darmed lamplig att anvanda i kontrollstationer for
SOFT for att folja den 6vergripande utvecklingen.

Den 6vergripande indikatorn éver klimatutslapp ar Iamplig att forsoka bryta ner
for att uppskatta eller mata faktiska effekter av specifika styrmedel sasom t.ex.
energi- och CO2-skatterna, bonus-malus och reduktionsplikten.

Vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter per trafikslag

| Figur 2-5 nedan redovisas de totala utslappen fran ar 2010 till ar 2016 per
trafikslag; inrikes jarnvag, inrikes sjofart, véagtrafik® samt militara transporter,
uttryckt i tusen ton koldioxidekvivalenter®. Aven den procentuella utvecklingen
redovisas. Som kan utlésas av figurerna har de totala utslappen minskat for alla
trafikslag utom for militara transporter dar en liten 6kning kan ses.’

5 Trafikverket redovisar prel. siffror i ett arligt PM. Senaste siffror finns i deras PM 2018-02-25:
https://www.trafikverket.se/contentassets/07f80f01d92144eebfla01fch60ac923/pm_vagtrafikens_utsla
pp_180225.pdf

6 Ej inrikes luftfart.

" Naturvardsverket



https://www.trafikverket.se/contentassets/07f80f01d92144eebf1a01fcb60ac923/pm_vagtrafikens_utslapp_180225.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/07f80f01d92144eebf1a01fcb60ac923/pm_vagtrafikens_utslapp_180225.pdf
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Figur 2. Vaxthusgasutslapp fran inrikes jarnvag
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Utslappen, som enbart kommer fran dieselanvandning inom jarnvégen, har
minskat med nastan 30 procent fran ar 2010 till &r 2016.

Flgur 3. Vaxthusgasutslapp fran inrikes sjofart
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Utslappen fran inrikes sjofart har minskat med nastan 50 procent mellan ar 2010
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okat markant sedan ar 2010 och ersatt en del av de tunga eldningsoljorna.

Utslappen fran inrikes sjofart ar dock oséakra da det i dagslaget finns osakerheter i

inrapporterad® bransleanvandning samt om branslet anvants for inrikes eller

utrikes sjofart.

8 Bransleanvandningen inom sjofarten baseras pa inrapporterade mangder drivmedel i undersékningen

Manatlig bransle-, gas- och lagerstatistik (EN0107).

5 (20)
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Figur 4. Vaxthusgasutslapp fran inrikes vagtrafik
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Végtrafiken star for den storsta delen av inrikes transporters vaxthusgasutslapp.
Dessa har dock minskat med knappt 17 procent under perioden 2010-2016.
Anledningen till detta & som ovan ndmns en hogre inblandning av biodrivmedel
i bensin och diesel samt energieffektivisering av fordonsflottan. For tunga
transporter har utslappen ocksa minskat sedan ar 2010 som en konsekvens av att
en hogre andel biodrivmedel anvéands i form av exempelvis HVO och FAME.

Flgur 5. Vaxthusgasutslapp fran inrikes militar transport
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Véxthusgasutslappen fran inrikes militara transporter har varierat under perioden
och var ar 2016 knappt 2 procent hogre an &r 2010. Okande militar aktivitet till
foljd av ett mer ansatt sdkerhetspolitiskt l&ge kan komma att dka utslappen
ytterligare, bland annat genom en ateraktiverad grundutbildning inom vérnplikten
fran ar 2018.

Vaxthusgasutslapp for vag- och bantrafik uppdelat i person- och
godstrafik

| Figur 6 nedan redovisas forandringen av de totala véxthusgasutsléppen for vég-
och bantrafik under perioden 2010-2016. Utsldppen &r uppdelade i person- och
godstrafik, uttryckta i tusen ton koldioxidekvivalenter.
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Figur 6. Vaxthusgasutslapp for vagtrafik
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Som tidigare beskrivits har utslappen minskat bade for personbilstrafik och
godstrafik som en konsekvens av hdgre inblandning och anvéndning av
biodrivmedel samt energieffektivisering av befintlig fordonsflotta.

Energimyndigheten gor en liknande analys; den minskade andelen fossilt som kan
ses under senare ar i transportsektorn &r en konsekvens av satsningar pa alternativa
drivmedel i kombination med hogre beskattning av fossila drivmedel®.

Jarnvégens totala utslapp syns i figur 2 men redovisas ej uppdelat pa person och
gods i detta PM.

Ovriga dvergripande indikatorer fér uppféljning av
transportomstéllningen

Gemensamt for 6vriga 6vergripande indikatorer ar att de inte ingar i
uppfdljningen av 70 %-malet men anda har bedomts relevanta att félja inom
SOFT, t.ex. utifran koppling till Sveriges klimatmal till &r 2045.

Vaxthusgasutslapp fran inrikes och utrikes luftfart samt utrikes sjofart®
| Figur 7 nedan redovisas total och procentuell forandring av vaxthusgasutslapp
under perioden 2010-2016, for de trafikslag som ej ingar i 70 %-malet; inrikes
luftfart, utrikes luftfart och utrikes sjofart. Data till indikatorn uppdateras nésta
gang i slutet av ar 2018.

® Energimyndighetens rapport Energiindikatorer 2018, ER 2018:11. Se Figur 6.
10 Utrikes luftfart och utrikes sjofart innebar transporter som startar eller slutar inom Sverige men
paborjas eller avslutas inom nagot annat land.
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Figur 7. Vaxthusgasutslapp fran utrikes sjofart
och flyg

12 000 10%

10000 5%

8 000
0%
6 000

-5%
4000 .
[ . -10%

2000

0 -15%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Utrikes flyg mmmm Utrikes sjofart
s Inrikes flyg e T Ot

Utslapp jamfort med 2010

Totalt har vaxthusgasutsldppen dkat med drygt fem procent sedan ar 2010.
Sjofarten minskade sina utslapp for att sedan 6ka igen. Okningen for inrikes och
utrikes flyg under perioden har varit 14 procent respektive 20 procent.
Anledningen till de 6kade utsldppen under perioden ar framst det internationella
flyget. Antalet avresande passagerare inom utrikes flyg har 6kat fran drygt

20 miljoner passagerare ar 2010 till knappt 29 miljoner passagerare ar 2016.

Vaxthusgasutslapp fran arbetsmaskiner

Totala och procentuella vaxthusgasutslapp fran arbetsmaskiner redovisas i Figur
8 for perioden 2010-2016. Data till indikatorn uppdateras nasta gang i slutet av
ar 2018.

1 Naturvardsverket
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Figur 8. Vaxthusgasutslapp fran arbetsmaskiner
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Figuren visar att utsldappen ar 2016 var drygt 6 procent lagre &n ar 2010*2,
Véxthusgasutslappen fran arbetsmaskiner & modellberaknade och det finns stora
osédkerheter i den data som anvénds. Osékerheterna ror framst fordelningen
mellan arbetsmaskiner i olika sektorer, bransleanvandning och utslapp samt
eventuell inblandning av biobranslen. Pa grund av dessa osdkerheter ar det
olampligt att i nulaget t.ex. analysera orsaker till utvecklingen. Arbete pagar vid
Naturvardsverket och inom SMED?? for att minska osékerheterna.

Energiintensitet for inrikes och utrikes luftfart
Indikatorerna har beraknats av Energimyndigheten utifran tillganglig statistik“.

Indikatorn for inrikes luftfarts energiintensitet redovisas i form av
energianvandning per fordonskilometer (figur 9). Indikatorn inkluderar bade
person- och godstransportarbete, men kan inte delas upp utan antaganden.

Indikatorn for utrikes luftfarts energiintensitet redovisas i form av
energianvandning per utrikes avresande passagerare (figur 10). VVald indikator
inkluderar darmed inte gods med utrikes luftfart. Det saknas i nuléget data Gver
person-, gods- och fordonskilometer, vilket inte gér det mojligt att berdkna
energiintensiteten pa nagot annat sétt i nulaget.

12 Naturvardsverket
13 SMED stér for Svenska Milj6EmissionsData
4 Energimyndighetens energibalanser och Trafikanalys publikation Luftfart 2017.



@Energimyndighefen Faststéllt: 2018-10-25
Diarienummer: 2017-013630 10 (20)

Figur 9. Energiintensitet inrikes flyg
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Figur 9 visar att energiintensiteten for inrikes flyg sett till energianvandning och
fordonskilometer har varierat under perioden 2010-2016. Bade
energianvandningen och méngden fordonskilometer har 6kat. Intensiteten
paverkas dock dven av storleken pa de flygplan som utovat trafikarbetet.

Figur 10. Energiintensitet per passagerare for
utrikes flyg
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Figur 10 visar att energiintensiteten per passagerare for utrikes flyg har minskat
sett till energianvéndning och antalet passagerare under perioden 2010-2016.
Antalet avresande passagerare har 6kat med knappt fyrtio procent sedan ar 2010
medan energianvandningen endast dkat med 19 procent.
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Indikatorer for uppféljning av Energieffektiva och fossilfria fordon

Klimatintensitet totalt och per trafikslag

I Figur 11 redovisas en indikator for transportsektorns klimatintensitet; totala
utslépp for inrikes transporter i relation till total energianvandning. | Figur 12
redovisas motsvarande klimatintensitet per trafikslag*®.

Figur 11. Klimatintensitet for inrikes transporter
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Den totala klimatintensiteten har minskat under perioden 2010-2016.
Vagtrafiken star for de storsta vaxthusgasutslappen och den storsta
energianvandningen vilket innebar att dessa férandringar far storst paverkan pa
den totala klimatintensiteten. Skalen till vagtrafikens utveckling redovisas i
anslutning till tidigare indikator.

1% Kalla: Energimyndighetens berakningar utifran Energimyndighetens energibalanser och
Naturvardsverkets utslappsstatistik.
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Figur 12. Klimatintensitet per trafikslag, inrikes
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Figur 12 visar att klimatintensiteten sett till véxthusgasutslapp per energiméngd
har hallit sig relativt konstant for jarnvags- och flygtrafiken. For vagtrafiken har
klimatintensiteten minskat som en konsekvens av energieffektivare fordon och
hdgre inblandning av biodrivmedel. For sjofarten har klimatintensiteten 6kat.
Statistiken for sjofarten ar dock oséaker pa grund av svarigheter att sarskilja
inrikes och utrikes energianvandning. Detta medfor att indikatorn for sjofartens
klimatintensitet &r osaker?®.

Genomsnittlig bransleforbrukning/energianvandning samt utslapp for
latta vagfordon

Trafikverket sammanstéller data fran Trafikregistret ver bransleforbrukning i
liter per 100 km respektive gram CO- per km, som visar om personbilar och latta
lastbilar blir effektivare dver tid. Tillgdngliga sammanstéliningar, inklusive
bakgrundsdata har hamtats fran publicerade PM pa Trafikverkets hemsida®’.

16 Det pagar en utveckling av metodiken for datainsamling for att fa béttre statistik framover.
1 Trafikverkets PM 2018-02-25, om personbilar:
https://www.trafikverket.se/contentassets/07f80f01d92144eebfla01fch60ac923/pm_vagtrafikens_utsla

pp_180225.pdf
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QEnergimyndighefen Faststéllt: 2018-10-25
Diarienummer: 2017-013630 13 (20)

Figur 13. Energianvandning for personbilar utifrdn motortyp
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| Figur 13 redovisas energianvandningen for personbilar utifran motortyp,
uttryckt i liter bransle per 100 km. Indikatorn visar att alla personbilar oavsett
motortyp blivit effektivare sedan 1970-talet. Indata till indikatorn &ar hamtad fran
Trafikregistret och avser deklarerade varden fran tillverkare.

Figur 14. Personbilars klimatutslapp utifran motortyp
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Figur 14 redovisar de genomsnittliga utslappen per kilometer for personbilar,
utifrdn motortyp. Den generella trenden &r att dven véaxthusgasutslappen minskar.
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Indata till indikatorn ar aven har hamtad fran Trafikregistret och avser
deklarerade varden fran tillverkare.

Trenden &r att dven latta lastbilar blir allt mer energieffektiva, men takten &r inte
lika stark som for personbilar. Motsvarande EU-krav pé koldioxidutslapp finns
for latta lastbilar som for personbilar. Den svenska fordonsskatten &r
koldioxiddifferentierad sedan ar 2011 aven for latta lastbilar. Detta ckar
inriktningen mot bréanslesnalare latta lastbilar. For nya latta lastbilar minskade
CO2-utslappen fran 162 g CO2/km ar 2016 till 159 g CO2/km ar 2017. Jamfort
med ar 2009 har utslappen minskat med 20 procent, fran 198 g/km?8.

For elbilar och laddhybrider gar det dven att fa ut kwh per 100 km ur
Trafikregistret. For laddhybrider saknas uppgifter om andel framdrivning med el-
och/eller bréansledrift.

Nyregistrerade personbilar per drivmedel

Trafikanalys redovisar procentuellt antal nyregistrerade personbilar per typ av
drivmedel. Statistiken fran Trafikregistret visar endast vad nya bilar i bilparken ar
registrerade for. Indikatorn méater darmed inte fordonets bransleanvandning. Ny
statistik publiceras varje manad.

Det finns ett 6Gnskemal om att pa sikt utdka statistiken med tunga fordon och
bussar.

Figur 15. Personbilar per registrerat drivmedel
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Som ses i figur 15, star bensin och diesel for majoriteten av nyregistrerade
personbilar. Inkluderar man elhybrider &r andelen éver 90 procent. Etanolbilar
som var relativt populara fram till ar 2011 nyregistreras det endast ett fatal av
numera. Skatten pa E85 hojdes kraftigt ar 2015 med hansyn till EU-regler.

18 Trafikverkets PM 2018-02-25:
https://www.trafikverket.se/contentassets/07f80f01d92144eebfla01fcb60ac923/pm_vagtrafikens_utsla

pp_180225.pdf
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https://www.trafikverket.se/contentassets/07f80f01d92144eebf1a01fcb60ac923/pm_vagtrafikens_utslapp_180225.pdf
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Numera finns inget bilmérke som erbjuder etanolbilar. Volvo slutade med
etanolbilar ar 2016 och Volkswagen som har varit ensamma om att erbjuda en
etanolbil sedan dess, meddelade i april ar 2018 att aven dom slutar att tillverka
etanolbilar. Av de personbilar som kan drivas med ett alternativt drivmedel &r det
laddhybrider vars andel av nyregistreringarna som vuxit mest de senaste aren.
Bidragande orsaker &r ett 6kat utbud och styrmedel som supermiljobilspremien.

Indikatorer for uppfoljning av Transporteffektivt samhalle

Trafikarbete i forhallande till 2010

I Figur 16 redovisas den procentuella férandringen for trafikarbetet
(fordonskilometer) 6ver tid for personbils- respektive latt och tung lastbilstrafik,
med ar 2010 som indexerat startar. Data till indikatorn uppdateras nasta gang mot
slutet av ar 2018.

Figur 16. Trafikarbete 6ver tid
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Av figur 16 framgar att trafikarbetet for bade latta lastbilar och personbilar 6kar
stadigt. Utvecklingen drivs av att antalet fordon i trafik 6kar. Tunga lastbilar har
gatt fran att haft ett oférandrat trafikarbete till att de senaste tva aren oka. Det ses
aven en omfordelning av trafikarbetet inom de tunga lastbilarna. Trafikarbetet for
tunga lastbilar under 26 ton har minskat med 28 procent medans trafikarbetet
med tunga lastbilar ver 26 ton har 6kat med 24 procent jamfort med ar 2010%°.

Transportarbete i forhallande till 2010

Figur 17 redovisar den procentuella férandringen for transportarbetet for
persontransporter (personkilometer) per trafikslag, med ar 2010 som indexerat
startar. Figur 18 redovisar den procentuella forandringen for transportarbetet
(tonkilometer) for godstransporter per trafikslag, och med ar 2010 som indexerat

¥ Trafikanalys arliga rapporter av trafikarbetet pa svenska végar,
https://www.trafa.se/vagtrafik/trafikarbete/
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startar. Latta lastbilar ingdr i godstransportarbetet, men i dagslaget saknas
specifika data for dessa. Nar det galler luftfart ingar endast inrikes luftfart. Data
sammanstalls av Trafikanalys och uppdateras nasta gang mot slutet av ar 2018.
Siffrorna for ar 2017 ar preliminara.

Figur 17. Personkilometer per trafikslag (inrikes)
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Figur 17 visar att storst 6kning av persontransportarbetet under perioden 2010-
2017 har skett inom inrikes luftfart. Ar 2010 var Sverige pa vag ur en lag
konjunktur under vilken antalet inrikes flygresor minskade relativt mycket mer
an resande inom andra trafikslag. Sett ur ett l&ngre perspektiv ar till exempel
befolkningstkningen storre an det 6kade transportarbetet for inrikes luftfart.
Inom bantrafiken och végtrafiken okar persontransportarbetet stadigt och har sa
gjort &ven i ett langre tidsperspektiv. For sjofarten har vi ett tidsseriebrott
(uppdaterad avstandsmatris) mellan ar 2016 och ar 2017, darav 6kningen.

Figur 18. Tonkilometer per trafikslag

105

100 —
\ /\
AN
95 \/"f

90

100)

Index (2010

85

80
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

e \/Ggtrafik Jarnvag Sjofart Luftfart



QEnergimyndighefen Faststéllt: 2018-10-25
Diarienummer: 2017-013630 17 (20)

Av Figur 18 ses att godstransportarbetet varierar arligen for alla trafikslag.
Godstransportarbetet har visserligen minskat for samtliga trafikslag jamfort med
ar 2010, men minskningen kan anses ligga inom normala variationer.
Transportutvecklingen har historiskt sett haft ett samband med den ekonomiska
tillvaxten i Sverige, det vill séga nar ekonomin véxer 6kar ocksa transportarbetet.
Sedan mitten av 1990-talet har dock tillvaxten, matt i termer av BNP i fasta
priser, 6kat snabbare an godstransportarbetet. Pa senare ar ses aven en fortsatt
ekonomisk tillvéxt trots en observerad nedgang i transportarbetet.

Energiintensitet per trafikslag

Energiintensiteten for vagtrafiken i Figur 19 avser végtrafikens energianvandning
per tusen fordonskilometer. Energiintensiteten for jarnvagstrafiken i figur 20
avser jarnvagens energianvandning per tusen tagkilometer. Berakningarna av
energiintensitet har gjorts av Energimyndigheten?. Indikatorn inkluderar bade
person- och godstransportarbete, men kan inte delas upp utan antaganden.

Figur 19. Vagtrafikens energiintensitet
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Figur 19 visar att energiintensiteten for véagtrafik har minskat sedan ar 2010.
Detta ar en konsekvens av en energieffektivare vagfordonsflotta. VVagtrafikens
energianvandning har minskat medan trafikarbetet har 6kat.

2 For berakningarna har Energimyndighetens energibalanser och Trafikanalys rapporter om
trafikarbete pa svenska vdgar och bantrafik anvénts.
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Figur 20. Jarnvagstrafikens energiintensitet
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Figur 20 visar att energiintensiteten for jarnvégstrafiken har minskat under
perioden 2010-2016. Energianvandningen har ¢kat med sju procent medan
trafikarbetet 6kat med tolv procent.

Indikatorer for uppféljning av Férnybara drivmedel

Andel fornybart i transportsektorn (inrikes och faktisk andel)

Figur 21 redovisar utvecklingen av andelen fornybart i transportsektorn for
perioden 2010-2016%. Anvandningen av fornybara branslen har varit fordelaktig
da dessa branslen erhallit skattelattnader i form av lagre eller obefintliga energi-
och koldioxidskatter. Den storsta 6kningen har HVO statt for som blandas in i
diesel och anvénds som rent drivmedel till bussar och lastbilar. Den faktiska
andelen redovisas inte enligt Férnybartdirektivets metod.

2 Energimyndighetens energibalanser
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Figur 21. Andel fornybart inrikes transporter
(faktisk andel)
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Figur 21 visar att andelen fornybart inom inrikes transporter har okat fran under 2
procent till knappt 20 procent under perioden 2010-2016. Det &r framst HVO
som har 6kat och blivit det storsta fornybara drivmedlet inom transportsektorn.
Anledningen till att HVO har 6kat sa pass mycket ar att dess egenskaper ar lika
den fossila dieselns. Detta innebdr att HVO kan blandas in i fossil diesel i hogre
grad an FAME, samt att lastbilar som tidigare kort pa diesel kan byta till ren
HVO utan att behdva modifiera motorn.

Andel fornybart per bransleslag
Figur 22 redovisar utvecklingen av andelen fornybart for olika biodrivmedel%.

Figur 22. Andel fornybart inrikes transporter
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22 Energimyndighetens energibalanser
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Orsaker till att HVO har 6kat allra mest av de fornybara drivmedlen i
transportsektorn har beskrivits i anslutning till foregaende figur. HVO tillskrivs
aven en béttre vaxthusgasreduktion &n exempelvis etanol och FAME.

Elanvandning per ban- och vagtrafik av total energianvandning
Indikatorn utgar i PM 2018 pa grund av bristande dataunderlag.

Elanvandning for bantrafik finns. Uppdelning saknas i officiell statistik men kan
beraknas. Delvis nya underlag behovs?.

Elanvandning fran vagtrafik finns inte idag, varken totalt eller per fordonstyp,
utveckling av framstallning av statistik inom detta omrade kommer att utredas.

Végtrafikens elanvandning per fordonstyp bedéms behdvas specifikt for att folja
upp och utvardera olika satsningar, t.ex. elbusspremien och informationsstéd for
detta (atagande 2.4.9). Energimyndigheten planerar ett utvecklingsprojekt for att
kunna presentera officiell statistik for elfordon.

2 E|statistik for fordon kan i vissa delar beridknas men behover ocksé utvecklas.
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