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Yttrande avseende: Miljöklassning av nya lätta dieselbilar med partikelfilter (N2005/1403/TP)
Regeringen begär nu synpunkter på Vägverkets förslag om Miljöklassning av nya lätta dieselbilar med partikelfilter. Statens energimyndighet har beretts möjlighet att komma in med yttrande.
Sammanfattning

Regeringen har givit Vägverket i uppdrag att 
· utarbeta ett förslag om ändring av lagen 2001:1080 om motorfordons avgasrening och motorbränslen som innebär att nya lätta dieselbilar som klarar den av Europeiska kommissionen rekommenderade frivilliga kravnivån för partiklar på 5 mg/km kan placeras i en särskild miljöklass.

· beräkna den tekniska merkostnaden för att utrusta nya lätta dieselbilar med en utrustning som klarar den av Europeiska kommissionen rekommenderade frivilliga kravnivån.

· ange en uppskattning av den marknadsandel i försäljningsvolym som en sådan miljöklass kan uppnå.
Energimyndighetens ställningstagande

En dieselmotor släpper ut 10-20 % (EUCAR och CONCAWE rapport 2003) mindre växthusgaser jämfört med en bensinmotor. Dieselmotorn har dock tidigare släppt ut högre halter av kväveoxider, sot och partiklar vilket har gjort den till ett totalt sämre miljöval. Idag har utvecklingen av både dieselförbränningskonceptet och efterbehandlingsutrustning såsom exempelvis partikelfilter gjort att utsläppen av dessa ämnen har kunnat minskas rejält. En dieselbil med partikelfilter anses därför idag miljömässigt kunna konkurrera med ett konventionellt bensindrivet fordon. Speciellt om en större andel av körningen sker utanför tätbebyggt område, där lägre utsläpp av växthusgaser prioriteras högre än mycket låga övriga emissioner. 

Ett styrmedel för att påskynda införandet av en renare dieselteknik kan därför också i detta fall ha en potential att på kort sikt också minska växthusgasutsläppen, det vill säga öka andelen energieffektiva dieselbilar. För att åstadkomma den mer långsiktiga minskningen av utsläppen av växthusgaser krävs självklart också satsningar på helt ny fordonsteknik såsom hybrider och bränsleceller samt alternativa drivmedel.

Energimyndigheten stödjer Vägverkets förslag till ändring av lagen 2001:1080 om motorfordons avgasrening och motorbränslen som innebär att nya lätta dieselbilar som klarar den av Europeiska kommissionen rekommenderade frivilliga kravnivån för partiklar på 5mg/km kan placeras i en särskild miljöklass.
Bakgrund

Sedan den 1 januari 2005 har det blivit möjligt för medlemsländerna att införa ekonomiska incitament för att uppmuntra försäljningen av dieseldrivna personbilar med låga partikelutsläpp. För att få harmonisering på kravnivån har Europeiska kommissionen tagit fram en rekommenderad kravnivå på 5 mg/km. Nederländerna och Österrike kommer redan under året införa differentiering av försäljningsskatten respektive fordonsskatten för att uppmuntra försäljning av dieselbilar som klarar detta krav. Tyskland kommer troligen att införa liknande system från och med 2006. Även i Schweiz pågår utredningsarbete. Enligt EU kommissionens rekommendation bör de ekonomiska incitamenten begränsas till personbilar och små lätta lastbilar (N1 klass I). Vägverket tolkar det som att även personbilar med totalvikt över 2500 kg i framtiden eventuellt bör undantas från den nya miljöklasen. Den nya miljöklassen föreslås få följande utformning.

· Personbilar, lätta lastbilar och bussar med en totalvikt om högst 3 500 kg (nedan angivna direktiv är ändringar i direktiv 70/220/EEG) Miljöklass 2005 PM Personbilar M vars största massa inte överstiger 2500 kg samt lätta lastbilar N1 klass I som har motor med kompressionsantändning och är typgodkända enligt direktiv 98/69/EG rad B i tabell 5.3.1.4 i bilaga I och vars partikelutsläpp (PM) vid provning enligt direktiv 98/69/EG rad B i tabell 5.3.1.4 i bilaga I är högst 0,005 g/km (5 mg/km)
Den nya miljöklassen föreslås endast tillämpas på fordon som tagits i bruk första gången 1 januari, 2006 eller senare. Vägverket har här valt att avgränsa miljöklassen till nya fordon. Det är inte sannolikt att fordon som förses med eftermonterade partikelfilter kommer att klara det låga gränsvärdet för partiklar.
Beslut i detta ärende har fattats av generaldirektören Thomas Korsfeldt. Vid den slutliga handläggningen har därutöver deltagit verksjuristen Fredrik Selander, avdelningscheferna Josephine Bahr Ljungdell, Birgitta Palmberger, Zofia Lubin, Susan Linton, Tommy Ankarljung enhetscheferna Sten Åfeldt och Anders Lewald samt handläggarna Ann Segerborg Fick och Peter Kasche, den sistnämnde föredragande.
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