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Slutsatser

» Energimyndigheten konstaterar att skillnaderna i pris for laddning for boende
med radighet 6ver egen parkering och de med endast tillging till parkering i
gatumark &r stora, tva till fyra ganger hogre att ladda publikt jamfort med att
ladda pa egen parkering.

» Prisskillnaden gentemot att kora en bil med forbranningsmotor blir
visentligen mindre om man inte har radighet 6ver sin egen parkering.

»  For att lyckas med elektrifieringen kommer fragan om tillgdngen till publik
hemmaladdning till ett rimligt pris att spela en viktig roll.

*  Energimyndigheten bedomer att prisutvecklingen for publik normalladdning
behover analyseras vidare for att identifiera orsaker och mojliga atgéarder som
kan minska skillnaderna i pris mellan olika boendeformer utifrén de
parkeringssituationer som Energimyndigheten belyste i rapporten Analys och
forslag for bdttre tillgang till laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett
boendeform (ER 2021:24).

Sammanfattning

Underlag framtagna under 2025/2026 visar pa att det &r stor prisskillnad mellan
att ladda din elbil beroende pa om du har radighet 6ver en egen parkering eller ar
hénvisad till parkering pé kvartersmark eller inhyrning i annan fastighet. For
bildgare som inte har rddighet dver sin parkering blir kostnaden sa pass mycket
hogre att skillnaden i driftskostnad gentemot att kora en bil med
forbranningsmotor blir liten. Energimyndighetens bedomning ar att detta riskerar
att bromsa elektrifieringen av fordonsflottan och ddrmed forsdmra mojligheten
att nd klimatmalet for transportsektorn till 2030.

Prisjamforelse mellan publik och privat hemmaladdning
Forutséttningarna for bildgande har alltid skilt sig 4t mellan de som har full
radighet Over sin egen parkering och de som inte har det men fragan blir mer
komplex och skillnaderna storre vid korning och dgande av elbil. Bildgare utan
egen tomt som saknar tillgéng till parkering med laddning i/vid sitt boende &r
hénvisade till publik normal- eller snabbladdning. Detta far i manga fall
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betydande paverkan pa den totala dgandekostnaden for eldrivna alternativ. Tre
olika analyser baserade pa olika metoder for att undersoka kostnaden for de
hinvisade till publik normalladdning pekar alla i samma riktning:

En studie frdn Chalmers, baserad pé simulerad data, visar att laddning kan bli
cirka tva ganger dyrare for hushall som inte har radighet Gver sin egen
laddsituation ndr man optimerar pa pris och rimlig tillganglighet [3]. I en rapport
frén Mobility Swedens fran 2026 redovisas prisnivaer pé el-laddning som ar tva
till fyra génger hogre jamfort med boende med egen uppfart eller delad
parkeringsyta [2].

Energimyndighetens egna undersokningar av normalladdning i publik gatumark
visar pé stor prisskillnad inte bara mellan boendetyp utan ocksé geografisk plats
som inte enbart forklaras av elprisomréden, utan som forstarks av regionala och
kommunala policyer och riktlinjer. Huruvida en stadsdel i en kommun
tillhandahéller elbilsladdning i gatumiljo i nidrheten paverkar inte enbart
parkeringsbekvamligheten, utan ocksé fordonets faktiska milkostnad, se figur 2.
For hushéll som saknar tillgéng till parkering i anslutning till bostaden kan priset
pa laddning medfora omkring tva ganger hogre kostnader jamfort med hushall
med radighet 6ver egen parkering (figur 1). Under de senaste aren har bade el,
bensin och dieselpriser varierat kraftigt med stor pdverkan pa hushallens
ekonomi. Franvaro av kontroll 6ver elbilsladdning och fordnderligt pris blir
saledes en osdkerhet som tros paverka beslutet vid kop av ny bil ytterligare.

Nir hela parkeringssituationen tas i beaktande framtrader en prisbild som &r
mellan tva och fem ganger hdgre per méanad, beroende pa bostadsort.
Berdkningen utgér fran det billigaste tillgingliga alternativet i varje stad, vilket
innebdr att gatuparkering for boende med laddning under natten anvands dar
detta ar mojligt (figur 2).
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Figur 1 Laddkostnad/manad pa olika platser i Sverige med publik normalladdning fér de som inte har
tillgang till parkering via sin bostad men normalladdar, pris fér normalladdning fér boende i bostad
med radighet 6ver parkering referens i de olika el-zonerna. Linjen visar dieselpriset under samma dag
i december 2025.
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Figur 2 Kostnad for parkering och normalladdning pa olika platser i Sverige (i Stockholm, Géteborg
och Malmé har stadsdelarna Midsommarkransen, Majorna och Méllan anvands, i 6vriga stader
centrum) med publik normalladdning fér de som inte har radighet 6ver egen parkering / tillgang till
parkering via sin bostad, egen uppfart med radighet for referens i de olika el-zonerna. Linjen visar
dieselpriset under samma dag i december 2025, inklusive parkeringskostnad. Vart att notera ar att
olika stader troligtvis har olika tillgang till parkering i flerbostadshus men samma metod har anvants
for samtliga stader vilket kan sla olika mot prisbilden.

Paverkan pa elektrifieringstakten

Att bara bygga ut den publika infrastrukturen for snabbladdning kommer inte att
racka for att sdkerstilla en omstéllning till en elektrifierad fordonsflotta.
Normalladdning eller hemmaladdning stér for 80-90% av all laddning. Priset for
denna typ av laddning far darfor stor paverkan. Investeringskostnaden for en elbil
ar fortfarande hog jamfort med traditionella bilar med forbranningsmotor och nir
fordelen med lagre korkostnad éts upp av hoga priser for publik hemmaladdning
blir den ekonomiska kalkylen mindre gynnsam och osdkerheten dkar. Projektet
El {or &nnu fler visar att forutom inkomst dr mdjlighet att parkera och ladda pa
egen tomt det som har storst betydelse for valet mellan elbil och forbranningsbil

(1).

For att mojliggora en omstéllning for alla bildgare oavsett boendeform racker det
inte att fokusera pa tillgéngligheten till publika normalladdare; det kravs en
bredare ansats dér hdnsyn tas till laddforutsattningar i bredare beméarkelse och dar
nya aktorer far stor betydelse. Aktorer som kommuner, bostadsbolag,
bostadsrattsforeningar, parkeringsbolag och samfalligheter har historiskt inte
varit distributdrer av drivmedel och har inte heller sett det som sitt uppdrag att bli
en sddan. Men i samband med elektrifieringen av personbilar far den hir gruppen
stor paverkan pa dgandekostnaden under hela bilens livscykel. De sitter nu pa ett
stort mandat och ansvar. Inte bara nér det géller tillgdngen till laddare, utan ocksa
korkostnaden for 80—90 procent av all laddning och dédrmed elbilarnas
konkurrenskraft gentemot traditionella drivlinor.

34)



cE

4(4)
Energimyndigheten

Datum

2026-06-24

Mer utredning behovs

Forutom Energimyndighetens inledande utredning kring bilégare hanvisade till
publik normalladdning i gatumilj6 finns det fler bildgare som péverkas av
aktorers dndrade inflytande och Energimyndigheten bedomer att ett vidare fokus
kring kostnader for dessa elbilsidgare skulle belysa ytterligare hinder och
mojliggorare for elektrifieringen av fordonsflottan. I ett forsta steg skulle
kostnaden for laddning foér de som bor i fastigheter med tillgang till delad
parkering behdva undersokas. Vidare ser vi ett behov av att analysera hur
prisskillnaden for laddning sammanfaller med tillgdngen till kollektivtrafik och
hur grupper med olika socioekonomiska forutsittningar paverkas utifrdn den
definitionen av transportfattigdom som Trafikanalys gjort i samband med den
nya elbilspremien. Utéver detta behdvs mer kunskap om den nya typen av
aktorer som styr prisséttning pd hemmaladdning (kommuner, bostadsbolag,
bostadsrittsforeningar, parkeringsbolag och samfilligheter) for att battre forsta
vilka hinder och utmaningar som denna viktiga grupp star infér. Men ocksa att
identifiera de mojligheter och potentialer som finns for dessa aktorer nér det
giller tillgang till &ndamalsenlig hemmaladdning.

Energimyndigheten har identifierat detta som ett hinder for elektrifieringen. Det
ar var bedomning att de senaste arens fordndringar motiverar en uppfoljning av
utredningen om hemmaladdning (ER2021:24, 2021) med fokus pa prisbilden for
aktdrer utan radighet 6ver egen parkering. Vidare analyser av kostnader, aktorers
instillning och péverkan pa transportekonomin for grupper i transportfattigdom
skulle ge viktiga insikter framat for utformningen av en &ndamalsenlig
laddinfrastruktur.



