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Forord

Energimyndigheten har ett regeringsuppdrag som innebér att bistd med underlag
och bedomningar s att Sverige kan uppfylla de skyldigheter som f6ljer av EU-
forordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel
(AFIR). I den forsta delen av regeringsuppdraget bistod Energimyndigheten
Regeringskansliet med att ta fram underlag till utkastet till handlingsprogram.
Regeringen levererade utkastet till handlingsprogram till EU-kommissionen i
januari 2025. I det fortsatta arbetet bistdr Energimyndigheten Regeringskansliet i
utarbetandet av den slutliga versionen som ska ldmnas till EU-kommissionen
senast 31 december 2025. Energimyndigheten levererade ett underlag som
omfattade alla delar utom sjofart och hamn den 3 september 2025. Denna
delrapportering omfattar de delar som saknades i1 rapporteringen i september.

Kraven i AFIR géllande att tillhandahalla landstromsforsorjning i kusthamnar
bygger pa flera olika rorliga parametrar som dessutom kan dndras 6ver tid.
Kraven i forordningen kan ocksa bedomas pa olika sitt. Forutom detta sa saknas
det idag samlad data kring dessa parametrar. Sammantaget innebér det
osdkerheter i bedomningen om hur Sverige ligger till jamforelse med kraven om
landstromsforsorjning i kusthamnar. Daremot kan slutsatsen dras att &ven om
utbyggnad av landstromsforsorjning har gjorts i hamnar och fler planer finns sa
kréavs ytterligare anstrangning av flera aktorer for att na kraven om
landstromsforsorjning i kusthamnar till 2030. Energimyndigheten har initierat ett
arbete i syfte att samla in data si att kraven i AFIR ska kunna foljas upp pé ett
effektivt sétt. Energimyndigheten har ocksé ett regeringsuppdrag om att foresla
stdd till luftfartens och sjofartens omstéllning och fragan om atgérder for att
frdmja utbyggnad av landstromsforsorjning tas vidare dér.

Under arbetets gang har olika aktdrer engagerat sig pa olika sétt i arbetet; svarat
pa enkétstudier, deltagit i dialogmd&ten samt ldmnat skriftliga inspel till
uppdraget. En myndighetsgrupp med representanter fran
Energimarknadsinspektionen, Naturvardsverket, Post- och telestyrelsen (under
2024), Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen har bistétt i arbetet. Vi
tackar alla som engagerat sig i arbetet for deras viktiga bidrag.

Caroline Asserup

Generaldirektor
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1 Inledning

Enligt Europaparlamentets och radets forordning (eu) 2023/1804 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel’ ska varje medlemsstat ta fram
handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa drivmedel inom
transportsektorn och utbyggnaden av tillhérande infrastruktur. Senast den

31 december 2024 ska ett utkast till handlingsprogram skickas till EU-
kommissionen som ska beddma utkasten och som far utfdrda reckommendationer
till medlemsstaterna. Dessa rekommendationer ska utfardas senast sex ménader
efter inlimnandet av utkastet till nationella handlingsprogram. Senast den

31 december 2025 ska varje medlemsstat utarbeta sitt slutliga nationella
handlingsprogram och anméla det till kommissionen.

Regeringen gav den 2 maj 2024 Energimyndigheten i uppdrag att bista
regeringen med underlag och bedomningar sa att Sverige kan uppfylla de
skyldigheter som foljer av AFIR.

Energimyndigheten rapporterade ett utkast till handlingsprogram enligt AFIR till
Regeringskansliet den 15 november 2024. Regeringen rapporterade utkastet till
handlingsprogram till EU-kommissionen i januari 2025.%

Den 3 september 2025 rapporterade Energimyndigheten ett underlag till slutligt
handlingsprogram till Regeringskansliet.* Den rapporten omfattade alla delar
utom de som ber6r sjéfart och hamn.

Denna delrapportering innehaller de delar som saknades i rapporten som
levererades i september.

1.1 Metod for arbetet

For att kunna ta fram detta underlag har Energimyndigheten handlat upp tva
konsultstudier och genomfort tvé 6ppna dialogmdten om landstromsforsorjning
av fartyg och infrastruktur for alternativa drivmedel i hamn. Dialogmoétena
skedde den 25 september 2024 samt den 17 juni 2025. Ett 70-tal aktorer deltog i

! Europaparlamentets och Radets forordning (eu) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av direktiv 2014/94/EU.

2 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, Uppdrag att bistd med underlag och bedomningar sa att
Sverige kan uppfylla de skyldigheter som foljer av EU-forordning 2023/1804, L12024/01014.

3 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, Sveriges utkast till handlingsprogram i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (eu) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphédvande av direktiv 2014/94/EU (AFIR),
L12024/02133 (delvis)

4 Energimyndigheten, Underlag till slutligt handlingsprogram enligt artikel 14 i AFIR, Delrapportering
inom regeringsuppdraget att bistd med underlag och bedomningar s att Sverige kan uppfylla de
skyldigheter som f6ljer av EU-forordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel, Energimyndighetens dnr 2025-208320.
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dialogmdétet den 25 september 2024 och 50-tal aktorer deltog i métet den 17 juni
2025.

Energimyndigheten gav 2024 i uppdrag at WSP Sverige AB (WSP) att
genomfora en kartliggning av nuldge och planer for utbyggnad av
landstromsforsorjning av fartyg samt infrastruktur for alternativa drivmedel i
svenska hamnar som ingar i TEN-T-nétverket.” Under 2025 fick CIT Renergy
AB 1 uppdrag att gora en uppdaterad kartldggning samt fordjupad analys av
landstromsforsorjning i hamn samt infrastruktur for alternativ drivmedel i hamn.
CIT Renergy anlitade DNV att genomfora studien i samarbete. Studien skulle,

6

forutom den uppdaterade kartliggningen, omfatta en bedémning om effektbehov
i hamnarna for att uppfylla kraven om landstromsforsétjning, en
kostnadsuppskattning om vad kraven innebar samt analys och forslag pa mojliga
atgdrder for att frimja att kraven i artikel 9 och 10 i AFIR uppfylls.

1.2 Avsaknad av data medfor svarigheter att folja upp kraven i
AFIR

Det finns flera osdkerheter kring resultaten i detta underlag. Det saknas samlade

data om vilken infrastruktur som finns for landstromsforsorjning och alternativa

drivmedel i hamn, vilket forsvarar mojligheten att folja upp de krav som stélls

enligt artikel 9, 10 och 11 1 AFIR (utformning av kraven beskrivs i avsnitt 3.1).

Kartldggningen av landstrdmsforsorjning och infrastruktur for alternativa
drivmedel i hamn har genomforts genom enkétstudier och intervjuer med
hamnar. Enkéterna har varit frivilliga, och alla hamnar har inte svarat, vilket
innebér att det finns luckor och brister i kartliggningen.

Trafikanalys har statistik 6ver hamnanldp, ddremot omfattar den i dagslédget inte
uppgifter om hur lange ett fartyg ligger vid kaj, vilket behovs for att f6lja upp
krav enligt artikel 9 om landstromsforsorjning i kusthamnar. Denna uppf6ljning
gors i denna rapportering genom AIS-data’®, men 4ven hér kan det finnas
osédkerheter. Detta beskrivs 1 avsnitt 3.1.2.

De kostnadsuppskattningar som gjorts i konsultstudien’ dver investeringar i
landstromsforsorjning har omfattat installationen och kabeldragning etc. i hamn.

5 WSP, Kartldggning av nuldge och planer for landstromsforsorjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allméant drende 2024-207389.

6 CIT Renergy. Infrastruktur i hamn. Landstrom och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

7 AIS (Automatic Identification System) &r ett system som gor det mojligt att identifiera ett fartyg och
folja dess rorelser. AIS-data &r realtidsinformation om fartygs position, identitet, kurs, fart och andra
navigationsuppgifter

8 CIT Renergy. Infrastruktur i hamn. Landstréom och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

® CIT Renergy. Infrastruktur i hamn. Landstrom och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.
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Diremot omfattas inte kostnader for eventuella forstarkningar av regionnét eller
entreprenadkostnader da detta kraver mer langtgaende utredningar for varje
enskild hamn. Dessa kostnader kan variera betydligt beroende pé lokala
forutsattningar. Darmed har inte nagra slutsatser kunnat dras om vilka kostnader
som dr forknippade med att uppfylla kraven pé landstromsforsorjning enligt
artikel 9 och 10.

Energimyndigheten har identifierat att ett forbéttrat underlag kommer att behdvas
nér lagesrapporterna enligt artikel 15 i AFIR ska tas fram. Ett arbete har startats
upp pa myndigheten for att forbereda infor ldgesrapporterna, exempelvis hur man
ska samla in de uppgifter som krdvs for att kunna folja upp kraven i AFIR pa ett
effektivt sétt.

Det bor nimnas att Trafikanalys fatt ett uppdrag av regeringen att utveckla
statistiken pa transportomradet, det vill siga myndighetens nuvarande
dmnesomraden for statistik, avseende elektrifiering'’. Trafikanalys har gjort en
delrapportering'' dir Trafikanalys statistikprodukter inom statistikomradet sjofart
beskrivs. Statistiken omfattar i dagsldget inte framdrivningstyp i fartyg, vilket
innebdr att beskrivningen av marknadsutvecklingen av fartyg som anvéander
alternativa drivimedel, inklusive eldrift, kan ha brister (avsnitt 2.1). Trafikanalys
avser att utveckla statistiken for fartyg/sjofart nér det finns tillrackligt med
eldrivna fartyg och nér detta sker sa &r planen att &ven beskriva framdrift av
fartyg med alternativa drivmedel i ett bredare perspektiv'?.

10 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet. Uppdrag att utveckla statistik avseende elektrifiering.
12023/02047.

! Trafikanalys, Utvecklad transportstatistik avseende elektrifiering, rapport: 2024:1.

12 E-post fran Trafikanalys om deras arbete med statistikutveckling inom sj6fart. Energimyndighetens
dnr RU2024-00057.
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2 Bedomning av marknadsutvecklingen
21 Fartygsflottans utveckling gallande alternativa drivmedel

inklusive laddstrom
Under de senaste aren har det skett en tillvéxt av alternativ drift inom fartyg,
bade globalt och bland fartyg som trafikerar svenska hamnar. Sverige har sett en
okning i anvandningen av alternativa brinslen, konverteringar till hybriddrift,
linfarjor med elkabel, och batteridrift pd marknaden.

Ar 2013 satte Viking Line i drift vérldens forsta LNG-drivna stora
passagerarfirja, som trafikerar strickan Abo—Aland—Stockholm, med bunkring
fran ett bunkerfartyg'’. Efter leveransen av tvd LNG-fartyg &r 2019 blev
Gotlandsbolaget den storsta anvdndaren av flytande metan pa svenskt vatten.
Férjorna gar mellan Visby, Nyndshamn och Oskarshamn, och deras anvéndning
motsvarar 14 procent av inrikes energianvindning inom sjofarten under 2022,
For att 6ka tillgdngligheten av biogas har Gotlandsbolaget investerat 1
biogasanldggningar bade pa Gotland och nyligen utanfor Eskilstuna, med
malsdttningen att biogas ska utgdra tio procent av energianvandningen fran och
med slutet av 2026'°. Gotlandsbolaget har ocksa visat intresse for att utveckla
vatgas som ett alternativt bransle, med ett smaskaligt pilotprogram som
lanserades 2021'°.

Bunkring av metanol har pagétt i Goteborg sedan 2015 i samband med
konverteringen av Stena Lines farjor till kombinerad drift pa rutten mellan
Goteborg och Kiel'”. Ar 2023 blev Géteborgs hamn forst i virlden med att
genomfdra “’ship-to-ship”-bunkring'® av metanol, vilket mojliggdr storre skala
och fler fartygssegment'’.

Trafikverket driver flertalet av Sveriges végfarjor och har pabdrjat en
elektrifieringsprocess for dessa. Ar 2016 fattades beslut om att Firjerederiets
flotta ska bli klimatneutral samt att huvudalternativet &r elektrifiering. Detta da

13 (hamtad 2025-09-23)
14 Energimyndigheten, Energianvdndning i transportsektorn (inrikes och utrikes) uppdelad pa
transportslag samt brénsleslag, 1970-,

(hdamtad 2025-09-22).

15 Gotlandsbolaget, Arsredovisning 2024,
(hdamtad 2025-09-05).
16 Gotlandsbolaget, Horizonserien minskar sjéfartens utsléapp,

(hdamtad 2025-09-22).
17 Bioenergi, Fem ar med metanol i tanken, 2020/04/18,

(hdamtad 2025-09-05).
18 Ship-to-ship bunkring innebér att ett fartyg bunkras direkt fran ett bunkringsfartyg som 6verfor
briansle. Det kan goras i hamn eller ute till havs.
19 Dagenslogistik, Unik metanolbunkring i G6teborgs hamn, 2023/01/26,
(hdamtad 2025-09-05).


https://www.vikingline.se/hitta-resa/fartygen/ms-viking-grace/fartygsfakta/
https://pxexternal.energimyndigheten.se/pxweb/sv/Energimyndighetens_statistikdatabas/Energimyndighetens_statistikdatabas__Officiell_energistatistik__Transportsektorns_energianvandning/EN0118_3.px/
https://pxexternal.energimyndigheten.se/pxweb/sv/Energimyndighetens_statistikdatabas/Energimyndighetens_statistikdatabas__Officiell_energistatistik__Transportsektorns_energianvandning/EN0118_3.px/
https://pxexternal.energimyndigheten.se/pxweb/sv/Energimyndighetens_statistikdatabas/Energimyndighetens_statistikdatabas__Officiell_energistatistik__Transportsektorns_energianvandning/EN0118_3.px/
https://corporate.gotlandsbolaget.se/sv/arsredovisning-2024/
https://gotlandsbolaget.se/destination-zero/horizonserien/
https://gotlandsbolaget.se/destination-zero/horizonserien/
https://bioenergitidningen.se/fem-ar-med-metanol-i-tanken/
https://bioenergitidningen.se/fem-ar-med-metanol-i-tanken/
https://dagenslogistik.se/unik-metanolbunkring-i-goteborgs-hamn/
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elektrifiering passar vagfarjornas trafikmonster med relativt 1aga hastigheter och
reseavstand samt mdjlighet att investera i langsiktiga avtal med
landanldggningar. Hosten 2024 var tio farjor elektrifierade, huvudsakligen
linfarjor som har lagre energiforbrukning. Under kommande &r sker en stor
utrullning dven av elektrifierade frigdende farjor som &r bade storre, gar snabbare
och tar fler fordon. Enligt Firjerederiets Vision 45* ska 20 nya eldrivna firjor
kopas in, samtidigt som 30 befintliga farjor konverteras till eldrift. Malet ar att
uppna klimatneutralitet senast &r 2045. Utover detta kommer ytterligare 15 férjor
att anpassas for miljovénlig drift, dir valet av brinsle &nnu inte &r faststallt.

Utover Trafikverkets férjor finns det ett antal hybrid- och helt eldrivna farjor och
turistbatar som har tagits i drift. Exempelvis tva konverterade farjor mellan
Helsingborg och Helsingdr?', samt tvé pilotprojekt med eldrivna bérplansfirjor
med plats for 24 passagerare i Stockholm och mellan Goteborg och Ockerd*?. De
tva Ropax-farjorna som trafikerar mellan Nadendal och Kapellskar dr exempel pa
hybriddrift, utrustade med 5 MWh-batterier som kan laddas via landstrom for att
minska utsldpp och buller vid mandvrering i hamnar®. P4 grund av tekniska och
logistiska begridnsningar forvantas mojligheten att anvianda eldrivna fartyg vara
begrinsad till vissa segment, sdsom passagerartrafik pa korta avstand, fram till
2030**. En konkret utmaning illustrerades varen 2025 da Stena Line valde att
pausa sin planerade investering i tva eldrivna RoPax-fartyg mellan Goteborg och
Fredrikshavn, med héanvisning till att tillgang till natanslutning som ar tillracklig
for att ladda storre batteridrivna elfartyg vintas ta for lang tid®.

Det ar for ndrvarande svart att identifiera fartygens framdrivningstyp i statistiken
och darfor ér det inte mdjligt att tillhandahélla statistik eller prognoser om
utvecklingen. Det pagér ett arbete dér regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag
att utveckla sin statistik inom transportomradet avseende elektrifiering®®, vilket
innebér att pa sikt bor det finnas utvecklad statistik om framdrift av fartyg med
alternativa drivmedel, inklusive laddstrom.

2.1.1 Styrmedel for att paskynda évergangen till fossilfri sjéfart
Beskrivningen av styrmedel for att pdskynda 6vergangen till fossilfri sjofart finns
i avsnitt 5.1.

20 Trafikverket, Vision 45: Den gula férjan ska bli gron,

(hamtad 2025-09-05).
21 Oresundslinjen, Firjor och hamnar — Parkering och terminaler,

(hdamtad 2025-09-22).
22 Sjofartstidningen, Nu kommer flygande elfirjan till Goteborg,
(hdamtad 2025-09-05).
23 Finnlines, Green lane — low-carbon sea transportation,
(hamtad 2025-09-05).

24 Trafikanalys. Forutséttningar och styrmedel f6r 6kad elsjofart. Rapport 2022:17.
2 Lundin, Elbrist stoppar miljardsatsning. Dagens Industri, 2025-04-30, s. 18.
26 Trafikanalys, Utvecklad transportstatistik avseende elektrifiering, rapport: 2024:1.


https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1766188/FULLTEXT01.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1766188/FULLTEXT01.pdf
https://www.forsea.se/om-forsea/farjor-och-hamnar/
https://www.forsea.se/om-forsea/farjor-och-hamnar/
https://www.sjofartstidningen.se/nu-kommer-flygande-elfarjan-till-goteborg/
https://www.sjofartstidningen.se/nu-kommer-flygande-elfarjan-till-goteborg/
https://www.finnlines.com/passengers/green-lane-low-carbon-sea-transportation/
https://www.finnlines.com/passengers/green-lane-low-carbon-sea-transportation/
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3 Planering for att uppfylla krav enligt
AFIR

De krav i AFIR som redovisas i detta avsnitt ar artikel 9 om
landstromsforsorjning av fartyg i kusthamnar, artikel 10 om
landstromsforsorjning av fartyg i inlandshamnar samt artikel 11 om infrastruktur
for flytande metan i kusthamnar.

De hamnar som é&r aktuella for att uppfylla kraven i AFIR &r de som ingér i det
transeuropeiska transportnitet, TEN-T nétverket. TEN-T nétverket faststélls i
TEN-T-forordningen?’, omfattar alla transportslag och syftar till att utveckla en
sammanhéngande, effektiv, multimodal och hogkvalitativ transportinfrastruktur i
hela EU. TEN-T nitverket tas fram genom en faststilld metod®® och bestar av
olika nivaer. Stomnétet dr det ndt som &r hdgst prioriterat. Hamnar som ingar i
TEN-T-natverket visas i Tabell 1.

Tabell 1. Sveriges TEN-T hamnar. Listan hamtad frdn TEN-T férordningen (EU) 2024/1679.

Namn Kusthamn Inlandshamn
Goteborg Stomnat Stomnat
Grisslehamn Overgripande

Halmstad Overgripande

Helsingborg Overgripande

Kapellskar (Norrtalje) Overgripande

Karlshamn Overgripande

Karlskrona Overgripande

Koping Overgripande Overgripande
Lulea Stomnéat

Malmé Stomnat

Norrkoping Overgripande

Oskarshamn Overgripande

Oxelésund Overgripande

Pitea Overgripande

Sédertilie Overgripande
Stenungsund Overgripande

27 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, om dndring av forordningarna (EU)
2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphévande av forordning (EU) nr 1315/2013.

28 Europeiska kommissionen. Arbetsdokument frain Kommissionens avdelningar om planeringsmetod
for det transeuropeiska transportndtverket (TEN-T). SWD(2021) 471 final/2.
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Stockholm Stomnat (Stockholm), évergripande Stomnat
(Stockholm-Nynashamn?®)
Stromstad Overgripande
Sundsvall Overgripande
Trelleborg Stomnat
Umeéa Overgripande
Varberg Overgripande
Vasteras Overgripande Overgripande
Visby Overgripande
Ystad Overgripande
3.1 Infrastruktur for landstromsforsorjning i kusthamnar

I artikel 9 1 AFIR faststills att medlemsstaterna ska sikerstilla att ett minimum
av landstromsforsorjning tillhandahalls for havsgaende containerfartyg och
havsgaende passagerarfartyg i TEN-T-kusthamnar. Landstromsforsorjning
innebdr att fartyg ansluts till landbaserad elforsérjning medan de ligger i hamn
for att undvika anvéndningen av interna férbranningsmotorer (hjalpmotorer)
ombord vilket minskar behovet av fossila brinslen. Hamnar behdver ha
nddvandig infrastruktur installerad, och fartyget maste vara utrustat med ratt
uttag eller kablar for att ansluta till denna.

Foljande krav ska vara uppfyllda senast 31 december 2029 f6r TEN-T:s
kusthamnar enligt artikel 9.1:

* Nér antalet hamnanl6p per &r i genomsnitt 6verstiger 100 av havsgidende
containerfartyg pa mer dn 5 000 bruttoton under de tre senaste aren ska
kusthamnen tillhandahélla landstromforsorjning for minst 90 procent av
dessa fartyg som ligger vid kaj.

* Nér antalet hamnanl6p per &r i genomsnitt overstiger 40 av havsgéende Ro-
Ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg pad mer dn 5 000
bruttoton under de tre senaste aren ska kusthamnen tillhandahélla
landstromforsorjning for minst 90 procent av dessa fartyg som ligger vid kaj.

» Nér antalet hamnanl6p per ar i genomsnitt overstiger 25 av andra havsgaende
passagerarfartyg (kryssningsfartyg) pa mer dn 5 000 bruttoton under de tre
senaste dren ska kusthamnen tillhandahélla landstromforsorjning for minst 90
procent av dessa fartyg som ligger vid kaj.

For definitioner av olika fartygstyper hénvisas till artikel 2 i AFIR.

29 Norvik dr ocksa inkluderad i rapporten:


https://www.stockholmshamnar.se/om-oss/nyheter/2024/stockholm-norvik-hamn-far-eu-status/
https://www.stockholmshamnar.se/om-oss/nyheter/2024/stockholm-norvik-hamn-far-eu-status/
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I artikel 9.2 beskrivs hamnanlop som inte ska beaktas vid faststéllandet av totala
antalet anlop. Det undantag som har storst paverkan pa antal hamnanl6p &r att
fartyg som ligger vid kaj under tva timmar inte ska réknas in.

I FuelEU Maritime?® stills motsvarande krav p4 att fartyg som omfattas ska
ansluta sig till landstromsforsorjning och anvinda det for sitt elbehov i hamn, om
de inte anvénder annan utslappsfti teknik.

3.1.1 Befintlig och planerad utbyggnad av landstrémsférsérjning
En enkiitstudie samt intervjuer har genomforts®' for att kartligga befintliga och
planerade anldggningar for landstrdmsforsorjning har genomforts och resultatet
kan ses i Tabell 2. (Beteckningen OPS som anvénds i tabellen betyder Onshore
Power Supply och anvinds synonymt med landstrom). Fartygstyperna som AFIR
stéller krav pa ar blamarkerade i Tabell 2. Observera att i ett antal fall erbjuds
landstromsanlaggningar for flera olika typer av passagerarfartyg éver 5 000
bruttoton samtidigt. Om sadan anldggning erbjuds for Ro-Ro-passagerarfartyg
("RoPax”) sa har den bokforts i den kolumnen med kommentar under tabellen
om vilka andra fartygstyper som anldggningen delas med. Aven annan ytterligare
information om vissa av hamnarna framgar av kommentarerna under Tabell 2.

Ovre virdet i spann for uteffekt kan innehalla vad landstromsanliggning
dimensioneras for i de fall detta angivits separat. Pa motsvarande sétt innehaller
nedre virdet vad som maximalt tas ut ur anléggning (till exempel begrinsat
genom elabonnemanget). Uteffekt har dven redovisats som ett spann nir det finns
osidkerhet 1 angivna virden.

Hamnar som inte svarat pd formuléret eller i intervju har gramarkerats i tabellen.
I de fall uppgifter limnades i enkitundersdkningen som genomfordes®” under
2024 har dessa skrivits in 1 stéllet.

30 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om
anvindning av fornybara och koldioxidsnéla brianslen for sjotransport och om éndring av direktiv
2009/16/EG.

3UCIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstrém och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

32 WSP, Kartldggning av nulidge och planer for landstromsforsorjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allméant drende 2024-207389.
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Tabell 2. Resultat fran frageformular och intervjuer angaende landstromsanlaggningar. Gramarkerade hamnar har inte svarat skriftligt eller muntligt, uppgifter for
dessa har hamtats fran tidigare studie. Fér Malmo, Oskarshamn och Pitea saknas uppgifter helt. Se dven férklarande text innan tabellen och kommentarer under

tabellen.

Befintliga landstromsanlaggningar (OPS) for:

Planerade landstromsanlaggningar (OPS) senast 2030 for:

Containerfartyg
6ver 5000
bruttoton

Ro-Ro-
passagerarfartyg
("RoPax’) dver
5000 bruttoton

Hoghastighets-

Gver 5000
bruttoton

passagerarfartyg

Owiiga
passagerarfartyg
(t.ex. kryssnings-
fartyg) Gver 5000
bruttoton

Owriga fartyg (t.ex.
tankfartyg, bulk-
fartyg, dwriga Ro-
Ro-fartyg) éver
5000 bruttoton

Owriga fartygunder

eller lika med 5000
bruttoton

Containerfartyg
Gver 5000
bruttoton

Ro-Ro-

passagerarfartyg
("RoPax’) 6ver

5000 bl

ruttoton

Hoghastighets-

Over 5000
bruttoton

passagerarfartyg

Oviiga
passagerarfartyg
(t.ex. kryssnings-
fartyg) 6ver 5000
bruttoton

Owriga fartyg (t.ex.
tankfartyg, bulk-
fartyg, 6wriga Ro-
Ro-fartyg) éver
5000 bruttoton

Owrigafartygunder
eller lika med 5000
bruttoton

SdO el

Jebuubbelue
(W) peyen
pbejuewwes

[ejoL

Jebuubbelue

[ejoL

Jebuubbejue

SdO el

(W) peyein
pBejuewwes

SO el

(W) piegein
pbejuewwes

[ejoL

Jebuubbelue

[ejoL

Jebuubbejue

SO el

(V1) plogen
pbejuewwes

[ejoL

Jebuubbejue

SO ey

(W) peyein
pbejuewwes

[eloL

(W) pogen
pbejuewwes
Jebuubbe|

SO ey

Sz

[ejoL

pbejuewwes
Jebuubbejue

SO ey

(VW) pieggein

SO ey

pbejuewwes

[eloL

Jebuiubbe|

I

SO ey

(W) pioyein
pbejuewwes

[eloL

Jebujubbe|ue

[eloL

“SdO [BIwY|
(W) pioyein
pbejuewwes
Jebujubbejue

[eloL

“SdO e
(W) pioyein
pbejuewwes
Jebujubbe|ue

[eloL

SdO [BiwY|

(W) pioyein
pbejuewwes

TEN-Thamnar,
stomnat

Goteborg

3000

6000-9000

12000-
1|22500

3000-
13000

13000-
26000

Luled

Malmo

Stockholm

14000-
15000

8000

1 2800

20000

ej angivit

Trelleborg

TEN-Thamnar,
overgripande

Grisslehamn

Gavle

1974

1 5000

1 2000

Halmstad

Helsingborg

Kapellskar

-

3000-4000

12000

Karlshamn

1 2500

=

2000-2500

Karlskrona

N

ej angivit

Kbping

Norrkdping

1000

Norvik

1 7000

2500

Nyn&shamn

3800-6100

4000-
10000

Oskarshamn

Oxel6sund

Pitea

Stenungsund

Strémstad

Sundsvall

-

j angivit

Sodertalje

1/1000-2000

Umea

Varberg

Visby

6000-
110000

Vasteras

Ystad

1 10000
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Kommentarer till tabellen om befintlig eller planerad landstrém

Goteborg: De tva befintliga anldggningarna for RoPax kommer troligtvis att
avvecklas nér verksamheten flyttas. De tvé planerade anlédggningarna fér RoPax
(antas klara senast 2030) ersétter da de befintliga. Till 2035 planeras eventuellt
tva ytterligare anlaggningar for tankers éver 5 000 bruttoton, sammanlagt
dimensionerade for 32 500 kW.

Lulea: Planerar att ha fardigstilld anlaggning 2030-2035 pa 2 000-5 000 kW for
bulkfartyg 6ver 5 000 bruttoton.

Stockholm: En av de befintliga anldggningarna som erbjuds till RoPax (3 000-
3500 kW) erbjuds dven till Ovriga passagerarfartyg éver 5 000 bruttoton
(kryssningsférja utan gods). Befintlig anldggning pa 2 800 kW for bulkfartyg
m.m. anvinds inte nu. En eller eventuellt tva av de planerade anldggningarna
som erbjuds till RoPax (12 000-16 000 kW) erbjuds dven till kryssningsfartyg
over 5000 bruttoton. Fyra av de fem planerade anldggningarna har viss osdkerhet
kring driftstart 2030. Eventuellt planeras ytterligare en anldggning pa 10 000 kW
for kryssningsfartyg 6ver 5 000 bruttoton men artal for driftstart ar oklart.

Trelleborg: Har ett antal befintliga anldggningar for de olika typerna av
passagerarfartyg 6ver 5 000 bruttoton. Planerar dven for fler anldggningar for
dessa fartygstyper.

Giivle: Eventuellt ansluts 2029 ytterligare en anldggning pa 2000 kW for
containerfartyg 6ver 5 000 bruttoton. Mellan 2030 och 2035 planeras ocksé for
anldggning péd 2 500 kW for bulkfartyg 6ver 5 000 bruttoton.

Halmstad: Kaj forbereds nu for landstrom ifall det blir aktuellt sen.

Helsingborg: Det ar oklart vilka fartygstyper den befintliga anldggningen
erbjuds till men enligt hamnens webbsida anvinds terminalen till RoRo-trafik,
projektlaster och kryssningsfartyg som ar upp till ca 250 meter langa.

Kapellskir: Befintlig och planerade anldggningar erbjuds dven till
Hoghastighetspassagerarfartyg 6ver 5 000 bruttoton. Planerade anlédggningar
erbjuds ocksé till Ovriga fartyg dver 5 000 bruttoton.

Karlshamn: Fyra anldggningar for fartyg 6ver 5 000 bruttoton utreds (tva pa
sammanlagt 2 000-3 500 kW for containerfartyg och torrbulkfartyg samt tva pa
sammanlagt 2 000 kW for fartyg for flytande bulk).
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Norvik: Ytterligare en anlédggning ar forberedd for RoPax men med uteffekt pa
4000 kW och dér artal for driftstart &r oklart. Bégge planerade anldggningarna
som erbjuds till RoPax erbjuds ocks4 till Ovriga fartyg &ver 5 000 bruttoton.
Eventuellt planeras dven en anldggning for bulkfartyg 6ver 5 000 bruttoton.

Nynidshamn: En av de befintliga anldggningarna erbjuds dven till
Hoghastighetspassagerarfartyg 6ver 5 000 bruttoton.

Oxelosund: Vissa planer pé anliggning for Ovriga fartyg &ver 5 000 bruttoton.
Stenungsund: Omfattas inte av AFIR artikel 9.

Stromstad: Planerar en anldggning pa 7 500 kW for RoPax 6ver 5 000 bruttoton
men artal for driftstart &r oklart.

Sodertilje: RoRo/ConRo (kombinerad bulk/container och RoRo).

Umed: Har befintlig anliggning for Ovriga passagerarfartyg dver 5 000
bruttoton. Planerar d4ven anldggningar pa eventuellt 11 kW vardera for fartyg
over 5 000 bruttoton (fardigstéllda 2030 for containerfartyg och eventuellt 2030
for Lo-Lo-/Ro-Ro-fartyg).

Varberg: Kaj ar forberedd for landstrom ifall det blir aktuellt sen.

Visby: Befintlig anldggning som erbjuds till RoPax erbjuds dven till
Hoghastighetspassagerarfartyg dver 5 000 bruttoton och Ovriga passagerarfartyg
over 5 000 bruttoton. En anldggning pa 32 000 kW pa kryssningskajen planeras
for RoPax 6ver 5 000 bruttoton och Ovriga passagerarfartyg éver 5 000 bruttoton
med driftstart 2030-2035.

Visteras: En anldggning planeras med driftstart 2029. Den kommer att
kundanpassas utifran efterfragan.

Ystad: Befintlig anldggning som erbjuds till RoPax erbjuds &dven till vissa 6vriga
fartyg av alla storlekar.

3.1.2 Bedbémning av effektbehov hos hamnar fér att uppfylla
kraven

En analys over effektbehovet for att uppfylla kravet pa att tillhandahélla

landstromsforsdrjning for olika typer av fartyg har genomforts*>.

3 CIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstrém och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.
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For att bedoma effektbehovet i varje hamn gors forst en analys av hur ménga
hamnanl6p Over tva timmar som genomfors i varje hamn for de givna
fartygstyperna, baserat pa AIS-data. Data om hamnanlép samlades in via DNV’s
Ocean Data Services (ODS) som aggregerar och forbattrar dataméangder
relaterade till fartygsrorelser fran AIS-data och geografiska metadata (till
exempel definierade hamngeografier).

Denna analys behdvs ocksa for att géra en bedomning av vilka hamnar som
omfattas av kravet. Antal hamnanldp visas for de olika typerna av fartyg i Tabell
3, Tabell 4 och Tabell 5. De hamnanl6p som tagits fram med hjélp av AIS-data
for aren 2022-2024 jamfors med den statistik som Trafikanalys tillhandahaller
om antal hamnanldp 2021-2023. For de hamnar déir det &r vildigt stora
skillnader, som Helsingborg eller Grisslehamn for Ro-Ro passagerarfartyg
(Tabell 4), kan skillnaden antas bero pa att hér riknas bara anlop dver tva timmar
med, enligt undantaget i AFIR.

Anlopen till Nyndshamn och Norviks hamn har tyvérr inte gatt att separera i
berdkningarna, pa grund av att geografin for Norviks hamn inte var representerad
med sin egen hamnkod.

RoRo-passagerartrafiken mellan Helsingborg och Helsingdr fangas inte enkelt
med denna metod da de anldpen oftast dr mycket korta, och tva av fartygen ar
utrustade med batterier.

Metod fér beddmning av effektbehov

Kraven i AFIR ar att tillhandahalla landstrom for minst 90 procent av antalet
hamnanl6p for de olika fartygskategorierna. Eftersom det gar att uppfylla detta
krav pa olika sitt finns inget entydigt svar for varje hamn vad kravet innebar.
Exempelvis ger en tidsperiod dér ett fatal stora fartyg ligger inne samtidigt
upphov till storre effektbehov jamfort med om flera mindre fartyg ligger inne vid
olika tidpunkter under en lika lang tidsperiod. Har uppskattas minsta
effektbehovet, som innebér att rikna forst de tider med hamnanldp som kréaver
minst total landstromseffekt. P4 sé sdtt identifieras det minsta totala effektbehov
som dnda uppfyller 90 procent-kravet.

Den modell som anvénts utgar fran ett antaget effektbehov for olika fartygstyper
och storlekar och foljer dynamiskt det totala effektbehovet i en hamn Gver tid:

e Borjan pa ett hamnanldp: ett nytt effektbehov introduceras som okar det
totala effektbehovet

e Avslut pd hamnanlop: fartygets effektbehov tas bort och minskar det
totala effektbehovet
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Genom att gora detta kontinuerligt 6ver tid fingas det tidsmissiga Gverlappet
mellan fartyg och det sammanlagda effektbehovet det ger upphov till. Sedan
raknas de tio procent av antalet hamnanlop som leder till hogst totalt effektbehov

bort. For en mer detaljerad beskrivning av metod hénvisas till CIT

Renergy/DNV:s rapport™.

Tabell 3 — Antal hamnanl6p i de hamnar som berdrs av kravet pa landstrémsforsorjning av
containerfartyg (AFIR artikel 9, 1a) och effektbehov for att uppfylla kravet

Hamn

Arligt antal anlép
over tva timmar i

Kapacitet for 90% av

Rapporterade
shittanlop till

snitt anlépen [kW] Trafikanalys 2021-

2022-2024 enligt AIS 2023
Goteborg, SEGOT 520 3443 487

1

Gavle, SEGVX 168 1295 66
Halmstad, SEHAD 107 1295 170
Helsingborg, SEHEL 450 1295 462
Norrképing, SENRK 172 1295 165
Norvik/Nynashamn, 93
SENYN 103 1295

Tabell 4 — Antal hamnanl6p i de hamnar som berdrs av kravet pa landstrémsforsorjning av
Ro-Ro passagerarfartyg ("RoPax”) och snabbgaende passagerarfartyg (AFIR artikel 9, 1b)
och effektbehov fér att uppfylla kravet

Hamn

Arligt antal anlép
over tva timmar i

Kapacitet for 90% av

Rapporterade
snittanlop till

snitt anlépen [kW] Trafikanalys 2021-
2022-2024 enligt AIS 2023
Goteborg, SEGOT 999 9880 1494
Grisslehamn, SEGRH 50 1710 972
Helsingborg, SEHEL 57 1710 12790
Holmsund/Umes3, 193 1710 n/a
SEHLD
Karlskrona, SEKAA 543 3581 836
Karlshamn, SEKAN 451 6299 369
Kapellskar, SEKPS 1236 6299 1251
Malm6, SEMMA 1005 7162 1217
Norvik/Nynashamn, 1048 7162 1398
SENYN
Stockholm, SESTO 996 10 743 1343
Trelleborg, SETRG 3248 11 590 3394
Visby, SEVBY 631 7977 987
Ystad, SEYST 1801 7162 2574

34 CIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstrém och alternativa drivmedel, Datum 250909,

Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.
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Tabell 5 — Antal hamnanl6p i de hamnar som berdrs av kravet pa landstréomsforsorjning av

dvriga passagerarfartyg (inkl kryssningsfartyg, AFIR artikel 9, 1c) och effektbehov fér att

uppfylla kravet

Arligt antal anlép
over tva timmar i

Kapacitet for 90% av

Rapporterade
snittanlop till

Hamn snitt anlépen [kW] Trafikanalys 2021-
2022-2024 enligt AIS 2023
Goteborg, SEGOT 70 6299 4
Stockholm, SESTO 221 12 598 124
Visby, SEVBY 94 8736 0
3.1.3 Beddémning av hur Sverige ligger till jimfort med kraven pa
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landstrémsférsérjning av fartyg i kusthamnar
En bedomning gors av hur Sverige ligger till jimfort med kraven pa
landstromsforsorjning i artikel 9 genom att jamfora effektbehov i Tabell 3, Tabell
4 och Tabell 5 med beskrivningarna av befintlig och planerad
landstromsforsorjning i Tabell 2. En viktig del &r antal anlép som anges i
tabellerna som visar effektbehov.

Resultaten av jaimforelserna visas i Tabell 6. Endast de hamnar som har arligt
antal anlop over AFIR:s grians for krav &r listade 1 Tabell 6. Har bor papekas att
det finns osdkerhet 1 om Grisslehamn och Helsingborg kommer att omfattas av
kraven. De ligger precis pé gransen vad giller hamnanl6p berdknade med hjélp
av AlS-data och det kan finnas osékerheter i dessa data. Antal hamnanlép kan
ocksa variera fran ar till ar. Grisslehamn uppger i sitt enkiitsvar®® att deras fartyg
ligger vid kaj under tva timmar, vilket &r gransen for att rdknas in i de hamnanl6p
som avgor om en hamn omfattas av kraven.

Det dr viktigt att poéngtera att Tabell 6 ger en 6gonblicksbild av hur situationen
ser ut i de aktuella hamnarna idag. Som tidigare beskrivet kan antalet hamnanlop
variera fran ar till &r vilket kan paverka vilka hamnar som omfattas av kraven.
Vid beddmningen av hur Sverige ligger till jaimfort med kraven forutsétts ocksé
att alla planerade anldggningar genomfors, att den effekt som planeras kommer
att vara tillgénglig och att alla projekt genomfors i tid.

3 Enkétsvar fran Grisslehamn, Diariefért under RU2024-00057, underlag fran CIT/DNV.
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Tabell 6. Installerad och planerad uteffekt (kW) for landstromsanlaggningar samt uppskattad effekt enligt tekniska krav i IEC 80005-1 (kW) for att uppfylla kraven
enligt AFIR artikel 9. Endast de hamnar som har arligt antal anlép 6ver AFIR:s grans for krav pa landstrém ar listade. | de fall antal anlop ar lagre &n gransen for
bara vissa fartygstyper anges det med Inga krav. Grén markering betyder att de uppskattade kraven matchar den installerade och planerade effekten, gul att de
delvis matchar, orange att ingen eller liten planering gjorts jamfort med uppskattade krav, och vit att bedémning inte ar majlig p.g.a. bristfallig eller ingen
information fran hamnen.

Ytterligare planerad uteffekt senast 2030 for fartyg
over 5000 bruttoton

Installerad uteffekt for fartyg 6ver 5000 bruttoton Uppskattad effekt for fartyg 6ver 5000 bruttoton enligt standard

(3000 ersétts
troligtvis av de
Goteborg - planerade) - 12000-22500 3000-13000 -
Malmé Uppgifter saknas Uppgifter saknas Uppgifter saknas saknas Uppgifter saknas Uppgifter saknas
20000 (varav

14000-15000 (varav 12000-16000 daven

3000-3500 aven kan kan anvédndas av

anvandas av Ovriga Ovriga
Stockholm - passagerarfartyg) 8000 - [ arfartyg) 4000
Trelleborg Ej angivit storlek Ej angivit storlek eller tidpunkt _

Berédknat till 6500 men osdkerheter
Grisslehamn - 775 - - - - pa grund av data 6ver hamnanlép
Gavle - - - 5000 - -
Halmstad - - - - - -

Berédknat till 6500 men osdkerheter

finns p g a delvis elektrifiering av flottan
Helsingborg - - - 3500 - - som trafikerar.
Kapellskar - 3000-4000 - - 12000 -
Karlshamn - 2500 - - 2000-2500 -
Karlskrona - Ej angivit storlek - - - -
Norrkoping - - - 1000 - -
2500 (Norvik) och
3800-6100 4000-10000
Norvik/Nyndshamn - (Nyndshamn) - 7000 (Norvik) (Nyndshamn) -
Ofullstéandiga Ofullstandiga
Umed - - uppgifter uppgifter - -
32000 med planerad driftstart 2030-2035 (gulmarkering till

Visby - 6000-10000 - hoger eftersom tidskraven i AFIR kanske inte mots)
Ystad - 10000 - - - -
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Enligt denna analys &r det fyra hamnar som &r pa vég att klara kraven 2030 under
forutsittningen att planerade investeringar genomfors; Stockholm, Gévle,
Kapellskér och Nyndashamn/Norvik. For foljande hamnar dr det inte mojligt att
gora bedomningar pa grund av att uppgifter saknas; Malmo, Trelleborg,
Karlskrona och Umea. For 6vriga hamnar matchar kraven befintlig och
installerad delvis, eller inte alls.

En slutsats som kan dras fran analysen som redovisas i Tabell 6 r att ytterligare
anstrangning kravs fran olika aktorer for att Sverige ska uppné kraven om
landstromsforsorjning i artikel 9 1 AFIR. I avsnitt 4.1.6 beskrivs olika
atgdrdsforslag som skulle kunna bli aktuella for att frimja utbyggnaden av
landstromsforsorjning.

Energimyndigheten har paborjat ett arbete att forbereda for de 14gesrapporter som
ska tas fram enligt artikel 15 i AFIR och har som syfte att f6lja upp
handlingsprogrammet. Forsta lagesrapporten ska levereras till EU-kommissionen
senast 31 december 2027. En del i det arbetet kommer att vara att lamna forslag
till hur detta krav ska kunna foljas upp pa ett effektivt sétt. Det kan konstateras
att flera hamnar inte har besvarat enkdten om kartlaggning sd majlighet att fa in
uppgifter pa andra sétt kommer att ses over.

3.14 Hinder och atgérdsférslag fér utbyggnad av
landstrémsférsérjning fran hamnars perspektiv

Foljande avsnitt om hinder for utbyggnad av landstromsforsorjning frén hamnars

perspektiv dr en sammanstillning av underlag fran konsultstudier’®*’ och frdn

genomforda dialogméten’®,

Langa ledtider for tillgang till natkapacitet samt hoga
abonnemangsavgifter

Langa ledtider och hoga kostnader for att fa tillging till tillracklig nétkapacitet ar
ett betydande hinder. Det kan finnas behov av uppgraderingar av
transformatorstationer och kablar samt dven forstarkningar av 6verliggande nét/
regionnit. Det framf6rs i genomforda intervjuer att det kan vara svarigheter att fa
tydliga besked fran nitbolaget om vilka tidsramar som finns. Det bor papekas att
kostnader och ledtider for nitanslutning kan variera stort mellan olika hamnar
beroende pa lokala forutsittningar.

36 CIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstrom och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

37 WSP, Kartliggning av nuldge och planer for landstromsforsérjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allméant drende 2024-207389.
38 Energimyndighetens dnr RU2024-00057. Dokumentation fran dialogméte 25 september 2024 och
Energimyndighetens dnr 2025-206207 Dokumentation fran dialogméte 17 juni 2025.
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Ett hinder kan ocksa vara hoga abonnemangsavgifter, da dessa abonnemang kan
omfatta toppeffekter som sillan anvénds eftersom fartygsanlopen varierar.

Hoga investeringskostnader i kombination med otydliga affarsmodeller
Att kunna erbjuda landstromsanslutning uppges vara forknippat med hoga
investeringskostnader. Det som sérskilt kan innebdra hoga investeringskostnader
ar de hoga effektbehov som efterfragas och ldnga avstand till elanslutning i
ibland téittbebyggda omraden. Markarbeten i hamn kan ocksé vara kostsamma.
Kraven i standarden for hogspanningsanslutning medfor hoga kostnader, dven
drift och underhall uppges vara kostsamt.

De hoga kostnaderna blir en utmaning sérskilt i kombination med att tydliga
affarsmodeller for landstrom saknas vilket kan innebéra begridnsade mojligheter
till intékter.

Aven i SSPA mfl* analyseras utmaningen med hoga investeringskostnader och
otydliga affairsmodeller. Rapporten diskuterar att affarsmodeller for landstrom ar
otydliga och varierar stort mellan hamnar, vilket skapar osidkerhet for bade
investeringar och drift. Rapporten konstaterar ocksa att méojligheten till
avkastning pa investeringar i landstrom &r osdker och varierar beroende pa
kontext. Det saknas standardiserade betalningsmodeller, och rollerna mellan
hamn och rederi dr ofta oklara. For att hantera detta rekommenderas att
affairsmodellinnovation kopplas till organisatorisk utveckling, diar samarbete
mellan aktdrer dr centralt. Staten foreslas kunna bidra genom att erbjuda
vigledning, fraimja standardisering och skapa incitament som minskar den
ekonomiska risken for hamnar och rederier.

Det finns osékerheter vad géller efterfragan pa landstromsforsorjning. Det
innebér en risk i forsta hand for investeringar for de fartyg som gar i sé kallad
trampsjofart, det vill séga fartyg som inte foljer en sdrskild linje eller rutt. Dessa
fartyg kontrakteras for transporter efter den efterfrigan som finns. Sjofarten
verkar pé en internationell marknad dér forédndringar i transportkedjor och
logistikrutter kan ske fran ar till &r.

Brist pa standarder ar ett hinder

Det behovs fortsatt arbete med att utveckla standarder. Det géller sarskilt for
fartyg som inte gar i linjetrafik da olika tekniska krav stills for fartygens
anslutning (till exempel typ av kontaktdon och placering pé fartyget samt
efterfrdgad frekvens). For fartyg som gar i samma rutt ar det lattare att 16sa
genom dialog mellan rederier och hamnar. Det lyfts ocksé att de nuvarande

39 SSPA mfl. Report, Connecting vessels to shoreside electricity in Sweden, February 2022.
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standarderna for anslutning via hogspénning kan innehélla for hdga krav for vissa
applikationer vilket driver upp kostnaderna.*’

Atgardsforslag for landstrédm fr&n hamnarnas perspektiv

Ett antal atgérder for att underlétta landstromsutbyggnaden fran hamnarnas
perspektiv har framkommit. Framfor allt pekas pa behovet av finansiella
stodsystem men dven av nya eller fordndrade standarder. Samarbete mellan
aktorer ar ocksa ndgot som ofta lyfts upp.

Finansiella stédsystem efterfragas

Det finns en efterfrdgan pa stabila finansiella stodsystem. Det som sérskilt lyfts
ar nationella statliga finansieringsprogram/investeringsstod som &r enkla att soka.
Det stod som finns att soka via EU-programmet Connecting Europe Facility
(CEF*") upplevs som komplicerat att soka. Det har uttryckts dnskemal om att
utveckla Klimatklivet sé att ett separat stod kan gé till hamnar. Inom Klimatklivet
har endast ett par procent hittills gatt till investeringar i hamnar. Investeringar i
landstrom har haft svért att konkurrera med andra ansokningar utifran hur
kriterierna for stod dr uppbyggda; besparing i1 koldioxid jamfort med
investeringskostnaden. Klimatklivet beskrivs vidare i avsnitt 4.1.2.

Utveckling av en branschstandard for att ta ut avgifter &r énskvért
Branschstandard for avgifter for anvandning av landstrom uppges kunna
underlétta. Hur ska kostnadstackning for investeringen kunna tas?

Ar lagstiftning ldmpligt?

Att lagstifta om att hamnar som berdrs av kraven méste installera landstrom
anses ha bade for- och nackdelar, dessutom betraktar hamnar ofta redan
landstrom som lagkrav. Till exempel har foreslagits att hamnar skulle kunna
aldggas att ha landstrdm och att det blir en lagstadgad, fast del av hamnavgiften.
Om lagkrav skulle inforas ar det viktigt att ha EU:s statsstodsregelverk i
betdnkande, som hindrar stod att ges dér det finns lagkrav. Krav pi att fartyget
inte far ha motor i gang nér det ligger i hamn ndmns ocksa som lampligt.
Lagstiftning som gor det mojligt for hamnarna att sjilva styra olika typer av
“kapacitetslager”, exempelvis batterilager, har det uttryckts behov av. Resiliens-
/balanstjanster etc. kan hoja lonsamheten.

40T CIT Renergy/DNV:s studie har det inte preciserats mer i detalj under intervjuerna vilka
fordndringar som skulle behovas. Standarden IEC 80005-1 for hogspanningsanslutningar innehaller
krav pa kontaktdon via hianvisning till IEC 62613-serien. Frekvens gar inte att reglera i en sddan
standard da det beror pa fartygens elndt ombord, som kan vara 50 eller 60 Hz.

41 CEF dr ett EU-program som finansierar investeringar bland annat transport och energi. Beskrivs
vidare i avsnitt 4.1.1.
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Standarder behéver fortsatt utvecklas

Det papekas att nya eller fordndrade standarder behover tas fram, internationellt
(av till exempel IMO) eller pa EU-niva, men att det tar lang tid. Det behovs
standarder for kabelhantering (kontaktdon och placering, styrsystem etc.) och
frekvens. Det dr av ekonomiska skél dnskvért med anpassning av standarden for
hogspanningsanslutning till lagre effekter och utan krav pa redundans (fartygen
kan kora hjdlpmaskineri ombord om landstrom uteblir).

Koordinering, samarbete och kunskapsspridning

Systemperspektiv efterfragas eftersom samordnad och ldngsiktig planering for
elektrifiering av alla trafikslag kan ge synergier, exempelvis genom delad
infrastruktur. Det kan vara av statligt intresse att investera i hamnhubbar dar
kapaciteten nyttjas bade for landstroms- och laddinfrastruktur (bade sj6- och
végtransporter) och att samordna med effektbehov och elnitsutbyggnad for
bostdder och industrier i ndromradet. Speciellt eftersom landstrom har hdga och
korta effekttoppar. Ett sdtt som ndmnts &r att till exempel ta med hamnarna i
elektrifieringsplanerna och att tillse jamlik konkurrens mellan trafikslagen.

Samarbeten mellan aktorer kring landstrom, bade nationellt och internationellt,
lyfts fram som viktigt. Det kan handla om dialog hamnar emellan och med
rederier respektive natagare. Till exempel har Sveriges Hamnar ett miljonatverk
dér elektrifieringsfragan (landstromsforsorjning) diskuteras. Exempel pa resultat
av samarbeten dr totalentreprenad for landanlédggningen och
fartygsinstallationerna respektive parallell process for landstrom och
energikartliggning ihop med energibolaget. Forslag pa ett sétt for hamnar att
minska egen kostnad &r att gd samman med elproducent/batteriaktor och bygga
vindkrafts-, solcellsanldggning eller batterilager i/vid hamnen.

Kompetensmissigt stdd for hamnar och rederier uppges kunna behovas. Aven
kunskapsspridning bland myndigheter och beslutsfattare samt nétbolag &r viktigt.

Ett alternativ till landstrom for rederier som ndmnts dr att g& over till utslappsfri
teknik. Definitionen av vad som riknas som utslappsfri teknik i detta avseende
finns 1 bilaga III i EU-forordning 2023/1805 om anvindning av férnybara och
koldioxidsnéla brénslen for sj6transport (FuelEU Maritime).

3.1.5 Utbyggnad av landstrémsférsérjning fran elndtsbolagens
perspektiv

I f6ljande avsnitt gors en sammanstéllning av utmaningarna att f& fram 6nskad

eleffekt till fartygen fran elnétsforetags perspektiv. Urvalet av intervjuade

elnétsforetag skedde baserat pa svar fran den enkit som skickades till hamnar; i
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de hamnar det angavs att nitkapacitet ses som ett hinder kontaktades respektive
nitforetag. Analysen 4r en kombination av litteraturstudie och intervjuerna. **

Tillgang till natkapacitet

Aven om tillgdngen till nitkapacitet i Sverige allmint kan anses vara god i en
internationell jamforelse, skiljer det sig kraftigt at i olika regioner vad géller
region- och lokalnétens kapacitet for att & fram ytterligare effekt till hamnarna.
Detta kan betyda att hamnars mojlighet till att snabbt bygga ut
landstromsanlidggningar &r begriansad. Flaskhalsar kan bade ligga i lokalniten och
de dverordnade niten och ir en utmaning for lokalnétsforetagen att hantera,
framfor allt ddr storre nyetableringar av elintensiv industri sdsom vétgas-, stal-
och batteritillverkning eller produktion av elektrobriinslen planeras. Aven
anslutningsforfragningar som overstiger det faktiska projekterade effektbehovet
kan leda till onddigt hdga investeringskostnader i nétet, framfor allt om flera
aktorer i en véirdekedja lagger till sddana sékerhetsmarginaler, som dé snabbt
ackumuleras.

Osikerheten i huruvida storskaliga industrisatsningar med stort effektbehov
faktiskt blir av forsvarar planeringen bade fér hamnar och lokalnétsforetag. De
senaste 1-2 aren har det skett fordréjningar i nagra av dessa satsningar, vilket pa
kort och medellang sikt har gjort effektprognosen mindre anstrangd.

Planeringsprocesser och kostnader

Hamnars anslutningsprocesser hanteras inte annorlunda jamfort med andra
industriers anslutningsérenden. De intervjuade nitféretagen betonade dock vikten
av samordning mellan hamn och nétforetag inklusive en tidig dialog for
bedémning av effektbehovet*, bland annat eftersom hamnar #r en komplicerad
arbetsmiljo att arbeta och l4gga nya nit i: ofta har hamnar funnits pa samma plats
vildigt lange, vilket innebédr att man maste hantera éldre installationer och
fororenade massor. Dessutom gér manga hamnars l4ge i eller néra stader grév-
och spriangningsarbeten komplicerade och tidskrdvande. Thop med den speciella
trafiksituationen som rader i hamnar och hdga krav pa sikerhet leder detta till
forhéllandevis langa planeringstider. Desto viktigare dr den ovan ndmnda tidiga
och transparenta samordningen, som ockséd bor omfatta informationsutbyte kring
andra arbeten som planeras i omradet och som kan innebira synergieffekter, till
exempel griavarbeten for kanalisation eller dagvattenhantering.

Kostnaden som hamnen fér béra for anslutningen kan vara berdknad enligt en
schablon eller baserad pa faktiska kostnader, dir vissa nétforetag ocksé tillimpar

42 CIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstrom och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

43 Det ska noteras att Energimarknadsinspektionen i ett stdllningstagande kring

kraver detta for alla anslutningsdrenden: “For att sikerstdilla ett effektivt nétutnyttiande bor en aktiv
dialog med den sokande kunden genomsyra anslutningsprocessens steg.”


https://ei.se/download/18.21b414f7196613a20b4f89/1745469944107/St%C3%A4llningstagande-anslutningsprocessen-Ei2025-02.pdf
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en blandning mellan olika betalningsmodeller. Som allmén fordel ses att hamnar
i regel ansluts pa 145k V- eller 10kV-nétet, vilket gbr overforingen av stora
effekter betydligt lattare an om hdga uttag ska ske pé en lagre spanningsniva.
Detta mojliggor en kostnadseffektiv dverldmning mellan det allménna elnétet och
hamnens nit.

Nyttjandegrad, effekttoppar och standardisering

Som i alla elektrifieringsprojekt med stor momentaneffekt &r nyttjandegraden en
nyckelfraga. Landstrom i hamnar spas att ha ldg nyttjandegrad, men hogt och
fluktuerande effektuttag vid fartygens anslutning, med hog effekt framfor allt om
flera fartyg ligger vid kaj samtidigt och fluktuerande effekt vid anldp som sker
mer séllan, till exempel av kryssningsfartyg. Huruvida tillkommande effekttoppar
blir ett problem skiljer sig at mellan olika hamnar: dér det redan finns hogt
effektuttag idag eller andra projekt som exempelvis elektrifiering av farjeled ar
aktuella, ar nyplanering av landstrom inte dimensionerande for nétet, medan det
for andra hamnar kan betyda en méangdubbling av deras nuvarande effektuttag.

For landstromsanslutningar forutser de intervjuade att forbrukningsmonstret blir
spetsigt med hog momentaneffekt, till exempel i samband med lastning och
lossning, och langa paustider. Extremfallet till detta &r sdllananvandning som
skulle kunna upptrada om stora kryssningsfartyg anvander mycket effekt bara
nagon gang per ar. I dessa fall skulle en landstrémsinstallation inte kunna bli
ekonomiskt I6nsam i ldngden. I vissa hamnar kan &ven en allmén sdsongseffekt
observeras, dir tiden maj-oktober visar en mer intensiv fartygstrafik. Det ar dven
viktigt att podngtera att den storsta andelen fartyg som finns i drift idag inte &r
designade med hénsyn till effekttoppar, utan kan ha exempelvis
ballastvattenpumpar som kriver hog startstrom. For att inte behdva
overdimensionera elnétet ar det darfor viktigt att forsoka fordela elférbrukningen
over tid for en jimnare effektbelastning. Dar detta &r svart kan en teknisk 16sning
for sddana toppar vara ett batterilager pa plats i hamnen, som ocksé kan anvéndas
pa andra sitt, till exempel for att delta pa stodtjanstmarknader eller som ett sétt
att hantera fluktuerande elpriser 6ver dygnet.

I intervjuerna ndmndes ocksa att bristen pé standarder, bade géllande
anslutningarna till fartygen (typ av laddkontakt, position pa fartyget dar
laddkabeln ska anslutas osv) och frekvensen, som kan vara bade 50 och 60 Hz i
fartygens elndt, ar ett hinder som kan driva kostnaderna for
landstromsetableringen.

Flexibilitet

Efterfrageflexibilitet kan vara en nyckel till att ddmpa effekttoppar. Frén
nétdgarnas perspektiv ér det vardefullt om hamnarna, precis som andra stora
kunder, forsoker att jimna ut sin effektprofil bade genom organisatoriska och
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tekniska atgérder. En uppenbar mdjlighet att uppna en plattare effektkurva vore
att styra hamnanlopen och att pa sa sétt undvika att flera fartyg med behov av
hdg momentaneffekt ansluter till landstrom samtidigt. Samtalen med hamnarna
under dialogmotet tydde dock pé att denna mojlighet ar svar att genomfora
praktiskt eftersom den flexibiliteten inte finns hos rederierna i nuldget.

De intervjuade natforetagen ar positiva till att hamnarna har borjat titta pa
batterilager for hantering av effekttoppar, men dven andra tekniska mojligheter
som kan integreras i hamnens verksamhet utdver landstrémsanslutningar.
Exempel pa detta &r ammoniak-, vitgas- eller metanollager som pa sikt bade kan
tankas att forsorja fartygen med dessa drivmedel, eller att agera som
energilagring for hamnen sjélv. Det ska dock tilldggas att ménga initiativ rérande
dessa drivmedel &r fortfarande i planeringsprocessen. Prioritering och kunskap
kring flexibilitetslosningar upplevs dessutom som varierande mellan olika
hamnar.

Villkorade avtal

Operativ flexibilitet pa nitsidan och dven mojlighet att ansluta fler och stérre
forbrukare innan natforstarkningar ar pa plats kan uppnés genom sa kallade
villkorade avtal. Elnatsforetag har anslutningsplikt enligt 4 kap. 1 § i ellagen
(SFS 1997:857) om hamnen begér en ny eller utdkad anslutning. Det kan goras
avsteg fran detta enligt 4 kap. 2 § - dock bara vid sdrskilda skél, framfor allt om
det bade finns kapacitetsbrist och ingen mojlighet att &tgérda bristen pa ett
samhéllsekonomiskt motiverat sitt. Villkorade avtal kan i ett sadant ldge vara en
mojlighet for att godkdnna anslutningen trots kapacitetsbrist och innebér att
nitforetag fr ritten att vid behov strypa strémmen fran elnitet till forbrukaren.**
For storre anslutningar tillimpas villkorade avtal numera ofta, hos de intervjuade
nitforetagen till och med nistan uteslutande. Ett av de intervjuade foretagen
onskade explicit att villkorade avtal ska kunna anvindas &nnu bredare, som
valbar standardprodukt och alternativ till prima anslutning, men med lagre pris.
Detta dr dock inte mojligt med dagens lagstiftning.

Risken for att en nedstyrning faktiskt behovs bedoms vara liten, men i védntan pé
Okad efterfrageflexibilitet, ligre realiserade effekttoppar p&4 hamnsidan och fysisk
nitutbyggnad ser nétforetagen villkorade avtal som en mdjlighet att fullfolja sin
lagstadgade anslutningsplikt. Ett hinder som identifierades &r den laga
standardiseringsgraden bade géllande avtalets utformning och genomf6randet av
avrop: i frAnvaro av klara regler i lagstiftningen tillimpar nitforetag olika villkor
och definitioner i sina avtal, vilket leder till onddigt ménga olika utformningar av
sddana avtal 6ver landet. Sjélva avropet av tillféllig effektneddragning eller
bortkoppling sker fortfarande ofta manuellt och &r ddrmed svért att skala upp. For

4 For djupare information kring villkorade avtal hdnvisas till: Energimarknadsinspektionen.
Villkorade avtal. Stillningstagande. Ei2025:01.
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en bredare anviandning efterfragas darfor battre 6verenskomna definitioner och
standarder.

Enligt elmarknadsforordningen® ska elnétsforetagen i forsta hand atgérda
kapacitetsbrist genom marknadsbaserade mekanismer och utformningen av
néttariffer. Eftersom Energimarknadsinspektionen beddomer att villkorade avtal
inte dr marknadsbaserade, ska dessa enbart tillampas om kapacitetsbristen inte
kan 16sas marknadsbaserat, till exempel genom att flexibilitetsresurser
upphandlas pa en lokal flexibilitetsmarknad*®. Under kartliggningen kunde ingen
hamn identifieras som deltog aktivt i en sddan marknad, ddremot finns ett
pagéende arbete hos nitforetagen att etablera sddana marknader och att motivera
hamnar och deras operatorer att delta i framtiden.

IKN-férordningen

De flesta elniten i Sverige kriver en sa kallad nétkoncession, ett tillstind for att
installera och dven driva elledningar. For att enklare kunna anvinda elnét utan att
behdva ansdka om nitkoncession har IKN-forordningen*’ definierats, dir IKN
stéar for icke koncessionspliktiga ndt. Fallen som tiacks av IKN-forordningen
stracker sig fran sddant vardagligt som det interna nétet i ett bostadshus till mer
komplexa fall sdsom industrianldggningar. IKN-nét maste ligga i specifika, vil
avgrinsade omraden. Agaren till niitet och dessa avgrinsade omriden &r i manga
fall samma och eloverforingen kan séledes ske utan att behova ga via det
allménna elnétet. Hamnar ligger oftast fysiskt avgrinsad frén omgivningen och
kan dérfor tillampa IKN-forordningen for sina interna nét. IKN-undantaget
nédmner utdver detta i sin senaste revision fran 2024*® dven specifikt “Ett internt
nét far byggas och anvidndas utan niatkoncession, om syftet med ledningarna &r att
[...] 1 huvudsak tillgodose elbehovet hos fordon eller fartyg”, vilket alltsa gor det
mojligt att kunna anvénda bade land- och laddstrom utan krav p& nitkoncession.

Slutsatsen, som @ven bekriftades i intervjuerna, &r att IKN-férordningens
omfattning efter sin senaste revision inte utgor ett hinder for
landstromsforsodrjningen.

Atgardsforslag for landstréom fran elnatsforetagens perspektiv
Nedan sammanfattas de forslag pé atgérder for landstrom som framkommit ovan
utifrén nitforetagens perspektiv.

4 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/943 av den 5 juni 2019 om den inre
marknaden for el (omarbetning).
4 Mer information kring lokala flexibilitetsmarknader finns till exempel hos Energiforetagen:

47 Forordning (2007:215) om undantag fran kravet pa nidtkoncession enligt ellagen (1997:857)
48 Forordning om édndring i forordningen (2007:215 om undantag fran kravet pd nitkoncession enligt
ellagen (1997:857), SFS2024:1250, 22b §


https://www.energiforetagen.se/energifakta/flexibilitet/lokala-flexibilitetsmarknader-i-sverige./
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* Tidig samordning mellan hamn och nitforetag med dialog fér bedomning av
effektbehov och informationsutbyte kring eventuella synergieffekter med
andra arbeten som planeras i omradet. Uppsokande team kan vara ett
alternativ for att etablera kontakten och proaktivt samla in data for
behovsprognoser.

» Efterfrageflexibilitet for att ddmpa effekttoppar,

* som att dver tid fordela anviandningen av speciellt effektforbrukande enheter
ombord. Onskvirt — dock ej troligt — att hamnanldpen kunde styras utifran
fartygens olika behov av hog momentaneffekt.

» Energilager (till exempel i form av batterier) pa plats i hamnen for att ddmpa
effekttoppar pa forbrukarsidan innan de nér det offentliga nétet.

*  Ge hamnarna kunskapsstod inom omraden som energilager och
efterfrageflexibilitet.

» Utformning av villkorade och genomférande av avrop behover
standardiseras. Villkorade avtal med hog standardiseringsgrad géllande
utformningen av avtalen och genomférandet av avropen ses som en mojlighet
for ndtforetagen att fullfélja sin lagstadgade anslutningsplikt trots
kapacitetsbrist ifall marknadsbaserade alternativ inte kan tillimpas. Det kan
dven utredas om villkorade avtal skulle kunna anvéndas bredare och som
permanent alternativ till dyrare natutbyggnad.

* Ge hamnarna incitament att erbjuda sin flexibilitet pa lokala
flexibilitetsmarknader.

» Standardiserade anslutningsforfaranden for fartygen, till exempel gillande
positioneringen av laddintaget, typ av laddkontakt och vixelstromssystemets
frekvens ombord, skulle underlétta och minska etableringskostnaderna.

3.2 Infrastruktur for flytande metan i TEN-T-hamnar

Enligt artikel 11 1 AFIR ska medlemsstaterna senast den 31 december 2024
sékerstélla att ett lampligt antal tankningspunkter for flytande metan anlagts i
kusthamnar i TEN-T:s stomnat.

Kartliggningen av infrastruktur for flytande metan (LNG/LBG) i TEN-T hamnar
har gjorts i bada konsultstudierna*~°. I Tabell 7 sammanstills det underlag som
har samlats in. Uppgifterna kompletteras dessutom med en tidigare
sammanstillning som Transportstyrelsen har genomfort’'. Dessa uppgifter
aterfinns ocksa i Tabell 10.

4 WSP, Kartliggning av nuldge och planer for landstromsforsorjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allméant drende 2024-207389.

S0 CIT Renergy, Infrastruktur i hamn, Landstrom och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

3! Transportstyrelsen, LNG Bunkringsomrdden i Sverige, Energimyndighetens diarienummer RU2024 -
00057.
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Bunkring av flytande metan sker frimst genom antingen bunkring via
bunkringsfartyg eller bunkring via tankbil vid kaj. Behovet av tillgéng till

bunkring av flytande metan varierar och det beror ocksa pa det overgripande
bunkringsmonstret for fartyg, eftersom fartyg som trafikerar olika hamnar kan
vélja var de bunkrar. En stor andel av den totala bunkringen av brénsle i svenska

hamnar sker i Goteborgs hamn. Det finns hamnar dér bunkring av brénsle sker
mycket sparsamt. Flera hamnar framhaller dock att kundernas behov styr och om

behovet av flytande metan finns kommer de att tillhandahélla det.

Tabell 7. Qversikt av installationer for bunkring av flytande metan (LNG/LBG) i svenska
hamnar. Oversikten ar en sammanlaggning av uppgifter fran konsultstudier och fran

Transportstyrelsen.

TEN-T-hamnar stomnit

Tillgang pa flytande metan

Goteborg Vid alla terminaler finns idag méjlighet till bunkringsfartyg, kapacitet pa 800 ton/v. Erbjuds
framst till tankers men alla fartyg har méjlighet. Fran 2027 planeras pipeline med kapacitet
pa 250 GWh i Energihamnen for att kunna erbjudas till tankfartyg.

Lulea Bunkring av LNG/LBG sker i dagslaget nagra enstaka ganger per ar fran tankbil pa kaj till
fartyg.

Malmé | Transportstyrelsens underlag listas 5 installationer, bade bunkring via tankfartyg samt via
tankbil.

Stockholm Fartyg finns som bunkrar LNG/LBG, for tillfallet dock ej i Stockholm men tidigare via
bunkringsfartyg.

Trelleborg Bunkring av alternativa drivmedel via mobila enheter. Enligt Transportstyrelsens underlag

finns tva installationer for flytande metan.

TEN-T hamnar
overgripande nat

Grisslehamn Ingen méjlighet till bunkring av flytande metan.

Gavle Det finns idag ett utkast till riktlinjer fér bunkring av metan i hamnen.
Bunkring sker idag sparsamt for fartygstyper som anldper har och den som sker gors via
tankbilar. Om intresse for bunkring av nagot drivmedel finns fran fartyg kommer Gavle
hamn férsoka tillgodose det.

Halmstad Erbjuder inte bunkring av alternativa drivmedel i dagslaget.

Helsingborg Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel.

Kapellskar (Norrtalje)

Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel.

Karlshamn Planerar att erbjuda flytande metan fran 2025 till Ro-Ro-fartyg vid kaj via bunkringsfartyg
och vid ankringsplats via bunkringsfartyg.

Karlskrona Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel.

Koping Tillhandahaller LBG via mobila enheter.

Norrképing Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel. (WSP)

Norvik Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel. Inga planer i dagslaget, avvaktar behov

fran kunder.

Stockholm (Nynashamn)

Erbjuds idag till RoPax via tankbil och en bréansledepa pa en av kajerna.

Oskarshamn

Enligt Transportstyrelsens underlag finns méjlighet till bunkring av flytande metan.
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Oxelésund Bunkring med LNG sker fran tankbil till kaj.

Pitea Inga uppgifter.

Sddertalje Enigt Transportstyrelsens underlag finns méjligheter till bunkring av flytande metan.

Stenungsund Erbjuder inte bunkring av nagra branslen.

Stromstad Kan ej erbjuda bunkring av alternativa drivmedel.

Sundsvall Inga uppgifter.

Umea Inga uppgifter.

Varberg Erbjuder inte bunkring av alternativa drivmedel i dagslaget.

Visby Erbjuder idag LNG och LBG via ship-to-ship (bunkringsfartyg) och alternativt truck-to-ship
(lastbil) dar erforderliga tillstand finns for hantering av detta.

Vasteras LBG (okand kapacitet) via tankbilar pa kaj.

Ystad Dedikerat omrade for bunkring av LNG finns vid tva farjelagen.

3.3 Infrastruktur for landstromsfoérsorjning i inlandshamnar

Enligt TEN-T-forordningen 2024/1679 ingar foljande svenska hamnar som
inlandshamnar inom TEN-T-nétverket; Géteborg (stomnit), Koping
(6vergripande), Sodertélje (6vergripande), Stockholm (stomnét) och Vasteras
(6vergripande). Dessa hamnar klassificeras dven som kusthamnar, med undantag
av Sodertilje. Se dven Tabell 1.

Enligt artikel 10 punkt a i AFIR ska alla inlandshamnar inom TEN-T:s stomnét
ha minst en anlédggning for landsstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart
senast den 31 december 2024, vilket omfattar Goteborg och Stockholm. Enligt
Tabell 2 har G6teborgs hamn for ndrvarande tvé installationer i drift f6r RoRo-
fartyg och tre installationer for 6vriga fartyg (6ver 5 000 bruttoton). I Stockholms
hamn finns sammanlagt sju installationer.

Enligt artikel 10 punkt b i AFIR finns krav pa att inlandshamnar i TEN-T:s
overgripande nét senast den 31 december 2029 har minst en anldggning for
landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart, vilket d& omfattar Sodertélje,
Visteras och Koping. Enligt kommentaren till Tabell 2 planerar Vésteras for en
anldggning med driftstart 2029 och som ska kundanpassas utifran efterfragan.
Sodertdlje hamn planerar for en anldggning for kombinerad bulk/container och
RoRo. K&pings hamn har hittills inga planer pa att installera en anlédggning for
landstrémsforsdrjning®>.

32 WSP, Kartldggning av nulidge och planer for landstromsforsorjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allméant drende 2024-207389.
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4 Atgarder for att sakerstalla att kraven
nas
4.1 Infrastruktur for landstromsférsorjning i kusthamnar

I detta avsnitt beskrivs befintliga styrmedel som fraimjar utbyggnad och
anvindning av landstromsforsorjning i avsnitten 4.1.1 - 4.1.5.

I avsnitt 4.1.6 gors en sammanfattning av de atgirdsforslag som presenteras i CIT
Renergy/DNV:s studie.

4.1.1 Fonden fér ett sammanléankat Europa (CEF)

Fonden for ett sammanlinkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF*?) syftar
till att atgérda brister, framst vad géller de gransdverskridande delarna, inom de
europeiska transport-, energi- och telekomnéten. Inom CEF finns mdjlighet att
soka stdd till infrastruktur for alternativa drivmedel i syfte att bidra till minskade
koldioxidutsldpp inom TEN-T. Den delen av CEF gar under beteckningen AFIF
(Alternative Fuels Infrastructure Facility). Har finns stodmajligheter inom
samtliga trafikslag: vig, sjofart, inre vattenvégar, jarnvdg och luftfart. De storsta
beloppen har tilldelats investeringar i laddningsstationer pa vig, men dven
projekt som avser landstromforsorjning har tilldelats medel. Under perioden 2017
till 2024 har nio projekt kring utbyggnad eller forberedelse for landstrom i
svenska hamnar beviljats stod. Se Tabell 8.

Tabell 8 Projekt som fatt medel fran CEF for utbyggnad eller forberedelse for landstrom4.

Kommun Utlysningsar Projekt

Trelleborg 2024 Utbyggnad landstrom

Goteborg och 2023 Utbyggnad landstrom

Stockholm

Sodertélje 2022 Férberedelser Landstrém, ej installation.
Trelleborg 2021 Utbyggnad landstrém.

Stockholm 2019 Utbyggnad landstrém.

Kapellskar 2019 Utbyggnad landstrém.

Ystad 2021 Utbyggnad landstrém.

Karlshamn 2019 Utbyggnad landstrém.

33 EU-kommissionens webbplats, About the Connecting Europe Facility,

(hdamtad 2025-02-20).
34 Underlag fran Trafikverket, mailkonversation 2025-09-18. Energimyndighetens diarienr. RU2025-
00022.
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Kommun Utlysningsar Projekt

Trelleborg 2017 Utbyggnad landstrém.

4.1.2 Klimatklivet kan ge investering till infrastruktur for
landstrémsférsérjning

Genom Klimatklivet kan foretag inom sjofartsnidringen ansdka om medel for att

genomfora nddvindiga investeringar for omstéllning, sdsom elektrifiering av

farjor eller landanslutning i hamn. Hittills har 14 beviljade atgérder inom

Klimatklivet géllt stod till landstromsforsorjning av fartyg, vissa atgarder i

hamnar och vissa pa fartyg. Beviljat belopp ér 90,7 miljoner kronor.>® Se Tabell

9.

Tabell 9 Atgérder som rér landstrémférsérjning som beviljats stod fran Klimatklivet®®.

Organisation Projekt Kommun
DFDS Seaways AB Elanslutning i RoRo fartyg vid RoRo- | Goéteborg
terminalen
Tarntank Ship Management AB Hybrid Solution Goteborg
Stena Line Scandinavia AB Elanslutning av farja Goteborg
Sirius Rederi AB Pathway to zero Goteborg
Goteborgs Hamn AB Elanslutning i Roro-terminalen Goteborg
Kapellskars Hamn AB Landelanslutning av fartyg Norrtélje
Stockholms Hamn AB Landelanslutning av kryssningsfartyg | Stockholm
Géavle Hamn AB Landstrémanslutning av tankfartyg Gavle
kaj 27 Gavle hamn
Erik Thun AB Installation av landstrémsanlaggning | Lidképing
pa tankfartyg
Erik Thun AB Installation av landanslutning av el Lidk6éping
pa 9 st lastfartyg
Goteborgs Hamn AB Landanslutning av Tankfartyg Goteborg
Gavle Hamn AB Landstrémanslutning av bulkfartyg Gavle
vid sligkajen Gavle hamn
Tarntank Ship Management AB Hybrid Solution Plus Goteborg
Rederiaktiebolaget Donsdtank Landanslutning for elférsorjning till Goteborg
kaj fér 2 nybyggda fartyg

3 Naturvéardsverket, Uppdaterat underlag Klimatklivet, 2024-12-31.

36 Underlag fran Naturvirdsverket, mailkonversation 2025-09-22. Energimyndighetens diarienr.

RU2024-00057.
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4.1.3 Transportstyrelsens féreskrifter och allmédnna rad om
landstrémsférsérjning av fartyg
Transportstyrelsen har tagit fram foreskrifter och allminna rad om
landstromsforsérjning till fartyg.’’ Forfattningen tridde i kraft den 1 november
2024 och giller for system som tagits i bruk fran och med foreskrifternas
ikrafttrddande. For system for landstromsforsdrjning som tagits i bruk fore
ikrafttrddandet ska foreskrifterna tillampas fran och med det datum da systemet
fornyas.

4.1.4 Nedsatt energiskatt

Fartyg som har en bruttodraktighet om minst 400 far vid liggtid i hamn en
nedséttning av energiskatt (till 0,6 6re/kWh) pa den el som anvénds av fartyget i
hamn via uppkoppling till landstromforsérjning.®

4.1.5 Miljodifferentierade hamnavgifter i kusthamnar

Fartyg kan fa lagre hamnavgifter genom att uppvisa battre miljoprestanda. Flera
hamnar har infort differentierade hamnavgifter som premierar mer
miljdanpassade fartyg och elanslutning i hamn.>® Enligt en kartliggning fran
2022 om hamnarnas avgifter fran Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI), ar det 29 av 43 av de undersokta hamnarna som tillimpade nidgon form av
miljodifferentiering av hamnavgifter. Fem hamnar gav enligt studien rabatt for
fartyg som anvander OPS under liggtiden 1 hamn eller gav investeringsstod for
att installera OPS-anslutning i fartyg.® Ligre avgifter for fartyg som ansluter till
landstromsforsorjning gor det mer kostnadseffektivt for rederier att investera i
nddvéndig utrustning ombord. Miljodifferentierade hamnavgifter aterkommer i
avsnitt 5.1.2.

4.1.6 Forslag till atgarder for att frimja landstromsférsérjning

Ett antal atgérdsforslag inom flera omraden for att frimja landstromsforsorjning
har sammanstéllts; nidtkapacitet, standardisering, avgiftsstruktur, lagstiftning,
finansiering samt samverkan®'. I detta avsnitt foljer en sammanfattning av dessa
atgérdsforslag.

Energimyndigheten har inte gjort en egen bedéomning av dessa forslag i nuldget
men avser att fortsitta analysera dessa forslag i det pagéende uppdraget om att

57 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om landstromsforsorjning till fartyg. TSFS
2024:58.

8 Se 1 kap 15 § och 11 kap. 12 b § lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

3 Trafikanalys. Styrmedel for sjofartens klimatomstéllning, PM: 2022:9.

%0 VTI. Kartliggning av hamnarnas avgifter, framtagen inom projektet "Avgiftsmodell 2028, PM
2022:9.

61 CIT Renergy. Infrastruktur i hamn, Landstrém och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.
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analysera och foresla hur stod for att fraimja sjofartens och luftfartens omstéllning
till fossilfrihet kan utformas.®

Natkapacitet

Kapaciteten i region- och lokalnit varierar mellan olika delar i Sverige, vilket
paverkar hur snabbt hamnar kan fa tillgang till mer eleffekt. Nagot som ar sérskilt
utmanande vad géller behovet av landstrom é&r att det ger hoga men kortvariga
belastningar nér fartyg ansluter, men att det for vissa fall kan vara 1ag
utnyttjandegrad dver tid. Atgirder som skulle kunna underlitta detta omrade ir
foljande;

» Tidig dialog och samordning mellan hamnar och nétbolag for att underlétta
planeringen

Atgiirder som jimnar ut hamnens effektprofil bér stimuleras, exempelvis
energilager i hamn i form av batterier. Pilot- och demonstrationsprojekt med
batterilager som ocksa kan delta pa stodtjanstmarknader nér de inte anvands
for fartyg skulle kunna vara sarskilt intressant att stodja.

» Utokade mojligheter att anvinda villkorade elndtsavtal

Standardisering av landstrémsldésningar

Det finns behov av att fortsatt arbeta med standardisering av installationer for
landstromsforsorjning. Det finns en internationell standard for
hogspanningsanslutningar; IEC 80005-1. Den &r inte heltdckande sa aspekter som
kontaktdon, anslutningspunkternas utformning, frekvens etc. bestims inte
enhetligt av denna standard. For fartyg som anloper i samma hamn ofta blir det
mojligt att 16sa detta i dialog, men fartyg som anldper oregelbundet kan ha egna
16sningar vilket kan bli hinder.

Det har ocksa framkommit synpunkter pé kostnadseffektiviteten i vissa krav i
IEC 80005-1. Det kan finnas behov av mer flexibilitet for mindre anléggningar.
Ingen fordjupning har dock gjorts om vad som skulle behdva foréndras i
standarden och hur®. Det kan papekas att Transportstyrelsen har tagit fram
foreskrifter och allménna rad for landstrdmsforsorjning av fartyg.®*

Affarsmodeller och avgiftsstrukturer

Det dr otydligt vilken affarsmodell en hamn bor anvédnda for att kunna ta betalt
for investering i anldggningar for landstromsforsorjning utdver sjilva
elforbrukningen. En moéjlighet att forenkla detta dr att staten tillsammans med

62 Klimat- och néringslivsdepartementet. Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och
foresla hur stod for att framja sjofartens och luftfartens omstéllning till fossilfrihet kan utformas,
KN2025/00082.

63 CIT Renergy. Infrastruktur i hamn, Landstrém och alternativa drivmedel, Datum 250909,
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

64 Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd om landstromsf6rsorjning till fartyg. TSFS
2024:58.
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branschen samverkar for att ta fram en standardmodell for landstromsavgifter
som kan anvindas av hamnarna. Det lyfts ocksa mojligheter att skapa
synergieffekter dd hamnar kan bli energihubbar dér bade fartyg och vigfordon
kan laddas.

Lagkrav pa landstromsforsorjning enligt kraven i AFIR

En tydlig och proaktiv lagstifining skulle kunna ge alla en stabil spelplan, i och
med att det blir tydligt for alla aktorer vad som behover genomforas. |
intervjuerna uppger manga hamnar att de ser kraven i AFIR som ett lagkrav, trots
att kraven inte ligger pa enskilda hamnar utan det dr medlemsstaten som ska
sdkerstélla att detta genomfors. Men det finns ocksa andra hamnar som inte har
borjat planera for landstromsforsorjning i den utstrdckning som kommer kravas.

Det bor poédngteras att om lagkrav infoérs pa hamnarna att de skulle uppfylla
kraven i AFIR &r det stor sannolikhet att det inte 4r mojligt att ge ndgon form av
finansiellt stod till samma atgérder enligt EU:s statsstodsregelverk. Fragan om
forutsattningarna for finansiellt stdd till hamn och sjéfart kommer att analyseras
vidare 1 Energimyndighetens uppdrag om stdd till luftfartens- och sjéfartens
omstillning.*

Hur tillstAndsprocesser genomfors skulle kunna likriktas mer

Det har lyfts fram i enkéter och intervjuer att prévningsrutiner vid
tillstindsprocesser hos myndigheter kan se olika ut, och varierande krav kan
stéllas. Hanteringen av tillstandsfragor upplevs idag som oforutségbar vilket &r
en osdkerhet for branschen. En mgjlig dtgérd ar att ta fram standardiserade
provningsrutiner for tillstindsmyndigheter sé att det ar tydligt hur prévningen
kommer att ga till, att det sker pa liknande sétt varje gdng och oberoende av var
hamnen éar placerad.

Stod till investeringar i landstromsforsorjning

En étgérd &r att infora nagon form av riktat investeringsprogram som kan omfatta
investeringar i landstromsforsorjning.

Det finns mojlighet att fa stod till landstromsforsorjning via Klimatklivet, och
hamnar har fatt stod, vilket beskrivs i avsnitt 4.1.2. Dessutom har det funnits
mojligheter att fa stod via Fonden for ett sammanlénkat Europa (CEF) och éven
hér har svenska hamnar fatt stod, vilket beskrivs i avsnitt 4.1.1. Det har dock
framkommit i enkéter och intervjuer att CEF-medel upplevs som komplicerade
och resurskrdvande att soka. Vad géller Klimatklivet har det funnits exempel pa

6 Klimat- och néringslivsdepartementet, Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och
foresla hur stod for att framja sjofartens och luftfartens omstéllning till fossilfrihet kan utformas,
KN2025/00082.
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att investeringar i landstromsforsorjning inte har kunnat méta de kriterier som
Klimatklivet bedomer ansdkningar utifran; klimatnytta per investerade medel.

Det har genomforts en analys®® dver kostnader forknippade med att investera i
landstromsforsorjning for att uppfylla kraven i artikel 9 i AFIR, dimensionerat
efter de effektbehov som berdknats genom AIS-data, och utifran krav i
standarden for hogspanningsanslutning, och som redovisas 1 Tabell 3, Tabell 4
och Tabell 5. De kostnader som omfattades var forutom installationer vid kaj
ocksa koppling frain hamnen till ndrmsta nétstation. Daremot ingick inte
eventuella forstarkningar i regionnét, inte heller entreprenadkostnader. Kostnader
for eventuella forstarkningar i ndt kan variera stort beroende pa specifika
forhallanden for den enskilda hamnen, och kan vara betydande. Det gor att de
kostnadsbeddmningar som tagits fram i studien inte kan utgora grund for en
bedémning om hur stort ett ekonomiskt stéd skulle behova vara.

I ett inspel frén branschorganisationen Sveriges Hamnar®’ betonar de att de gjort
en egen kartldggning bland sina medlemmar som omfattas av AFIR-regelverket
som visar pa investeringskostnader de ndrmaste fem aren pa cirka 1,4 — 1,9
miljarder kronor. Det dr dock osdkert vad som innefattas i denna summa. De
arliga driftkostnaderna ligger pa cirka 150-250 miljoner kronor. For att kunna
leva upp till de kommande kraven av AFIR-regelverket maste hamnarna utveckla
sitt elndt/elndtsanslutning kopplat till elektrifieringsarbetet med 220 - 500 MW pa
fem ar vilket &r utmanande da hamnen inte har nigon raddighet 6ver detta.

Okad samverkan och kunskapsdelning

Olika typer av samverkan och samarbete lyfts fram som viktigt for att nd kraven i
AFIR, dels samarbete hamnar emellan och med andra aktorer som exempelvis
rederier och nitdgare. God dialog med myndigheter och andra beslutsfattare ar
viktigt. I detta omrade foreslas ndgon form av nationell samverkan genom
exempelvis branschnétverk. Exempel pa omréde att arbeta med inom en nationell
samverkan &r att ta fram en standard/modell for att ta ut avgifter for landstrom.

Négon form av kunskapsstod/informationsstod som skulle kunna kopplas till ett
eventuellt statligt investeringsstdd &r lampligt. Det finns behov av
kunskapsspridning och erfarenhetsutbyte i detta omrade.

4.2 Infrastruktur for flytande metan i kusthamnar
Ar 2018 presenterade Transportstyrelsen riktlinjer for bunkring av flytande
metan vid svenska hamnar.®® Riktlinjerna syftar till att underlitta dvergingen till

% CIT Renergy. Infrastruktur i hamn. Landstrom och alternativa drivmedel. Datum 250909.
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

7 Transportforetagen Sveriges Hamnar, inspel om sjofartens omstéillning till fossilfrihet,
Energimyndighetens diarienr. RU2025-00022.

%8 Transportstyrelsen, Nationella riktlinjer fér bunkring av flytande metan i Sverige.
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alternativa bréanslen inom sjofarten samt innefattar bade flytande naturgas och
flytande biogas.

Myndigheter och kommuner stéller klimatkrav vid upphandling av fartyg och
transporttjanster. Gotlandstrafiken har upphandlats med miljokrav med syfte att
minska utsldpp av svavel och kviveoxider. I avsnitt 2.1 beskrivs hur
Gotlandstrafiken introducerade LNG-drift under 2019 med malséttning att ocksa
anvinda LBG.

4.3 Infrastruktur for landstromsforsorjning i inlandshamnar
Det finns inga sérskilda atgiarder som &r riktade endast for infrastruktur i
inlandshamnar.
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5 Oversikt dver mal, atgarder och
styrmedel som inte stalls krav pa
enligt AFIR

5.1 En 6versikt 6ver laget, utsikterna och de planerade
atgarderna nar det géller utbyggnad av alternativa
drivmedel i kusthamnar

Kartlaggning av infrastruktur for alternativa drivmedel i TEN-T hamnar har

gjorts i bada konsultstudierna®’’. I Tabell 10 sammanstills det underlag som har

samlats in via konsultstudierna. De delar som kommer fran WSP:s studie &r

gramarkerade.

Laddstrom avser stromkélla som fartyg ansluter till for att ladda batterier for
framdrift pa elektriska eller batterihybridfartyg. Som Tabell 10Tabell 10 visar
uppger Goteborg att de har en laddstation som framst ar for ett eget patrullfartyg.
Grisslehamn planerar for en laddstation pa 10-20 MW och Helsingborg har en
laddstation som planeras att byggas ut. Kapellskér lyfter att Ro-Pax hybridfartyg
kan laddas vid befintlig landstromsanldggning, Stromstad planerar for en
anldggning pa 7 500 kW och i Sédertdlje genomfors en forstudie och
diskussioner kring eldrivet fartyg.

Vad giller infrastruktur for bunkring av vitgas pigar en utredning om eventuell
utbyggnad i Nyndshamn. I Géteborg planeras ammoniak att kunna erbjudas fran
2027-2030 via bunkringsfartyg. Dér finns d&ven mojligheter till bunkring av
metanol.

Vad giller tankinfrastruktur for flytande metan beskrivs det ytterligare i avsnitt
3.2.

% WSP. Kartliggning av nuldge och planer for landstromsférsérjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allméant drende 2024-207389.
70 CIT Renergy. Infrastruktur i hamn. Landstrom och alternativa drivmedel. Datum 250909.
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.
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Tabell 10. Resultat fran frageformular och intervjuer angaende alternativa drivmedel for framdrift av fartyg.

Altermativa drivmedel for framdrift av fartyg

Annat altemativt

Flytande metan Vitgas Ammoniak Metanol Bektricitet for laddning |drivmedel Kommentarer

TEN-T-hamnar, stomnét
Bunkringsforeskrifter
finnsidagsom tillater

Vid alla terminaler finns dettavid fyra olika

idagmdjlighet via terminaler.

bunkringsfartyg. Bunkringsfartyg finns

Kapacitet pa 800 men utnyttjas ej an. | Biodiesel (FAME/'HVO)

ton/vecka. Erbjuds nuldget ar det bara ett bunkras idag pa samma

framst till tankers men RoPax-fartyg som séatt som konventionell

allasegment har bunkrar detta och det marin diesel i hela

majlighet. Fran 2027 Planeras kunna erbjudas |gors via tankbil pa kaj. hamnen (dvs via

planeras pipeline med frén 2027-2030 till Ro-Ro{ Erbjuds dock till Laddstation finns for bunkerfartygvid alla

kapacitet pa 250 GWhi fartygoch Bilfartyg, via  |Passagerarfartyg, Ro-Ro, |eget patrullfartyg dar terminaler, bunkras dock

Energihamnen att kunna bunkringsfartygvidtva |Container och aven andramindre fartyg |framst pa
Goteborg erbjudas till Tankfartyg. olikaterminaler. Tankfartyg. kanladda. ankringsplatser).

BunkringavLNG'BNG

sker i dagslaget nagra

enstaka ganger per ar

fran tankbil pa kaj till
Lulea fartyg.
Malmé

Fartygfinns som bunkrar Ingen kund efterfragar

LNG/LBG, for tillfallet alternativa drivmedel nu.

dockinte i Stockholm Vi skulle gdra allt vi kan

men tidigare via for att tillmotesga det
Stockholm bunkringsfartyg. om det efterfragades.

Trelleborg

Ingen kapacitet idagoch
okand efter utbyggnad.

Ingen kapacitet idagoch
okand efter utbyggnad.

Bunkringav alternativa
drivmedel via mobila
enheter.
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TEN-T-hamnar, 6vergripande nat
Allabranslen med
motsvarande risk som
MGO och som kan
levereras med tankbil
kan bunkras i hamnen,
Planerar laddstation pa |sasom Diesel, HVO,
Grisslehamn 10-20 MW 6r RoPax. Biodiesel eller liknande.
Bunkring sker idag
sparsamt for
fartygstyper som anloper
Om det kommer el- har och den som sker
/hybridfartyg sa kan de gors via tankbilar
ladda sina batterier via (konventionella brénslen
befintliglandstroms- troligtvis). Omintresse
anslutning (bulkfartyg, |HVOtankastill for bunkring av nagot
Det finns idagett utkast tankfartyg (Energikajen), |bogserbatsflottani drivmedel finns fran
till riktlinjer for bunkring containerfartyg (via hamnen sedan 2020 via |fartygkommer vi att
Gavie avmetani hamnen. landstromsplanerna)).  |mobila enheter. forsoka tillgodose det.
Erbjuder inte bunkringav
alternativa drivmedel i
Halmstad dagslaget.
Har 2800 kWidag som
till 2026 byggs ut till 7800 Kan gj erbjuda bunkring
Helsingborg kW. av alternativa drivmedel.
RoPax-hybridfartyg
laddar via befintlig
landstrémsanlaggning Kan €j erbjuda bunkring
Kapellskar pa 4000 kW. avalternativa drivmedel.
Planerar att erbjuda
detta fran 2025 till Ro-Ro
fartygvid kaj via
bunkringsfartygoch
tankbil och vid Ingen kapacitet for
ankringsplats via alternativa drivmedel
Karlshamn bunkringsfartyg. idag.
Kan ej erbjuda bunkring
Karlskrona avalternativa drivmedel.




@Energimyndighefen

Kdping LBGvia mobila enheter.
Kan gj erbjuda bunkring
Norrképing av alternativa drivmedel.
Kan gj erbjuda bunkring
av alternativa drivmedel.
Inga planer i dagslaget,
awaktar behovfran
Norvik kunder.
Erbjuds idagttill RoPax
via tankbil och Utredningsuppdrag
bransledepapaenav  |pagar for eventuell
Nynashamn kajerna. utbyggnad till 2029.
Oskarshamn Okand kapacitet idag.
Bunkringmed LNGsker
Oxelésund fran tankbil pa kaj.
Pited
Erbjuder inte bunkringav
nagra brénslen och har
darfor inte tagit stallning
till detta for alternativa
Stenungsund drivmedel.
Planerar en anldggning
pa 7500 kW med ladd-
och landstrom pa kaj for Kan gj erbjuda bunkring
Stromstad ett RoPax-fartyg. av alternativa drivmedel.
Sundsvall
Forstudie for
Energihamnen och
diskussioner kring
Sodertalje eldrivet fartyg.
Umea
Erbjuder inte bunkringav
alternativa drivmedel i
Varberg dagslaget.




@Energimyndighefen

Erbjuder idag LNG och
LBG via ship-to-ship
(bunkringsfartyg)
alternativt truck-to-ship | ovrigt finns i dagslaget
(lastbil), dar erforderliga inga konkreta planer for
tillstdnd finns for hantering av alternativa
Visby hantering av detta. branslen.
Om det efterfragas av
kund (okénd kapacitet)
via befintliginfrastruktur
LBG (okand kapacitet) eller inhyrd utrustning for
Vasterds via tankbilar pa kaj. testperiod.
Ingen bunkring av
alternativa drivmedel
sker idag men
mojlighetenfinns att
Dedikerat omrade for bunkra fartyg fran bil.
bunkring av LNG finns vid Fasta installationer
Ystad tvé farjelagen. planeras inte.
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5.1.1 Hinder for utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel
Olika hinder for utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel har

7172 och sammanfattas har.

framkommit i intervjuer och enkéter
Marknad och efterfragan styr investeringarna och rederierna behover ta
strategiska beslut om vilka drivmedel som ska anvindas. Investeringarna &r
kostnadstunga och finansieringen behover 16sas, sérskilt eftersom prisgapet
mellan alternativa och konventionella drivmedel ar stort.

Det finns osdkerheter om utvecklingen vilket gor att rederiernas behov &r oklara
och diarmed ocksa hur hamnarna bor agera. Hér behovs en strategisk dialog
mellan parterna. Tydlighet fran hamnens kunder 6nskas, exempelvis genom
samarbete mellan rederi och bréinsleleverantérer med hamnen som méjliggorare.
Samarbete mellan alla aktdrer i forsérjningskedjan (hamnar, rederier,
bunkerbolag, bransleproducenter, infrastrukturforetag) framhélls som extra
viktigt inom omradet alternativa drivmedel, savil nationellt som pa EU-niva.

Infrastruktur kan tas fram for de alternativa brinslen som har en marknad. Olika
hamnar kommer ha behov att tillhandahalla olika brénslen beroende pa i vilka
segment fartygen opererar. Mojligheterna till alternativa drivmedel och el-drift
paverkas av om fartyget gar mellan samma hamnar hela tiden eller om det &r
olika hamnar.

Det finns osékerheter ocksa i tillgdngen till alternativa drivmedel och hur
beskattning av drivmedel kommer att ske framover. En annan utmaning for
hamnar kan vara att tillhandahallande av flera olika drivmedel kriaver nya ytor
vilket kan vara svart i hamnar som redan har ont om yta.

5.1.2 Befintliga styrmedel som paverkar utbyggnaden av
infrastruktur fér alternativa drivmedel

De internationella styrmedlen far stor paverkan pa utvecklingen

Da sjofarten i stor utstrackning ér internationell far europeiska och globala
styrmedel ocksé stor paverkan pa utvecklingen och i vilken utstriackning
infrastruktur for alternativa drivmedel byggs ut.

7V CIT Renergy. Infrastruktur i hamn. Landstrom och alternativa drivmedel. Datum 250909.
Energimyndigheten diarienummer RU2024-0057.

72 WSP, Kartldggning av nuldge och planer for landstromsfoérsorjning och alternativa drivmedel i
svenskahamnar, Energimyndighetens diarienummer RU2024-0057, Allméant drende 2024-207389.
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EUETS

EU:s utsldppshandelssystem’ har ett arligt utslippstak som minskar successivt
enligt en faststdlld minskningsbana. Att taket sénks 6ver tid skapar ekonomiska
incitament for foretagen att minska sina utslapp. Sedan 2024 inkluderas dven
sjofarten. EU ETS kommer tdcka 50 procent av utsldppen fran resor som avgar
fran en hamn inom EU men ankommer utanfor EU, eller avgar utanfor EU och
ankommer till en hamn inom EU. For utsldppen som sker mellan tvd hamnar
inom EU eller nér fartygen &r i hamnar inom EU ska 100 procent av utsldppen
tickas. Mellan 2024 och 2027 kommer sjofarten dock gradvis fasas ini EU ETS.
Infasningen handlar om vilka vaxthusgaser, hur stor andel av utsldppen, och vilka
fartyg som ingar.”

Fuel EU Maritime

Forordningen om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla brinslen for
sjotransport (FuelEU Maritime)” syftar till att 5ka fartygs anviindning av
héllbara brinslen for att minska deras miljdavtryck.”® Fuel EU Maritime innebir
att fartyg pa 6ver 5 000 bruttoton som anldper EU-hamnar (med undantag for
bland annat fiskefartyg) maste minska vaxthusgasintensiteten i den energi som
anviands ombord. Kraven 6kar gradvis, minskning av vixthusgasintensiteten ska
ske med 2 procent 2025, 6 procent 2030, 14,5 procent 2035, 31 procent 2040, 62
procent 2045 och 80 procent 2050 jamfort med 2020. De maste ocksa ansluta till
landstromforsorjning for att fa elektricitet nar de ligger fortojda vid kaj, om de
inte anvander annan utslappsfri teknik.

IMO:s nettonollramverk

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) godkénde i april 2025 ett utkast till
andringar av MARPOL-konventionen som innebar ett nytt globalt
klimatstyrmedel med syfte att accelerera sjofartens energiomstillning, det s&
kallade nettonollpaketet (IMO Net-Zero Framework)’’. Forslaget kommer tas
upp for slutligt antagande vid MEPC ES/2 i oktober 2025 och vintas tridda i kraft
i mars 2027. Det 6vergripande maélet for nettonollpaketet ar att minska sjofartens
vaxthusgasutslépp i linje med mélen i IMO:s véxthusgasstrategi, nimligen att
internationell sjofart ska ha nettonoll vixthusgasutslépp till eller omkring ar

73 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for
handel med utsléppsritter for vixthusgaser inom gemenskapen och om dndring av radets direktiv
96/61/EG.

74 Europeiska kommissionen, Reducing emissions from the shipping sector,

(hdamtad 2025-09-25).
75 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om
anvindning av fornybara och koldioxidsnéla brianslen for sjotransport och om éndring av direktiv

2009/16/EG.

76 Europeiska rddet och Europeiska unionens rad (2025), 55 %-paketet: mer gronare brénsle inom luft-
och sjofart, , (hdmtad 2025-
05-16).

77IMO, IMO approves net-zero regulations for global shipping,

(hdmtad 2025-09-25).


https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/reducing-emissions-shipping-sector_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/reducing-emissions-shipping-sector_en
http://www.consilium.europa.eu/sv/infographics/fit-for-55-refueleu-and-fueleu/
https://www.imo.org/en/mediacentre/pressbriefings/pages/imo-approves-netzero-regulations.aspx
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2050, 20-30 procent minskning till 2030 och 70—80 procent minskning till 2040
jamfort med basaret 2008. Till 2030 ska 5—10 procent av den energi som
internationell sjéfart anvinder komma fran energi med noll eller néra noll
vaxthusgasutslapp.

Nationella styrmedel

Miljédifferentierade hamnavgifter

Fartyg kan fa ldgre hamnavgifter genom att uppvisa battre miljoprestanda. Flera
hamnar har infort differentierade hamnavgifter som premierar mer
miljdanpassade fartyg och elanslutning i hamn’ Enligt en kartliggning frén 2022
om hamnarnas avgifter frén Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI), &r
det 29 av 43 av de undersokta hamnarna som tillimpade ndgon form av
miljodifferentiering av hamnavgifter.”” Information om miljodifferentierade
hamnavgifter finns dven i avsnitt 4.1.5.

Miljédifferentierade farledsavgifter

Farledsavgiften ar en avgift som Sjofartsverket tar ut for fartyg som anvander
svenska farleder. Avgiften dr idag miljodifferentierad for att uppmuntra sjofarten
att minska sin miljopaverkan genom att premiera fartyg med ldgre utslapp. Idag
differentieras avgiften baserad pa en sammanvagning av flera
miljopaverkanstyper, dir klimat star for en femtedel av totalen. Fartyg som drivs
av fornybara bréanslen kan dven forvantas ha hoga podng i andra kategorier.
Avgifterna baseras pé fartygets storlek, frekvens av antal hamnanl6p samt
miljoklassning i Clean Shipping Index (CSI).*

Klimatklivet — stéd till sjéfart

Inom ramen for Klimatklivet kan stdd ges till investeringar som kravs for att
overga till eldrift, biogas eller andra hallbara drivmedel. Foretag inom
sjofartsniringen kan ans6ka om medel for att genomfora nédvindiga
investeringar for omstéllning, sdsom elektrifiering av férjor eller landanslutning i
hamn.*! Klimatklivet kan bidra till att 6ka takten for omstillningen genom att
frdmja dtgirder som framjar anvéndningen av biodrivmedel, frimst HVO-

78 Trafikanalys, Styrmedel for sjofartens klimatomstéllning, PM 2022:9.
79 VTI, Kartldggning av hamnarnas avgifter, framtagen inom projektet ”Avgiftsmodell 2028”, PM
2022:9.
80 Sjofartsverket, Sjofartsverkets farleds- och lotsavgifter,

(hamtad 2025-09-
25).
81 Naturvardsverket, Klimatklivet — Laddinfrastruktur,

(himtad 2024-09-05).


https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/anlopstjanster/ekonomi-taxor-och-avgifter/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/omstallning/elektrifiering-ger-ett-kostnadseffektivt-bidrag-till-klimatomstallningen/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/omstallning/elektrifiering-ger-ett-kostnadseffektivt-bidrag-till-klimatomstallningen/
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1.82

diesel.®” Ytterligare information om Klimatklivets stod till infrastruktur for

landstromsforsorjning finns i avsnitt 4.1.2.

Krav pa egna fartyg och vid upphandling

Myndigheter och kommuner stéller klimatkrav vid upphandling av fartyg och
transporttjanster. Detta har resulterat i upphandlingar av eldrivna fartyg samt
introduktion av biodrivmedel i kollektivtrafik och vigfirjor.® I Sverige #r detta
framst relevant for upphandling av Gotlandstrafiken som genomfors av
Trafikverket och for regional upphandlad kollektivtratfik med férjor. For den
upphandlade andelen av farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet, sattes i 2024
ars upphandling (géllande trafiken 2027-januari 2035) reduktionskrav pa 30
procent av vixthusgasutslidpp, motsvarande 180 000 ton.**

Nationell samordnare fér inrikes sj6fart och nérsjéfart

Enligt regeringens beslut inrdttade Trafikverket en nationell samordnare for
inrikes sjofart och nirsjofart under 2019.% Syftet med uppdraget var att
underlétta och stimulera en dverflyttning av godstransporter fran vag till sjéfart.
Regeringen beslutade® att forlinga samordningsuppdraget under 2024 med
ytterligare tre ar i de delar som fokuserar pa sjofartens omstallning till fossilfrihet
samt okad Gverflyttning till sjofart for att bidra till ett intermodalt
godstransportsystem. Inom ramen for uppdraget ska Trafikverket genomfora
foljande:

» Fortsatt dialog med hamnar, rederier, transportkdpare och andra berérda
aktdrer 1 Sverige och relevanta ldnder for att forbattra forutsédttningarna for
etablering av grona korridorer och dka kunskapen om deras utformning for
att effektivt minska vaxthusgasutsldpp inom sjofarten.

* Ta fram ett forslag pa en myndighetsgemensam portal med samlad
information om hur nya inrikes- och nérsjofartslinjer kan startas.

» Etablera en samverkansplattform med relevanta offentliga aktorer,
exempelvis pé lokal och regional nivé, for att utveckla former for
innovationsupphandlingar for att paskynda sjofartens omstéllning till
fossilfrihet samt elektrifiering.

82 Naturvéardsverket, Kan mitt projekt fa stod?,

(hdamtad 2024-09-05).
83 Trafikanalys, Styrmedel for sjofartens klimatomstéllning, PM:2022:9.
84 Trafikverket, Tilldelning av Gotlandstrafiken,

(hdamtad 2025-09-25).

85 Néringsdepartementet, Uppdrag att inrédtta en nationell samordnare for inrikes sjéfart och nérsjofart.
N2018/04482/TS.
86 Lantbruks- och infrastrukturdepartementet, Andring av uppdraget att inritta en nationell samordnare
for inrikes sjofart och nérsjofart, L12024/00655.


https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/forutsattningar-for-stod-fran-klimatklivet/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/forutsattningar-for-stod-fran-klimatklivet/
https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/nationella-nyheter/2024/juni-2024/tilldelning-av-gotlandstrafiken/
https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/nationella-nyheter/2024/juni-2024/tilldelning-av-gotlandstrafiken/
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Gréna sjbfartskorridorer

Sverige har tillsammans med 26 andra linder®’, déribland flera av ldnderna i vért
niaromrade, kommit dverens om att verka for grona sjofartskorridorer genom den
sa kallade Clydebankdeklarationen, som lanserades under COP26 i Glasgow
2021. En gron sjofartskorridor ér en linje, exempelvis Stockholm—Abo, som
trafikeras av fartyg som inte sldpper ut nagra viaxthusgaser. Ambitionen &r att i
mitten pd 2020-talet ha minst sex grona sjofartskorridorer i trafik och till 2030
betydligt fler.

De stater som har skrivit under deklarationen ska stotta etablerandet av grona
sjofartskorridorer, antingen mellan hamnar i olika léander eller mellan hamnar
nationellt. Syftet dr att beroérda aktorer ska samarbeta for att 6ka takten i
omstéllningen av sjofarten till fossilfrihet genom grona korridorer som samtidigt
tar hdnsyn till andra milj6- och hallbarhetsaspekter.

Trafikverket och den nationella samordnaren for inrikes sjofart och narsjofart har
fatt 1 uppdrag av regeringen att i dialog med berdrda parter arbeta for inférandet
av grona sjofartskorridorer i Sverige. Som ett forsta steg i arbetet med grona
sjofartskorridorer genomfordes under 2022 en inledande kartliggning® dir elva
linjer med sarskilt goda forutsattningar for att bli grona sjofartskorridorer
identifierades.

Under sommaren 2024 presenterades en handlingsplan®® for hur arbetet med
grona sjofartskorridorer ska bedrivas fram till juni 2027. Handlingsplanen
beskriver olika insatser for att 6verbrygga ekonomiska hinder i syfte att stddja
inforandet av grona sjofartskorridorer. Den fokuserar dven pé insatser for att
fordjupa samarbeten med befintliga partnerskap och utveckla de samarbeten som
redan finns mellan nordiska linderna och Ostersjélinderna inom ramen for
arbetet med grona sjofartskorridorer. Dessutom ndmns olika insatser for att
utveckla nya former for dialog och samverkan med niringslivet for att stodja
befintliga initiativ, skapa intresse for aktorer att delta i de grona
sjofartskorridorerna samt visa mervarden och fordelar som dessa grona
korridorer kan erbjuda. I nuldget ber6r foljande partnerskap svenska hamnar:
Goteborg—Belgien, Goteborg—Rotterdam, Umei—Vasa, Stockholm—Abo, och
Trelleborg—Travemiinde.

Trafikverket” beskriver i sin arliga redovisning om regeringsuppdraget hur
arbetet med handlingsplanen fortskrider. Flera av atgérderna i handlingsplanen

87 En fullstindig lista finns pé https://www.gov.uk/government/publications/cop-26-clydebank-
declaration-for-green-shipping-corridors/cop-26-clydebank-declaration-for-green-shipping-corridors.
88 Trafikverket, P4 kurs mot grona sjofartskorridorer, Publikationsnummer 2022:153.

8 Trafikverket, Handlingsplan for grona sjofartskorridorer: Ett deluppdrag inom regeringsuppdraget
Nationell samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart, Publikationsnummer 2024:096.

9 Trafikverket. Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes
sjofart och nérsjofart. Dokumentdatum 2025-03-27: TRV 2018/93261.
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berdr behovet av stdd, styrmedel och andra incitament. Trafikverket har gett
IVL®! i uppdrag att ta fram forslag inom omradet. Nedan foljer en
sammanfattning av de forslag till styrmedel och incitament som Trafikverket
lyfter fram.

Utgangspunkt for arbetet med styrmedelsforslag bor vara att styrmedlen ar
generellt utformade sa att inte nadgon typ av sjofart exkluderas, samspel med
andra styrmedel &r viktigt och att styrmedlen ska stédja omstéllningen i stort.

Det mest effektiva sittet att frimja sjofartens omstéillning och etableringen av
grona sjofartskorridorer ér att inféra en kombination av olika samverkande
styrmedel, bade ekonomiska och icke-monetéra. Styrmedlen behdver stodja
bland annat investeringar, drift, forskning och utveckling, informationsspridning
samt radgivning. Styrmedlen behdver vara langsiktiga och stodja bada nya
projekt och samarbeten som redan paborjats. Det behdvs gemensamma principer
med andra lander om hur stdd och annan eventuell medfinansiering ska fordelas.

* Nationellt utvecklingsstod for demonstrationer. Utvecklingsstod kan
riktas mot demonstrationer av grona sjofartskorridorer, exempelvis till
konsortier. Stodet behover inte vara begransat till grona sjéfartskorridorer
utan ha en bredare inriktning som bidrar till sjéfartens klimatomstéllning.
Energimyndigheten hanterar idag olika st6d for pilot- och
demonstrationsprojekt, bade till forskning och investeringar. Dessa skulle
kunna fungera som utgingspunkt for fortsatt arbete,

+ Uppdaterad innovationsfond. EU:s innovationsfond fordelar olika former
av stdd som sjofarten, i konkurrens med andra sektorer, kan s6ka. Fonden
kan redan idag ge stod till projekt som syftar till att etablera grona
sjofartskorridorer. Konkurrensen om medlen dr hog och fordrar stora resurser
hos de sokande. Det behdver utvérderas om innovationsfonden mott
sjofartens behov och utmaningar.

* Contracts for Difference (CfD)-mekanism Ekonomiska barriérer ar det
enskilt storsta hindret for att etablera grona sjéfartskorridorer. CfD &r en
prisjusteringsmekanism som minskar prisgapet mellan fossila och fornybara
branslen genom ett riktat statligt stod till kopare eller producenter. Medlen
kan fordelas genom ansdkningar eller auktionsmekanismer. En myndighet
bor fa 1 uppdrag att utreda forutséttningar for och utformningen av en CfD-
mekanism for sjofarten.

* Inforande av ett sjofartsstodkontor. Forslaget innebér att ett stodkontor
som skulle kunna erbjuda radgivning, tekniskt stod och végledning kring
regelverk och finansieringsmojligheter. Det kan fungera som en central

91 TVL, 2025. Utredning och rekommendationer gillande styrmedel. Rapport C10004.
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samordningsfunktion. En myndighet bor fa i uppdrag att ta fram ett forslag
till hur ett stodkontor kan inréttas och drivas.

* Miljomérkning av grona sjofartskorridorer. En miljomérkning skulle
innebdra att kriterier faststills for en gron sjofartskorridor.

* Flerpartsoverenskommelser. Ett verktyg for att tydliggora ataganden &r
overenskommelser mellan flera parter. Den skulle kunna innehélla att staten
bidrar med négon form av ekonomiskt incitament, att rederier utvecklar och
investerar i tekniska 16sningar, att transportkopare betalar en miljopremie och
att hamnar erbjuder miljorabatter i sina avgifter och sékerstiller maojligheter
till bunkring.

Inom projektet Nordic Roadmap’? bedrivs ett liknande arbete av DNV.

Trafikverket beskriver ocksa ett forslag som Goteborgs hamn initierat
tillsammans med andra aktorer i1 sjofartsbranschen; ett sé kallat ’Hamn- och
sjofartskliv”’. Syftet med Hamn- och sjofartsklivet ar att skapa en stodform och
samarbetsmodell som &r anpassad for just sjofartsbranschen. Inspirationen
kommer bland annat fran Fordonsstrategisk forskning och Innovation (FFI) samt
samarbete mellan offentlig och privat sektor i Norge.”

Skatt och reduktionsplikt pa brénslen

Fossila drivmedel for yrkesméssig sjofart 4r undantagna fran energi- och
koldioxidskatt samt reduktionsplikt. Daremot beskattas briansle for fritidsbatar pa
samma sétt som vagtrafik, vilket innebér att det omfattas av energi- och
koldioxidskatt, mervirdesskatt och reduktionsplikt’

Forskning och innovation for sjofart

Flera myndigheter och stiftelser tillhandahaller finansiering for forskning,
utveckling, demonstration och marknadsintroduktion som &r relaterad till
klimatanpassning inom sjofartssektorn och anvéndningen av fornybara
drivmedel.

Energimyndigheten’®, Trafikverket och Verket for innovationssystem
(Vinnova)’® och #r nyckelaktorer som fordelar medel till sjofartsforskning.
Myndigheterna finansierar, samordnar och bedriver forskning och utveckling
inom sjofartsomradet med utgdngpunkt frén sina ansvarsomraden.

92 Nordic Roadmap - Future fuels for shipping, https://futurefuelsnordic.com/ (hdmtad 2025-07-02).
9 Grent skipsfartsprogram, (héamtad 2025-09-25).

% For mer information om reduktionsplikten, se Energimyndighetens webbsida:

% Lés mer pa

% Lds mer pa


https://futurefuelsnordic.com/
https://grontskipsfartsprogram.no/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/reduktionsplikt/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/transporter/sjofartsprogrammet/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/transporter/sjofartsprogrammet/
https://www.vinnova.se/p/lighthouse---samverkansplattform-for-sjofartsfoi/

49 (51)
Energimyndigheten

Fran att tidigare haft ett separat sjofartsprogram bedriver nu Energimyndigheten
sjofartsforskning huvudsakligen genom programmet Hallbara Transportsystem
(HTS). HTS omfattar 2025 cirka 100 miljoner kronor fordelade pa flera olika
trafikslag. Fokus for programmet &r inte enskilda trafik- och transportslag eller
16sningar. Utgangspunkten r i stillet att finansiera den forskning som har storst
potential att bidra till energi- och klimatomstallningen ur ett systemperspektiv.

For projekt storre dn tio miljoner kronor har Energimyndigheten programmet
Pilot och demonstration som spanner dver hela energisystemet och dirmed dven
omfattar mdjligheter for sjofartsprojekt. Programmet bidrar till ett hallbart
energisystem genom att 6ka forutsdttningarna for att innovativa 16sningar ska
gora insteg pd marknaden. Kommersialisering av nya l6sningar, produkter och
tjdnster star i fokus for programmet vilket innebér att kravstéllare pa ett tydligt
sdtt kopplas till projekten. Programmet har ingen tydlig gréns for sin omfattning
men det dr normalt att 5—15 projekt beviljas per utlysning med mellan 100-200
miljoner i sammanlagt stod.

Vinnova finansierar samverkansplattformen Lighthouse®’ for sjofartsforskning
och innovation i Sverige. Det dr ett samarbete mellan akademi, institut,
myndigheter och naringsliv, inklusive Chalmers, Géteborgs universitet,
Linnéuniversitetet, KTH, Sjofartsverket, Stiftelsen Sveriges Sjomanshus,
Vinnova och Vistra Goétalandsregionen.

Vinnova har tidigare drivit ett antal fristdende sjofartsprojekt inom framfor allt
omradet hamnar och deras systemfunktion. Det var resultatet av en undersdkning
om vilka delar av sjofarten som utgjorde nycklar fér omstéllning av
sjofartsnidringen mot hallbarhet, men Vinnova har inte fortsatt den satsningen.

Trafikverkets medel for sjofartsforskning har de senaste aren legat pa cirka 95
miljoner kronor per &r inom den del av forskningsinsatserna som bendmns
Sjofartsportfoljen®®. Sjofartsportfoljen (tillsammans med Luftfartsportfoljen)
skiljer sig nigot frén dvriga forskningsinsatser inom Trafikverket i och med att
de &r regeringsuppdrag och dédrmed har en av regeringen beslutad budget.

Trafikverket har forutom Sjofartsportfoljen under senare ar dven finansierat
branschforskningsprogrammet Héllbar Sjofart som administreras av
samverkansplattformen Lighthouse. Projekt som finansieras inom programmet ar
till viss del forberedelseprojekt och gar da ofta vidare till fullskaliga projekt som
soks hos Trafikverket eller Energimyndigheten.

97 Lds mer pa
%8 Lds mer pa


https://lighthouse.nu/sv
https://fudinfo.trafikverket.se/fudinfoexternwebb/pages/UoVisaNy.aspx?id=119
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Sjofartsverket har av budgettekniska skél nyligen lagt ner mycket av sina insatser
inom forskning. Viss verksamhet som giller vintersjofartsforskning och
internationella ataganden 16per vidare dér man bland annat har ett avtal med
Finlands motsvarande myndighet. Denna verksamhet finansieras genom
Trafikverkets sjofartsportfolj. Hur Sjofartsverket framat kommer att forhélla sig
till sin forskningsverksamhet ar i dagslaget inte ként.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus’ stddjer forskning och utveckling som ir till
gagn for sjomén frimst inom omradena sikerhet, arbetsmiljé och trivsel for
sjofolk.

Regeringen beslutade den 16 januari 2025 att ge Energimyndigheten ett
regeringsuppdrag med titeln Uppdrag att analysera och foresla hur stod for att
frrimja sjofartens och lufifartens omstdillning till fossilfrihet kan utformas.'
Uppdraget innehaller mojligheter att foresla atgiarder inom forskningsomrédet.

Europeiska kommissionen och teknologiplattformen Waterbourne'®' signerade i
juni 2021 en 6verenskommelse (Co-programmed technology partnership) dér
man gemensamt finansierar olika sjofartsrelaterade projekt fram till 2030.
Partnerskapet syftar till att leda och paskynda omvandlingen av vattenburna
transporter (det vill sdga sjotransport och inlandssjofart) for att eliminera alla
skadliga miljoutslapp (inklusive véxthusgaser, luft- och vattenfororeningar)
genom innovativ teknik och drift. Senast 2030 &r mélet att utveckla och
demonstrera implementerbara nollutsléppslosningar som ér tilldimpliga for alla
huvudfartygstyper och tjinster, for att mojliggdra uppnéendet av
nollutsléappsvattenburna transporter till 2050. EU-kommissionen kommer att
investera upp till 530 miljoner euro i atgérder och den privata sektorn forutsétts
investera upp till 3,3 miljarder euro for perioden 2021-2030 i forskning,
innovation och andra aktiviteter inom det samprogrammerade europeiska
partnerskapet. Svenska aktorer dr vilkomna i partnerskapet och kan koordineras
via plattformen Lighthouse.

5.2 Oversikt dver laget, utsikter och planerade atgirder vad
galler infrastruktur for alternativa drivmedel for
inlandssjofart

Enligt TEN-T-forordningen klassificeras foljande svenska hamnar som

inlandshamnar: Stockholm (stomnét), Goteborg (stomnét), Vésteras

(6vergripande nét), Sodertélje (Overgripande nét) och Koping (dvergripande nét).

% Lds mer pa .

100 Regeringen, Uppdrag att analysera och foresld hur stod for att frimja sjofartens och luftfartens
omstdllning till fossilfrihet kan utformas, KN2025/00082.

101 Las mer pa .


https://www.sjomanshus.se/
https://www.waterborne.eu/
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I Tabell 10 sammanfattas kartlaggningen om alternativa drivmedel i TEN-T
hamnar. Utifran det som framkommit i kartldggningen efterfragas inte alternativa
drivmedel for nirvarande av rederierna i Stockholms hamn. Om efterfragan
skulle komma skulle hamnen forsoka tillgodose den.

Goteborgs hamn har for narvarande kapacitet for metanol och utreder
mojligheten att bunkra och lagra ammoniak. Det finns en laddstation som
anvinds for eget patrullfartyg men dven andra mindre fartyg kan ladda dar. I
Sodertdlje hamn péagér en forstudie samt diskussioner kring ett eldrivet fartyg.

I Visteras hamn sker bunkring av LBG (flytande biogas) via tankbilar pa kaj.
Visteras uppger att laddstrom kan tillhandahallas via befintlig infrastruktur eller
inhyrd utrustning for testperiod. I K&pings hamn finns det kapacitet for LBG.
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