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Forord

Enligt EU-forordning 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel ska varje medlemsstat ta fram ett handlingsprogram for utvecklingen
av marknaden for alternativa drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden
av tillhorande infrastruktur. Energimyndigheten har ett regeringsuppdrag som
innebdr att bistd med underlag och beddmningar sa att Sverige kan uppfylla de
skyldigheter som foljer av EU-forordning 2023/1804 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR).

I den forsta delen av regeringsuppdraget bistod Energimyndigheten
Regeringskansliet med att ta fram underlag till utkastet till handlingsprogram.
Regeringen levererade utkastet till handlingsprogram till EU-kommissionen i
januari 2025. I det fortsatta arbetet bistar Energimyndigheten Regeringskansliet i
utarbetandet av den slutliga versionen som ska ldmnas till EU-kommissionen
senast 31 december 2025. Den rapporteringen gors genom detta underlag med
undantag for delar om sjofart och hamn som levereras till Regeringskansliet den
3 oktober. EU-kommissionen ska ocksa bedoma utkasten och utfirda
rekommendationer till medlemsstaterna. Dessa rekommendationer har i
skrivande stund (september 2025) dnnu inte levererats men det kan innebéra att
underlaget kommer behéva kompletteras i delar.

Under arbetets gang har olika aktorer engagerat sig pa olika sétt i arbetet; svarat
pa enkétstudier, deltagit i dialogmd&ten samt ldmnat skriftliga inspel till
uppdraget. En myndighetsgrupp med representanter frin
Energimarknadsinspektionen, Naturvirdsverket, Post- och telestyrelsen (under
2024), Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen har bistétt i arbetet. Vi
tackar alla som engagerat sig i arbetet for deras viktiga bidrag.

Caroline Asserup

Generaldirektor
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1 Inledning

Enligt Europaparlamentets och radets forordning (eu) 2023/1804 av den

13 september 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och
om upphdvande av direktiv 2014/94/EU (AFIR) ska varje medlemsstat ta fram
handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa drivmedel inom
transportsektorn och utbyggnaden av tillhérande infrastruktur. Senast den

31 december 2024 ska ett utkast till handlingsprogram skickas till EU-
kommissionen som ska bedoma utkasten och som fér utfirda rekommendationer
till medlemsstaterna. Dessa rekommendationer ska utfdrdas senast sex ménader
efter inlimnandet av utkastet till nationella handlingsprogram. Senast den

31 december 2025 ska varje medlemsstat utarbeta sitt slutliga nationella
handlingsprogram 1i lattldst och begriplig form och anméla det till kommissionen.

Regeringen gav den 2 maj 2024 bl.a. Statens energimyndighet
(Energimyndigheten) 1 uppdrag att bista regeringen med underlag och
bedomningar sa att Sverige kan uppfylla de skyldigheter som f6ljer av AFIR.
Uppdraget till Energimyndigheten bestar av f6ljande delar:

1. Utarbeta ett utkast till nationellt handlingsprogram som varje
medlemsstat ska ta fram i enlighet med artikel 14 i AFIR. Utkastet ska
uppfylla samtliga krav som anges i artikel 14.2—14.8 samt ska innehélla
underlag till artikel 14.3 a-e) i artikeln. I utkastet ska konsekvenserna av
att utnyttja de undantag som dr mojliga enligt artikel 3.7-3.9, 4.4-4.6,
6.4, 6.5 och 12.2 1 AFIR redovisas.

2. Bista Regeringskansliet i utarbetandet av den slutliga versionen som ska
lamnas till EU-kommissionen senast 31 december 2025.

3. Utarbeta framstegsrapport for Sverige i enlighet med artikel 18.1 1 AFIR
och ldmna denna rapport till EU-kommissionen senast den 31 mars 2025
och dérefter varje ar till och med 2030.

4. Ta fram underlag till den lagesrapport som avses i artikel 15 i AFIR.
Denna punkt ska redovisas senast den 1 november 2027 och senast den 1
november 2029.

Uppdraget under punkt 1 redovisades till Regeringskansliet den 15 november
2024. Regeringen rapporterade utkastet till handlingsprogram till EU-
kommissionen i januari 2025.
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Detta &r en uppdatering av utkastet till handlingsprogram som regeringen
rapporterade till EU-kommissionen.

Denna del innehéller alla delar forutom det som ror sjéfart och hamn. Sjéfart och
hamn rapporteras separat, den 3 oktober.

Energimyndigheten ska dven bistd Regeringskansliet i arbetet med att ta hdnsyn
till EU-kommissionens rekommendationer pa Sveriges utkast till
handlingsprogram.

1.1 Konsultation och samverkan

Under Energimyndighetens arbete med utkastet till handlingsprogram har
branschorganisationer, foretag, kommuner och statliga institut engagerat sig pa
olika sétt 1 arbetet — svarat pa enkétstudier, deltagit i dialogmdten samt lamnat
skriftliga inspel.

Foljande aktiviteter kan sdrskilt nimnas som Energimyndigheten har gjort i
arbetet med utkast till handlingsprogram och det slutliga handlingsprogrammet.

*  Energimyndigheten publicerade den 3 juni 2024 en nyhet pad myndighetens
webbplats och inbjod att 1damna skriftliga synpunkter till arbetet med att ta
fram underlag till utkastet till handlingsplan. Energimyndigheten fick
skriftliga synpunkter frén branschorganisationer, foretag, kommuner och
statliga institut.

* Energimyndigheten anordnade ett branschméte med inbjudna branscher den
18 juni 2024. Det var 11 branschorganisationer som deltog.

Den 28:e april 2025 holl Energimyndigheten ett 6ppet informationsmote dér
Energimyndighetens arbete kopplat till AFIR presenterats, bland annat arbetet
med att ta fram handlingsprogrammet enligt AFIR.

Energimyndigheten har ocksa anordnat tvd 6ppna dialogméten om
landstromsforsorjning av fartyg och infrastruktur for alternativa drivmedel i
hamn. Métena skedde den 25 september 2024 samt den 17 juni 2025. Ett 70-tal
aktorer deltog i dialogmotet den 25 september 2024 och 50-tal aktorer deltog i
motet den 17 juni 2025.

Energimyndigheten har under arbetet med utkastet till handlingsprogrammet
bistatts av en myndighetsgrupp med representanter fran
Energimarknadsinspektionen, Naturvardsverket, Post- och telestyrelsen,
Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen. I arbetet med det slutliga
handlingsprogrammet deltog inte Post- och telestyrelsen.
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1.2 Lasanvisning
Strukturen for detta utkast till handlingsprogram inklusive rubrikséttning foljer i
stor utstrackning den mall som har tagits fram av kommissionen.

I avsnitt 2 beskrivs marknadsutvecklingen for fordonsflottan samt dven
utvecklingen for fartyg, flygplan samt lokomotiv. Avsnittet avslutas med vad
Sverige gor for att paskynda marknadsutvecklingen.

Avsnitt 3 innehaller information om laddinfrastruktur och infrastruktur for
flytande metan for tunga fordon pa vig liksom dven tankinfrastruktur for
vatgastankstationer for vitgas pa vag. Avsnittet innehéller &ven information om
landstromsforsorjning i kusthamnar och inlandshamnar samt infrastruktur for
flytande metan i hamnar. Avsnittet innehéller dessutom information om
infrastruktur for elforsorjning av stillastaende luftfartyg.

Avsnitt 4 innehéller information om étgéirder (styrmedel) som Sverige anvinder
for att paverka utvecklingen sa att kraven enligt kapitel 3 kan nas.

Avsnitt 5 innehaller information om utbyggnad for avgransade fordonsflottor, att
framja privata laddningspunkter, atgarder for att bygga ut framst
laddningspunkter i urbana noder samt att fraimja tillrackligt snabba
laddningspunkter. Avsnittet innehéller 4ven information om atgérder for att
sékerstélla att laddningspunkter bidrar till flexibilitet i energisystemet, atgarder
for att sikerstilla att laddningsstationer och tankstationer &r tillgédngliga for dldre
personer och personer med nedsatt rorlighet samt atgérder for att undanrdja
hinder for planering, tillstdndsgivning, upphandling och drift avseende
infrastruktur for alternativa drivmedel.

Avsnitt 6 handlar om alternativa drivmedel i kusthamnar, vitgasdrivna och
batteridrivna tig, alternativa drivmedel pé flygplatser samt alternativa drivmedel
for inlandshamnar.

Bilaga I innehaller information om flygplatser i TEN-T néitverket. Informationen
redovisas i en tabell som visar uppfyllande av kraven i artikel 12 (a), 12 (b) och
punkt 4 i artikel 12, uppdelat for respektive flygplats.

Bilaga 2 innehaller information om infrastruktur for alternativa drivmedel 1
Sveriges TEN-T hamnar och levereras den 3 oktober 2025.

Bilaga 3 innehaller en definitionslista.
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2 Bedomning av marknadsutvecklingen
(artikel 14.2 a)

I detta avsnitt beskrivs fordonsflottans utveckling och en kort redogorelse om
fartyg, flygplan och lokomotiv aterges. Styrmedel som paverkar fordonsflottan
beskrivs ocksa.

Statistik' och prognoser for fordonsflottan visas i Tabell 1. Fordonsprognosen ér
baserad pa den senaste prognosen fran Trafikanalys® forldngd till 2030.
Forlangningen till 2030 berdknades utifran en linjir framskrivning av
prognoserna for 2025-2028. Véarden angivna som noll ska tolkas som att denna
typ av fordon inte finns i den svenska flottan. Det finns ett antal omraden dar
aktuell statistik inte finns tillginglig for fordon i trafik, i dessa fall har virdet
“n/a” (ej tillgangligt) satts.

Tabell 1 Nuvarande och tidigare antal alternativa branslen vagfordon och antal som
forvantas vara registrerade 2020, 2024, 2025 och 2030.

. NUVARANDE OCH TIDIGARE | ANTAL AFV SOM FORVANTAS

ALTERNATIVA BRANSLEN FORDON AFV VARA REGISTRERADE
) 2020 2024 2025 2030
EL
Laddbara fordon, EV (total vag) 210 629 736 320 | 874 300 1635 600
Tvahjuliga motorfordon (PTW) 26 100 33300 49 600 143 600
Elfordon, EV (exkl. PTW) 184 529 703020 | 824700 1492 000
Laddbara personbilar (BEV+PHEV) 178 080 671806 | 783000 1385 100

« El personbilar, BEV 55790 358260 | 427200 844 900

« Laddhybrid personbilar, PHEV 122 290 313546 | 355800 540 200
Laddbara latta lastbilar (BEV+PHEV) 5948 28 864 38 200 95 000

« Latta ellastbilar BEV 5860 28 223 36 000 83600

« Laddhybrid latta lastbilar, PHEV 88 641 2200 11400
Laddbara tunga lastbilar 29 897 1600 7 500

« Tunga ellastbilar, BEV 29 897 1600 7 500

« Laddhybrid tunga lastbilar, PHEV n/a n/a n/a n/a

! Trafikanalys, Fordon 2024, Publiceringsdatum 2025-02-20. Kan laddas ner hir:

2 Trafikanalys, Korttidsprognoser fér den svenska viagfordonsflottan, PM 2025:9.


https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-2024.pdf
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Laddbara bussar 472 1453 1900 4400
* Elbussar, BEV 472 1453 1900 4 400
* Laddhybrid bussar, PHEV n/a n/a n/a n/a
Flytande metan
Flytande metan fordon (total vag) 104 1228 1700 4000
* Tunga lastbilar 104 1226 1700 4000
* Bussar 0 2 n/a n/a
Vatgas
Branslecelldrivna fordon, FCEV (total vag) | 39 44 n/a 85
« Véatgasbilar 39 39 50 50
« Vatgas latta lastbilar 0 0 0 0
« VVatgas tunga lastbilar 0 3 n/a 30
+ Vatgas bussar 0 2 n/a 5

Anm. | statistiken 6ver tunga fordon ar inte laddhybrider och hybrider atskilda.
21 Fordonsflottans utveckling

2.1.1 Létta fordon

I kategorin létta fordon ingar personbilar och latta lastbilar. Nyforséljningen for
personbilar under 2024 minskade jamfort med 2023 och nédde den ldgsta nivan
sedan 2009. Efter en kort uppgang 2023 har nyregistreringarna av létta lastbilar
varit relativt ldga under de senaste fem é&ren jamfort med aren fore pandemin.
Trafikanalys® beddmer dock att antalet nyregistrerade litta fordon forvintas dka
under 2025, i takt med en forbattrad konjunktur, 4&ven om nivéerna fortsatt ligger
under de som radde fére pandemin.

Sedan &r 2020 har det skett en betydande 6kning av nyregistreringen for laddbara
latta fordon. I begreppet laddbara fordon ingar elfordon samt laddhybrider.
Andelen laddbara latta fordon i trafik har 6kat fran tre procent 2020 till tretton
procent 2024. Detta beror pa introduktionen av ett bredare utbud av modeller av
laddbara fordon och konkurrenskraftig prissittning nér det géller total
dgandekostnad. Tidigare fanns en klimatbonus vid nyforséljning av létta fordon
men den avvecklades i november 2022. Sedan februari 2024 har det varit mojligt

3 Trafikanalys, Korttidsprognoser fér den svenska viagfordonsflottan, PM 2025:9.
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att soka ett inkdpsstdd for eldrivna litta lastbilar inom klimatpremien® i syfte att
Oka upptaget i detta segment. Detta stod kommer att upphora 1 oktober 2025.

Elektrifieringen av personbilar som tappade fart under 2024 bedoms ater ta fart
under 2025, sérskilt i takt med att hushallens kopkraft stirks. Den klimatbonus
som fanns tidigare var mest formanlig for noll-utsldppsfordon och dérfor har
borttagandet av denna inneburit en forskjutning frén elfordon till laddhybrider, en
trend som forvintas fortsétta pa kort sikt. For latta lastbilar prognostiseras antalet
elfordon 6ka kontinuerligt 6ver perioden.

Andelen laddbara l4tta fordon forvintas oka stadigt fran 13 procent till 26
procent fran 2024 till 2030. Under 2030 forvéntas andelen elfordon ha uppnatt 15
procent, vilket gor det mojligt att begéra tillstand fran EU-kommissionen att
upphora med det flottbaserade kravet pa laddinfrastruktur enligt artikel 3 i AFIR.

Figur 1 visar hur elektrifieringen av létta fordon forvintas utvecklas till 2030.
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Figur 1 Férvantad utveckling av laddbara latta fordon (personbilar och latta lastbilar) och
andel latta elfordon (exkl. laddhybrider) i trafik 2023—-2030.
Anm. Endast ett fatal 1atta lastbilar som ar laddhybrider vantas 6ver perioden och ar darfor

inte synliga i diagrammet.

Antalet registrerade vétgasbilar minskade frén 43 till 39 under 2024, och det
finns for ndrvarande inga vétgasdrivna litta lastbilar. Den framtida utvecklingen
for detta segment &r oséker och forvintas ligga kvar pa ungefdr samma niva fram

till 2030.

4 Klimatpremien beskrivs i avsnitt 2.5.1. Se ocksd Energimyndighetens webbsida:
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-

latta-ellastbilar/.


https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-latta-ellastbilar/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-latta-ellastbilar/
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2.1.2 Utvecklingen av tunga fordon

Den kategori av tunga fordon (bussar och tunga lastbilar) dér elektrifieringen
kommit ldngst dr for bussar, och da stadsbussar i upphandlad trafik. En
elbusspremie’ infordes 2016 vilket beddms ha paverkat utvecklingen. Det gir
dock inte ldngre att soka elbusspremie for stadselbussar da dessa bedoms vara
etablerade pa marknaden, dédremot finns stodet kvar for regional- och fjarrbussar.
En annan drivkraft dr uppfyllandet av kraven i direktivet om rena och
energieffektiva vigtransportfordon®. Kraven i detta direktiv kommer att bli
skarpare fran 2026. Under 2024 var elandelen for nyregistrerade stadsbussar dver
90 procent, och 20 procent for regionbussar och beddéms dka arligen. For mindre
bussar (hogst 22 passagerare) har endast ett fatal eldrivna fordon registrerats, och
inga fjarrbussar — kopplat till ett begransat utbud i det segmentet. Sammanlagt
har bussar i trafik som kors enbart pa el 6kat med 21 procent under 2024 och
uppgick till tio procent av den totala bussparken 2024’. Prognosen ir att 24
procent av bussarna i trafik kommer att vara elbussar 2028*, och att de sedan
kommer att utgdra 31 procent av bussarna i trafik 2030.

Nyregistreringen av tunga lastbilar med eldrift har fram till 2020 varit nagra
enstaka fordon. Det har fordndrats till f6ljd av styrmedel for fordon, bredare
utbud av fordon, utbyggnad av laddinfrastruktur och 6kad erfarenhet av tunga
ellastbilar i sektorn. Under 2024 var 897 tunga eldrivna lastbilar i trafik, vilket
motsvarar 1,1 procent av flottan. Sedan 2020 finns en klimatpremie® for tunga
lastbilar som inkluderar eldrivna lastbilar, miljolastbilar och fordonsgaslastbilar
som ska drivas med biogas. Detta har bidragit till 6kad forséljning av lastbilar
med dessa tekniker.

De skarpare koldioxidkraven pé tunga lastbilar med mél for perioden 2025-2029
och for 2030 och framét kan forvintas leda till 6kat utbud av eldrivna tunga
lastbilar. Koldioxidkraven beskrivs i avsnitt 2.5.1. Enligt prognosen'® bedéms
ellastbilarna att utgdra sex procent av de tunga lastbilarna i trafik 2028, och
forvéntas att utgora tta procent 2030.

Tunga lastbilar som drivs av flytande metan har 6kat under de senaste &ren och
det &r troligen en effekt av bland annat klimatpremien (som beskrivs i avsnitt
2.5.1.) Under 2024 var 1,4 procent av tunga lastbilar i trafik drivna med flytande

5 Elbusspremien beskrivs i avsnitt 2.5.1.

¢ Europaparlamentets och rddets forordning 2019/1155. Férordningen beskrivs i avsnitt 2.5.1
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 om dndring av direktiv 2009/33 om frdmjande
av rena och energieffektiva viagtransportfordon. Direktivet beskrivs i avsnitt 2.5.1.

7 Trafikanalys, Fordon 2024, Publiceringsdatum 2025-02-20. Kan laddas ner hir:

8 Trafikanalys, Korttidsprognoser fér den svenska viagfordonsflottan, PM 2025:9.
® For mer information se:
, beskrivs ytterligare i avsnitt 2.5.1. Se d4ven forordningen
(2020:750) om statligt stod till vissa miljofordon.
10 Trafikanalys, Korttidsprognoser for den svenska viagfordonsflottan, PM 2025:9.


https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2025/fordon-2024.pdf
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/
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metan. Runt 2030 forvintas vitgas ocksé bli ett gdngbart alternativ i sektorn,
framst for 1dngvéga transporter. I Figur 2 visas hur elektrifieringen av tunga
fordon forvéntas utvecklas till 2030.

_ 14 20%
8
o
212
= =
V)
10 1%
S
=
5 ® E
° 10% %6
= 6 e
& ©
= e
s % 2
=
: R
o ' i 0%
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Elfordon = Flytande metan Vitgas Andel Elfordon

Figur 2 Foérvantat antal tunga fordon (tunga lastbilar och bussar) per drivlina och andel
elfordon (exklusive laddhybrider) i flottan 2023—2030.

Anm. Endast ett fatal vatgasfordon vantas mot slutet av perioden och &r darfér inte synliga i
diagrammet. Tunga fordon som drivs av flytande metan mellan 2026-2029 ar beraknade
som en interpolering mellan prognosaren 2025 och 2030.

2.2 Utveckling av fartyg
Levereras den 3 oktober 2025.

2.3 Utveckling av flygplan

Flygsektorn i Sverige befinner sig fortfarande i ett tidigt utvecklingssteg nér det
géller el- och vétgasdrivna flygplan. For nérvarande finns endast sma tvésitsiga
flygplan tillgingliga p4 marknaden.'' Dessa #r inte avsedda att anviindas for
kommersiella resor. Utvecklingen pagér och det finns en rad tillverkare som i
dagslédget siktar mot att utveckla el- eller elhybridflygplan for trafik med en
kapacitet pa cirka 10-30 passagerare och med en rickvidd pa upp till 500 km.
Skelleftea flygplats driver inom projektet Arctic Aviation Hub en satsning som
innefattar forskning, testning och kommersialisering av el flyg och vétgasdrivet
flyg via brinsleceller. Projektet inkluderar dven tillhorande infrastruktur for

I RISE, Elflyg i Sverige — hér befinner sig utvecklingen,
(hdmtad 2025-08-15).


https://www.ri.se/sv/berattelser/elflyg-i-sverige-har-befinner-sig-utvecklingen
https://www.ri.se/sv/berattelser/elflyg-i-sverige-har-befinner-sig-utvecklingen
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vitgas och elflyg.'?. Skellefted flygplats soker ocksa finansiering for att kunna
genomfora en systemdemonstrator for testflygning med ett nio sittplatsers
vatgasdrivet flygplan mellan Skellefted och Lycksele.

Trafikverket har haft ett uppdrag att analysera om det finns forutséttningar att
stélla krav pa elflyg i upphandling av flygtrafik for linjer med allmén trafikplikt
enligt gillande regelverk och upphandlingsprocess. Trafikverket bedomer att
lampliga elflyg och nédvéndiga forutsittningar med allra storsta sannolikhet inte
kommer finnas pa marknaden till ndsta upphandling som avser perioden 2027—
2031.7

Energimyndigheten har for nirvarande i uppdrag'* att analysera behovet av stod
for att fraimja luftfartens omstéllning till fossilfrihet. I uppdraget ingar att
analysera forutsattningar for och foresla utformning av stéd for en
marknadsintroduktion av flyg som helt eller delvis drivs med el. I uppdraget
ingdr dven att analysera om stdd till luftfartssektorn bor inkludera luftfartyg med
vatgasdrift. Uppdraget ska slutredovisas senast den 1 februari 2026. For mer
information om omstéllning av flyget, se avsnitt 6.4.

24 Utvecklingen av lokomotiv

I dag &r néstan 85 procent av det statliga jarnvéagsnétet elektrifierat med
kontaktledning, och 2022 skedde 96 procent av alla tagkilometrar med elektriskt
lok. Aterstiende delar har av olika anledningar inte elektrifierats med
kontaktledning och generellt sé drivs lok pa dessa banor med diesel, eller olika
varianter av biodiesel. Orsaker till att banor inte elektrifierats kan vara flera, som
exempelvis kostnader, trafikméngd eller typ av fordon och trafik pa banan. For
mer information om bantrafik, se avsnitt 6.3.

25 Styrmedel for fordon, fartyg och flygplan

2.5.1 Styrmedel for att paskynda évergangen till latta- och tunga
fordon med alternativa drivmedel

Den svenska klimatpolitiken innehéller olika styrmedel i syfte att paskynda

overgédngen till ldtta och tunga fordon med alternativa drivmedel. Generella

ekonomiska styrmedel omfattar energi- och koldioxidskatter och det nya

utsldppshandelssystemet ETS 2. Inom transportsektorn finns styrmedel som ger

12 Skellefted Science City, ELIS blir Arctic Aviation Hub — stirkta satsningar pa hallbar luftfart,

(hdamtad 2025-08-26).
13 Trafikverket, Forutsittningar for elflyg i upphandlad flygtrafik, publikationsnummer 2024:100.
14 Regeringen, Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och foresla hur stod for att frimja
sjofartens och luftfartens omstéllning till fossilfrihet kan utformas, KN2025/00082.


https://www.skellefteasciencecity.se/nyheter/elis-blir-arctic-aviation-hub-starkta-satsningar-pa-hallbar-luftfart/
https://www.skellefteasciencecity.se/nyheter/elis-blir-arctic-aviation-hub-starkta-satsningar-pa-hallbar-luftfart/
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riktade incitament till den pagéende elektrifieringen men dven bredare styrmedel
som reduktionsplikten.'®

EU:s koldioxidkrav pa nya latta och tunga fordon

Det finns koldioxidkrav for ldtta fordon (personbilar och litta lastbilar) faststillda
i EU-forordning 2023/851.'° Detta ir en revidering av en tidigare forordning och
innebdr att koldioxidreduktionen fran ar 2030 skérps till 55 procent for
personbilar och 50 procent for litta lastbilar. I borjan av maj 2025 beslutade
Europeiska radet'” och parlamentet'® att infora mer flexibla mojligheter for
biltillverkare att efterleva normerna for koldioxidutslapp for aren 2025, 2026 och
2027. I stillet for att bedoma varje ars utsldppsnivaer separat kan tillverkare peka
pa ett utslappsgenomsnitt for den samlade trearsperioden. Fran 2035 &r kraven
100 procent minskning for bade personbilar och ldtta lastbilar, vilket innebar att
endast nya nollutslappsfordon fér sdljas. Under 2024 antog EU-kommissionen
forordning (EU) 2024/1610" for skirpta koldioxidkrav pa tunga fordon. I denna
forordning skirps koldioxidkraven for tunga fordon med 15 procent under
perioden 2025-2029, 45 procent under perioden 2030-2034, 65 procent under
perioden 2035-2039 for att slutligen skidrpas med 90 procent for ar 2040 och
framat.

Implementeringen av EU:s utslappshandelssystem ETS 2

Under 2024 beslutades om genomforande av det reviderade EU:s
utslippshandelsdirektiv (ETS 2) i svensk lag.”® Utslidppshandelssystemet omfattar
koldioxidutslépp frén forbrinning av brénslen fran végtransporter, bostdder och
kommersiella eller offentliga lokaler, jordbruk, skogsbruk, och fritidsbatar. Det
omfattar dven delar av energi-, tillverknings- och byggindustrin som inte
omfattas av ETS 1. Inom végtransporter omfattar ETS 2 utslapp av koldioxid
fran forbranning av drivmedel. Frdn och med den 1 januari 2025 ska
verksamheter som tillgéngliggor bransle for konsumtion som anvéands for
forbranning inom utvalda sektorer ha tillstdnd for att fa bedriva sina
bransleverksamheter. Den 1 januari 2027 startar systemet dé utsldppsrétter borjar

15 Naturvédrdsverket, Naturvardsverkets underlag till regeringens klimatredovisning, d&rendenr NV-
03980.
16 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/851 av den 19 april 2023 om éndring av
forordning (EU) 2019/631 vad géller skdrpning av normerna for koldioxidutslédpp fran nya personbilar
och nya ldtta nyttofordon i linje med unionens hdjda klimatambitioner.
17 Europeiska radet, Koldioxidutsldppen fran bilar: radet antar stindpunkt om kommissionens forslag
utan dndringar,

(hamtad 2025-08-15).
18 Europaparlamentet, Koldioxidutsldpp: Parlamentet antar flexibilitetsdtgarder for biltillverkare,

(hdamtad 2025-08-15).
19 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1610 av den 14 maj 2024 om édndring av
forordning (EU) 2019/1242 vad giller skiarpning av normerna for koldioxidutslédpp fran nya tunga
fordon och inférande av rapporteringsskyldigheter och om dndring av forordning (EU) 2018/858 samt
om upphédvande av forordning (EU) 2018/956.
20 Propositionen EU:s nya utsldppshandelssystem for fossila bréinslen (prop. 2023/24:142).


https://www.consilium.europa.eu/sv/press/press-releases/2025/05/07/co2-emissions-in-cars-council-adopts-position-on-commission-s-proposal-without-changes/
https://www.consilium.europa.eu/sv/press/press-releases/2025/05/07/co2-emissions-in-cars-council-adopts-position-on-commission-s-proposal-without-changes/
https://www.europarl.europa.eu/news/sv/press-room/20250502IPR28225/koldioxidutslapp-parlamentet-antar-flexibilitetsatgarder-for-biltillverkare
https://www.europarl.europa.eu/news/sv/press-room/20250502IPR28225/koldioxidutslapp-parlamentet-antar-flexibilitetsatgarder-for-biltillverkare
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auktioneras ut och de forsta utsléppsritterna ska ldmnas in 2028. Antalet nya
utslappsritter minskar arligen i en takt som ska resultera i 42 procent lagre
utslapp 2030 jamfort med 2005 fran de berdrda sektorerna.

Elbusspremien och klimatpremien

Syftet med Elbusspremien och Klimatpremien é&r att frimja introduktion av
miljofordon pad marknaden. Stddet till elbussar regleras av férordning (2016:836)
om elbusspremie. Klimatpremien reglereras av forordning (2020:750) om statligt
stdd till vissa miljéfordon. Energimyndigheten har ansvar for dessa stod.?!

Elbusspremien infordes 2016 och ar ett statligt stod for aktorer som bedriver
kollektivtrafik och som inforskaffar fordon med alternativa drivmedel som
elbussar, laddhybridbussar, branslecellsbussar och tradbussar med en
transportkapacitet pd mer dn 14 passagerare. Det gar inte att soka elbusspremien
for bussklass 1 fran och med augusti 2023 da bedomningen ar att stadselbussar ar
vil etablerade pad marknaden. Stodet kommer att fortsatt ges till regional- och
fjarrbussar (klass II och III).%

Klimatpremie infordes 2020 och &r ett statligt stod for att fraimja introduktionen
av miljdarbetsmaskiner, eldrivna® tunga lastbilar, miljolastbilar,
fordonsgaslastbilar som avses drivas med biogas, Energimyndigheten far bevilja
statligt stod till foretag, kommuner och regioner i form av bidrag for kop av
sédana fordon. Statligt stod i form av bidrag enligt denna forordning far dven
beviljas for leasing av utslappsfria tunga lastbilar, miljolastbilar eller
fordonsgaslastbilar.

Genom forandringar i EU:s gruppundantagsforordning kan stdd till
fordonsgaslastbilar endast beviljas via de minimisférordningen, dven kallad stod
av mindre betydelse**. Det innebar #ven att stod inte lingre kan beviljas till
lastbilar och arbetsmaskiner som drivs av bioetanol.

I februari 2024 infordes ett nytt, tillfalligt stod for létta ellastbilar, det vill sédga
lastbilar med en totalvikt pa maximalt 3,5 ton. Stod far beviljas med ett belopp
som motsvarar hogst 30 procent av den stodberittigande kostnaden. Den
stodberittigande kostnaden utgors av prisskillnaden mellan den létta ellastbilen
och nérmast jimforbara fordon. Den som kopte en litt ellastbil under 2024 kunde

21 For mer information, se
22 Klimat- och néringslivsdepartementet, Elbusspremien riktas om for att riktas rétt,

(hdamtad 2024-10-22).

23 Definitionen inom klimatpremien pé eldrivna tunga lastbilar dr att fordonet enbart drivs av el eller
av el som produceras av vitgas via brédnsleceller.

24 Kommissionens forordning (EU) 2023/2831 av den 31 december 2023 om tillimpningen av
artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt pa stod av mindre betydelse.


https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/06/elbusspremien-riktas-om-for-att-traffa-ratt/

@Energimyndighefen

fa upp till 50 000 kronor i stdd per lastbil. For beslut som fattas fran och med 1
januari 2025 kan max 40 000 kronor per latt lastbil erhallas i stod. Stodet avslutas

Datum

2025-09-03

1 oktober 2025. T 2024 &rs budget avsattes 1 660 miljoner kronor for

tredrsperioden 20242026 for elektrifiering av litta lastbilar.*®

Anslaget for Elbusspremien och Klimatpremien dr gemensamt, med undantag for
de latta ellastbilarna, och uppgick totalt till 1 513 miljoner kronor 2025. Av

anslaget kunde maximalt 650 miljoner kronor ga till elbussar. For de litta

ellastbilarna ar anslaget 550 miljoner kronor. For forstarkning och forlangning av
Klimatpremien for tunga fordon och arbetsmaskiner har regeringen totalt anslagit
2 043 miljoner kronor ar 2026, 1 820 miljoner kronor ar 2027 och 1 020 miljoner

kronor ar 2028.2°

Tabell 2 visar beviljade och utbetalade medel inom Klimatpremien mellan 2022

och augusti 2025.

Tabell 2. Beviljade och utbetalade medel inom Klimatpremien 2022 till augusti 2025 i

miljoner kronor

Klimatpremien, miljoner kronor Ar Beviljat Utbetalat
Elbussar 2022 496 328
2023 164 265
2024 469 230
2025 (augusti) 515 371
Tunga eldrivna lastbilar 2022 284 46
2023 44 135
2024 577 105
2025 (augusti) 164 75
Tunga fordonsgaslastbilar 2022 57 13
2023 46 40
2024 85 27
2025 (augusti) 8 13
Arbetsmaskiner 2022 23 9
2023 7 4
2024 133 9
2025 (augusti) 3 5
Latta eldrivna lastbilar 2024 433 23
2025 (augusti) 38 39

2 Finansdepartementet, Regeringens proposition 2023/24:1, Budgetproposition for 2024.
26 Finansdepartementet, Regeringens proposition 2024/25:1, Budgetproposition for 2025.
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Energimyndigheten féljer Ibpande marknadsutvecklingen fér miljéfordon
Energimyndigheten har i uppdrag®’ att 16pande folja upp och analysera
marknadsutvecklingen for miljéfordon”® samt hur myndighetens stod genom
forordning (2020:750)* bidrar till denna utveckling. Utifrin denna analys ska
myndigheten vid behov 1dmna rekommendationer om och i sé fall nér
forandringar i forordningen bor goras. Uppdraget ska slutredovisas till
Regeringskansliet senast 30 november 2025.

I analysuppdraget ingick ett deluppdrag om stod ska kunna ges direkt till en
leasingtagare (inte bara leasinggivaren) och i sa fall hur samt vilka for- och
nackdelar ett leasingstod skulle ha for stodadministrationen och forutséttningarna
for sma- och medelstora foretag. Energimyndigheten tog fram ett forslag till
forordningséndring som regeringen fattade beslut om i juli 2024.
Forordningsandringen innebar att dven leasingstagare av utsldppsfria tunga
lastbilar, sdsom eldriven tung lastbil, miljdlastbilar och fordonsgaslastbilar, kan
soka klimatpremien fran och med augusti 2024.*°

Undantag fran korkortsregler for el- och gasdrivna lastbilar pa upp till
4,25 ton

Regeringen har beslutat om léttnader i1 kdrkortskraven néar det géller transporter
med lastbilar som drivs av alternativa brénslen och vars totalvikt dverstiger 3
500 kg men inte en totalvikt hogre &n 4 250 kg. Frdn och med den 1 juli 2024 ar
det mojligt att soka tillstdnd for att kora tyngre lastbilar pa B-korkort. Aven om
korkortskravet lattas sd omfattas dessa fordon, pd grund av sin vikt, av de
trafikregler som géller for tunga lastbilar.

El- eller gasdrift medfor en dkad vikt pé lastbilen vilket gor att de tidigare
reglerna for korkort medforde att lastbilarna endast kunde framforas av den som
har C-kérkort och yrkeskompetensbevis. De nya reglerna for korkortskraven
underléttar ddrmed omstéllningen mot en 6kad anvindning av lastbilar med el-
eller gasdrift.

27 Klimat- och niringslivsdepartementet, Andring av regleringsbrev for budgetiret 2024 avseende
Statens energimyndighet, (hdmtad
2025-09-01).

28 Det finns ingen officiell definition f6r vad som é&r ett miljéfordon, men fordon som har lagre
miljobelastning &n konventionella, fossildrivna, fordon brukar kallas for miljéfordon.

29 Forordning (2020:750) om statligt stod till vissa miljéfordon.

30 Energimyndigheten, Klimatpremie for tunga lastbilar,

(hdamtad 2024-09-18).


https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/Index?rbId=24429
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/
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Koldioxidbaserad fordonsskatt samt férhdjd fordonsskatt for vissa nya
fordon

For att ge incitament att vilja personbilar, létta lastbilar och litta bussar med laga
koldioxidutslépp differentieras den arliga fordonsskatten utifran fordonets
koldioxidutslipp per kilometer.*'

Vissa latta fordon med hoga utslapp av koldioxid belastas med en hogre
fordonsskatt (s.k. malus) under de tre forsta aren fran det att fordonet blivit

t32

skattepliktigt’™. Syftet &r att 6ka andelen fordon med lagre koldioxidutslépp.

Nedsatt formansvarde for miljdanpassade bilar
Att anvdnda arbetsgivarens bil privat innebar en forman som i regel &r
skattepliktig och dir vérdet av forménen berdknas enligt en sérskild schablon.

For att stodja introduktionen av miljobilar pd marknaden finns en sérskild
nedséttning av forméansvérdet for elbilar, vitgasbilar, laddhybrider och gasbilar.
Nedsittningen innebér att nybilspriset for dessa bilar, vid berdkningen av
forménsviardet, sétts ned med ett fast schabloniserat belopp som utgar fran bilens
miljoteknik. Det sédnkta beloppet far dock inte 6verstiga S0 procent av bilens
nypris.

Energi- och koldioxidskatt pa drivmedel

Bensin och diesel beskattas generellt med en kombinerad energi- och
koldioxidskatt. Frdn och med den 1 januari 2025 4r summan av energi- och
koldioxidskatten pa bensin (miljoklass 1) 5,11 kronor per liter, summan av
energi- och koldioxidskatt pa diesel (miljoklass 1) ér 4,28 kronor per liter.

Den 1 juli 2025 sénks bensin och dieselskatterna, for bensin till 4,79 och for
diesel till 3,96, detta for att parera prispaslaget frdn den foreslagna
reduktionspliktshdjningen fran 6 procent till 10 procent under 2025 (prop.
2024/25:30, bet. 2024/25: FiU1, rskr. 2024/25:49). Det finns ocksé ett forslag om
att bibehélla samma skattesatser pa bensin och diesel 2026 som 2025.
Andringarna avseende 2026 ska trida i kraft den 1 januari 2026.**

31 Skatteverket, Fordonsskatt,

(hdamtad 2024-09-05).
32 Giller personbilar klass I, ldtta bussar och létta lastbilar med fordonsar 2018 eller senare som blivit
skattepliktiga for forsta gangen 1 juli eller senare. For husbilar (personbilar klass II) har det forhdjda
koldioxidbeloppet tagits bort fran och med den 1 februari 2025.
33 Skatteverket, Skatt pa brinsle,

(hdamtad 2025-08-18).
3 Propositionen Sénkt skatt pa bensin och diesel, prop. 2024/25:30.


https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/fordonsskatt.4.18e1b10334ebe8bc80003864.html
https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/fordonsskatt.4.18e1b10334ebe8bc80003864.html
https://skatteverket.se/foretag/skatterochavdrag/punktskatter/energiskatter/skattpabransle.4.15532c7b1442f256bae5e56.html
https://skatteverket.se/foretag/skatterochavdrag/punktskatter/energiskatter/skattpabransle.4.15532c7b1442f256bae5e56.html
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Skattebefrielse for rena och hdginblandade biodrivmedel

Europeiska kommissionen har godként Sveriges statsstodsansokan om fortsatt
skattebefrielse av rena och hdginblandade biodrivmedel i ytterligare fyra ér,
alltsa till och med 2026. Dédrmed kan drivmedel som till exempel ESS,
rapsbaserad biodiesel och HVO som inte omfattas av reduktionsplikten
skattebefrias i Sverige till och med den 31 december 2026.%

I oktober 2024 beslutade kommissionen att Sverige aterfar mojligheten att
skattebefria biogas och biogasol efter en fordjupad granskning.*®

Skrotningspremie

Skrotningspremien ldmnas till privatpersoner som skrotar en dldre bil med
forbranningsmotor och i samband med detta kdper eller leasar en elbil. |
varindringsbudgeten®’ foreslas utslidppsklassen breddas till dven gilla Euro 5
(tidigare Euro 4) eller dldre utsldappsklass. Beloppet foreslés att hojas till 25 000
kronor.

Den 27 maj hojdes skrotningspremien till 25 000 kronor och méjligheten att soka
forlangs fram till den 1 oktober 2025 och utslippsklassen breddas till Euro 5.°%
Skrotningspremien ska dven gélla retroaktivt for dem som redan kvitterat ut det
ursprungliga stédet pa 10 000 kronor, det betyder att personer som fatt ett stod pa
10 000 kommer fa 15 000 ytterligare i stod.

Fram till 1 maj 2025 har 485 personer beviljats skrotningspremien som
regeringen inforde i augusti 2024, enligt Boverkets statistik™. D4 det finns
problem med mottagningsbeviset (mottagningsbeviset &r ett dokument som
styrker att ett fordon ldmnats in for skrotning) i ett 50-tal &renden har dessa
ansokningar avslagits. Dessa personer kan nu 2 sin fa sin ansékan omprévad.

Stod till produktion av biogas
Aktorer som producerar biogas fran stallgddsel och/eller producerar biogas som
uppgraderas till biometan i gas- eller vétskeform kan soka stod for

35 Regeringskansliet, Skattebefrielse for rena och héginblandade biodrivmedel till och med 2026,

(hamtad 2025-08-18)
36 Regeringskansliet, Sverige dterfar sin skattebefrielse for biogas,

(hdamtad 2025-08-18)
37 Regeringskansliet, Regeringen héjer skrotningspremien till 25.000 kr,

(hdamtad 2025-08-18).
38 Boverket, Statlig skrotningspremie for dldre bilar,
(hdamtad 2025-08-18).
39 Boverket, Skrotningspremie till privatpersoner,

(hdmtad 2025-08-18).


https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2022/12/skattebefrielse-for-rena-och-hoginblandade-biodrivmedel-till-och-med-2026/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2022/12/skattebefrielse-for-rena-och-hoginblandade-biodrivmedel-till-och-med-2026/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/10/sverige-aterfar-sin-skattebefrielse-for-biogas/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2025/04/regeringen-hojer-skrotningspremien-till-25.000-kr
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2025/04/regeringen-hojer-skrotningspremien-till-25.000-kr
https://www.boverket.se/sv/bidrag--garantier/statlig-skrotningspremie/
https://www.boverket.se/sv/bidrag--garantier/statlig-skrotningspremie/
https://www.boverket.se/contentassets/bd1a632f0ec1472ca53d7f48074cc232/skrotningspremie-till-privatpersoner-250501.pdf
https://www.boverket.se/contentassets/bd1a632f0ec1472ca53d7f48074cc232/skrotningspremie-till-privatpersoner-250501.pdf
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biogasproduktionen. Stodet lamnas enligt forordningen (2022:225) om statligt
stdd till produktion av viss biogas.*’

Reduktionsplikten

Reduktionsplikten infordes 1 juli 2018 i syfte att minska vaxthusgasutsldppen
fran bensin och diesel genom inblandning av biodrivmedel. Under 2023 1ag
reduktionsnivan for bensin pa 7,8 procent minskade vixthusgasutsléapp och for
diesel pa 30,5 procent. Fran 2024 sinktes kraven pa reduktion av
vaxthusgasutslapp till sex procent for bade diesel och bensin.

Till foljd av den senaste revideringen av fornybartdirektivet beslutade riksdagen
om dndringarna av lag och forordning for reduktionsplikten som tréder i kraft den
1 juli 2025*" (i enlighet med regeringens promemoria Hallbarhetskriterier for
vissa briinslen och en ny reduktionsplikt*?)

Reduktionsnivaerna for bensin och diesel hdjs fran sex procent till tio procent
fran och med 1 juli 2025. Reduktionsnivaerna foreslas vara 10 procent dven for
aren 2027-2030. Definitionen av fornybara branslen utvidgas i
fornybartdirektivet och inkluderar dven fornybara branslen av icke biologiskt
ursprung (RFNBO). I reduktionsplikten kan dven fornybara brénslen av icke-
biologiskt ursprung blandas i bensin och diesel.

Aven leverans av fossilfri el fran publika laddningsstationer ska kunna anviindas
for att uppfylla reduktionsplikten. Det innebér att Sverige utvidgar
genomforandet av fornybartdirektivets krav till att omfatta fossilfti el, vilket
forutom fornybar el dven inkluderar el fran kirnkraft. De reduktionspliktiga
drivmedelsleverantorerna kan ddrmed uppfylla plikten genom att antingen sjélva
leverera el via publika laddningsstationer eller genom att kdpa elkrediter fran en
annan aktor.

Miljdzoner

Kommuner kan besluta att vissa fordon ska stingas ute fran sérskilt miljokéansliga
omraden. Syftet med miljézonerna &r framst att forbattra luftkvaliteten genom att
begrinsa trafiken till de mest miljévénliga fordonen. Inférandet av

miljozonklass 3, som endast tillater bland andra el- och vitgasfordon, kan
dessutom bidra till att 6ka antalet nya elbilar i stider med sadana zoner. *

40 Forordning (2022:225) om statligt stdd till produktion av viss biogas.
41 For mer information se:

42 Regeringskansliet, Remiss av promemorian Héallbarhetskriterier for vissa brinslen och en ny
reduktionsplikt,

(hdamtad 2025-02-25).
4 Transportstyrelsen, Miljézoner, (hdmtad
2024-09-24).


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/betankande/nya-regler-for-datacenter-och-hallbara-branslen_hc01mju17/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/betankande/nya-regler-for-datacenter-och-hallbara-branslen_hc01mju17/
https://www.regeringen.se/remisser/2024/09/remiss-av-promemorian-hallbarhetskriterier-for-vissa-branslen-och-en-ny-reduktionsplikt/
https://www.regeringen.se/remisser/2024/09/remiss-av-promemorian-hallbarhetskriterier-for-vissa-branslen-och-en-ny-reduktionsplikt/
https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/miljo/miljozoner/
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Framjande av rena och energieffektiva vagfordon i offentlig upphandling.
Direktiv (EU) 2019/1611* syftar till att frimja och stimulera marknaden for rena
och energieffektiva véigtransportfordon. Direktivet sétter nationella mal for
offentlig upphandling och &r tillaimplig pa kop, leasing och hyra av fordon, samt
vissa trafiktjédnster.

Direktivet implementeras i svensk lagstiftning av Lag (2022:314)*%.

Genom att arbeta strategiskt med inkop och stilla krav pé el och fornybara
brénslen kan offentlig upphandling leda till minskad klimatpéaverkan.
Upphandlingsmyndigheten tillhandahéller kriterier for kravstillan for offentlig
upphandling av persontransporter, godstransporter, drivmedel, déck,
kollektivtrafik och fordon som stdd till upphandlare.*®

I forordning (2020:486) om miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar
finns bestimmelser om milj6- och trafiksédkerhetskrav for myndigheters inkdp
och leasing av bilar samt for myndigheters upphandling av bilhyra och
taxitjanster.

Miljdinformation om drivmedel

Sedan 2021 ska konsumenter enligt drivmedelslagen (2011:319) fa information
om drivmedels klimatpaverkan vid pumpen. Lagen alagger
drivmedelsleverantorer att inneha miljéinformation vid tankstéllen. En dekal med
information om drivmedelsproduktens koldioxidutslapp sétts upp vid pumpen for
att frimja medvetenhet hos konsumenter om olika drivmedels miljopaverkan.*’

En forsta effektuppfoljning av styrmedlet har gjorts under 2024.* I rapporten
gavs tva rekommendationer:

*  Huvudfokus f6r miljéinformationen skulle kunna ldggas p& webbplats samt
att det vid pump finns nadgon form av hinvisning till webbinformationen. Det
kan vara lattare for konsumenten att jimfora webbinformation mellan olika
drivmedelsleverantorer dn jimforelser av information mellan fysiska
tankstéllen.

4 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1611 av den 20 juni 2019 om é&ndring av direktiv
2009/33/EG om frdmjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon.

4 Lag (2022:314) om éndring i lagen (2011:846) om miljékrav vid upphandling av fordon och vissa
kollektivtrafiktjédnster

46 Upphandlingsmyndigheten, Upphandla fordon och transporter med mindre klimatpaverkan,

(hdamtad 2024-09-24).
47 Energimyndigheten, Fragor och svar om miljéinformation om drivmedel,

(hdamtad 2025-08-18).
48 Energimyndigheten, Miljéinformation om drivmedel - En forsta effektuppfdljning av styrmedlet, ER
2024:15.


https://www.upphandlingsmyndigheten.se/om-hallbar-upphandling/miljomassigt-hallbar-upphandling/upphandla-med-hansyn-till-klimatet/upphandla-fordon-och-transporter-med-mindre-klimatpaverkan/
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/om-hallbar-upphandling/miljomassigt-hallbar-upphandling/upphandla-med-hansyn-till-klimatet/upphandla-fordon-och-transporter-med-mindre-klimatpaverkan/
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/om-hallbar-upphandling/miljomassigt-hallbar-upphandling/upphandla-med-hansyn-till-klimatet/upphandla-fordon-och-transporter-med-mindre-klimatpaverkan/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/miljoinformation-om-drivmedel/fragor-och-svar/
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*  Om miljéinformationen ska vara kvar vid pump sa bor den forenklas och
fortydligas for att konsumenter léttare ska kunna ta till sig informationen.

Forskning och demonstration kopplat till fordon och laddinfrastruktur
Fordonsstrategisk forskning och innovation - FFI
FFI &r ett samarbetsprogram mellan staten och fordonsindustrin med foljande

parter:

* AB Volvo

»  Energimyndigheten
+ FKG

* Scania CV AB

* Trafikverket

*  Vinnova

*  Volvo Car Group

*  Mobility Sweden, adjungerad part

FFI driver forskning och innovationer med fokus pé ett hallbart transportsystem.
Programmet har en viktig roll for konkurrenskraft, kompetensférsorjning och
systemomstallningen i fordonsindustrin och samhéllet. Sedan starten 2009 har
programmet bidragit till att industri, akademi, institut och myndigheter i
samverkan har kommit 1angt i kunskapsutvecklingen inom flera
fordonsrelaterade teknikomraden.

Over 900 projekt har finansierats dir dver 500 organisationer har deltagit och
bidragit. Genom FFI har kunskap byggts upp inom industrin, universitet,
hogskolor och forskningsinstitut och flera av de projekt som har finansierats har
varit viktiga for Sveriges mdjlighet att mota utmaningarna mot ett framtida
hallbart transportsystem och samhille.

Nedan nédmns tva projekt som har beviljats stod inom FFI och som tillsammans
med andra initiativ bidrar till att 6ka takten for de tunga transporterna.

I projektet REEL* anviindes batterielektriska lastbilar till en rad regionala
godstransporttjénster. Ett 70-tal olika regionala logistikfloden utvérderades.
Fordonen rullade 6ver hela Sverige, med koncentration inom Mailardalen, Skéne
och Vistra Gotaland. Prototyper och serietillverkade lastbilar med en totalvikt pé
1674 ton ingick. Projektet inkluderade &dven laddinfrastruktur med digitalt
kopplat systemstod vid depéer, logistikterminaler och andra viktiga
logistikpunkter. Projektet samlade transportkdpare, speditorer, distributorer,
akerier, terminaloperatorer, laddpunktsoperatorer, elnétsforetag samt

49 For mer information se:


https://closer.lindholmen.se/en/project/reel
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lastbilstillverkare, laddutrustning, och ledningssystem. Dessutom medverkade
regioner, stdder och universitet i projektet. Projektet slutrapporterades i maj
2025.

Projektet E-Charge utvecklar batterielektriska prototyplastbilar som klarar
langvéga transporter, det vill sdga dagliga korstrackor langre dn 50 mil. Fordonen
testas i stora logistikfloden mellan Sveriges storsta stader och laddas med
hogeffektsladdning i samband med forarens vilotider. Projektet kombinerar
utvecklingsarbete inom flera tematiska omraden med forskning pé en integrerad
systemniva for att bygga kunskap och forstaelse for hur elektrifiering av
langviga transporter kan paverka storre system som logistik och elsystem.>’

Hallbar batterivardekedja’’

Forskningsprogrammet Hallbar batterivirdekedja fokuserar pa nya och befintliga
batteritekniker, resurseffektiva tillverkningsprocesser, atervinning samt
batterivirdekedjans funktion i ett systemperspektiv.

Genom programmet vill Energimyndigheten sikerstédlla akademisk kompetens
for att méta de 6kande kunskapsbehoven och tillvixtmajligheterna pa
batteriomradet. Programmet kommer att frimja samarbeten mellan aktorer i
batterivirdekedjan och skapa attraktiva forskarmiljéer som attraherar och
bibehaller talanger.

Hallbara transportsystem?*’

Energimyndighetens program "Héallbara Transportsystem" syftar till att paskynda
omstéllningen till ett fossilfritt, transporteffektivt och resurseffektivt
transportsystem. Fokus ligger pa forskning med storst potential att bidra till
energi- och klimatomstéllningen ur ett systemperspektiv, inklusive bebyggelse,
infrastruktur och hallbara energibérare. Visionen &r ett samverkande
transportsystem som inspirerar internationellt. Malen inkluderar snabb
implementering av innovativa l6sningar, tvarvetenskapliga samarbeten och 6kad
kompetens hos samhillets aktorer.

Kompetenscentrum hos Energimyndigheten®’

Kompetenscentrum katalys forskningsomraden ar katalys for syntes och
produktion av férnybara energibdrare, reduktion av vaxthusgaser och emissioner,
bréansleceller och elektrobrinslen och for energieffektiva kemiska processer.

S0 For mer information se:
SUFSr mer information se:

52 For mer information se:

53 For mer information se:


https://www.lindholmen.se/sv/e-charge
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/batterier/hallbar-batterivardekedja/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/batterier/hallbar-batterivardekedja/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/transporter/hallbara-transportsystem/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/transporter/hallbara-transportsystem/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/kompetenscentrum-2022-2026/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/kompetenscentrum-2022-2026/
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Elektromobilitet r en mojliggorare i utmaningar kopplade till att skapa hallbar
mobilitet, pa land, till sjoss och i luften. Forskning och samarbete ar avgdrande
for att 16sa denna utmaning och Svenskt elektromobilitscentrum (SEC) bidrar
till 16sningen genom strategisk forskning av hog kvalitet och industriell relevans
inom fem temaomraden, definierade av akademin och industrin tillsammans.

Kompetenscentrumet TechForH2 genomfor tillimpad multidisciplinér
vatgasforskning med ett fokus mot tung transport. Centrumet fokuserar i
huvudsak pa integrationen av de tekniska losningarna i tillimpningar, ett omrade
som skapar nya multidisciplinéra forskningsbehov.

Syftet med Biogas Solutions Research Center (BSRC) ér att 6ka kunskapen om
socio-tekniska energisystem som innehéller biogasbaserade 16sningar.
Biogasbaserade 16sningar har oftast bra hallbarhetsprestanda eftersom de
samtidigt behandlar avfall, producerar fornybart brénsle och fornybar vaxtnéring.

Framtidens elsystem**

Forskningsprogrammet Framtidens elsystem &r en av Energimyndighetens
framsta satsningar pa forskning och utveckling inom elsystemet. Programmet
finansierar forsknings- och innovationsprojekt som belyser utmaningar kopplade
till elproduktion, elanvandning och framtidens elndt. Under 2024 beviljade
programmet stdd till nio forskningsprojekt som ska ta fram kunskap och
16sningar f6r elfordonens roll i framtidens elsystem, med fokus pa smart och
dubbelriktad laddning.

Pilot och demonstration

Programmet Pilot och demonstration pa Energimyndigheten syftar till att 6ka
forutsittningarna for att energiinnovationer ska kunna introduceras pa
marknaden, skalas upp och spridas. Inom ramen for programmet kan storre
prototyper, systemdemonstrationer och pilotanldggningar erbjudas stod. Ett
avgorande steg for att en 16sning ska vinna insteg i energisystemet, och fa
genomslag i stor skala, &dr att den demonstreras i en relevant milj6 och skalas
upp. Ett exempel dr Volvo Technologies projekt som syftar till att demonstrera
en mobil laddlésning for el- och vitgas som dven ska kunna ta sig fram i
utmanande terrdng. Laddstationen kombinerar ett vitgaslager for tankning av
vitgasdrivna fordon och en brénslecell som omvandlar vitgasen till el for
laddning av eldrivna fordon.

54 For mer information se:


https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/elsystem/framtidens-elsystem/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/elsystem/framtidens-elsystem/
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Industriklivet’

Industriklivet omfattar stdd till industrin for att minska utsldppen och for att bidra
till klimatomstdllningen i samhaéllet i stort. I satsningen kan foretagen ansdka om
stod for savil forskning och innovation som investeringar, bland annat har stod
beviljats for produktion av fossilfri metanol.

Triple F°

Triple F star for Fossil Free Freight, som anspelar pa programmets syfte - att
bidra till att minska godstransporternas koldioxidutslépp i Sverige. Triple F ar
Trafikverkets forskning- och innovationssatsning och Lindholmen Science Park
star som vérd 1 samarbete med Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI)
och RISE Research Institutes of Sweden AB (RISE).

Impact Innovation®’

Impact Innovation &r Sveriges stora forskningssatsning for 2030-talet, initierad
av Energimyndigheten, Formas och Vinnova. Satsningen syftar till att stirka
Sveriges globala konkurrenskraft genom hallbar utveckling och att méta
framtidens samhéallsutmaningar. Den omfattar fem strategiska program som
fokuserar pa omraden som resurseffektivitet, vattenhantering, metall- och
mineralforsorjning, och reformering av offentlig sektor. Malet ar att skapa ett
hallbart och konkurrenskraftigt Sverige.

2.5.2 Styrmedel for att paskynda 6vergangen till flyg med

alternativa brénslen
Beskrivning av styrmedel for flyg och alternativa brénslen finns i avsnitt 6.4.

2.5.3 Styrmedel for att paskynda 6vergangen till fossilfri sj6fart
Beskrivningen av styrmedel for att pdskynda 6vergangen till fossilfri sjofart finns
i avsnitt 6.2.

55 For mer information se:

56 For mer information se:
57 For mer information se:


https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/industri/industriklivet/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/industri/industriklivet/
https://triplef.lindholmen.se/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/impact-innovation/
https://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/impact-innovation/

27 (114)
Energimyndigheten Datum
2025-09-03

3 Planering for att uppfylla krav enligt
AFIR (artikel 14.2 b)

I detta avsnitt redovisas nuldge och hur Sverige ligger till avseende att uppfylla
AFIR:s krav enligt artiklarna 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11, och 12 for vilka bindande
nationella krav faststélls i EU-forordning 2023/1804. En utgdngspunkt for kraven
dr TEN-T nétverket’®. En karta 6ver TEN-T nitverket i Sverige visas i Figur 3.
TEN-T véagnitet dr uppdelat i stomnétet (tjocka rdda linjer) och dvergripande nat
(tunna rdda linjer). De gula prickarna i figuren representerar urbana knutpunkter.

S8Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, om dndring av forordningarna (EU)
2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphédvande av férordning (EU) nr 1315/2013.
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Figur 3 TEN-T néatverket i Sverige.
Anm. Kartan &r hamtad fran EU-férordning 2024/1679.
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3.1 Oversiktligt om utbyggnad av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for viatgas

I Energimyndighetens och Trafikverkets uppdrag om handlingsprogram for

laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas togs en malbild fram vilket

visas i Figur 4.” Siktet for malbilden &r instillt pa 2030.

Tillforlitlig och tillganglig

Samordnad och

Vitgas - en del
andamalsenlig

av lésningen

Flexibelt for

framtiden Trygg och robust

>
S

Anvéndarvinlig

Effektiva processer

Figur 4. Malbild for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas.

Fokus i Sverige ar att bygga ut en dndamalsenlig laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas dir uppfyllandet av AFIR:s krav ir en del.®” En
dndamalsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur bidrar till att ritt effekt och
drivmedel finns tillgdnglig dér det gér mest nytta och dir invanare och néringsliv
forvéntar sig att det ska finnas. Energimyndighetens och Trafikverkets
beddmning om vad en d&ndamalsenlig infrastruktur innebar illustreras i Figur 5.

39 Energimyndigheten, Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas,

ER2023:23.
% Energimyndigheten, Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas,

ER2023:23.



30 (114)
Energimyndigheten Datum

2025-09-03

Kapacitet adderas pa strategiska platser samtidigt
som drift sikerstalls pa samtliga platser

Robusthet
och
redundans

Utbyggnad ldngs stérre statliga végar
ger geografisk téckning i hela landet

Utanfdr europavéagar

AFIR* ger obligatorisk utbyggnad av publik infrastruktur
langs europavigar och i urbana knutpunkter

" N P EN TEN-T-frordningen
Strategiskt europeiskt vagnat* **AFIR = EU-firordning om infrastrukiur for aternativa drivmedel

Hemmaladdning
Depéladdning
Depétankning av vétgas
Destinationsladdning
Basen i en @ndamalsenlig laddinfrastruktur Semipublik laddning
och tankinfrastruktur for vitgas Publik laddning fér boende som saknar egen parkering

Figur 5. lllustration éver andamalsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas.

3.2 Laddinfrastruktur for latta fordon

3.2.1 AFIR:s flottbaserade krav for ldtta fordon (artikel 3.1)
I detta avsnitt redovisas AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for l4tta fordon och vad
det innebér for Sverige utifran en prognosticerad utveckling av fordonsflottan.

Kravet i artikel 3.1 innebér att for varje latt batterielfordon som r registrerat ska
en total uteffekt av publik laddinfrastruktur pa 1,3 kW tillhandahallas och for
varje laddhybrid ska en total uteffekt pa 0,8 kW tillhandahéllas. Uppgifterna i
Tabell 3 visar nuldget for publik laddinfrastruktur samt vad kravet i artikel 3.1
innebér i behov av aggregerad uteffekt baserat pa fordonsflottans utveckling.
Bedomningen om fordonsflottans utveckling &r baserat pa Trafikanalys senaste
prognos®' av fordonsflottans utveckling med trenderna forlingda till 2030.

Enligt artikel 3.2 kan medlemsstaterna ansoka till kommissionen om att upphora
att tillimpa kravet i artikel 3.1 nér andelen litta elfordon i totala fordonsflottan

nar minst 15 procent. Enligt prognosen kommer detta uppnés under 2030.

Tabell 3 Nulage samt krav pa uteffekt for latta fordon enligt artikel 3.1.%2,

Aggregerad uteffekt fran publika laddningsstationer for latta fordon

Installerad uteffekt (april 2025) 2117 500 kW

6! Trafikanalys, Korttidsprognoser for den svenska vigfordonsflottan, PM 2025:9.
%2 For aren 2025 och 2030 baseras uppgifterna pa Trafikanalys prognos for fordonsflottan med
trenderna forlangda till 2030. Installerad uteffekt hdmtas fran Nobil.
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Krav pa uteffekt 2025 889 000 kW
Krav pa uteffekt 2030 1648 000 kW

Den sammanlagda effekten for laddningsstationerna har uppskattats som summan
av effekten av de anslutningsdon som f6ljer EU-standarden inom AFIR, CCS for
likstromsladdning och Type 2 for vixelstromsladdning, och som é&r registrerade i
Nobil-databasen®. Med denna uppskattningsmetod har mélnivaerna for 2025
redan uppnatts, och givet fordonsprognoserna har d&ven malet for 2030 uppnatts.

Tabell 4 innehéller uppgifterna om laddinfrastruktur for l4tta fordon som

registrerades i Nobil-databasen i april 2025. Denna databas 6ver publik

laddinfrastruktur ska anvandas for att producera officiell statistik under 2025.

Tabell 4 Nulage for publik laddinfrastruktur for Iatta fordon fréan Nobil-databasen (april

2025).%4
Laddinfrastruktur Nuvarande antal
laddningspunkter
Totalt antal laddningspunkter (publika + icke-publika) 605 516
Antal publika laddningspunkter 48 716
Antal normalladdningspunkter, P < 22kW (public) 41 904
Antal snabbladdningspunkter, P> 22kW (public) 6812
* AC snabbladdning, P> 22kW (publik) 739
» DC snabbladdning, P <150 kW (public) 1809
* DC ultrasnabb laddning, P = 150 kW (public) 4264
Laddningspunkter (icke-publika) 556 800
Antal icke-publika laddningspunkter 556 800

3.2.2 AFIR:s avstandsberoende krav for ldtta fordon (artikel 3.4)
Artikel 3.4 1 AFIR stiller krav pa publik laddinfrastruktur for latta fordon langs

TEN-T-vignitet. Hur kraven formuleras beskrivs i

63 For mer information se:

64 Siffran for icke-publik laddinfrastruktur ar uppskattad utifran uppgifter frain Ladda bilen stddet och

Skatteverkets avdrag for laddinfrastruktur, vilka beskrivs i avsnitt 5.2.
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Tabell 5. Detta avsnitt baseras pa underlag fran Trafikverket utifrdn vig och
trafikflodesdata fran den nationella vigdatabasen samt data om laddinfrastruktur
fran Nobil-databasen samt Energimyndigheten och Naturvardsverkets beviljade
stod for laddinfrastruktur®.

Tabell 5. Krav pa laddningspooler fér 1atta fordon Iangs med TEN-T vagnatet.

Véagnat Artal Maximalt Samlad kapacitet Krav pa
avstand mellan per laddnings- laddnings-
laddnings- pool och punkter per
pooler (km) korriktning (kW) korriktning (kW)

Stomnat 2025 60 400 1*150

2027 60 600 2*150

Overgripande nat | 2027 60 for 50% av 300 1*150

vagnatet
2030 60 300 1*150
2035 60 600 2*150

Enligt artikel 3.7 och 3.8 finns mojlighet for medlemsstater att minska storleken
pa laddningspoolerna langs TEN-T véagnatet for vigar med laga trafikfloden
jamfort med kraven i1 Tabell 5. Laga trafikfloden definieras som mindre dn 8 500
arsdygnstrafik (ADT) litta fordon. For dessa vigar blir det mojligt att minska den
sammanlagda effekten pa laddningspooler med upp till 50 procent eller att enbart
ha en laddningspool som betjénar bdda korriktningarna i stéllet for en
laddningspool per korriktning. I Sverige motsvarar detta drygt hélften av TEN-T-
vignitets 1dngd men enbart knappt 20 procent av trafikarbetet pA TEN-T.

Enligt artikel 3.9 ges mgjlighet for medlemsstater att 6ka det maximala avstandet
mellan tva laddningspooler fran 60 km till 100 km pé vigar med mycket laga
trafikfloden. Mycket laga trafikfloden definieras som under 3 000 &rsdygnstrafik
(ADT) for litta fordon. Detta motsvarar cirka 30 procent av TEN-T-vignitet och
fyra procent av trafikarbetet.

Vad dessa krav pa tickning av laddinfrastruktur for litta fordon lings TEN-T-
vignitet minst innebdr visas i Tabell 6. Dessa vérden har berdknats med de
undantag som fér goras enligt artiklarna 3.7, 3.8 och 3.9 for lagtrafikerade
strackor under nuvarande trafikfloden for litta fordon.

% Trafikverkets uppdatering undantag AFIR slutligt handlingsprogram 2025-07-09, finns i
Energimyndighetens diarium RU2024-00057.
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Tabell 6 Bedémning av minsta utbyggnad av laddinfrastruktur for latta fordon langs TEN-T-
vagnatet for att uppfylla kraven enligt artikel 3.4.

Laddinfrastruktur for latta fordon langs TEN-T-natverket | 2025 2027 2030 2035

Antal laddningspooler 81 118 139 139

Antal laddningspunkter med en individuell uteffekt om 81 199 220 278
atminstone 150 kW

Aggregerad uteffekt fran laddningspooler (kW) 32400 | 59700 | 66 000 | 83400

Anm. Det ar viktigt att notera att kraven enligt artikel 3.4 i AFIR inte innebar ett visst antal
laddningspooler, utan att det langs TEN-T-vagnatet ska vara ett maximalt avstand mellan
laddningspooler for att na minimikraven. Siffrorna visar en berakning utifran de undantag som Sverige
tilldmpar, pa hur manga laddningspooler det kan innebara.

Figur 6 visar en kartbild 6ver hur Sverige ligger till gentemot de krav som stélls i
artikel 3.4 1 AFIR om laddinfrastruktur for latta fordon. De gula punkterna &r
befintliga laddningspooler och de blé punkterna innebér laddningspooler som fatt
beviljat medel men som inte dr fardigstillda 4nnu. Laddningspoolerna uppfyller
kraven for laddinfrastruktur langs TEN-T-végnétet. De svartmarkerade
vagstrackorna visar de strackor som laddningspoolen kan bidra till. Vita striackor
innebdr att dessa inte tdcks av ndgon laddningspool som uppfyller kraven 1 artikel
3.4 1 AFIR. Pa grund av att kraven i artikel 3.4 skarps dver perioden minskar
tackningen av den laddinfrastruktur for l4tta fordon som &r befintlig (gula
punkter) eller beviljad (bl& punkter) i dagsliget.

2025 2027 . 2030 . 2035

Figur 6 Kartorna visar hur Sverige ligger till gentemot AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for
latta fordon.

Det &r viktigt att podngtera att det fortfarande finnas publik snabbladdning ldngs
vita strackor men pé dessa striackor finns ingen enskild laddningspool som
uppfyller samtliga krav enligt artikel 3.4 1 AFIR. I avsnitt 4.2.2 beskrivs



34 (114)
Energimyndigheten Datum
2025-09-03

Trafikverkets uppdrag att ge stod till utbyggnad av publika laddningsstationer for
snabbladdning av elfordon i anslutning till storre vagar dar sddan infrastruktur
annars inte byggs ut. I Figur 18 visar kartan att hela Trafikverkets funktionellt
prioriterade vagnit for langvaga personresor tacks av publik snabbladdning pé
minst 150 kW var tionde mil och var sjétte mil 1angs TEN-T.

Kartan i Figur 6 for 2025 omfattar endast TEN-T-stomnét eftersom kraven for
det overgripande nétet giller fran 2027.

Det kan konstateras att de avstandsberoende kraven pa laddinfrastruktur for latta
fordon till storsta delen uppfylls (95 procent 2025), men undantag av nagra vita
strackor. Det handlar om en bit av E10 mellan Luled och Kiruna och en bit av E6
norr om Umea. For 2027 och 2030 tillkommer dven en stricka av E45 nédra Sveg
och for 2035 ytterligare strackor langs E45 samt E12.

3.3 Laddinfrastruktur for tunga fordon

Detta avsnitt baseras pa underlag fran Trafikverket utifran vdg och
trafikflodesdata fran den nationella vdgdatabasen samt data om laddinfrastruktur
fran Nobil-databasen samt Energimyndigheten och Naturvardsverkets beviljade
stod for laddinfrastruktur®.

Nulége for befintlig publik laddinfrastruktur for tunga fordon visas i Tabell 7.
Antalet baseras pa de kénda projekt som fétt stéd genom programmen Regionala
elektrifieringspiloter och Klimatklivet (se avsnitt 4.3.2 och avsnitt 4.3.1) och
tagits 1 drift senast april 2025. Dessa program hade i april 2025 &ven beviljat stod
till ytterligare 527 laddningspunkter pd minst 350 kW samt 12st <350 kW.
Dessa ytterligare laddningspunkter finns inte med i Tabell 7.

Tabell 7. Nulage for laddinfrastruktur for tunga fordon.®”

Laddinfrastruktur Nuvarande antal laddningspunkter for
tunga fordon

Totalt antal laddningspunkter (publik+ icke- 2844
publik)
Antal publika laddningspunkter 494

* Snabbladdning, effekt <150 kW (publik) 20

» Snabbladdning, 150 kW <effekt <350 kW (publik) | 86

% Trafikverkets uppdatering undantag AFIR slutligt handlingsprogram 2025-07-09, finns i
Energimyndighetens diarium RU2024-00057.

67 Statistik frdn Nobil. Antalet icke-publika laddningspunkter uppskattas baserat pa antalet eldrivna
tunga fordon, med antagandet att varje fordon har en dedikerad laddningspunkt.
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» Snabbladdning, effekt 2350 kW (publik) 388
Icke-publika laddningspunkter 2350

Utformningen av kraven pé publik laddinfrastruktur for tunga fordon enligt
artikel 4.1 1 AFIR beskrivs i Tabell 8.

Tabell 8. Krav pa laddningspooler fér tunga fordon langs med TEN-T vagnatet

Véagnat Artal Maximalt avstand  Samlad kapacitet Krav pa laddnings-
mellan laddnings-  per laddningspool punkter per riktning
pooler (km) och riktning (kW) (kW)

Stomnat 2025 120 for 15 procent 1400 1*350
av TEN-T

2027 120 f6r 50 procent 2800 2*350
av TEN-T
2030 60 3600 2*350

Overgripande nat 2025 120 for 15 procent 1400 1*350

av TEN-T

2027 120 for 50 procent 1400 1*350
av TEN-T

2030 100 1 500 2*350

Enligt artikel 4.4 och 4.5 finns mojlighet for medlemsstater att minska storleken
langs TEN-T végnétet for vagar med laga trafikfloden jaimfort med kraven i
Tabell 8. Léga trafikfloden definieras som under 2 000 ADT (arsdygnstrafik) for
tunga fordon. For dessa végar blir det mojligt att minska den sammanlagda
effekten pa laddningspooler med upp till 50 procent eller att enbart ha en
laddningspool som betjdnar bada korriktningarna i stéllet for en laddningspool
per korriktning. I Sverige motsvarar detta drygt 70 procent av TEN-T-végnétets
langd och en tredjedel av trafikarbetet pé detta vignét. Kraven pé antal
laddningspunkter med minst 350 kW péverkas inte.

Enligt artikel 4.6 kan dessutom medlemsstaterna tillata ett lingre avstdnd mellan
laddningspoolerna pa stomnétet vid mycket laga trafikfloden, 100 km 1 stéllet for
60 km. Mycket laga trafikflden definieras som under 800 ADT (&rsdygnstrafik).
I Sverige paverkas fa strackor av detta, men ett exempel ar vig E10 i Norrbotten.
Langs med TEN-T &vergripande nét har 6ver 70 procent av végnitet under 800
ADT for tunga fordon. Detta paverkar dock inte kravet pa dvergripande nit, da
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det maximala tillatna avstdndet mellan tvéa laddningspooler dr 100 km dven utan
detta undantag.

Vad kraven enligt artikel 4.1 innebdr angdende tdckning av laddinfrastruktur
langs TEN-T-nétverket for tunga fordon visas i Tabell 9. Vérdena har berdknats
med de undantag som far goras enligt artiklarna 4.4, 4.5 4.6 for lagtrafikerade
strackor under nuvarande trafik for tunga fordon.

Tabell 9 Minimikrav pa laddinfrastruktur for tunga fordon langs TEN-T-natverk

Laddinfrastruktur for tunga fordon langs TEN-T natverket 2025 2027 2030 2035
Antal laddningspooler 9 28 108 108
Antal laddningspunkter med en individuell uteffekt av atminstone 350 kW | 9 28 177 177

Anm. Det ar viktigt att notera att kraven i artikel 4.1 i AFIR inte innebar ett visst antal laddningspooler,
utan att det langs TEN-T-vagnatet ska vara ett maximalt avstand mellan laddningspooler. Siffrorna visar
en berakning utifran de undantag som Sverige tillampar, pa hur manga laddningspooler det kan handla
om.

Figur 7 visar en kartbild 6ver hur Sverige ligger till jamfort med kraven i artikel
4.1 1 AFIR om laddinfrastrukturen for tunga fordon.

De gula punkterna &r befintliga laddningspooler och de blé punkterna ar
laddningspooler som fatt beviljat medel men som inte dr fardigstéllda dnnu.
Laddningspoolerna uppfyller kraven for laddinfrastruktur langs TEN-T-nétet. De
svartmarkerade vigstrackorna visar de strickor som laddningspoolen kan bidra
till. Vita strackor innebér att dessa inte ticks av ndgon laddningspool som
uppfyller kraven enligt artikel 4 i AFIR.

P& grund av att kraven i artikel 4 pa vilket avstand det kan vara mellan
laddningspooler samt pa uteffekt frén laddningspoolerna skérps dver perioden (se
Tabell 8) minskar tickningen frén den befintliga eller beviljade
laddinfrastrukturen for tunga fordon 6ver tid. Det kommer sannolikt dven att
tillkomma nya laddningspooler eller ske uppgradering av befintliga
laddningspooler 6ver tid.
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Figur 7. Kartorna visar hur Sverige ligger till gentemot AFIR:s krav pa laddinfrastruktur for
tunga fordon.

Anm. Pa grund av att kraven i artikel 4 skarps éver perioden minskar tackningen av den
befintliga (gula punkter) eller beviljade (bla punkter) laddinfrastruktur

For 2025 uppfylls kraven enligt AFIR for laddinfrastruktur for tunga fordon da
cirka 79 procent av TEN-T vagnétet ticks och kravet ligger pa 15 procent for
stomndtet respektive dvergripande nit (se Tabell 8). For 2027, da kravet ligger pa
50 procent av stomnit respektive dvergripande nét uppnds kraven ocksa da
tackningen &r 33 procent pa stomnétet och 74 procent pd dvergripande nét, vilket
ger 55 procent av TEN-T végnatet totalt. For 2030, nér kraven ska nas pé hela
TEN-T véagnitet ar tickningen betydligt lagre. Det innebér att det &r fortsatt
viktigt att stotta utbyggnaden av laddinfrastruktur for tunga fordon for att dven
mota AFIR:s krav lidngre fram.

Det ar viktigt att podngtera att &ven om en striacka ar vit i kartan i Figur 7
behover det inte innebéra att det inte finns ndgon laddinfrastruktur for tunga
fordon pa den strickan utan det betyder att laddinfrastrukturen inte uppfyller de
krav pa uteftekt och avstdnd som behdvs for AFIR:s krav. For att tydliggdra detta
sé visas alla laddningspunkter for tunga fordon med en uteffekt pd minst 350 kW
i kartan i Figur 8. De gula punkterna &r befintliga laddningspooler och de bla
punkterna &r laddningspooler som fatt beviljat medel men som inte ar
fardigstdllda dnnu.
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Figur 8. Laddningspunkter for tunga fordon med en uteffekt pa minst 350 kW.

Detta innebér att vagstrickor kan uppfylla AFIR:s krav genom atgérder som
exempelvis effekth6jningar i befintliga laddningspooler.

I avsnitt 4.3 beskrivs de stdd som finns for laddinfrastruktur for tunga fordon.
Diér beskrivs ocksé att Energimyndigheten bland annat genomfor en utlysning
under 2025 inom regionala elektrifieringspiloter som bland annat syftar till att
bidra till att uppna AFIR:s krav for 2027 och 2030 bade utifrdn geografisk
placering och mdjlighet att bidra till tillrickligt hoga effekter i en laddningspool.

3.3.1 Urbana knutpunkter

Enligt kraven i artikel 4.1 ska laddningspunkter anldggas i urbana knutpunkter
enligt foljande;

g) det senast den 31 december 2025 i varje urban knutpunkt anléggs
laddningspunkter som ér tillgéingliga for allménheten och avsedda for tunga
elfordon med en sammanlagd uteffekt pa minst 900 kW, via laddningsstationer
med en individuell uteffekt pd minst 150 kW,
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h) det senast den 31 december 2030 i varje urban knutpunkt anldggs
laddningspunkter som ér tillgéngliga for allménheten och avsedda for tunga
elfordon med en sammanlagd uteffekt pd minst 1 800 kW, via laddningsstationer
med en individuell uteffekt pad minst 150 kW.

Trafikverket® har gjort en analys 6ver om detta krav uppfylls, och resultatet visas
i Tabell 10. I den analys som Trafikverket har genomfort anvands
kommungrinsen som definition av urban knutpunkt. Det kan vara sé att
kommungransen ar en for sndv grians da urban knutpunkt definieras pa foljande
siitt i TEN-T forordningen®:

Urban knutpunkt: stadsomrdde ddr delar av det transeuropeiska transportndtets
transportinfrastruktur for passagerare och gods, sasom hamnar, inbegripet
passagerarterminaler, flygplatser, jarnvdgsstationer, bussterminaler och
multimodala godsterminaler i och utanfor stadsomrddet, dr anslutna till andra
delar av denna infrastruktur och till infrastrukturen for regional och lokal trafik,
inbegripet infrastruktur for aktiva transportsditt.

Enligt Tabell 10 uppnas kraven pa laddinfrastruktur for tunga fordon i alla urbana
knutpunkter utom tre kommuner; Sundsvall, Stockholm och Lund. I samtliga
dessa tre fall finns ytterligare publika laddningspooler i ndra anslutning till
kommunerna. Darmed gors bedomningen att Sverige dnda uppfyller kraven pa
laddinfrastruktur f6r tunga fordon i urbana knutpunkter.

Tabell 10. Laddinfrastruktur for tung trafik i urbana knutpunkter.

Urban knutpunkt Antal Total effekt Kommentar
laddningspunkter pa
minst 150 kW
Boras 24 8 200
Linkdping 6 2100
Jonkdping 6 2100
Eskilstuna 10 3600
Vasteras 8 2800
Umea 20 7150
Goteborg 48 17 200
Uppsala 16 5020
Malmo 6 2100

%8 Trafikverket, Kartanalys AFIR, finns i Energimyndighetens diarium RU2024-00057.

© EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024
om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet, om éndring av
forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphédvande av férordning (EU) nr
1315/2013.
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Sundsvall 2 700 | Timra finns 4
laddningspunkter éver
150 kW med en samlad
uteffekt av 1 400 kW

Sodertalje 6 2400

Orebro 18 6 700

Stockholm 0 0 Inom 8 km fran
Stockholms kommun
finns minst atta
laddningspooler med en
samlad uteffekt av mer
an 30 000 kW

Norrkoping 22 8 300

Helsingborg 17 6 150

Gavle 20 6 650

Halmstad 17 6 300

Lund 2 700 | Fjellbo finns 4
laddningspunkter med
en samlad uteffekt av
1600 kW

3.3.2 Laddningsstationer i omraden for trygg och séker parkering

Enligt kraven i artikel 4.1 punkt e i AFIR ska det anldggas laddningsstationer i
varje omrade for trygg och sédker parkering. Ett tryggt och sikert
parkeringsomride definieras som ett parkeringsomride som ér tillgdngligt for
forare som utfor gods- eller persontransporter och som har certifierats i enlighet
med kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/1012 av den 7 april 2022
om komplettering av Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr
561/2006 vad géller faststédllandet av standarder for service- och sékerhetsniva
for trygga och sékra parkeringsomraden och forfarandena for certifiering av
dessa. Det finns i dag inget omrade for trygg och sédker parkering som ar
certifierat enligt den definitionen i Sverige. Till 2030 finns det inte heller nagra
krav pa att ett sddant omrade for trygg och séker parkering ska byggas i Sverige.
Det ar dock viktigt att laddning byggs ut pa platser dir tunga fordon ofta star
uppstéllda under flera timmar.

I forordning (EU) 2024/1679 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnétet stills dock krav pd medlemsstater att sikerstilla
trygga och sékra parkeringsplatser till 2040 enligt foljande;

Artikel 31 (4): Medlemsstaterna ska senast den 31 december 2040 sikerstilla
utbyggnad av trygga och sikra parkeringsomraden utmed végarna i stomnétet
och det utvidgade stomndtet, eller inom ett koravstand péd 3 km frén ndrmaste
avfart fran véagen pé det transeuropeiska transportnétet, med ett avstand pa i
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genomsnitt 150 km mellan tvd sddana omréden, som har tillrdckligt
parkeringsutrymme for nyttofordon och uppfyller kraven i artikel 8a.1 i
forordning (EG) nr 561/2006. Medlemsstaterna far inrikta sig pé végstriackor med
hdg intensitet i godstrafiken

34 Tankinfrastruktur for flytande metan

I maj 2025 fanns det 39 tankstationer for flytande metan (flytande fordonsgas)
(LNG/LBG) i Sverige, se Figur 9. Flytande metan anvénds framst for tunga
fordon, eftersom energititheten ér betydligt hogre for flytande metan jamfort
med den gasformiga varianten.
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Figur 9 Tankstationer for flytande metan i Sverige, data fran Energigas Sverige maj 2025.
Tankstationerna ar markerade med en rod pin, bla cirkel indikerar ett flertal stationer.

70 Energigas Sverige, Tanka LNG/LBG, https://www.energigas.se/fakta-om-gas/fordonsgas-och-
gasbilar/tanka-Inglbg/, data fran maj 2025.



https://www.energigas.se/fakta-om-gas/fordonsgas-och-gasbilar/tanka-lnglbg/
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Enligt artikel 8 i AFIR ska medlemsstaterna sidkerstélla att ett [ampligt antal
tankningspunkter for flytande metan som ér tillgédngliga for allminheten anlaggs
dér efterfragan finns, dtminstone lings TENT-T:s stomnét, sdvida kostnaderna
for detta inte dr oproportionella i forhallande till fordelarna, inbegripet
miljofordelarna. I skél (43) i AFIR beskrivs det krav som fanns i
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen; att tankstationer for
flytande metan ska byggas var 400 km ldngs med TEN-T-stomnétet senast 2025.
Detta krav &r inte aktuellt laingre men kan ses som en vigledning. Enligt Figur 9
ar stomnatet tackt enligt denna definition.

Den levererade sdlda mingden flytande metan i Sverige presenteras i Tabell 11
for ren 2020 till 2024.7" Anvindningen av flytande metan har 6kat betydligt de
senaste dren. Aven antalet tunga lastbilar som drivs med flytande metan har 6kat,
vilket kan ses i Tabell 1. Det finns en Klimatpremie for inkép av fordon som
drivs med flytande metan (beskrivs i avsnitt 2.5.1) vilket bedoms ha paverkat
utvecklingen.

Tabell 11. Levererad mangd Flytande metan (1000 kg) till vagtrafik for hela Sverige per ar.”?

Flytande metan (1 000 kg) Procentuell 6kning

2020 5 560

2021 11 204 102%
2022 19750 76%
2023 34 550 75%
2024 45410 31%

Figur 10 visar transportarbete for tung trafik i relation till antalet tankstationer for
flytande metan i respektive lén. Det storsta transportarbetet per tankstation for
flytande metan finns i Dalarnas, Gévleborgs, Vistmanland och Orebros lin. 1
dagslédget saknas tankstationer for flytande metan helt i f6ljande 14n: Blekinge
lan, Gotlands ldn, Hallands l4n och S6dermanlands 14n. Jamfort med 2024 har det
bland annat tillkommit tankstationer i Gavleborgs l&n som tidigare saknade
tankstationer. Det har @ven tillkommit tankstationer i Norrbottens 14n som gor att
TEN-T:s stomnit nu har tankstationer 6ver hela landet.

7! Data fran Energimyndighetens undersokning Leverans av Fordonsgas och vétgas, for mer
information se:

72 Data fran Energimyndighetens undersokning Leverans av Fordonsgas och vitgas, fér mer
information se:
. Den procentuella 6kningen &r per ar.
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B Miljoner ton-km transportarbete per tankstation ® Antal Stationer

Figur 10 Miljoner ton-kilometer transport for tung trafik’> per tankstation for flytande metan
samt antal tankstationer per lan enligt Energigas Sverige i maj 2025.

Antalet tankstationer for flytande metan och anvéndningen av flytande metan
okar, men det dr svart att gora bedomningen enligt artikel 8 i AFIR om vad det
innebér att medlemsstaterna ska sikerstélla ett 1ampligt antal tankningspunkter.
Virt att notera ar att TEN-T (6vergripande eller stomnét) passerar genom
Blekinge 1dn, Hallands 14n och Sdermanlands ldn och saknar tankstationer, men
att angrinsande l4n har ett flertal tankstationer. Energimyndigheten har initierat
en enkatundersokning riktad till &kerier i Sverige for att himta in kunskap om
akeriers planer att investera i fordon med olika drivmedel, samt eventuella
uppfattade hinder for att vélja alternativa drivmedel.

3.5 Tankinfrastruktur for vatgas for vagtransporter

Enligt artikel 6.1 i AFIR ska medlemsstaterna sékerstélla att det senast den

31 december 2030 finns allmént tillgéngliga tankningsstationer for vitgas langs
TEN-T:s stomnit, med ett maximalt avstand pa 200 kilometer mellan dem.
Tillsammans med angransande lédnder ska det sékerstéllas att detta avstand inte
overskrids vid landsoverskridande avsnitt av stomnétet. Stationerna ska vara
utformade for en kumulativ tankningskapacitet pd minst 1 ton vitgas per dag och
vara utrustade med en dispenser for minst 700 bars tryck. For vdgar i stomnétet
dir &rsdygnstrafiken (ADT) ér ligre dn 2 000 tunga fordon, och dir utbyggnaden
inte kan motiveras ur ett kostnadsnyttoperspektiv, &r det tillatet att minska
stationernas kapacitet med upp till 50 procent. Arsdygnstrafiken riknas hir som
totalt antal fordon i bada korriktningarna. Kraven géllande minsta avstand mellan

73 Trafikanalys, Lastbilstrafik, https://www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/ (hdmtad 2025-08-18).
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stationer och dispenserns tryck dr dock detsamma oavsett vagarnas trafikfloden.
Stationerna bor placeras i direkt anslutning till vigen eller inom 10 kilometers
korstricka fran ndrmsta avfart.

Medlemsstaterna ska ocksé sékerstilla att minst en allmént tillgénglig
tankningsstation for vétgas finns anlagd i varje urban knutpunkt senast den 31
december 2030. Det finns 18 urbana knutpunkter i Sverige varav 2 langs med
TEN-T &vergripande (Eskilstuna och Lund).”* T AFIR beskrivs inte var inom de
urbana knutpunkterna stationerna ska placeras, men ldnderna ska sékerstélla att
en analys gors for att faststélla den basta placeringen och Gverviga att bygga
stationerna pa platser dir dven andra transportsétt kan forsorjas. I analysen om
overrensstimmelse med kraven i AFIR (se 3.5.3) anvénds kommungréinsen som
definition av urban knutpunkt. Det kan vara sa att kommungrénsen &r en for sndv
grins dé urban knutpunkt definieras pa foljande sitt i TEN-T forordningen’”:

Urban knutpunkt: stadsomrdde ddr delar av det transeuropeiska transportnditets
transportinfrastruktur for passagerare och gods, saisom hamnar, inbegripet
passagerarterminaler, flygplatser, jarnvdigsstationer, bussterminaler och
multimodala godsterminaler i och utanfor stadsomrddet, dr anslutna till andra
delar av denna infrastruktur och till infrastrukturen for regional och lokal trafik,
inbegripet infrastruktur for aktiva transportsditt.

Stationerna i de urbana knutpunkterna antas dven fa réknas in for att uppfylla
AFIR:s krav pé tankstationer ldngs TEN-T:s stomnét om de har en kapacitet over
1 ton och dispenser med 700 bars tryck.

For att uppnd mélet till 2030 4r bedémningen att det kommer att behdvas 34
tankstationer for vitgas varav 18 i urbana knutpunkter. Det innebér att det 1angs
med TEN-T stomnét behover anldggas minst 16 tankningsstationer for vitgas
utover kravet i urbana knutpunkter (under forutséttning att tankstationerna i de
urbana knutpunkterna uppfyller kapacitetskraven for stomnatet).

74 En urban knutpunkt dr enligt TEN-T-forordningen ett urbant omrade dér olika delar av TEN-T-
ndtverket, saisom hamnar, jarnvégsstationer, flygplatser, godsterminaler etc., &r sammankopplade med
andra delar av nitverket samt med infrastruktur for regional och lokal trafik. Knutpunkten ska ocksa
ha 6ver 100 000 invénare. De svenska stdder som 2025 riknas som urbana knutpunkter ar Boras,
Eskilstuna, Gavle, Goteborg, Halmstad, Helsingborg, Jonkoping, Linkdping, Lund, Malmo,
Norrképing, Sodertilje, Stockholm, Sundsvall, Umea, Uppsala, Visteras och Orebro.

S EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024
om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet, om éndring av
forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphivande av férordning (EU) nr
1315/2013.
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3.5.1 Befintliga tankstationer

Inom uppdraget att ta fram ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas’® gjordes under 2023 en kartliggning av antalet
befintliga och planerade vitgastankstationer i Sverige’’. Under sommaren 2024
gjordes en uppdatering av kartlaggningen av befintliga och planerade
vitgastankstationer’® som sammanfattades i utkastet till handlingsprogram.
Under varen 2025 har en uppdatering av den kartliggningen gjorts’’. Resultaten
sammanfattas nedan.

I slutet av juni 2025 fanns det tio vitgastankstationer i drift i Sverige. Dessa finns
placerade i Sandviken, Borldnge, Uppsala, Stockholm (Sigtuna/Arlanda),
Nykvarn, Mariestad, Munkedal (Haby), Goteborg (tva stationer) samt Alghult, se
Figur 11. Stationerna i Uppsala, Nykvarn, Munkedal (H&by) och en av dem i
Goteborg, har 6ppnat efter att den forra kartldggningen genomfordes. Dé
rapporterades att Nykvarn och Géteborg skulle dppna i slutet av september 2024
och de rdknades dérfor in bland de befintliga i utkastet till handlingsprogram.
Stationerna dppnade dock forst i mars 2025 respektive oktober 2024. Ovriga
tankstationer sattes i drift mellan 2015 och 2023 och kan sdgas vara av en
tidigare generation tankstationer. De har kapacitet pd mellan 50 och 450 kg
vatgas per dag, och den i Borldnge har en dispenser pa 350 bar, vilket &r 1agre &n
kraven i AFIR (se kryss pa kartan i Figur 11).

76 Energimyndigheten, Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur fér vitgas, ER
2023:23.

7T WSP, Vitgasens roll i transportsystemet, Energimyndighetens diarium dnr 2022-11266.

78 WSP, Vitgasens roll i transportsystemet — en uppdatering, Energimyndighetens diarienummer 2023—
201973.

79 WSP, Kartlaggning vitgastankstationer 2025, Energimyndighetens diarium dnr RU2024-00057.
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Figur 11. Befintliga vatgastankstationer®® i Sverige i slutet av juni 2025 samt

Datum

2025-09-03

Vatgastankstationer - i drift
® Minst 1 ton/dag och 700 bar

Mindre &n 1 ton/dag och/eller
mindre &n 700 bar

Upptagningsomr&de, 100 km
- (vdgavstand)

Vagnat

- TEN-T:s stomnt

" FPV Nationella vagar

""" FPV Regionalt viktiga vagar

upptagningsomrade med radie 100 km markerat®'.

80Notera att placeringarna for stationerna i Goteborg inte stimmer helt 6verens med verkligheten da de

ar justerade for att inte skymma varandra i kartan.

81Upptagningsomradet &r tinkt som ett schematiskt sétt att illustrera upptagningsomradet som
nitverket av stationerna ger. Enligt AFIR ska avstandet mellan tva stationer ldngs stomnétet inte vara
mer dn 200 kilometer, varfor upptagningsomradet fran en station har illustrerats som hilften av den

strackan, det vill sdga 100 kilometer.
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3.5.2 Planerade tankstationer

I juni 2025 finns det 43 planerade tankstationer for vétgas med driftstart frén och
med sommaren/hosten 2025 fram till och med 2028. Majoriteten av stationerna
har beviljats stod fran Klimatklivet (se avsnitt 4.5.2) och 6vriga har stod fran
Regionala elektrifieringspiloter (se avsnitt 4.5.3) eller europeiska stodsystemet
CEF (Connecting Europe Facility). Sedan utkastet till AFIR handlingsprogram
fardigstélldes har beslut tagits om att ldgga ner planerna pa tio tankstationer och
inga nya planer har tillkommit.

Om allt fortsatt gar enligt plan kommer 15 vitgastankstationer att Oppna fram till
arsskiftet 2025/2026. Under 2026 planeras tre vitgastankstationer att Oppna, och
atta under 2028. For resterande 17 stationer preciseras inte niagot artal for
planerad driftstart pa grund av olika osdkerheter.

I Figur 12 visas en kartbild 6ver de kommande stationerna tillsammans med
stationerna som idag &r i drift. I Figur 13 visas utvecklingen uppdelat pa ar, for
att tydliggora framdriften av etablerandet av vitgastankstationer dver tid. Ar
2027 finns inte med som egen karta, da inga stationer &r planerade att tas i drift
under det aret.
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Viétgastankstationer

Symboler
* Minst 1 ton/dag och 700 bar

Mindre &n 1 ton/dag och/eller
mindre an 700 bar

Farger
B 1 it
[ 2025

- Under utredning

Upptagningsomrade
Upptagningsomrade, 100 km

L (vdgavstdnd)

Vagnat

= TEN-T:s stomnat

7 FPV Nationella vigar

||

FPV Regionalt viktiga vagar

Figur 12. Befintliga och planerade vatgastankstationer i Sverige i slutet av juni 2025. Ett
upptagningsomrade med en radie pa 100 km visas ocksa i figuren.
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1 drift (juni 2025) Ar 2025 Ar 2026 Ar 2028 och vitgastankstationer
under utredning

Figur 13 Utveckling av befintliga och planerade vatgastankstationer uppdelat per ar2.

3.5.3 Overrensstimmelse med kraven i AFIR

De planerade vitgastankstationerna, inklusive de stationer som &r under
utredning, ger en god tickning av TEN-T:s stomnét i Sverige, sdrskilt i sodra och
mellersta delarna av landet dir ADT:n dr hog. Avstandskraven pa 200 km mellan
vitgastankstationer enligt AFIR uppfylls i stor utstrackning, d&ven om vissa
omraden fortfarande kommer sakna fullsténdig tdckning ar 2028. De strackor
langs TEN-T:s stomndt som har mer dn 100 km till ndrmaste vétgastankstation
har beréknats till en total stricka pa 205 km, motsvarade 6,8 procent av TEN-T:s
stomnit i Sverige. Befintliga och planerade vitgastankstationer utmed TEN-T
stomnitet, samt om de uppfyller AFIR:s tekniska krav aterfinns i Figur 14.

82 Notera att placeringarna for stationerna i Géteborg och Umeé inte stimmer helt 6verens med
verkligheten da de &r justerade for att inte skymma varandra i kartan.
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Figur 14 Befintliga och planerade vatgastankstationer. Vagstrackor som inte uppfyller kravet
enligt AFIR a&r markerat med rétt. Urbana knutpunkter som saknar vatgastankstation ar

markerade med en réd cirkel.®?

Datum

2025-09-03

Vitgastankstationer

Symboler
® Minst 1 ton/dag och 700 bar

Mindre &n 1 ton/dag och/eller
mindre &@n 700 bar

Farger
Bidrar till uppfylinad av kraven i
- AFIR

- Bidrar inte till uppfylinad av kraven
i AFIR

TEN-T

. Urban knutpunkt — ingen
vétgastankstation tillgénglig

Urban knutpunkt —
vatgastankstation tillganglig

TEN-T:s stomnét - stréckor med
= mer an 100 km till ndrmaste
vatgastankstation

TEN-T:s stomnat - strackor med
=== mindre &n 100 km till nérmaste
vatgastankstation

Viagnat

! TEN-T:s stomnét

= FPV Nationella vigar

" FPV Regionalt viktiga vagar

83 Notera att placeringarna for stationerna i Goteborg och Umed inte stimmer helt verens med
verkligheten da de dr justerade for att inte skymma varandra i kartan.
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I Sverige fanns i juni 2025 tio vitgastankstationer i drift och ytterligare 43
stationer som planeras att oppna fram till och med 2028 har identifierats. Om
samtliga stationer byggs enligt nuvarande plan kommer AFIR:s krav till stor del
att vara uppfyllda. Utmaningen ligger fraimst i att sékerstilla tillgdangliga
vatgastankstationer i alla urbana knutpunkter

I Sverige finns tva strackor lings TEN-T stomnétet dir avstandet mellan
vitgastankstationerna ar storre dn 200 km:

e Kramfors — Ornskéldsvik (E4): Avstandet mellan stationen i Sundsvall
och stationen i Umea Overstiger 200 km, men &r under 400 km, vilket
innebdr att en etablering av en station daremellan racker for att tacka upp
hela strackan.

o Skelleftea (E4): Avstandet mellan stationerna i Umeé och Lulea
overstiger 200 km, men dr under 400 km, vilket innebér att en etablering
i eller kring Skelleftea racker for att tdcka upp hela strackan.

Det finns ocksa tre strackor mot landsgréinserna till Norge och Finland dar
avstandet kan komma att bli for stort beroende pa om och var stationer planeras
pa andra sidan av gransen. Alla stationer langs TEN-T:s stomnét utom den
befintliga i Arlanda och den planerade i Pited uppges uppfylla AFIR:s krav pa
kapacitet och dispensertryck.

Urbana knutpunkter som saknar en vitgastankstation dr markerade med en rod
cirkel 1 kartan i Figur 14. F6ljande urbana knutpunkter saknar i juni 2025 en
befintlig eller planerad vitgastankstation: Borés, Linkdping, Lund, Norrkdping,
Sédertlje, Stockholm och Orebro. For ndgra av knutpunkterna finns stationer i
nidromradet men inte inom kommungrinsen, for andra &r det langre till ndrmaste
station. Se Tabell 12 for information om ndrmaste planerade station. I och med
att kravet langs TEN-T stomnét &r ett avstand pa 200 kilometer mellan
stationerna gors dnda bedomningen att Sverige kommer uppfylla kraven pé
tankstationer for vitgas i urbana knutpunkter.

Tabell 12 Urbana knutpunkter dar planerad vatgastankstation saknas samt avstand till
narmaste planerade station.

Urban knutpunkt dér ingen station planeras Narmaste planerade station
Boras Vargarda, cirka 50 km bort.
Linkdping Mijélby, cirka 30 km bort.

Lund Malmé, cirka 20 km bort.
Norrk6ping Valdemarsvik, cirka 50 km bort.
Sddertélje Nykvarn, cirka 10 km bort.
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Stockholm Nykvarn pa s6dra sidan och Sigtuna/Arlanda pa
norra sidan, cirka 40-50 km bort.

Orebro Arboga, cirka 40 km bort.

3.6 Infrastruktur for landstromsfoérsorjning i kusthamnar
Levereras den 3 oktober 2025.

3.7 Infrastruktur for flytande metan i TEN-T-hamnar
Levereras den 3 oktober 2025.

3.8 Infrastruktur for landstromsfoérsoérjning i inlandshamnar
Levereras den 3 oktober 2025.

3.9 Infrastruktur for elforsorjning av stillastaende luftfartyg
Energimyndigheten har genomfort en enkétstudie riktad mot samtliga TEN-T-
flygplatser i Sverige. Det dr sammanlagt 26 flygplatser av 26 TEN-T-flygplatser
som har besvarat enkéten. Tio av dessa flygplatser dgs och drivs av Swedavia
AB* medan resterande flygplatser #r regionala.

Fragorna i enkéten har bland annat handlat om huruvida flygplatserna uppfyller
elforsorjningen till stillastaende luftfartyg vid bryggor (artikel 12 a i AFIR) och
vid remoteplatser (artikel 12 b i AFIR). Elforsorjning till stillastdende luftfartyg
vid bryggor (artikel 12 a) ska vara uppfyllt senast 31 december 2024.
Elforsorjning till stillastdende luftfartyg vid remoteplatser (artikel 12 b), ska vara
uppfyllt senast 31 december 2029. Energimyndigheten har darutéver fragat om
flygplatserna uppfyller punkt fyra i artikel 12 1 AFIR, som handlar om att
flygplatserna ska sdkerstélla att elen som tillhandahills for elforsorjningen till
stillastaende luftfartyg kommer frén elnitet eller har producerats pa plats utan
anvindning av fossila branslen.

Samtliga fem flygplatser som har bryggor (Arlanda, Landvetter, Malmo, Lulea
och Sundsvall) har uppgett att de uppfyller kravet om elforsorjning till
brygganslutna stillastidende uppstéllningsplatser for luftfartyg i enlighet med
artikel 12 (a) i AFIR. Det dr sammanlagt sju flygplatser som berors av artikel 12
(b) i AFIR om elforsorjning till remoteplatser for luftfartyg eller for att lasta eller
lossa gods. Av dessa sju flygplatser uppfyller samtliga kraven i artikel 12 (b) i
AFIR.

Det dr 19 flygplatser som inte triffas av kraven i artikel 12 (b) i AFIR. Dessa
flygplatser dr undantagna bestimmelserna, eftersom de har mindre dn 10 000
kommersiella luftfartsrorelser per ar i genomsnitt under de senaste tre aren. En

84 Swedavia AB ér ett aktiebolag som dr heldgt av svenska staten.
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majoritet av de flygplatser som ar undantagna av bestimmelserna i artikel 12 (b)
i AFIR, uppfyller dndé kraven i artikel 12 (b) i AFIR. Vissa flygplatser uppger
dock att de inte klarar kraven idag men arbetar for att kunna uppfylla kraven i
framtiden, trots att dessa flygplatser egentligen inte omfattas av kravet.

I enkéten har samtliga flygplatser som triaffas av punkt fyra i artikel 12 i AFIR
angett att de uppfyller kravet, genom att elférsorjningen till stillastdende
luftfartyg kommer frén elnétet eller har producerats utan fossila brénslen.

Sammantaget uppfyller samtliga flygplatser som triffas av artikel 12 (a), 12 (b)
och punkt fyra i artikel 12, kraven som stélls i AFIR. Fér mer information om hur
respektive flygplats har svarat, se Bilaga 1.
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4 Atgarder for att sakerstalla att kraven
nas (artikel 14.2 c)

I detta avsnitt redogors for atgarder som syftar till att uppna de krav som beskrivs
i avsnitt 3. Avsnittet inleds med négra atgéarder som ar Gvergripande.

41 Overgripande atgarder
4.1.1 Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
for vitgas

I slutet av 2023 levererade Energimyndigheten och Trafikverket ett gemensamt
handlingsprogram till regeringen, inom ramen for ett uppdrag att frdmja
utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for viitgas®’. Programmet
bygger pa en mélbild for framtidens infrastruktur (se Figur 4) och analyser av
vad en dndamaélsenlig utbyggnad innebér (se Figur 5). Totalt omfattar
handlingsprogrammet 55 atgarder inom elva strategiska omraden (se Figur 15).
Syftet med atgarderna &r att undanréja hinder, forbéttra stédgivning och
sikerstélla en robust och rittvist fordelad utbyggnad av infrastrukturen.

En uppfoljning av handlingsprogrammet visar att arbetet fortskrider och att
flertalet av de definierade &tgirderna &r omhéndertagna. Av de 55 étgirderna
(undantaget de 11 som relaterar till utbyggnad av tankinfrastruktur for vitgas)
anses 16 dtgirder vara genomforda och inom 20 pagér arbete. Exempelvis har
flertalet atgérder och uppdrag med syfte att forbéttra och effektivisera
stodgivningen for utbyggnad av laddinfrastruktur initierats.

Trots god framdrift inom manga delar av handlingsprogrammet kvarstéar en del
arbete kopplat till beredskap och robusthet. Atgirder kopplade till risk- och
sarbarhetsanalyser, framtida energilager och kunskapsuppbyggnad om
krisberedskap ar fortfarande i planeringsstadiet eller ej pdborjade. For att
sikerstélla en motstandskraftig infrastruktur behdver dessa aktiviteter fortskrida
och slutforas.

85 Energimyndigheten, Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tank infrastruktur for vétgas,
ER2023:23.
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Figur 15 Handlingsprogrammets 11 omraden.

4.1.2 Nationell samordning av laddinfrastruktur

Ett av huvudforslagen i handlingsprogrammet var att Energimyndigheten skulle
fa ett utokat samordningsansvar for utbyggnaden av laddinfrastruktur i syfte att
framja en dndamalsenlig och effektiv utbyggnad: I regleringsbrevet for
budgetéret 2024 fick Energimyndigheten ett sdidant uppdrag och ingar sedan
mitten av 2025 i myndighetens instruktion.

Statens energimyndighet ska:

e samordna fragor om laddinfrastruktur for transporter, med det
overgripande syftet att frimja och pdskynda en anvéndarvinlig och
andamaélsenlig utbyggnad och med ett inledande fokus pa vigtransporter,

e arbeta med omvirldsbevakning och analysera behovet av olika typer av
laddinfrastruktur i olika delar av landet,

e att mobilisera och stotta relevanta aktorer med information och kunskap,
samt

e att skapa plattformar for dialog och samverkan samt vid behov l&dmna
forslag pa dtgirder for att uppna uppdragets syfte.

Uppdraget ska genomforas i dialog med berérda myndigheter som Boverket,
Elsékerhetsverket, Energimarknadsinspektionen, Naturvardsverket, Trafikverket,
Trafikanalys och lansstyrelserna. Energimyndigheten ska dven inhdmta
synpunkter fran aktorer inom berdrda branscher.

Det nya samordningsansvaret dr en utvidgning fran det mer begriansade uppdrag
som Energimyndigheten har haft om att informera om laddningsstationers
placering och samordna stdd till laddinfrastruktur for laddfordon. Det tidigare
uppdragets uppgifter att &ven informera om infrastruktur for fornybara drivmedel
som kréver sérskild infrastruktur, sdsom ren biodiesel, E85, fordonsgas och
vétgas ingér dock inte. I arbetet ingar, vilket fortfarande &r aktuellt, att infor varje
provningstillfille bistd Naturvardsverket om vilka prioriteringar som bor goras
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for att sdkerstélla en effektiv utveckling av laddinfrastrukturen i regionerna och
om de dvriga uppgifter som har betydelse for en sddan utveckling®®.

Inom samordningsuppdraget har dven ett analysarbete inletts for att bedoma den
utbyggda laddinfrastrukturens &ndamalsenlighet, och dirigenom dven bedéma
eventuella ytterligare behov av stodinsatser.

4.1.3 Uppdrag om effektivare stod fér laddinfrastruktur
Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att lamna forslag till hur
stodgivningen for laddinfrastruktur kan administreras, samlas och utvecklas for
att pa ett battre sitt kunna frdmja en snabb, samordnad och samhéllsekonomiskt
effektiv utbyggnad av dndamalsenlig laddinfrastruktur som mojliggor eldrivna
transporter i hela landet.*’”

Den 28 februari 2025 limnades en delredovisning till regeringen.®®

Energimyndigheten foreslar att huvuddelen av det statliga stodet till foretag som
bygger laddinfrastruktur samlas hos Energimyndigheten.

Energimyndigheten ska enligt forslaget ansvara for stodgivningen till:

o Publik laddinfrastruktur for tunga och ldtta fordon

Exempelvis langs vignétet eller i taitbebyggda omraden.
e Laddning for tunga fordon i samband med lastning och lossning av gods.
o [cke-publik laddinfrastruktur for tunga fordon

Exempelvis for nattladdning dér lastbilar star parkerade nér de inte kor.

Stod som forslds fortsdtta som tidigare.

Stodet till icke-publik laddinfrastruktur for litta fordon (Ladda-bilen stodet)
foreslas fortsitta att administreras av Naturvardsverket, skattereduktion f6r gron
teknik dér installation av laddningspunkter ingér foreslds fortsétta att
administreras av Skatteverket och fonden for ett ssmmanlidnkat Europa (CEF)
foreslas fortsitta att administreras av Trafikverket.

En slutredovisning ska redovisas den 15 december 2025.

I slutredovisningen kommer Energimyndigheten att gora en analys for hur stoden
kan utvecklas for att pa langre sikt skapa ett mer robust system genom att

86 Detta beskrivs i forordningen (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar

87 Klimat- och néringslivsdepartementet. Uppdrag om effektivare stod for laddinfrastruktur,
KN2024/01680.

88 Energimyndigheten, Effektivare stod for laddinfrastruktur, Delredovisning ER 2025:12.
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exempelvis identifiera platser dér det kan finnas behov av extra laddkapacitet,
utdver vad som krévs i ett normalldge, och mojlighet till 6drift.

4.14 Overgripande om Klimatklivet

P4 uppdrag av regeringen fordelar Naturvardsverket® bidrag till atgirder som
minskar utsléppen av véxthusgaser. Naturvardsverket har hand om anslag 1:16
Klimatinvesteringar inom utgiftsomrade 20, vilket rymmer bade bidragen
Klimatklivet och stdd till icke-publik laddning for boende och anstillda (Ladda
bilen). Det sistndmnda stddet har samma finansiering som Klimatklivet, men
ingdr inte i Férordning (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar, utan
finns sedan 2019 separat i forordningen (2019:525) om statligt stod for
installation av laddpunkter for elfordon.

Klimatklivet ger stod till manga olika typer av atgérder, som anldggningar for att
producera biogas, byte till fossilfria brianslen genom energikonvertering och
laddningsstationer.

Fran och med ar 2022 har all publik laddning i Klimatklivet fatt en egen
utlysning. Atgirder for att investera i publik laddinfrastruktur behdver inte
konkurrera for stdd med andra klimatatgérder.

4.1.5 Atgiérd for att sdkerstilla att krav p4 maximala avstand fér
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur inte éverskrids vid
grdnsévergangar

I férordning (2024:460) om infrastruktur for alternativa drivmedel utses

Energimyndigheten att samordna de kontakter som kan beh6vas med andra

medlemsstater for att sékerstélla att avstdndskraven for laddinfrastruktur och

tankinfrastruktur for vétgas inte 6verskrids. Detta enligt AFIR:s artiklar 3.11

(avstandskrav laddinfrastruktur for l4tta fordon), 4.9 (avstandskrav for

laddinfrastruktur for tunga fordon) samt 6.2 (avstandskrav for tankinfrastruktur

for vitgas).

4.2 Laddinfrastruktur for latta fordon

4.2.1 Klimatklivet — infrastrukturstod for latta fordon

Klimatklivet ar ett investeringsstod for fossilfri framtidsteknik och gron
omstillning och det fordelas av Naturvardsverket”. For versiktlig beskrivning,
se avsnitt 4.1.4

89 Naturvéardverket, Underlag slutligt handlingsprogram, 2025-06-13, finns i Energimyndighetens
diarium RU2024-00057.
% Naturvéardverket, Underlag slutligt handlingsprogram, 2025-06-13, finns i Energimyndighetens
diarium RU2024-00057.
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Stod till publik laddinfrastruktur for personbilar kan sokas inom Klimatklivet.
For latta fordon finns mdjlighet att sdka stod for foljande:

e Publik snabbladdning for personbilar, fran 150 kW.
e Publik laddning for personbilar, 10-50 kW.

Inom ramen for Klimatklivet har stdd beviljats med cirka 1 554 miljoner kronor
till publik laddinfrastruktur for l4tta fordon under perioden 2015-2024. Detta
giéller beviljat belopp och inte utbetalat belopp. For atgirder som inte ar slutforda
an har maximalt 75 procent av stodet betalats ut i forskott.

Endast platser dér behovet for laddinfrastruktur inte anses vara uppfyllt kan fa
stod. Behovet bedoms vara uppfyllt pa de platser dar det finns befintlig eller
planerad laddinfrastruktur som motsvarar Klimatklivets krav for stod avseende
publik tillgdnglighet, antal laddningspunkter och laddeffekt. Inom Klimatklivet
anvands begreppen laddpunkt och laddstation och darfor anvands de begreppen i
det har avsnittet. I AFIR definieras nya begrepp: laddningspunkt,
laddningsstation och laddningspool.

Figur 16 visar den geografiska spridningen av publika laddpunkter som har
beviljats stod av Klimatklivet till och med 2024.°' Ser man till den linsvisa
fordelningen av antal publika laddpunkter som beviljats stod ligger
storstadsregionerna i klar framkant, med Stockholm i tdten med 6 524 publika
laddpunkter. Det bor observeras att kartan dven innehaller
snabbladdningsstationer avsedda for tung trafik med laddeffekter frén 350 kW.

ol Naturvéardsverket, Ligesbeskrivning for Klimatklivet - Samlad redovisning f6r anslag 1:16
Klimatinvesteringar i enlighet med uppdrag i Naturvardsverkets regleringsbrev, 2025.
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Geografisk fordelning av beviljade publika laddpunkter

474

Figur 16 Geografisk fordelning av publika laddpunkter som blivit beviljade stdéd inom ramen
for Klimatklivet till och med 2024.

Den ldnsvisa fordelningen av publika laddpunkter som beviljats stod per 10 000
invanare ser dock annorlunda ut, dér Gotlands l4n stér for flest laddpunkter
relativt antal invanare, foljt av Jimtland och Kalmar l4n, se Figur 17.%

92 Naturvérdsverket, Lagesbeskrivning for Klimatklivet - Samlad redovisning for anslag 1:16
Klimatinvesteringar i enlighet med uppdrag i Naturvardsverkets regleringsbrev, 2025.
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Antal publika laddpunkter per 10 000 invanare

Gotlands lan
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Stockholms lan
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Dalarnas lan
Vastra Gotalands lan
Hallandslan
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Varmlands lan
Skanelan
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8,6
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Figur 17 Antal beviljade publika laddpunkter per 10 000 invanare i varje lan. Resultat fran

2015 till och med 2024.

4.2.2 Infrastruktur fér snabbladdning ldngs stérre vdgar
I juni 2020 fick Trafikverket™ i uppdrag att ge stdd till utbyggnad av publika

laddningsstationer for snabbladdning av elfordon i anslutning till storre végar dar
sédan infrastruktur annars inte byggs ut. Syftet &r att sakerstélla en

grundlidggande tillgang till laddinfrastruktur for snabbladdning av elfordon i hela
landet. Uppdraget utgar fran forordningen (2020:557) om statligt stdd for
utbyggnad av publika laddstationer for snabbladdning av elfordon’ som reglerar

93 Trafikverket, Underlag till slutligt handlingsprogram, 2025-05-05, finns i Energimyndighetens

diarium RU2024-00057.

% SFS 2020:577 om statligt stod fér utbyggnad av publika laddstationer fér snabbladdning av
elfordon. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-

forfattningssamling/forordning-2020577-om-statligt-stod-for sfs-2020-577/ (hdmtad 2025-09-01).
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att Trafikverket far betala ut stodet, samt att Trafikverket utifrdn behovet av en
dandamalsenlig fordelning av publika laddningsstationer ska bestimma for vilka
strackor som det dr mdjligt att soka stod. Stodet 1amnas dven enligt de villkor
som anges i kapitel I och artikel 36a i kommissionens forordning (EU) nr
651/2014 (GBER) eller i kommissionens forordning (EU) 2023/2831 (de
minimis-forordningen).

Stddet provas i konkurrens, vilket gor att stodet kan ges med upp till 100 procent
av investeringskostnaden. Enligt forordningen far 75 procent av stddet utbetalas i
forskott i samband med beslut och resterande 25 procent nir laddningsstationen
ar fardigstdlld. Endast en sokande beviljas stod per utlyst plats eller stracka. 1
perioden 20202022 var det den som ansokte om ldgst stodbelopp och som
uppfyllde kraven som beviljades stodet. Sedan 2023 har stodet i stdllet tilldelats
den vars ansokan uppfyllde kraven och hade 14agst urvalsbelopp. Urvalsbeloppet
raknas fram genom en formel som, utdver sokt stodbelopp, dven vager in effekt
och antal laddningspunkter. Detta &dr en anpassning till de nya bestimmelserna i
artikel 36a GBER. Ett villkor for stodet ar att stodmottagaren sékerstéller att
laddstationen ar i fortsatt drift i fem ar efter fardigstillandet.

Genomférande

Storre vagar identifieras som funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for langviga
personresor’”. Det ir ett viignit som Trafikverket och regionala och lokala
aktorer pekat ut som viktigt for tillgédngligheten.

Brist pa snabbladdning

For att identifiera striackor som saknade publik snabbladdning (vita strickor”)
gjordes bristanalyser utifran befintliga publika laddningsstationer lédngs storre
statliga vigar med max tio mils avstdnd mellan varje laddningsstation. |
utlysningar frdn och med 2023 (efter 2022) utgick bristanalysen dven fran ett
avstand pa sex mil ldngs TEN-T-végnitet, som ingar i funktionellt prioriterat
vignit. Syftet med detta ar att nd okad tillgdnglighet, redundans och
kapacitetshdjning ldngs storre vigar. Kriterierna blev d& ocksé i linje med AFIR.

Infor de tre forsta utlysningarna, 2020 och 2021, gjordes en bristanalys utifran
befintliga laddningsstationer pa 50 kW eller mer. Infor den fjarde utlysningen
hosten 2022 gjordes en ny bristanalys och denna gang utifrdn 150 kW eller mer,
men fortfarande med 10 mils avstdnd. Valet av 150 kW motiverades av att det
battre anses folja den nuvarande utvecklingen. For femte, sjétte och sjunde, dvs
infor utlysningarna véren och hosten 2023 samt utlysningen 2024 utgick
bristanalysen fortfarande frdn 150 kW med 10 mils avstand pa FPV langviga
personresor, men pa europavigar och storre riksviagar (TEN-T stomnét och

% Trafikverket, Funktionellt prioriterat vignét,
(hdmtad 2024-09-24).


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/
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Overgripande vignit) ska avstandet vara max sex mil mellan befintliga publika
snabba laddningsstationer. Bristanalysen utgick fran ett avstand pa sex mil langs
TEN-T-vignitet som ingar i funktionellt prioriterat vignat for att nd 6kad
tillgdnglighet, redundans och kapacitetshojning langs storre vigar. Kriterierna
blev ocksa i linje med AFIR.

Figur 18 visar en karta ver snabbladdningsinfrastrukturen lings storre végar i
Sverige efter beviljade stdd varen 2024. Om samtliga beviljade laddstationer blir
byggda ér alla vita flackar i kartan sléckta, vilket innebér att det r max sex mil
mellan varje publik snabbladdningsstation lings med hela TEN-T végnitet.

T TN

Figur 18 Karta 6ver snabbladdningsinfrastrukturen langs stérre vagar i Sverige fran varen
2024.

Anm. Kartan visar att hela Trafikverkets funktionellt prioriterat vagnat fér langvaga
personresor tacks av publik snabbladdning pa minst 150 kW var tionde mil och var sjatte mil
langs TEN-T. | kartan antas laddningsstationer som beviljats stéd hos Klimatklivet och
Trafikverket som befintliga.
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Utlysning for att tacka bristerna

I forsta till fjarde utlysningen har Trafikverket pekat ut geografiskt lampliga
tatorter och smaorter for att etablera snabbladdning ldngs de “vita strackorna”.
Tétorter och sméorter anségs bast lampade tack vare tillgang till elnét och
sannolik tillgang till nagot att géra medan fordonet laddar. Utpekandet av tétorter
och smaorter gjordes i dialog med regionala och lokala aktorer. Till den femte,
sjatte och sjunde utlysningen pekar Trafikverket i stéllet ut strickor mellan
koordinater dar det dr mdjligt att sdka stdd for att tdcka den vita vagstrackan.
Sokanden ges darmed storre majlighet att sjdlv vilja laddningsstationens
placering inom den utpekade strackan.

Trafikverket har sedan 2022 infor utlysningarna genomfort 6ppna offentliga
samrad rorande de platser eller strackor som Gvervégs for respektive utlysning.
Detta for att i enlighet med villkor i GBER sékerstilla behovet av stod. Genom
samradet undersoks bland annat om det finns planer pa att bygga ut
laddinfrastruktur inom tre ar utan statligt stod pa de platser eller strackor som
overvégs for utlysningen.

Krav i utlysningarna

Grundkravet har varit minst tva laddningspunkter med 150 kW DC. I de tva
forsta utlysningarna stilldes dven krav pa tva laddningspunkter pa 22 kW AC.
Direfter togs kravet pa 22 kW AC bort och undantag fran krav pa 150 kW
godkédndes ner till 50 kW. Anledningen é&r att det i den forsta utlysningen visade
sig att det fanns effektbrister i elndtet pa négra platser samt att driftkostnaden for
att abonnera pd 150 kW anségs vara ett hinder for att aktdrerna skulle vilja
etablera en laddningsstation trots 100 procents investeringsstdd.

I samband med den femte utlysningen tridde nya EU-regler’® i kraft vilket
mojliggjorde stdd till investeringskostnader for lagringsenhet av fornybar energi
och for produktion av fornybar energi kopplat till laddningsstationen.

Kraven i detta stod togs fram innan AFIR beslutades och huvudsyftet var att
ticka storre vigar med publik snabbladdning dér detta saknades helt. Stodet har
bidragit till att uppfylla krav i AFIR men det kan finnas behov av att uppgradera
anldggningar.

Utlysningar till och med 2024
Sju ansdkningsomgéangar har genomforts (ht 2020, vt 2021, ht 2021, ht 2022, vt
2023, ht 2023 och vt 2024). Till och med 2024 har 79 laddstationer slutredovisats

% GBER: Huvudregeln ér att statsstdd endast far limnas efter godkdnnande av Europeiska
kommissionen (kommissionen). Anda fir vissa stod limnas utan nigot sidan godkénnande. Kravet ir
att stoden har utformats enligt villkor som finns i sérskilda undantagsregler. Den allmidnna
gruppundantagsforordningen &r ett sddant regelverk. Forordningen forkortas ofta GBER, som dr en
forkortning av forordningens engelska namn ”General Block Exemption Regulation”.
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och slutbetalats. Totalt 4r 79 av 110 beviljade laddstationer i drift. Samtliga
laddstationer ska vara fardigbyggda och i drift senast den 31 oktober 2025.

Anvanda medel 2020-2024
I Tabell 13 visas medel for investeringar i snabbladdning langs storre véagar for
perioden 2020-2024.

Tabell 13 Anvanda medel for investeringar i snabbladdning langs stérre vagar, utbetalningar

2020-2024.
Anm. Observera att pengar som har aterbetalats pa grund av aterkrav ej ingar i dessa
summor.

Ar Forskott utbetalda Slutbetalningar Totalt utbetalda medel

(miljoner kr) utbetalda (miljoner (miljoner kr)
kr)

2020 20 0 20

2021 48,6 0 48,6

2022 15,3 7.4 22,7

2023 1571 5,9 163

2024 26,4 20,2 46,6

Fram till och med december 2024 har 4terkrav skett med sammanlagt 50,7
miljoner kronor for 30 laddningsstationer som beviljades stod under 2020-2023.
Anledningen till att laddningsstationerna inte byggts har angetts vara effektbrist 1
elndtet, lang tid att & nétanslutning, ingen tillgéng till mark, brister i
affairsmodellen hos stddmottagaren samt atertagande av ansokan till foljd av
procentuell nedsittning av stodbeloppet under ansokningsomgéng sex.

4.2.3 Lag om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel
(pumplagen)

Den sa kallade pumplagen”, lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla

fornybara drivmedel, stéller krav pa att tankstationer med en forsiljning pa over

1 500 m* bensin eller diesel méste erbjuda minst ett sorts fornybart drivmedel.

Regeringen aviserade i sin klimathandlingsplan®’ att en utredning for att se dver
pumplagen skulle tillsdttas. I oktober 2024 tillsattes utredningen Styrmedel for att
bidra till en utfasning av fossila brénslen och att na Sveriges klimatataganden 1

97 Regeringens skrivelse, Regeringens klimathandlingsplan — hela vdgen till nettonoll, skr. 2023/24:59.
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EU®, dir en sirskild utredare ska analysera vilka styrmedel som kan utformas for
att fasa ut fossila branslen ur de sektorer som omfattas av EU:s
ansvarsfordelningsforordning (ESR) i den takt som krévs for att pa ett
kostnadseffektivt och samhéllsekonomiskt effektivt sétt na det langsiktiga
klimatmalet till 2045 samt de EU-ataganden som Sverige har pa klimatomradet.

I utredningen ingér att analysera och beddma om pumplagen i sin nuvarande
utformning ar &ndamaélsenlig for att styra mot i princip nollutslépp pa ett
samhéillsekonomiskt sétt i transportsektorn. Bland annat ingér att ta stdllning till
vilka krav, om négra, som bor stéllas i friga om skyldighet for aktorer att
tillhandahélla fossilfria drivmedel, och om krav bor stéllas pa tillhandahéllande i
glesbygd samt att ta stdllning till om en potentiell skyldighet att tillhandahélla
fossilfria drivmedel ska omfatta ytterligare fossilfria drivmedel, exempelvis
elektricitet. Utredningen ska redovisas senast den 4 maj 2026.

4.3 Laddinfrastruktur for tunga fordon

4.3.1 Klimatklivet — infrastrukturstéd for tunga fordon

Inom ramen for Klimatklivet, som 6versiktligt beskrivs i avsnitt 4.1.4, delas
ocksa investeringsstod for laddinfrastruktur for tunga fordon ut. Totalt sett har
Klimatklivet beviljat stod till 148 ansokningar for laddinfrastruktur for tunga
fordon. De forvéntas bidra med 914 laddpunkter, varav 226 avser publik
laddning. *°

Beviljat belopp'® dr 292 miljoner kronor (samtliga laddstationer for tung trafik).
Detta belopp kan delas upp enligt f6ljande; Icke-publik laddinfrastruktur tung
trafik: 150 miljoner kronor. Publik laddinfrastruktur tung trafik: 142 miljoner
kronor.

Under hosten 2024 kom Naturvardsverket och Energimyndigheten verens om
att stod till publik laddinfrastruktur for tunga fordon enbart ska utlysas av
Energimyndigheten via programmet Regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter och inte fran Klimatklivet. Det framsta motivet till det var att
fortydliga och forenkla ans6kningsprocessen for de som soker stéd och minska
myndigheternas administration och risk for felaktiga utbetalningar. Utlysningarna
fran Naturvardsverket och Energimyndigheten har varit likartade och samma typ
av laddinfrastruktur har kunnat vara stodberéttigande i bade Klimatklivet och
Regionala elektrifieringspiloter. Déarfor blir det tydligare for aktorer nér stod for

% Regeringen, Kommittédirektiv: Styrmedel for att bidra till en utfasning av fossila brianslen och att na
Sveriges klimatataganden i EU, Dir 2024:98.

9 Naturvéardsverket underlag slutligt handlingsprogram, 2025-06-13, finns i Energimyndighetens
diarium RU2024-00057.

100 Det bor observeras att beviljat belopp inte dr detsamma som utbetalat belopp, eftersom Klimatklivet
inte betalar ut fullt stod forrdn en atgérd ar fiardigstdlld och slutrapporten godkand.
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publik laddinfrastruktur for tunga transporter kan sokas enbart hos
Energimyndigheten.

4.3.2 Regionala elektrifieringspiloter

Energimyndighetens program Regionala Elektrifieringspiloter stodjer
utbyggnaden av publik laddning av tunga elfordon och tankning av vitgas for
tunga vitgasfordon. Stodgivningen utgar fran forordning (2022:107) om statligt
stod till Regionala Elektrifieringspiloter for tunga transporter. Férordningen
avgransar stodet till att endast omfatta tunga godstransporter pa vag.

2022 genomfordes den forsta utlysningen i programmet. Totalt beviljades drygt
1,04 miljarder kronor till 140 laddningspooler (med 268 laddningspunkter 4
minst 350 kW'""). Utover det beviljades dven drygt 333 miljoner kronor till 13
vatgastankstationer. Stodnivan var 100 procent. 110 laddningspooler var
firdigstillda och driftsatta 30 sep 2024'%.

Under sommaren och hdsten 2023 genomfordes en andra utlysning som syftade
till en fortsatt strategisk utbyggnad av publika laddningspooler for
snabbladdning'®. Stéd kunde ges till projekt som pa ett s& effektivt séitt som
mojligt etablerar storre laddningspooler'® lings med det av EU utpekade
transeuropeiska transportnitet (TEN-T-vignitet'®). Det gick att soka stod bade
for anlaggandet av helt nya publika laddningspooler for tunga vagfordon och for
uppgradering av befintliga driftsatta publika laddningspooler till hdgre installerad
effekt och fler laddningspunkter.

Energimyndigheten lamnade stod med hogst 70 procent eller 90 procent av
stodberittigande kostnader, den hogre stddandelen var mdjlig om laddningen
planeras vid en vigstricka med drsmedelsdygnstrafik (ADT) under 500 tunga
fordon per dygn. Stodeffektivitet'’® var ett av urvalskriterierna och den beviljade
stddnivan var i medel 64 procent.

Till skillnad fran den tidigare utlysningen inom programmet kunde stdd dven ges
for utrustning for lagring av el specifikt kopplad till laddningspoolen.
Stodandelen var hogst 25 procent av ellagrets kostnad.

101 Det var tillatet att lastbalansera laddningspunkterna till som ldgst 175 kW.

102 Atta projekt beviljades samt en kortare forlingning for att hinna fardigstilla laddningspoolerna.

103 Minst 350 kW. Det var tillatet att lastbalansera till 175 kW.

104 Med storre laddstation avses hir nya eller uppgraderade befintliga laddstationer som pa sikt kan né
effekter pa upp till 2800 kW ldngs med Ten-T:s stomndt och 1400 kW ldngs med Ten-T:s
overgripande nét.

105 TEN-T star for transporteuropeiska transportnidtverket och definieras i TEN-T férordningen: EU-
forordning 2024/1679.

106 Sokt stod i kr per kW installerad effekt. Projekt med lagre kostnader virderades alltsa hogre i
konkurrensen.
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Det fanns en méjlighet for projekten att byta typ av laddare till MCS'*” om
standarden for denna klass av laddare hann bli gidllande under projekttiden.

Urvalskriterier var stodeffektivitet, strategisk placering och utformning,
aktorskonstellation och tidplan for genomforande. Strategisk placering och
utformning anger en strdvan att skapa ett natverk av storre laddningspooler langs
det av EU utpekade TEN-T-véagnitet samt mojliggdra regionala transporter inom
de delar av Sverige med gles utbyggnad av laddningspooler for tunga vagfordon.
Det innebér bland annat en strivan efter avstand pa hogst 60 km mellan
laddningspooler langs med TEN-T:s stomnét och hogst 100 km mellan
laddningspooler langs med TEN-T:s dvergripande nét.

Av 206 inkomna ansdkningar, med ett sokt stddbelopp pa néira 1,3 miljarder
kronor beviljades 96 ansokningar stod med ett sammantaget belopp pa 548
miljoner kronor och en total investeringsvolym pa 930 miljoner kronor, se Tabell
14. Laddningspoolerna ska driftsittas senast 30 september 2025, for att uppfylla
villkoren for att fa stod. For utlysningen 2024 pagar fortfarande handldggningen
av tio ansokningar. Summorna i Tabell 14 &r uppdaterade den 13 augusti 2025.

Tabell 14 . Utfall for stod till laddningspooler och vatgastankstationer 2022—2024.

Laddningspooler och 2022 2023 2024
vatgastankstationer, utfall miljoner

kronor

Ansokt belopp 5458 1278 864
Beviljat belopp 1373 548 519
Total investeringsvolym 1373 930 1815
Antal beviljade stationer/pooler 153 96 178

Anm: [ utfallet for stod till laddningspooler och vétgasstationer sérskiljs inte vitgasstationer.

Cirka 40 laddningspooler fran utlysningarna 2022 och 2023 kommer inte att
fardigstéllas pa grund av problem som uppstatt efter projektstart. I de fallen nér
detta intrédffar avslutas projektet och Energimyndigheten fattar beslut om aterkrav
av utbetalade stodmedel.

De beviljade laddningspoolerna fran de Regionala Elektrifieringspiloterna och
Klimatklivet ger en sé god tickning lings med TEN-T-végnétet att Sverige
uppfyller kraven for tung trafik enligt artikel 4.1 i AFIR {or &r 2025 och 2027, se
Figur 19. Det finns dock ett fortsatt behov av stdd till utbyggnad av publik
laddinfrastruktur fo6r tunga fordon. Kraven i AFIR skérps till 2027 och framfor
allt 2030 med behov av visentligt hogre effekt for laddningspoolerna. Darutover
aterstér vissa “vita strackor” pa och utanfor TEN-T-végnétet dir det helt saknas
publik laddinfrastruktur for tunga fordon. Eftersom ett antal aktdrer som beviljats

107 Megawatt Charging System. En standard under utveckling som méjliggér laddning med hogre
effekter 4n nuvarande CCS (Combined Charging System), upp till 3,75 MW.
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stdd har varit tvungna att avbryta projekt kan detta skapa ytterligare “vita
strackor”.

Status @ Klar @Klar host 2025 @Klar host 2026 @Klar host 2027 @Klar sommar 2025 @Klar sommar 2026 @ Klar var 2026
e

) ofieotavet

Figur 19 Beviljade laddningspooler for tunga transporter inom Regionala
Elektrifieringspiloter.

Utlysning 2024 med ny inriktning

I budgetpropositionen for 2024'*® foreslog regeringen en forlingd och utdkad
satsning pa laddinfrastruktur under 2025-2027. Den forléngda satsningen
mojliggjorde en langre genomforandetid for projekt i kommande utlysningar.

Den 6 maj 2024 6ppnades en ny utlysning i programmet. Inriktningen dndrades
dé frén publika laddningspooler langs TEN-T till att ge stod till laddningspooler
pa fastigheter som fyller en viktig funktion for lastning och lossning av varor och
gods. Det handlar till exempel om hamnar, kombiterminaler, lager,
omlastningsplatser och service- och verkstadstjanster for tunga fordon. Platserna
behovde inte vara helt publika men tillgdngliga for alla transportérer med
drenden pa platsen. En motivering till den &ndrade inriktningen var att den har
typen av laddning ar viktig for att komplettera det publika néitverk av
snabbladdning for tunga fordon som de tidigare utlysningarna bidragit till.

198 Finansdepartementet, Budgetpropositionen for 2024, Prop 2023/24:1.
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Utlysningen var pa 850 miljoner kronor med stodnivéer pa 20, 40 respektive 50
procent for stora, medelstora respektive sma foretag. Utlysningen var 6ppen till
29 november 2024 och projekten kan som langst paga till 30 september 2027.
Den 13 augusti 2025 hade totalt 519 miljoner kr beviljats till 178
laddningsstationer i denna utlysning, se Tabell 14 under kolumn 2024. Tio
ansokningar var dé fortfarande under beredning hos Energimyndigheten.

Nya medel till Regionala elektrifieringspiloter i budgetpropositionen fér
2025

Regeringen foreslog en forlangd satsning pa utbyggnad av ladd- och
tankinfrastruktur for tunga fordon 1 budgetproposition 2025. Regeringen foreslog
att 930 miljoner kronor anvisas under anslaget 1:8 Laddinfrastruktur for 2025.
For 2026 och 2027 berdknades anslaget till 605 miljoner kronor respektive 1 155

miljoner kronor.'”

Energimyndigheten 6ppnade tre nya utlysningar under véaren 2025 och de stingde
den 27 augusti 2025. Utlysningarna hade foljande inriktningar:

Laddning vid lastning och lossning

Den 31 mars 6ppnade Energimyndigheten en utlysning med syfte att fortsitta
stodja laddning vid lastning och lossning. Utlysningen liknade den som
genomfordes under 2024. Energimyndigheten utlyste den hér gangen hogst 400
miljoner kronor till utbyggnad av laddinfrastruktur f6r tunga vagtransporter vid
terminaler, lager, atervinningscentraler och liknande platser.

Publik laddning lings vita strdckor

Under maj 6ppnade Energimyndigheten en utlysning pa 110 miljoner kr for
publik laddinfrastruktur for tunga fordon léngs vita strickor” pé stamvégnatet,
nagra andra storre vigar samt pa Gotland. I utlysningen angavs att
laddningsstationerna bor ligga minst 20 km fran befintlig eller planerad
laddningsstation for tunga fordon. Utlysningen gav mdjlighet att sdka stod for
upp till 70 procent av stodberittigade kostnader. Anldggningarna skulle ha en
total effekt pa minst 700 kW.

Kapacitetshojning av publik laddinfrastruktur

Under maj 6ppnade Energimyndigheten en utlysning pa 490 miljoner kr i syfte
att hoja kapaciteteten pa den publika laddinfrastruktur for tunga fordon léngs det
sé kallade TEN-T-végndtet samt i storre stdder. Utlysningen innefattade savél en
mojlighet att uppgradera befintliga publika laddningsstationer som en mojlighet
att bygga nya laddningsstationer vid viktiga nav for tunga lastbilar. Ett viktigt

109 Finansdepartmenetet, Budgetpropositionen for 2025, Prop 2024/25:1, Utgiftsomrade 21 — Energi,

(hdamtad 2025-09-01).


https://www.regeringen.se/contentassets/bfe4593f9b0d462f834bc8bbd052a921/utgiftsomrade-21-energi.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/bfe4593f9b0d462f834bc8bbd052a921/utgiftsomrade-21-energi.pdf
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syfte med utlysningen var att bidra till att uppfylla EU:s krav pa laddinfrastruktur
for tunga transporter till 2027 och 2030. Utlysningen gav mojlighet att soka stod
for upp till 55 procent av stodberittigade kostnader (70 procent pa vissa
vagstrackor i glesbefolkade delar). Anldggningarna skulle ha en total effekt pa
minst 1 500 kW.

Intervjustudie om framgangsfaktorer

Inom Energimyndighetens uppdrag att administrera stodet till Regionala
elektrifieringspiloter ingér det dven att verka for kunskapsuppbyggnad och
kunskapsspridning. Representanter for ett tiotal projekt har intervjuats. Av
intervjuerna framgar att de viktigaste framgangsfaktorerna i byggfasen ar god
framforhallning och vélorganiserat genomforande. Faktorer som lyfts fram som
problem éar leveranser av utrustning, markfragor och bygglov samt

elforsorjning.''”

4.3.3 Elvagar langs statliga vagar i Sverige

I faststillelsebeslutet till den nationella planen for transportsystemet 2022-2033
fick Trafikverket ett uppdrag att senast den 1 december 2024 redovisa ett
planeringsunderlag for en utbyggnad av elvigar i Sverige'''. T uppdraget har
fokus varit pa elektrifieringen av godstransporter pa viag dér konsekvenserna av
en etablering av elvigar pa de mest trafikerade delarna av vagnitet har varit
utgangspunkten for analysen.

Trafikverkets bedomning é&r att det riskerar att bli for kostsamt for ett litet land
som Sverige att vara pionjédr och vara forst med att starta en storre
elviigsutbyggnad i Europa''?. Den bedémningen grundar sig pa att det ir
forknippat med betydande risker i forhallande till de nyttor som en tidig
elvigsutbyggnad skulle kunna bidra till. Riskerna ar framst relaterade till val av
teknik, hoga investeringskostnader och osékerheter kring hur framtida drift och
underhall péverkas. Det finns dven 6vervéigande risker for ett 1agt anvindande da
det sannolikt inte finns en mogen marknad for elvigsfordon om Sverige dr enda
marknaden, samt att en relativt stor del av den tunga trafiken i Sverige ar
internationell.

Aven om elvigar skulle byggas ut i andra linder inom Europa bedomer
Trafikverket att det sannolikt inte &r samhaéllsekonomiskt 16nsamt att etablera
elvégar i en storre omfattning pa det statliga végnitet i Sverige. Den frimsta
orsaken till resultatet &r att de trafikvolymer de tunga transporterna genererar pa

1o CIT Renergy, Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter — Samlade erfarenheter hosten 2023,
(hédmtad 2025-09-01).

I Trafikverket, Underlag till slutligt handlingsprogram, 2025-05-05, finns i Energimyndighetens

diarium RU2024-00057.

112 Trafikverket, Planeringsunderlag elvigar - Konsekvensbeskrivning av en framtida utbyggnad av

elvigar, TRV 2024/125466.


https://citrenergy.se/app/uploads/2023/11/REP_Intervjustudie_Slutrapport_231115.pdf
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de mest trafikerade delarna av det svenska vignétet inte &r tillrackligt stora for att
ett elvigssystem ska bli samhéllsekonomiskt 16nsamt. En annan orsak &r att en
etablering av elvégar, som tidsmassigt ar i drift kring ar 2040, endast ger
marginella klimatnyttor da stora delar av fordonsflottan sannolikt redan &ar
elektrifierad. De viktigaste faktorerna som har storre paverkan pa den
samhillsekonomiska 16nsamheten har varierats i olika kénslighetsanalyser for att
bedoma de osdkerheter som finns. Resultatet fran kanslighetsanalyserna visar att
slutsatsen ar relativt robust, det vill sdga att det sannolikt inte ar
samhiéllsekonomiskt 16nsamt att etablera elvigar i en storre omfattning pa det
statliga vagnétet i Sverige.

Rekommendationen fran Trafikverket dr darfor att Sverige 1 nuldget inte ska
planera for en storre utbyggnad av elvigar pa det statliga vagnitet under radande
forutsittningar. Det finns dock framtida osdkerheter som gor att det finns skil att
fortsatt folja utvecklingen kring elvagsteknologin och fortsatt bygga kunskap om
forutsattningarna skulle fordndras i framtiden.

Regeringen har, efter att Trafikverket meddelat att de pausat arbetet med
pilotstracka for elvag till foljd av fordyringar och baserat pa rekommendationerna
enligt regeringsuppdraget ovan, beslutat att ta bort det namngivna objektet
”Elvdg” ur nationell plan. Trafikverket bor dock fortsatt folja utvecklingen kring
elvigstekniker. Vidare har de fyra demonstrationsprojekt kring elvdgar som
bedrivits i Sverige avslutats.

4.3.4 Fonden fér ett sammanlédnkat Europa (CEF)

Fonden for ett sammanliinkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF'"?) syftar
till att atgérda brister, framst vad géller de gransdverskridande delarna, inom de
europeiska transport-, energi- och telekomnéten. Fonden ska bidra till forbattrad
konkurrenskraft inom EU liksom till ekonomisk, social och territoriell
sammanhéllning. CEF utgor en viktig finansieringskalla for projekt med koppling
till de transeuropeiska nitverken for transporter (TEN-T). Alla ansdkningar inom
CEF forutsitter regeringens godkdnnande. Pé regeringens uppdrag koordinerar
en sérskild funktion, svenska CEF-sekretariatet transport hos Trafikverket de
ansokningar om bidrag frdn CEF inom transportomrédet som uppréttas av en
svensk aktor, eller dir en svensk aktor ingér 1 en ans6kan som uppréttas av en
utléndsk aktor. Trafikverket har ocksé uppdraget att koordinera uppfoljningen av
de projekt som beviljas stod via denna fond.'"*

113 EU-kommissionens webbplats, About the Connecting Europe Facility,

(hdmtad 2025-02-20).
114 Trafikverket, Underlag till slutligt handlingsprogram enligt AFIR, 2025-05-05, finns i
Energimyndighetens diarium RU2024-00057.


https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility/about-connecting-europe-facility_en
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Inom CEF finns mdjlighet att soka stdd till infrastruktur for alternativa drivmedel
i syfte att bidra till minskade koldioxidutslépp inom TEN-T. Den delen av CEF
gar under beteckningen AFIF (Alternative Fuels Infrastructure Facility). Har
finns stodmojligheter inom samtliga trafikslag: vag, sjofart, inre vattenvégar,
jarnvag och luftfart. De storsta beloppen har tilldelats investeringar i
laddningsstationer pa vég. Det finns en direkt koppling mellan
medfinansieringsmojligheter frain AFIF och mélen inom AFIR-foérordningen.

Under perioden 2021-2023 har medel beviljats for bland annat
laddningsstationer och tankstationer for vitgas. Sammanlagt har cirka 69
miljoner euro tilldelats investeringar i Sverige, varav cirka 43 miljoner euro till
projekt som avser att bygga laddinfrastruktur for el.

Under 2024 6ppnades en ansokningsomgang med tre datum for ansokningar fram
till mars 2026. I det forsta ansokningstillfillet sdkte och beviljades investeringar i
Sverige ett stod pa sammanlagt 16 miljoner euro, varav projekten inom
laddinfrastruktur tilldelas cirka tolv miljoner euro. Vid det andra
ansokningstillfallet (juni 2025) soktes det ett stod pa ca 106 miljoner euro for
investeringar i Sverige. Beslut om tilldelning véntas under hosten 2025. Ett sista
ansokningstillfalle sker i mars 2026. Da forvéntas tillgdnglig budget vara i den
mindre skalan. Darefter ar tillgdngliga medel upparbetade inom
programperioden.

Naésta programperiod stricker sig dver 2028-2034. Forhandlingar kring budget
och inriktning for den nya programperioden forvintas slutféras under 2027.

4.4 Tankinfrastruktur for flytande metan

Inom ramen for Klimatklivet giller 111 av de beviljade dtgarderna tankstationer
for biogas. Hir ingér bade flytande och komprimerad biogas. I Naturvardsverkets
statistik dr det inte mdjligt att skilja mellan flytande och komprimerad gas.
Beviljat belopp ar 756,4 miljoner kronor (inkluderar bade flytande och
komprimerad biogas).

Négra fa drenden géller kombinerade tankstationer for flytande och komprimerad

biogas, sa dir kan det antas att det finns minst tva tankningspunkter. ''®

115 Naturvardsverket, Underlag Klimatklivet (AFIR), 2025-06-13, finns i Energimyndighetens diarium
RU2024-00057.
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4.5 Tankinfrastruktur for vatgas for vagfordon

4.5.1 Uppdrag att samordna arbetet med vétgas i Sverige
Regeringen gav den 23 mars 2023 Statens energimyndighet (Energimyndigheten)
i uppdrag att samordna arbetet med vitgas i Sverige (samordningsuppdraget)''®.
Energimyndigheten l&mnade den 1 december 2024 en slutredovisning av

uppdraget till Regeringskansliet (Klimat-och niringslivsdepartementet)'!”.

Syftet med samordningsuppdraget var att identifiera och bidra till att undanrdja
hinder s& att anvandning, produktion, distribution och lagring av vitgas pa ett
samhéllsekonomiskt effektivt sitt kan integreras i energisystemet och bidra till att
de energi- och klimatpolitiska malen nas. I Sverige har vitgas en nyckelroll i
omstéllningen av industrin, exempelvis vid produktion av fossilfritt stdl men
vatgasen kan dven fa en viktig roll i transportsektorn i framtiden i de delar som &r
svara att elektrifiera som langa och tunga vagtransporter, flyg och sjofart.

Slutsatserna fran samordningsuppdraget var att for att véitgas ska kunna
integreras effektivt i energisystemet krivs omfattande investeringar i
infrastruktur, produktion, distribution och lagring. Det &r ocksa viktigt att hantera
ekonomiska och regulatoriska hinder samt att skapa incitament for att frimja
anviandningen av vatgas. Samordning och samverkan mellan olika aktGrer dr
avgoOrande fOr att dvervinna dessa utmaningar.

For att investera i vitgasdrivna fordon kréivs inte bara 1onsamhet gentemot fossila
alternativ utan ocksé att det rent praktiskt 4r mdjligt att tanka dem. Sverige ar
redan pa god vég att nd AFIR-kraven pé tidckning av vétgastankstationer (se
avsnitt 3.5) om tankstationerna byggs ut som planerat. [ samordningsuppdraget
konstaterades dérfor att det i nirtid 4r mer angeléget att fa i gdng introduktionen
av vitgasdrivna fordon, sé att dessa tankstationer fir négra kunder, snarare &n att
prioritera ytterligare utbyggnad av tankstationsnétet. I nuldget finns 43
vitgasbilar och 2 tunga lastbilar registrerade (se Tabell 1). Nér det finns en stabil
efterfrdgan i1 det nit som redan haller pa att byggas upp kan nétet successivt
forstarkas. Att fortsitta f6lja upp om utbyggnaden av tankstationer ar
dndamaélsenlig bor vara en del av en fortsatt langsiktig samordning. I nuldget har
ingen myndighet ndgot samordningsansvar.

4.5.2 Stéd till tankinfrastruktur for vatgas inom Klimatklivet
Naturvérdsverket ser ett fortsatt dkat intresse for atgirder gillande vitgas.''® Det
ar ansokningar om stdd for produktion av vitgas, men dven till energilager och

116 Regeringen, Uppdrag att samordna arbetet med vétgas i Sverige, KN2023/02715.

17 Energimyndigheten, Vitgas for energi- och klimatomstéllning — Slutrapport inom uppdraget att
samordna arbetet med vitgas i Sverige, ER 2024:25.

118 Naturvardsverket, Underlag slutligt handlingsprogram, 2025-06-13, finns i Energimyndighetens
diarium RU2024-00057.
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vétgastankstationer. Inom ramen for Klimatklivet har hittills stdd beviljats till
vitgastankstationer och produktion av fornybar vitgas som ska anvéndas inom
tunga transporter, flyg, sjofart och industri.

Naturvardsverket har under 2023 arbetat med att ta fram ett anbudsforfarande for
publik vitgasinfrastruktur som lanserades under januari 2024. I september 2024
beviljades investeringsstod till 12 nya tankstationer for vitgas med ett
sammanlagt belopp pa 224 miljoner kronor.

Sedan 2015 har 42 atgarder som géller vitgastankstationer beviljats inom
Klimatklivet. Dessa atgirder avser perioden 2015-2024. Beviljat belopp ar 702
miljoner kronor. Tre stationer ar hittills fardigbyggda och i drift.

4.5.3 Stod till tankinfrastruktur for vétgas fran regionala
elektrifieringspiloter
Ar 2022 genomfordes den forsta utlysningen i programmet for regionala
elektrifieringspiloter. Av dessa beviljades medel for 13 vétgastankstationer. En
av stationerna var en kombinerad vitgastankstation och laddstation for tunga
fordon. Av de 13 vitgastankstationer som beviljades stod har tre fardigstallts
fram till varen 2025 och fem ska firdigstillas under 2025."" Flera av projekten
har haft leveransproblem av komponenter som forsenat fardigstillandet. Totalt
beviljades de atta vitgastankstationerna som fortfarande &r aktuella sammanlagt
288 miljoner kronor. Fem vitgastankstationer kommer inte att fardigstillas pa
grund av problem som uppstatt efter projektstart. Dessa projekt avslutas och
utbetalt stod dterfors till Energimyndigheten.

4.6 Infrastruktur for landstromsfoérsorjning i kusthamnar
De atgérder som handlar om landstromsforsorjning och alternativa drivmedel i
hamn levereras den 3 oktober 2025.

4.6.1 Klimatklivet kan ge stod for investering i infrastruktur fér
landstromsférsoérjning
Levereras 3 oktober.

4.7 Infrastruktur for elforsorjning till stillastaende luftfartyg
Samtliga fem flygplatser som har bryggor (Arlanda, Landvetter, Malmo, Luleé
och Sundsvall) har intygat att de uppfyller kravet om elforsorjning till
brygganslutna stillastidende uppstéllningsplatser for luftfartyg i enlighet med
artikel 12 (a) i AFIR. Det dr sammanlagt sju flygplatser som triffas av artikel 12
(b) i AFIR om elforsorjning till remoteplatser for luftfartyg eller for att lasta eller

119 Projekten har beviljats forlingning for att kunna fardigstilla vitgastankstationerna.
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lossa gods. Av dessa sju flygplatser uppfyller samtliga kraven i artikel 12 (b) i
AFIR. Detta beskrivs i avsnitt 3.9. Det innebér att inga ytterligare atgarder krévs.
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5 Andra atgarder for att framja

infrastruktur for alternativa drivmedel

5.1 Atgarder for att framja utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa drivmedel for avgransade fordonsflottor (artikel
14.2 d)
Det har varit mojligt att & stod inom ramen for Klimatklivet, som &versiktligt
beskrivs i 4.1.4, for laddningsstationer for elbussar. Det ar dock inte mojligt att
folja upp i vilken utstrackning stdd har beviljats for laddningsstationer for bussar
eftersom det saknas sétt att skilja ut dem i statistiken bakat i tiden. I takt med att
fler regioner stiller krav pa nollutsldppsfordon i kollektivtrafiken s minskar
enligt Naturvardsverkets bedomning behovet av stéd inom ramen for
Klimatklivet for denna typ av laddinfrastruktur.

Det finns dven mojlighet att soka stod till laddningsstationer for exempelvis
bilpooler inom ramen for Klimatklivet. Det dr dock inte mojligt att folja upp om
stod har beviljats for laddningsstationer for bilpooler.

5.2 Atgarder for att framja utbyggnaden av icke-publika
laddningsstationer (artikel 14.2 e)

5.2.1 Stéd for laddning for boende och anstiéllda (Ladda bilen)
Stod for laddning for boende och anstidllda administreras av Naturvardsverke
Sedan 2019 kan stéd sokas for laddning for boende och anstéllda inom ramen for
en del av Klimatklivet - Ladda bilen'?!. Detta stod kan sokas av organisationer,

t'120

foretag och bostadsrittsforeningar som vill sitta upp laddningsstationer, i
huvudsak for anstéllda eller boende. Stod kan ges med hogst 50 procent av
kostnaderna, upp till ett tak pa 15 000 kronor per laddningspunkt.

Fran 2019 till och med 2024 har Ladda bilen-stodet beviljat 2,4 miljarder kronor i
stdd - Ladda bilen-stodet har mottagit 27 703 ans6kningar varav 21 219 har
beviljats, vilket har genererat 221 827 nya laddningspunkter for laddning for
boende och anstillda for personbilar. Se Figur 20.

Det retroaktiva EPBD'*-kravet pa laddning som infordes den 1 januari 2025
paverkar hur stdd kan utbetalas framgent. Enligt 3 kap. 20 ¢ § plan- och

120 Naturvardsverket, Underlag till slutligt handlingsprogram, 2025-06-13, finns i Energimyndighetens
diarium RU2024-00057.
121 F6r mer information, se Naturvardsverkets webbplats:

122 Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders
energiprestanda (omarbetning dec. 2018).


https://www.naturvardsverket.se/bidrag/ladda-bilen/
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byggforordningen (2011:338) avseende krav pa byggnadsverk, ska uppvarmda
byggnader som inte &r bostadshus och som har fler &n 20 parkeringsplatser i
byggnaden eller pa tomten ha minst en laddningspunkt for elfordon. Enligt
forordning (2019:525) som styr Ladda bilen-stodet far inte stod beviljas till det

som ir ett lagkrav. '*

Beviljade
laddpunkter per bifallsar
61,600
””””” 53,534
50,000
43,637
40,000 35,775
-
2,057
U 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 20 Resultat f6r Ladda bilen, antal beviljade laddningspunkter dar beslut om slutligt
stodbelopp tagits fran 2019 till och med 2024. Kalla: Naturvardsverket.'24

5.2.2 Skattereduktion for installation av grén teknik

Det ar mojligt for privatpersoner att fa skattereduktion for installation av gron
teknik och hir ingar installation av laddningspunkt for elfordon.'?® Denna
mojlighet infordes den 1 januari 2021 och ersétter det bidrag som privatpersoner
tidigare kunde ansdka om.

123 Naturvardsverket, Ladda bilen, https://www.naturvardsverket.se/bidrag/ladda-bilen/ (hdmtad 2025-
02-20).

124 Naturvardsverket, Lagesbeskrivning for Klimatklivet - Samlad redovisning for anslag 1:16
Klimatinvesteringar i enlighet med uppdrag i Naturvardsverkets regleringsbrev, 2025.

125 Skatteverket, Gron teknik,
https://www.skatteverket.se/privat/fastigheterochbostad/gronteknik.4.676f4884175¢97df4192860.html

(himtad 2024-09-26).
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I Tabell 15 redovisas antal laddningspunkter, genomsnittlig och total kostnad for
skattereduktionen.

Tabell 15 Antal laddningspunkter som tagit del av skattereduktionen, genomsnittlig kostnad
samt total kostnad for skattereduktionen.!?¢

Ar Antal Genomsnittlig ~ Totalkostnad for
laddningspunkter skattereduktion skattereduktionen,
per kopare, kr Mkr

2021 53 958 10 708 578
2022 94 857 10 689 1014
2023 8139% 10 084 821
2024 77 302 9292 718
2025 27 499 8706 239
t.o.m. maj

Totalt 335010 9 896 3370

5.2.3 Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)

Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)'?’ tridde i kraft 2010 och i en
revidering 2018 kom vissa delar att berdra utbyggnad av laddinfrastruktur.
Direktivet implementerades i svensk lagstiftning genom forandringar i det
svenska byggregelverket. Laddning av elfordon ar sedan 15 maj 2020 ett nytt
egenskapskrav i plan- och bygglagen (PBL). Det ska framga i plan— och
byggforordningen (PBF) vilka byggnader som ska utrustas med
ledningsinfrastruktur och laddningspunkter'*®.

EPBD har som en del av Fit-for-55-paketet reviderats, och den nya versionen av
EPBD'# ska vara implementerad i svensk lagstiftning senaste den 29 maj 2026.

I Tabell 16 gors en dversiktlig beskrivning av krav pa laddinfrastruktur i
anslutning till byggnader dver tid.

126 Statistik hamtad fran Skatteverket:

. (hamtad 2025-04-
02).
127 Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda
(omarbetning dec. 2018).
128 Boverket, PBL Kunskapsbanken — en handbok om plan- och bygglagen: Regler f6r laddning av
elfordon,
(hdamtad 2025-09-01).
129 Europaparlamentets och riadets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda.


https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis
https://www6.skatteverket.se/sense/app/b25adfd3-2836-4414-8510-2cdce893477d/sheet/e4f9aa7e-de62-483a-801f-912761d52dbd/state/analysis
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/
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Tabell 16 Oversiktlig beskrivning av krav i EPBD éver tid.'3

Ar/Typ av For ny- och Ny- och ombyggnation av | For befintliga uppvarmda
byggnad ombyggnation av uppvarmda lokaler'!, lokaler, parkering i eller
bostadshus, parkering i | parkering i eller pa pa tomten
eller pa tomten tomten
Krav i tidigare Fler &n tio Fler &n tio Inga krav
EPBD parkeringsplatser: parkeringsplatser:
Krav att vara utrustad Krav att det ska finnas
med exempelvis ledningsinfrastruktur d.v.s.
ledningsinfrastruktur kanaler for elektriska kablar
d.v.s. kanaler for som forberedelse for
elektriska kablar som laddning till 20 procent av
forberedelse for laddning | platserna samt att det aven
pa samtliga platser ska finnas minst en
laddningspunkt
Fran 1 januari 2025 | Inga féréandringar. Inga forandringar Fler &n 20
parkeringsplatser:

minst en laddningspunkt.
Ideella féreningar undantas
fran kravet.'32

Krav i reviderat
EPBD,
implementeras
senast 29 maj 2026

Fler &n tre
parkeringsplatser:

Forinstallerad
kabeldragning for minst
50 procent av
parkeringsplatserna.

Ledningsinfrastruktur
d.v.s. kanaler for
elektriska kablar, for de
aterstaende platser

Fler &n fem
parkeringsplatser:

Minst en laddningspunkt
per fem parkeringsplatser

Forinstallerad
kabeldragning pa minst 50
procent av
parkeringsplatser

Ledningsinfrastruktur d.v.s.
kanaler for elektriska
kablar, som foérberedelse
for laddning, pa resterande
platser.

Fran 1 januari 2027

Fler &n 20
parkeringsplatser:

Minst en laddningspunkt
per tio parkeringsplatser,
eller ledningsinfrastruktur
d.v.s. kanaler for elektriska
kablar for minst 50 procent
av parkeringsplatserna

Ovriga bestammelser i det reviderade direktivet
Medlemsstaterna ska sikerstélla att forinstallerad kabeldragning som avses i
direktivet 4r dimensionerad for att mojliggoéra samtidig anvéndning av

laddningspunkter pa alla parkeringsplatser.

130 Det finns ocksa vissa undantag och specialbestimmelser, for en detaljerad beskrivning hénvisas till
direktivet ((EU) 2024/1275).
131 Det som hér avses med lokaler dr uppvdarmda lokaler som nyttjas till annat d4n boende, exempelvis
butiker och kontorslokaler.
132 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, Ideella organisationer undantas fran kraven pé att
tillhandahalla laddning for elfordon,

(hdmtad 2025-01-20).
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Medlemsstaterna ska sikerstélla att de laddningspunkter som avses i direktivet
kan anvénda smart laddning och, om sa &r lampligt, dubbelriktad laddning, och
att de drivs pé grundval av allmént tillgdngliga och icke-diskriminerande
kommunikationsprotokoll och kommunikationsstandarder, pa ett interoperabelt
sétt och i Gverensstimmelse med eventuella europeiska standarder och
delegerade akter som antas enligt artikel 21.2 och 21.3 i férordning (EU)
2023/1804.

Négra undantag finns bland annat om kostnaderna for laddnings- och
ledningsinstallationer Gverstiger minst tio procent av den totala kostnaden for den
storre renoveringen av byggnaden.

Medlemsstaterna ska foreskriva atgéarder for att forenkla, rationalisera och
paskynda forfarandet for installationen av laddningspunkter i nya och befintliga
bostadsbyggnader och lokalbyggnader, sérskilt i deldgarféreningar, och
undanr6ja eventuella regulatoriska hinder, bland annat tillstands- och
godkdnnandeforfaranden vid offentliga myndigheter, utan att det paverkar
medlemsstaternas dganderitt och hyreslagstiftning. Medlemsstaterna ska
undanr6ja hinder for installation av laddningspunkter i bostadsbyggnader med
parkeringsplatser, sarskilt kravet pa att fa tillstdnd fran hyresvérden eller deldgare
for en icke-publik laddningspunkt for eget bruk. En begéran fran hyresgéster eller
deldgare om tillatelse att installera laddinfrastruktur pa en parkeringsplats far
nekas endast vid allvarliga och beréttigade skal.

Boverket har haft ett regeringsuppdrag att ta fram underlag for Sveriges
genomforande av artikel 14 “Infrastruktur for hallbar mobilitet” i direktivet om
byggnaders energiprestanda'*. I uppdraget ingér bland annat att analysera och
lamna forslag pa genomforande av krav pé laddningspunkter, forberedelse for
installation av laddning samt anvindande av smart laddning eller dubbelriktad
laddning. Boverket har avrapporterat sitt uppdrag genom en delrapport'** i
februari 2025 samt en slutrapport'* i juli 2025. Boverket fortsitter arbeta med
foreskrifter for att implementera kraven pa héllbar mobilitet men kommer att
invénta regeringens lagrddsremiss om implementering av EPDB i svensk
lagstiftning innan foreskrifterna remitteras.

Utredning om tilltrade till laddning

I juni 2025 redovisades en utredning som tillsatts av regeringen i syfte att ta
stédllning till hur det reviderade direktivet 2024/1275/EU om byggnaders
energiprestanda (EPBD) ska genomf6ras i Sverige, i de delar som géller

133 Klimat- och niringslivsdepartementet, Uppdrag att ta fram underlag fér genomforandet av krav
inom hallbar mobilitet i direktivet om byggnaders energiprestanda, Dnr KN2024/01374.

134 Boverket, Héllbar mobilitet: Delrapport uppdrag inom EPBD, Rapport 2025:8.

135 Boverket, Héllbar mobilitet: Slutredovisning av regeringsuppdrag, Rapport 2025:15.
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mdjligheterna for den som nyttjar en parkeringsplats i anslutning till sin bostad
att fa tillstand att installera en laddningspunkt fran den som upplater

parkeringsplatsen.'*

Utredningen foreslar lagdndringar som ror hyresgister, bostadsréttshavare och
fastighetsdgare som har en parkeringsplats gemensamt med andra
fastighetségare, en sé kallad gemensamhetsanldggning. Lagédndringarna géller
dven hyresvirdar, bostadsrattféreningar och samfilligheter som forvaltar
gemensamhetsanldggningar.

Lagforslaget ror i huvudsak 12 kap. jordabalken (den sé kallade hyreslagen),
bostadsrittslagen, anldggningslagen och lagen om forvaltning av samfilligheter.

Lagéindringarna innebér att berorda hyresgister, bostadsréttshavare och
fastighetsédgare far ritt att installera en laddningspunkt for eget bruk. Hyresgéster,
bostadsrattshavare och fastighetsdgare ska dock betala kostnaderna for
installation, drift och underhall av sina laddningspunkter. Den som efterfragar
laddningspunkten &r dven ansvarig att avinstallera den vid flytt (alternativt
komma 6verens om Overlatelse).

Lagandringarna innebér att en ny typ av sakritt inférs som inte finns i det
befintliga fastighetsrittsliga systemet. Det innebdr att nyttjanderattshavare far ratt
att nyttja delar av fastigheten som inte ingar i deras upplételse, om det behovs for
att en laddningspunkt ska kunna anslutas till elnatet.

5.3 Atgarder for att framja infrastruktur for alternativa
drivmedel i urbana knutpunkter, sarskilt laddningspunkter
(artikel 14.2 f)

Nationella och EU-finansierade stodprogram kan riktas mot urbana knutpunkter

for att frimja utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel.

Klimatklivet, som dversiktligt beskrivs i kapitel 4.1.4, erbjuder stod till publik
laddinfrastruktur for l4tta fordon. Storstadsregionerna har fatt en betydande del
av de beviljande stoden.'’” Stddet kan potentiellt riktas mot urbana knutpunkter
om det finns behov och uppfyller Klimatklivets stodkriterier.

For utbyggnad av laddinfrastruktur for tunga végtransporter kan stod sokas via
Energimyndighetens stodprogram, Regionala elektrifieringspiloter, vilket
beskrivs i avsnitt 4.3.2. Stddet kan riktas mot urbana knutpunkter, sérskilt om det

136 Justitiedepartementet. Rétt att ladda hemma, Ds 2025:13.
137 Naturvardsverket, Underlag Klimatklivet mm., Energimyndighetens diarienummer RU 2024
00057.
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kan bidra till att fraimja elektrifiering av tunga transporter i och omkring urbana
knutpunkter.

CEF (Connecting Europé Facility) ar ett EU-finansierad stod som riktar sig till
bland annat omstéllningen inom transportsektorn och beskrivs i avsnitt 4.3.4.
Trafikverket &r en kontaktmyndighet for transportsektorn inom CEF och ansvarar
for att koordinera ansdkningar om bidrag fran fonden.'*® Stodet kan riktas mot att
fraimja utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel och
laddningspunkter i urbana knutpunkter, sérskilt inom ramen for TEN-T-

nitverket.'>’

54 Atgarder for att framja ett tillrackligt antal snabba
laddningspunkter som ar tillgangliga for allmanheten

(artikel14.2 g)
Atgirder som frimjar snabba laddningspunkter beskrivs i avsnitt 4.2.2.

5.5 Atgarder for att sikerstilla att laddningspunkter bidrar till
flexibilitet i energisystemet och till 6kad andel fornybar el i
elsystemet (artikel 14.2 h)

Enligt artikel 15.3 1 AFIR ska medlemsstater senast den 30 juni 2024 och darefter

vart tredje ar bedoma hur utbyggnaden och driften av laddningspunkter skulle

kunna gora det mojligt for elfordon att ytterligare bidra till energisystemets
flexibilitet, inbegripet deras deltagande pa balansmarknaden, och till ytterligare
anvindning av fornybar el.

Enligt artikel 15.4 i AFIR ska tillsynsmyndigheten i varje medlemsstat senast den
30 juni 2024 och dérefter vart tredje ar bedoma hur dubbelriktad laddning kan
bidra till minskade kostnader pa anvéndar- och systemnivd samt en 6kning av
andelen fornybar el i elsystemet.

Energimarknadsinspektion ska enligt forordningen (2024:460) om infrastruktur
for alternativa drivmedel utfora analyser enligt artikel 15.3 och 15.4 i AFIR.
Energimarknadsinspektionen presenterar sina beddmningar i rapporten
Forutséttningar for elfordon att bidra till elsystemets flexibilitet och hur
dubbelriktad laddning kan bidra till minskade kostnader.'** Avsnitten 5.5.1 och

138 Trafikverket, Ansok om bidrag fran Fonden for ett sammanlénkat Europa (CEF),

(hdamtad 2025-08-18).
139 Europeiska kommissionen, Connecting Europe Facility for Transport,

(hdmtad

2025-08-18).
140 Energimarknadsinspektionen, Forutsittningar for elfordon att bidra till elsystemets flexibilitet och
hur dubbelriktad laddning kan bidra till minskade kostnader. Bedomningar enligt artikel 15.3 och 15.4
i AFIR, Ei R2024:08.


https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/finansiering/
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility/transport-infrastructure_en
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5.5.2 utgors av sammanfattningen fran Energimarknadsinspektionens rapport
med nagra mindre justeringar vilka kommer att redovisas i avsnittet.

5.5.1 Energimarknadsinspektionens bedémning enligt artikel 15.3
Syftet med artikel 15.3 i AFIR &r att uppna en sa effektiv integrering av elfordon
i elsystemet som mojligt i takt med utbyggnaden av laddinfrastruktur som &r
tillginglig for allminheten. For att bidra till detta bedomer
Energimarknadsinspektionen elfordons forutséttningar att bidra med flexibilitet
och lamnar ett antal reckommendationer for att forbattra dessa forutséttningar.
Rekommendationerna ska enligt artikeln beaktas av distributionsnétsforetagen
och transmissionsnétsforetagen i deras natutvecklingsplaner.

Energimarknadsinspektionen beskriver att foljande forutsittningar behdver
finnas:

e Laddningspunkterna behdver vara anslutna till elnétet.
e Bcehoven av flexibilitet behdver vara identifierade och kommunicerade.
e Elfordon och laddningspunkter behdver kunna svara pa signaler om
behov av flexibilitet.
e Prissignaler och andra incitament behdver vara korrekta for att framja
flexibilitet nédr den behovs.
e Elfordonsanviandare behdver ha formaga och vilja att ladda flexibelt.
I dag finns det utmaningar relaterade till samtliga av dessa forutséttningar.
Energimarknadsinspektionen rekommenderar f6ljande for att forbattra dessa
forutséttningar.

Laddningspunkterna behdver vara anslutna till elnatet
Energimarknadsinspektionen anser att foljande atgérder for en effektivare
anslutningsprocess bor genomforas:

e Informationsdelning vid ansdkningar om anslutning till elnétet
(rapport Ei R2024:05)

e Kortare ledtider for elnédtsutbyggnad — Utveckla arbetssétt och parallella
processer (rapport Ei R2023:09)

e Kortare ledtider for anslutning av nya laddningspunkter till elnétet
(rapport Ei R2022:08).

e For att uppna en effektivare anslutning av laddinfrastruktur behovs
langsiktig planering. For att elnitsforetagen ska kunna bygga ut sina nét
for att hantera omstéllningen av transportsektorn behover de gora
prognoser for utvecklingen. Natforetagen ldmnade under slutet av 2024
in sina nétutvecklingsplaner till Energimarknadsinspektionen for forsta
géngen.

e Energimarknadsinspektionen ser positivt pa att berdrda
branschorganisationer tar fram gemensamma riktlinjer. Ett exempel kan
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vara riktlinjer for hantering av inmatning till elnitet fran elfordon,
motsvarande till exempel Rikta rétt och ALP for vehicle-to-grid (V2G).

Behoven av flexibilitet behdver vara identifierade och kommunicerade till
aktérer som kan erbjuda den

Naitforetag som har ett behov av att anskaffa flexibilitet i olika
geografiska omraden bor gora det pa vilfungerande marknader med
marknadsbaserad prissittning och god konkurrens. Néatforetagen bor
utforma transparenta marknadslosningar som exempelvis bestar av
vildefinierade och standardiserade produkter for att kunna visa vilket
behov de har av att anskaffa flexibilitet.

Naitforetagen bor arbeta med bade kort- och langsiktiga prognoser for att
kunna beddma sitt behov av flexibilitet for dverforing. 1
nétutvecklingsplanerna finns l&ngsiktiga prognoser, men nétforetagen
bor dven arbeta med mer kortsiktiga prognoser for att bedoma behovet av
flexibilitet ndrmare realtid.

Elfordon och laddningspunkter behéver ha vissa funktioner som majliggér
flexibilitet

Det ar lampligt att stdlla krav pa protokoll som elbilsladdare ska ha for
att vara berattigade till statligt investeringsstod, men kraven bor
koordineras med alla andra EU-medlemslénder. Detta enligt EU-
kommissionens végledning till medlemsldnderna i deras genomférande
av artikel 20a i det reviderade fornybartdirektivet (RED III) som berdr
smart och dubbelriktad laddning. Det bor ocksé ske en koordination av
de nationella aktiviteterna inom smart och dubbelriktad laddning baserat
pa krav i AFIR, RED III och EPBD'*'.

Tillverkare av laddare, fordonstillverkare, elnétsféretag och andra
berdrda aktorer bor fortsitta att samarbeta for att implementera
standarder som mdjliggor dubbelriktad laddning i form av vehicle-to-
grid, V2G.

Prissignaler behover vara korrekta for att framja flexibilitet nar den behévs

Tillgdngliggdr samlad och aktuell information om elnétstariffer. Samlad
och aktuell information om elnétstariffer bor tillgéngliggoras i ett

141 Energimarknadsinspektionen hade hir denna formulering i sammanfattningen av sin rapport:
”Lamplig myndighet bor fa i uppdrag att stdlla krav pa protokoll som elbilsladdare ska ha for att vara
beridttigade till ett statligt investeringsstod och att utreda om det 4r mdjligt att stélla krav pa
motsvarande protokoll dven for laddning av tunga fordon. I praktiken skulle detta vara krav p4 OCCP
eller motsvarande protokoll. Detta dr nagot som dven Energimyndigheten foreslog i sin rapport Smart
styrning av elndtet (ER 2023:13). Energimyndigheten valde att i stdllet lyfta fram det pagédende arbetet
pé EU-niva i detta omrade.
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anvindbart digitalt format i syfte att fraimja utvecklingen av tjanster for
smart och dubbelriktad laddning, inklusive prissittningsmodeller for
laddningstjénster som tar hansyn till bade elhandelspris, elnétstariffer
och andra relevanta prissignaler. I dag saknas sddan information. Med
denna information kan man exempelvis optimera resursanvindningen
efter flera olika prissignaler samtidigt. Forslaget har tidigare lagts fram i
rapporten Konsumenter och efterfrageflexibilitet (Ei R2023:04), men bor
igen lyftas i denna kontext. Energimarknadsinspektionen har pabdrjat
arbetet med att tillgdngliggora samlad och aktuell information om
elnétstariffer.

Niér aktorer pa marknaderna for publik laddinfrastruktur och
laddningstjénster utformar affarsmodeller och prissittningsmodeller bor
de beakta eventuella mojligheter med smart laddning. Det kan de till
exempel gora genom att gora det mojligt for elfordonsanvéndare att
reagera pa prissignaler fran elhandel, elnit och marknader dér flexibilitet
handlas. Smart laddning bér komma till stdnd nér marknaderna nar en
hogre grad av konkurrens som leder till 14gre priser och nir smart
laddning &r en kostnadseffektiv 16sning.

Elfordonsanvandare behdver ha formaga och vilja att ladda flexibelt

Information bor tillgdngliggoras om marknadsaktorers erbjudanden om
styrtjanster och informationstjanster som kan mojliggdra och fraimja
smart och dubbelriktad laddning. Ett sitt att 6ka elfordonsanvindarnas
kdnnedom om syftet med och mdjligheterna till smart publik laddning ar
att 6ka deras kdnnedom om syftet med och mdjligheterna till smart
laddning generellt. Ett sétt att gora det pa &r att informera elanvidndare
om vilka mdjligheter som finns till smart laddning hemma, vilka tjdnster
som finns och vilka aktorer som erbjuder dem.
Energimarknadsinspektionen har tidigare i rapporten Konsumenter och
efterfrageflexibilitet (Ei R2023:04) foreslagit att information om
marknadsaktorers erbjudanden om styr- och informationstjénster, sdsom
tjénster for smart laddning, bor tillgéngliggoras. Forslaget lyfts hér igen
eftersom elfordonsanvindarnas kdnnedom &r en forutséttning for att
smart laddning ska implementeras och anvindas.
Energimarknadsinspektionen har paborjat arbetet med att utveckla
Elpriskollen for att kunna tillgéngliggora sddan information.

Lamplig myndighet bor fa i uppdrag att 6ka kinnedomen om behovet av
och mojligheterna till smart och dubbelriktad laddning. Denna kénnedom
behovs bade hos elfordonsanvindarna och de aktdrer som moter
elfordonsanvéndarna, sdsom bidragsgivande myndigheter, tillverkare,
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aterforséljare och installatorer av laddningspunkter, laddoperatdrer,
142

elbilstillverkare och deras terforsiljare.
e Energimarknadsinspektionen och Energimyndigheten, samt vid behov
andra berérda myndigheter, bor gemensamt bevaka utvecklingen av
dubbelriktad laddning i enlighet med Energimyndighetens tidigare
forslag i rapporten Handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas (ER 2023:23). Detta for att sdkerstdlla att
tekniken, om den far ett kommersiellt genomslag och visar sig medfora
positiva effekter, ocksa far ritt forutséttning att bidra till det
elektrifierade transportsystemet och samhaéllet i sin helhet.

e Liamplig myndighet bor utreda om smart och dubbelriktad publik
laddning bidrar till att minska kostnaderna for utsldppsminskningarna.
Resultatet av en sadan utredning kan ligga till grund for vidare utredning
om stdd till publik laddinfrastruktur via exempelvis Klimatklivet bor
framja smart och/eller dubbelriktad laddning. I detta kan till exempel
innefattas att utreda om det ska stéllas krav pa att aktorer som far stod
bor vara skyldiga att informera elfordonsanviandarna om vilka
mojligheter som finns till smart laddning i syfte att fraimja
elfordonsanvéandarnas forméga att bidra med sin flexibilitet.

e Relevanta forskningsfinansidrer bor utlysa medel till
beteendevetenskaplig forskning som kan bidra till en djupare forstaelse
for hur smart och dubbelriktad laddning kan frédmjas hos
elfordonsanvéndare, exempelvis med hénsyn till utformningen av
prissignaler och andra incitament samt kommunikationen med
elfordonsanvindarna. I detta innefattas att bedéma potentialen i smart
och dubbelriktad laddning fran publik laddinfrastruktur.

e Distributionsnitsforetagen bor kommunicera med aktorer som vill bygga
publik laddinfrastruktur om var behov eller begransningar finns for smart
och dubbelriktad laddning med hénsyn inte bara till den effekt som
laddningspunkterna kriver, utan ocksa till den nytta som
laddningspunkterna kan bidra med. Malet &r att 6ka tillgdngen till
laddningspunkter, men det ar viktigt att nyttan av smart och dubbelriktad
laddning realiseras. Nér ett distributionsnitsforetag tar fram en
nitutvecklingsplan ska de samrdda med berorda systemanvéndare (6 kap.

142 Energimarknadsinspektionen hade ocksé f6ljande mening med i detta stycke: ”Energimyndigheten
bor dven fora dialog med Enova om att inkludera information om smart och dubbelriktad laddning i
den nationella databasen Nobil, utéver de krav som kommissionen forvéntas stilla.”
Energimyndigheten valde att ta bort denna mening d& bedomningen ar att det &r mer ldmpligt att
avvakta de krav som kommissionen kommer att stélla.
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1 § Energimarknadsinspektionens foreskrifter och allménna rad [EIFS
2024:1] om natutvecklingsplaner).

5.5.2 Energimarknadsinspektionens bedémning enligt artikel 15.4
Energimarknadsinspektionen konstaterar att det for ndrvarande pagar ett antal
pilotprojekt i Sverige dér dubbelriktad laddning och olika tillimpningar av
tekniken testas. Flera av dessa projekt ar i en tidig fas och har darfor inte
genererat s mycket resultat dnnu, vilket pdverkar mojligheten att genomfora
bedomningen. I korthet bedomer Energimarknadsinspektionen att dubbelriktad
laddning kan bidra till minskade kostnader pé systemniva genom minskat
systempris och minskade prisvariationer till fo6ljd av 6kad flexibilitet,
stabilisering av frekvens och spanning samt minskat behov av nitforstarkningar.
P& anviandarniva kan smart och dubbelriktad laddning sénka driftskostnaderna
och ddarmed den totala dgandekostnaden for elfordon.

5.6 Atgarder for att sikerstilla att laddningsstationer och
tankstationer ar tillgangliga for dldre personer och
personer med nedsatt rorlighet (artikel 14.2 i)
Det nationella handlingsprogrammet ska enligt artikel 14.2 (i) i AFIR innehélla
atgarder som sékerstéller att laddnings- och tankningspunkter for alternativa
drivmedel, vilka ér tillgdngliga for allménheten, ar tillgdngliga dven for dldre
personer och personer med nedsatt rorlighet och funktion i enlighet med
tillgénglighetskraven i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/882 av
den 17 april 2019 om tillgédnglighetskrav for produkter och tjanster
(tillgidnglighetsdirektivet).

Tillginglighetsdirektivet syftar till att faststélla krav pa likvérdig tillgdng och
likvérdigt utbud for konsumenter och slutanvindare med funktionsnedséttning
och funktionsbegransning. Kraven i tillgénglighetsdirektivet trader i kraft den
28 juni 2025.

Direktivet dr infort i svensk lagstiftning genom lagen (2023:254) om vissa
produkters och tjénsters tillgdnglighet och férordningen (2023:676) om vissa
produkters och tjénsters tillgédnglighet, samt Post- och telestyrelsens foreskrifter.
De svenska forfattningarna triffar, forutom avseende betalterminaler, tjédnster och
produkter som riktas mot konsumenter.

5.6.1 Malgruppen for tillgénglighetskraven

Tillginglighetsdirektivet definierar i artikel 3.1 personer med
funktionsnedséttning som personer som har nagon varaktig fysisk, psykisk,
intellektuell eller sensorisk funktionsnedséttning som 1 samspel med olika hinder
kan hindra dem frén att fullt ut och effektivt delta i samhéllet pé lika villkor som
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andra”. I definitionen ingér t.ex. blinda, dova, personer i rullstol och personer
med begrinsad kognitiv formaga.

Direktivet gynnar dven “personer med funktionsbegrdnsning” som definieras i
skal 4 till direktivet som “’personer som har nagon varaktig eller tillféllig fysisk,
psykisk, intellektuell eller sensorisk funktionsnedséttning, aldersrelaterad
funktionsnedséttning eller annan nedséttning pa grund av kroppens funktion som
i samspel med olika hinder leder till begransad tillgang till produkter och tjanster
for dessa personer och skapar en situation som kraver att dessa produkter och
tjdnster anpassas efter personernas sirskilda behov.” I definitionen ingér till
exempel dldre personer, gravida kvinnor och personer som reser med bagage.

Som slutanvéndare ska dessa personer, oavsett om de anvénder laddnings- och
tankningspunkter i egenskap av forare eller till exempel medpassagerare, kunna
ha tillgang till publika laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel.
Slutanvindare dr enligt definitionen artikel 2.24 i AFIR fysiska eller juridiska
personer. Vad avser tillgdnglighetskraven innebér det rimligen att de ska vara
tillgodosedda oavsett om kop gors i egenskap av konsument eller t.ex. foretag.
Vad avser bl.a. e-handelstjanster kan AFIR ddrmed omfatta fler slutanviandare dn
lagen om vissa produkters och tjansters tillgdnglighet.

5.6.2 Post- och telestyrelsens eventuella tillsynsansvar for
produkter och tjdnster kopplade till AFIR

Hos vissa av dessa laddnings- och tankningspunkter kan det finnas delar eller

egenskaper som omfattas direkt av tillgédnglighetsdirektivet och Post- och

telestyrelsens marknadskontroll- och tillsynsansvar'*

betalningsterminaler och e-handelstjidnster som aktualiseras.

. Det ar framfor allt

Betalningsterminaler som lagligen anvindes av tjansteleverantorer for
tillhandahéllande av tjanster fore den 28 juni 2025 far fortsétta att anvindas vid
tillhandahéllande av liknande tjanster fram till slutet av deras ekonomiskt
barkraftiga nyttjandeperiod, men inte langre &n 20 ar efter det att de togs i bruk.

Tjansteavtal om till exempel e-handelstjanster som ingas fore den 28 juni 2025
far fortsitta att gélla utan &ndring till slutet av giltighetstiden, men inte ldngre dn
fem &r frén och med det datumet.

5.6.3 Forslag pa atgéarder

Det ar oklart i vilken mén Post- och telestyrelsen kommer att ha
marknadskontroll- och tillsynsansvar for laddnings- och tankningspunkter for
alternativa drivmedel, samt for de e-handelstjanster som ar kopplade till dessa.

143 Post- och telestyrelsen, Promemoria, Tillgédngliga laddningspunkter och tankningspunkter for
alternativa drivmedel, Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.
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Mot denna bakgrund har Post- och telestyrelsen en rad forslag som bland annat
syftar till att 6ka kunskapen om dessa fragor. For en detaljerad beskrivning
hiinvisas till underlaget frin Post- och telestyrelsen'*.

Energimyndigheten kommer att folja denna fraga inom ramen for sitt
samordningsuppdrag som beskrivs i avsnitt 4.1.2 och samarbeta med Post- och
telestyrelsen kring detta. Hur samarbetet kommer att genomforas &r inte planerat
annu.

5.6.4 Pagaende arbete att ta fram standarder for tillgdnglighet till
laddningspunkter

Energimyndigheten foljer inom ramen for sitt samordningsansvar

regelutvecklingen vad géller tillgénglighetsanpassning av laddinfrastruktur. Vad

giéller detta omrade sa bedrivs arbetet i forsta hand genom den tekniska

specifikation som Svenska Institutet for Standarder (SIS) arbetar med att ta fram

for laddinfrastruktur for "Tillgingliga och anvindbara laddningsplatser”'*’.

Det finns en preliminér plan for att ta fram standarder for
tillganglighetsanpassning for laddningspunkter pa EU-niva, den &r planerad att
beslutas i slutet av augusti 2025. Standarden pa EU-niva forviantas vara pa plats
tva ar senare, under hosten 2027. I det ldge som en eventuell
standardiseringsprocess initieras pa EU-niva ar praxis att medlemsldnder avslutar
nationella standardiseringsarbeten och invéntar den europeiska.

5.7 Atgarder for att undanréja hinder for planering,
tillstandsgivning, upphandling och drift avseende
infrastruktur for alternativa drivmedel (artikel 14.2 j)

Det pégar flera utredningar for att forenkla regelverk och underlétta utbyggnad

av infrastruktur for alternativa drivmedel. Har redovisas kort de mest relevanta.

5.7.1 Utredning om att undanréja hinder for elektrifieringen av
transportsektorn

Betinkandet Mot en effektiv elektrifiering av transportsysteme

Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) den 10 januari

2025. Utredaren har haft ett framétblickande perspektiv och utgatt frén att

végtransporterna pé langre sikt i huvudsak kommer att elektrifieras.

14 redovisades till

Foljande forslag redovisas.

144 Post- och telestyrelsen, Promemoria, Tillgédngliga laddningspunkter och tankningspunkter for
alternativa drivmedel, Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.

145 Ny standard som ska gora laddplatser for el mer tillgdngliga — Svenska institutet fér standarder, SIS
146 Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet, Betdnkande av Utredningen om elektrifierade
transporter, SOU 2024:97.
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Kommuner far méjlighet att medge undantag for elektrifierade transporter

Tunga fordon fér idag inte av bullerskil kora i stadsmiljo nattetid, men
forsoksverksamhet visar att det kan finnas goda skél att undanta
elektrifierade lastbilar fran detta forbud. Utredningen foreslar en ny
bestimmelse 1 10 kap trafikforordningen (1998:1276) ”Lokala
trafikforeskrifter om forbud mot trafik med lastbil som meddelas av en
kommun i ett bullerkdnsligt omrade far innefatta sirskilda bestimmelser
om undantag for lastbil utan forbranningsmotor som drivs med el eller
vitgas.”

Utredningen foreslar ocksé att det gors en bred 6versyn av bestimmelser
som reglerar utsldapp och trangsel i urban milj6 och relaterad lagstiftning
samt om dessa bestdimmelser bor samordnas forfattningsméassigt.

Underlétta for samfélligheter att installera laddningsinfrastruktur

Utredningen forslar att om man vill installera laddare pa en parkering
eller i ett garage 1 en samfillighet, s behdvs det inte nagon ny
anldggningsforrittning. Det innebdr en ny bestdimmelse i lagen
(1973:1150) om forvaltning av samfélligheter. Om installationen innebar
betydande merkostnader ska beslutet fattas pa foreningsstimman med
minst tva tredjedelar av de avgivna rosterna. Utredningen forslar vidare
att regeringen uppdrar at Lantmaéteriverket att informera om
fordndringen.

Kapacitetskartor

Genom nya bestimmelser i elmarknadsdirektivet och
elmarknadsfoérordningen som tradde i kraft under sommaren 2024 stélls
krav pa elndtsforetagen att offentliggéra information om var det finns
ledig kapacitet i sitt ndtomréde. Utredningen ldmnar ett forslag hur det
ska implementeras i svensk lagstiftning, genom att transmissions- och
distributionsnitforetag ska ta fram kapacitetskartor. For att skapa en
sammanhéllen metodik 6ver hela Sverige for hur ledig kapacitet ska
beréknas foreslas att Energimarknadsinspektionen meddelar foreskrifter
om detta.

Béttre mdjligheter att bygga och anvéanda energihubbar for transportsektorns

behov

Utredningen ldgger fram tva forslag som forbéttrar mojligheterna att
anldgga sé kallade energihubbar. Det ena ir att forordningen (2007:215)
om undantag fran kravet pa nitkoncession kompletteras med en ny
bestimmelse som reglerar mojligheten att koppla samman ett eller flera
interna elnit. Det andra forslaget ér att Energimarknadsinspektionen ska
kunna ge dispens frén kraven pa néitkoncession. Utredningen har
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fokuserat pa flygplatsers och hamnars mojligheter att bygga och anvianda
energihubbar. Aven andra delar av transportsektorn kan dra nytta av
dessa forslag. Ett exempel ar depéer for tunga lastbilar som kan ges en
mojlighet att ssmmankoppla laddningsstationer for lastbilar med
elproduktion och lager som ligger utanfor omradet.

5.7.2 Transportstyrelsens uppdrag att se éver och férenkla vissa
regler rérande allmén platsmark
Transportstyrelsen redovisade i april 2024 sitt uppdrag att se 6ver och forenkla
vissa regler rorande allmin platsmark'?’. Bakgrunden till uppdraget var de hinder
och utmaningar vad giller att anordna laddning vid uppstéllning pa allmén
platsmark som identifierades i Energimyndighetens rapport Analys och forslag
for bittre tillgang till laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett
boendeform'*®. I rapporten anges bland annat att kommuner gér olika
bedomningar i fraga om det dr lampligt att anldgga laddinfrastruktur pa allmén
platsmark mot bakgrund av att sidan mark ska vara till for gemensamma
dandamal. Vidare framhalls att kommuner for vanliga parkeringsplatser kan
foreskriva om tidsbegriansning, avgiftsplikt eller andra villkor for rétten att
parkera, men att det ar otydligt om samma méjlighet finns for laddplatser.

Transportstyrelsens rapport'*® svarar pa uppdragets frigor om anordnande av
laddinfrastruktur pé allmén platsmark och vad som géller vid uppstéllning pa
laddplats med mera. Transportstyrelsen bedomer att osikerheten kring tolkning
av regelverket undanrdjs genom rapportens klargérande, vilket kommer att
forenkla beslutsfattandet vid anordnandet av laddplatser. Transportstyrelsen
foreslar darfor ingen dndring av de regelverk som har analyserats utan klargor
hur olika fragor bor bedomas.

Foljande bedomningar gors i rapporten:

e Det behovs ingen dndring av regelverket for att anldgga laddinfrastruktur
for gemensamma dndamal pé allmén platsmark.

e Det finns i nuldget inte tillrackliga skél for att infora forfattningskrav om
att kommunen ska bygga, planera eller utreda behoven av
laddinfrastruktur pé allmén platsmark. Det finns inte heller skl att nu
foresla inforande av ekonomiskt stod for att planera for laddinfrastruktur
pa allmén platsmark.

147 Transportstyrelsen, Uppdrag att se 6ver och férenkla vissa regler avseende allmén platsmark, TSG
2023-4880.

148 Energimyndigheten, Analys och forslag for battre tillgéng till laddinfrastruktur for hemmaladdning
oavsett boendeform, ER2021:24.

149 Transportstyrelsen, Uppdrag att se 6ver och férenkla vissa regler avseende allmén platsmark, TSG
2023-4880.
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e Nagot tillstdnd enligt ordningslagen (1993:1617) fran Polismyndigheten
krévs inte for laddinfrastruktur som sétts upp inom offentlig plats i form
av gata eller parkering.

e Ett fordon som star uppstillt pa en laddplats ar ett parkerat fordon och
det ar dirmed mojligt enligt géllande regelverk att foreskriva om
tidsbegransning, avgiftsplikt eller andra villkor for parkering pa
laddplatsen.

e Det saknas normalt behov av publika laddplatser pa allmén platsmark
med enskilt huvudmannaskap. Det har inte identifierats nagra sérskilda
konsekvenser for enskilda huvudmén som behover beaktas.

Inom samordningsuppdraget, som beskrivs i avsnitt 4.1.2, ir en viktig uppgift att
ge stod till kommuner och bidra till 6kad kunskap. Att sprida information om
Transportstyrelsens bedomningar kan vara en del av detta arbete.

5.7.3 Konkurrensverkets rapport om kommuners paverkan pa
konkurrensen inom publik laddning
Konkurrensverket har genomfort en studie om pé vilka sdtt kommuner agerar pa
marknaderna for etablering av publik infrastruktur fér normalladdning respektive
tillhandahallande av publik laddningstjinst med normalladdning.'*® Studien
omfattar bade kommunens roll som indirekt aktdr, exempelvis tillhandahallande
av kommunal mark och som direkt aktor, dar kommuner sjédlva etablerar publik
laddinfrastruktur och/eller tillhandahaller tjénsten.

Studien visar att kommuners agerande varierar stort. Konkurrensverkets
beddmning ar att kommuners agerande i rollen som indirekt aktor har storst
paverkan pa marknadens funktion sa som den fungerar och ser ut i dag. I rollen
som indirekt aktor har kommunen mojlighet att frimja savil utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur som framvéxten av effektiv konkurrens p&4 marknaden.
Samtidigt &r det i denna roll som kommunernas agerande har storst risk att
forhindra framvixten av vl fungerande marknader.

Konkurrensverket konstaterar att kommuner ofta dger mark som ér attraktiv for
etablering av publik laddinfrastruktur och innebér att aktorer kan fa tillgang till
manga potentiella lokaliseringar for etablering genom en enda kontaktpunkt.
Tillgang till kommunal mark, inte minst allmén platsmark, spelar enligt
Konkurrensverkets beddmning en avgoérande roll for utvecklingen av publik
normalladdning och forutsittningarna for effektiv konkurrens.

Konkurrensverket anser att kommunerna bor fokusera pé att framja utbyggnaden
av publik laddinfrastruktur genom den indirekta aktorsrollen, tillhandahéllande

150 Konkurrensverket, Kommuners paverkan péa konkurrensen inom publik laddning av elfordon,
Rapport 2024:2.
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av kommunal mark, snarare dn genom att agera som direkta aktorer pa
marknaden. Konkurrensverket lamnar ocksa en rad forslag, bland annat:

e  Kommuner bor ta stéllning i frigan hur marktilldelning for
laddinfrastruktur bor hanteras.

e Kartldgg och analysera lokala forutséttningar och behov innan
kommunen agerar.

e Kommuner bor vara tydliga och transparenta mot marknadens aktorer
om sin strategi.

e Upplat mark genom konkurrensutsatt tilldelning.

e Krav och villkor vid markupplételse behover vara proportionerliga.

Vidare lyfter Konkurrensverket att kommuner behéver mer kunskap och stéd
samt forum for paverkan och ser positivt pa att Energimyndigheten har fatt ett
utdkat uppdrag att samordna utbyggnaden av laddinfrastruktur'®', dér
kunskapsstdd till kommunerna ér en viktig del.

5.74 Energimarknadsinspektionens arbete att korta ledtider for
anslutning av laddinfrastruktur

Energimarknadsinspektionen har tagit fram flera rapporter med atgérdsforslag i

syfte att korta ledtider for anslutning till elnétet.

Korta ledtider for anslutning har av flera aktorer belysts som en viktig del i att ta
bort hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Energimarknadsinspektionen
har i de tidigare rapporterna: Informationsdelning vid ansdkningar om anslutning
till elnétet (Ei R2024:05), Kortare ledtider for elndtsutbyggnad - Utveckla
arbetssétt och parallella processer (Ei R2023:09) samt Kortare ledtider for
anslutning av nya laddningspunkter till elnitet (Ei R2022:08) presenterat atgarder
som véntas bidra till kortare ledtider.

Samtliga rapporter med atgiardsforlag nimns dven i avsnitt 5.5.1.

131 Uppdraget beskrivs i avsnitt 4.1.2.
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6 Oversikt dver mal, atgarder och
styrmedel som inte stalls krav pa
enligt AFIR

6.1 Pagaende uppdrag som beror bade sjofartens och
luftfartens omstallning

6.1.1 Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och
foresla hur stéd for att framja sjéfartens och luftfartens
omstéllning till fossilfrihet kan utformas

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att analysera behovet av stod

for att fraimja sjofartens och luftfartens omstéllning till fossilfrihet och f6resla hur

sadana stod kan utformas, i syfte att pa ett effektivt sitt pAskynda omstéllningen

av transportsektorn fran fossila brinslen.'*?

I uppdraget ingar att

e analysera behovet av stod for att frimja sjofartens och luftfartens
omstéllning till fossilfrihet,

e foresla utformning av stéd for att frimja sjofartens anvandning av
fossilfria energibarare, inklusive konvertering av fartyg till alternativa
drivlinor,

e analysera forutséttningar for och foresla utformning av stéd for en
marknadsintroduktion av flyg som helt eller delvis drivs med el

Nér det géller luftfarten ska uppdraget inkludera en analys av hur forskning och
innovation om fossilfritt flyg kan stédjas. [ uppdraget ingar &ven att analysera om
stdd till luftfartssektorn bor inkludera luftfartyg med vitgasdrift.

Energimyndigheten ska ocksé ldmna nodvéndiga forfattningsforslag.

Uppdraget ska slutredovisas till Regeringskansliet senast den 1 februari 2026.

6.1.2 Uppdrag att framja tillgangen till hallbara, fossilfria och
koldioxidsnala drivmedel for sjofart och luftfart

Fossilfria drivmedel ar viktiga for att minska utsléppen fran flyg och sjofart. En
utredare har tillsatts som ska analysera och foresla hur tillgangen till hallbara,

152 Regeringen, Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och foresla hur stéd for att frimja
sjofartens och luftfartens omstéllning till fossilfrihet kan utformas, KN2025/00082.
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fossilfria och koldioxidsnéla drivmedel for sjofarten och luftfarten i Sverige kan

frimjas.'*?

Tillgangen kan tillgodoses genom produktion i Sverige och genom import.
Utifran utredningens analys och kartlaggning ska utredaren ta fram en
handlingsplan med konkreta &tgérder for att frimja tillgangen till hallbara och
fossilfria drivmedel for sjo- och luftfart. I handlingsplanen bor bland annat ingé
en beskrivning av forvantad inhemsk produktion och import och hur en 6kad
samordning och samverkan med berdrda aktorer i néringsliv, akademi och
offentlig sektor kan utformas.

Utredningen kompletterar uppdraget som regeringen den 16 januari 2025 gav till
Energimyndigheten att analysera och foresla hur stdd for att frimja sjéfartens och
luftfartens omstéllning till fossilfrihet kan utformas, i syfte att forse regeringen
med ett brett underlag for hur sj6- och luftfartens omstéllning kan paskyndas.

Utredningen ska rapporteras senast den 30 april 2026.

6.2 En 6versikt 6ver laget, utsikterna och de planerade
atgarderna nar det géller utbyggnad av alternativa
drivmedel i kusthamnar (artikel 14.2k)

Levereras den 3 oktober 2025.

6.2.1 Befintliga styrmedel som paverkar utbyggnaden av
infrastruktur fér alternativa drivmedel

Styrmedel for landstromsforsorjning och alternativa drivmedel i hamn levereras

den 3 oktober 2025.

Klimatklivet — stéd till sjofart
Levereras den 3 oktober 2025.

Forskning och innovation for sjofart
Levereras den 3 oktober 2025.

6.3 Oversikt dver léget, utsikter och planerade atgérder for
vatgasdrivna eller batteridrivna tag (artikel 14.2 1)

I dag &r néstan 85 procent av det statliga jarnvégsnétet elektrifierat med

kontaktledning. Enligt Bantrafik 2023 som Trafikanalys har publicerat sa var det

sett till tdgkilometer 96 procent av bade persontrafiken och godstrafiken som

153 Regeringen, Uppdrag att frimja tillgdngen till hdllbara, fossilfria och koldioxidsnéla drivmedel f6r
sjofart och luftfart, L12025/01033.
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hade elektrisk framdrift.'>* Aterstiende delar har av olika anledningar inte
elektrifierats med kontaktledning och generellt sa drivs lok pa dessa banor med
diesel, eller olika varianter av biodiesel.

Figur 21 visar elektrifieringsgraden i dag pa de statliga jarnvagarna. Orange férg
innebdr att bandelen ar elektrifierad med kontaktledning, bla att den inte ar
elektrifierad med kontaktledning.

154 Trafikanalys, Bantrafik 2023, for mer information se:


https://www.trafa.se/bantrafik/bantrafik/
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155 Figuren hamtad frén: Trafikverket, Elektrifiering av jirnvdg, Energimyndighetens diarienummer
RU2024-00057.
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6.3.1 Perspektiv framat for jarnvdagen

Det finns vétgasteknik och batteriteknik som ér tillimpbar for regional
kommersiell persontrafik. Det innebar ofta hdga investeringskostnader och
oavsett teknik kravs det tydliga och vél genomarbetade strategier for hur
infrastrukturen ska implementeras.

Anvindning av vitgas som drivmedel for jirnvagsfordon forutsitter att fordonen
ar utrustade med vitgastankar, bransleceller, batteri och en elektrisk motor.
Tekniken fungerar sé att vitgasen fardas fran lagringstanken och genom
bréanslecellen och pa sa sitt produceras det elektrisk energi. Vitgasfordons
rackvidd ar jamforbart med konventionella dieseltag, vilket gor att kraven och
forutsattningarna pa en kompatibel infrastruktur och dess anpassning inte &r lika
hoga som for batteritdg, som kriver en anpassning av infrastrukturen.

Batteriteknik ger en kortare rickvidd vilket gor att det krévs att det finns
befintliga elektrifierade strackor alternativt att det byggs ut fler elektrifierade
strackor med kontaktledning. Trots att tekniken ar beprévad och finns
implementerad i Europa behéver man ta hansyn till det svenska klimatet med
kalla temperaturer vintertid. For att en delelektrifiering ska fungera géller det att
tillrackligt god kraftdverforing finns.

Eftersom manga av landets statliga jarnvagsstrak &r elektrifierade finns det
utmaningar med att investera i de strdk som inte &r elektrifierade. I de allra flesta
fall &r banorna i ett sddant skick att andra atgérder, som att upprétthalla tankt
standard pa banan for att kunna framfora trafik, behover prioriteras. Det innebar
ocksé ofta att om elektrifiering med kontaktledning ar aktuell, sa tillkommer
manga ganger ocksa kostnader for till exempel sparbyten, bankétgirder,
tradsédkring, drinering och andra insatser. For olika oelektrifierade strdk handlar
det ofta om strak med stora underhéllsbehov i kombination med lag
trafikmingd."*®

6.4 Oversikt dver laget, utsikter och planerade atgirder vad

galler infrastruktur for alternativa drivmedel pa flygplatser
Energimyndigheten har genomfort en enkétstudie angdende alternativa drivmedel
sésom elflyg och vitgas riktad mot samtliga TEN-T-flygplatser i Sverige. Det ér
sammanlagt 26 flygplatser av 26 TEN-T-flygplatser som har besvarat enkiten,
varav tio flygplatser dr flygplatser som édgs av Swedavia AB, medan resterande
flygplatser dr regionala flygplatser. Enkétstudien &r besvarad centralt for de
flygplatser som &gs, drivs och utvecklas av Swedavia AB. De flygplatser som
ags, drivs och utvecklas av Swedavia AB ér foljande; flygplatserna &r uppdelade
i gruppen internationella flygplatser (Stockholm-Arlanda flygplats, Bromma-

156 Trafikverket, Elektrifiering av jairnvédg, Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.
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Stockholm flygplats, Goteborg-Landvetter flygplats och Malmo-Sturup flygplats)
och regionala flygplatser (Kiruna flygplats, Lulea flygplats, Umea flygplats, Are-
Ostersund flygplats, Visby flygplats och Ronneby flygplats).

I dagsliget kan mindre tvasitsiga elflygplan laddas pé Visby flygplats och Are-
Ostersund flygplats. Férutom dessa finns ingen infrastruktur pa nigon av
Swedavia AB:s flygplatser som kan hantera storre el- eller vitgasdrivna flygplan.
Vad giller de icke-statliga flygplatserna som ingér i TEN-T kan mindre tvasitsiga
elflygplan laddas pé flygplatserna Skellefted Airport, Harjedalen Airport och
Mora Airport. For ytterligare information se Tabell 20 och Tabell 21 i Bilaga 1.

Swedavia AB ér involverat i flera projekt och forstudier inklusive
forprojekteringar kopplat till laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas.
Dessa kommer att ligga till grund for en framtida investering kopplat till el och
vitgas om efterfragan finns. Swedavia AB dr involverat i f6ljande projekt:
Elflysve'*’, FlyH2UME'?®, BSR HyAirport'*’, NEA'®® ELISE 3'' samt ett
partnerskap med Airbus, SAS, Vattenfall, Avinor och Statkraft med fokus pa
vitgasflygplan. Swedavia har dven deltagit i projektet Air-charge'®* som nyligen
avslutats. Det pagar dven ett arbete pa Stockholm-Arlanda flygplats med att sdkra
upp tillrdcklig effektforsorjning pé en terminalnéra uppstillningsplats for att
kunna snabbladda ett storre elflygplan i framtiden. Pa Arlanda och Visby
flygplats planeras det dven for installationer av laddinfrastruktur for elflygplan
med hogre effekt under 2026 och 2027. Effekten kommer ligga pd mellan 3,25—

3,75 MW.

Flygplatser som ingar i TEN-T-nétverket men inte drivs av Swedavia AB har
kontaktats separat och i Tabell 17 f6ljer en sammanstillning av dessa. Flygplatser
i Sverige som inte ingar i TEN-T-nétverket har inte kontaktats. I Tabell 17
hinvisas till projektet Gron Flygplats vid flertalet tillfallen. Gron flygplats ar ett
gemensamt projekt som drivs av svenska regionala flygplatser for att minska
energianvindning och koldioxidutslipp.'®* Projektet medfinansieras av
europeiska regionala utvecklingsfonden.'®* Inom projektet har bland annat en
utredning gjorts om hur flygplatserna kan forberedas for att anvinda vitgas som

brinsle'®.

37 For mer information se:
138 For mer information se:

159 For mer information se:
160 Fr mer information se:
161 Fr mer information se:
162 For mer information se:
163 For mer information se:
164 For mer information se:
165 Falkendal & Wettin, Att forbereda regionala flygplatser for vitgas, D2302REP-001.


https://www.lfv.se/nyheter/nyheter/forskningsprojekt-utreder-elflygets-potential-i-sverige
https://www.lfv.se/nyheter/nyheter/forskningsprojekt-utreder-elflygets-potential-i-sverige
https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/flyh2ume-forbereder-for-etablering-av-vatgasflyg-till-2035
https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/flyh2ume-forbereder-for-etablering-av-vatgasflyg-till-2035
https://interreg-baltic.eu/project/bsr-hyairport/
https://nordicnea.com/
https://www.vinnova.se/p/elise---elektrisk-lufttransport-i-sverige-steg-3/
https://ri.diva-portal.org/smash/get/diva2:1917736/FULLTEXT02.pdf
https://gronflygplats.se/samarbetet-i-gron-flygplats-forlangs-fem-ar/
https://gronflygplats.se/
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Trafikverket har haft ett regeringsuppdrag att analysera forutséattningarna for
elflyg i upphandlad trafik.'*® Inom uppdraget stimdes bland annat méjligheter att
fa stod till laddstationer till elflyg av med Naturvardsverket. Det finns vissa
begransningar kopplat till om verksamheten omfattas av EU ETS och om sé ar
fallet kan aktdren inte beviljas stod 1 Klimatklivet. Inom flyget ar det dock
flygoperatorernas verksamhet som omfattas av EU ETS och inte flygplatserna.
Naturvérdsverket gjorde dd bedomningen att det dérfor borde vara mojligt for
flygplatserna att ansoka om stdd for laddstationer till elflyg och att det d&ven bor
vara mdjligt att fa stod beviljat for framdragning av el till laddstationen, da stodet
kan omfatta de investeringar som krivs for att atgdrden ska anses generera
klimatnytta. Naturvardsverket uppgav att tekniken ska ha hog mognadsgrad for
att stod ska vara aktuellt. Klimatnyttan ska komma omedelbart och investeringen
ska inte vara av test- eller pilotkaraktir.'"’” Som framgar av Naturvérdsverkets
hemsida dr bedomningen nu att Klimatklivet kan bevilja investeringsstod for
laddinfrastruktur for flyg (samt dven for batar och for landelanslutningar till
fartyg)'®.

Energimyndigheten har i ett regeringsuppdrag analyserat forutsdttningar for
inforande av en eventuell klimatpremie for elflygplan och fossilfria 16sningar.'®’
Transportstyrelsen har gjort en utredning om stérkt konkurrenskraft for
Stockholm-Arlanda flygplats, som utgjort underlag till Arlandasamordnaren.'”
Energimyndigheten har for nirvarande i uppdrag'’' att analysera behovet av stod
for att frimja luftfartens omstéllning till fossilfrihet, vilket beskrivs i avsnitt
6.1.1. En utredning har ocks4 tillsatts som ska analysera och foresla hur
tillgangen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnéla drivmedel for sjéfarten och
luftfarten i Sverige kan frimjas, vilket beskrivs i avsnitt 6.1.2.

Tabell 17 Oversikt status alternativa drivmedel for flygplatser inom TEN-T-férordningen och
som egj drivs av Swedavia AB.

Flygplats Kommentar

Hemavan-Tarnaby flygplats Utreder mdjlighet till laddning av elflygplan. Har fatt svar fran
Vattenfall att det gar att ansluta 2 MW, men forst om 5-8 ar efter
ombyggnationer. Processen for utdkad el-kapacitet fortsatter.

Undersoker méjligheten att tillverka vatgas med hjalp av elektrolys
med el fran solceller. Den lagrade vatgasen ska sedan i en
branslecell konverteras tillbaka till el.

166 Trafikverket, Forutsittningar for elflyg i upphandlad flygtrafik, TRV 2023/92640, 2024.
167 Trafikverket, Forutsittningar for elflyg i upphandlad flygtrafik, TRV 2023/92640, 2024 .
168 For mer information se:

169 Energimyndigheten, Utformning av en klimatpremie for elflygplan, ER 2023:05

170 Transportstyrelsen, Rapport till stéd for utredningen om stiarkt konkurrenskraft for Arlanda
flygplats, TSL 2024-4370.

171 Regeringen, Uppdrag till Statens energimyndighet att analysera och foéresla hur stod for att frimja
sjofartens och luftfartens omstéllning till fossilfrihet kan utformas, KN2025/00082.


https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/laddinfrastruktur/
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Harjedalen flygplats

Planerar att dra nytta av projekt i flygplatsens naromrade som
planerar vatgasframstallning med hjalp av elektrolys och el fran sol
och vindkraft.

Dialog fors med det lokala kraftbolaget om att kunna dra fram
effekt som kommer att behdvas. Kabel som ska dras fram for att
Oka effekten tar 18—24 manader. Den ledtiden blir kortare i och
med att flygplatsen redan har inlett dialogen med kraftbolaget.

Lycksele flygplats

Inga planer i dagslaget.

Framtida planer for utbyggnad inom omradet kommer férmodligen
att i forsta hand styras av ett maste i nagon form av regelverk.
Som kommunalagd flygplats ar ekonomin hart begréansad och
givetvis en central faktor for framtida investeringsmdéjligheter.

Pajala flygplats

Pajala kommun har tillsammans med Vattenfall Eldistribution sett
Over exploateringsplaner och tagit fram en effektprognos.
Prognosen visar pa att flygplatsen mgjligen ar 2029 kommer
kunna erbjuda laddning av elflyg om elnatskapaciteten byggs ut till
dess. | dagslaget har Pajala Airport for lag kapacitet i elnatet for att
kunna erbjuda laddning av elflygplan.

Skavsta flygplats

Infrastruktur for elladdning, vatgas och andra drivmedel for
luftfartyg finns ej i nulaget. Utrymme finns men efterfragan saknas.

Sundsvall-Timra flygplats

Kan 6ka kraftforsorjningen till flygplatsen till 3 MW men maximal
uttagen effekt beror pa andra verksamheter i ndromradet. Behéver
ytterligare investeringar for att kunna realisera laddning av elflyg i
storre skala. Flygplatsen foljer utvecklingen inom vatgasomradet
och hur den kan anvandas inom flyget.

Angelholm-Helsingborg flygplats

Foljer utvecklingen genom olika natverk, men har ingen konkret
plan for investering i ny infrastruktur. Flygplatsen kommer troligen
inte att vara med i det forsta skedet. | och med att det ar ganska
langt till huvuddestinationen Stockholm, vilket ar for langt for
dagens elflygplan.

Orebro flygplats

Del av projektet Gron Flygplats. En solcellsanlaggning med
batterilager planeras vid flygplatsens omrade. Det finns inga
konkreta planer for elladdning eller vatgas i dagsléaget men den
planerade solcellsparken ar en mdéjliggdrare for ett hogre framtida
effektuttag vid laddning av elflyg. Hade ursprungligen 1 MW
anslutning till flygplatsen. Detta har utdkats till 3,5 MW, vilket ar
gransen for vad som ar tekniskt mgjligt utan dyr ombyggnation av
natet.

Arvidsjaur flygplats

Inga konkreta planer i dagslaget. Del av projektet Gron Flygplats.
Flygplatsen har trafikplikt och behéver anpassa infrastrukturen
efter Trafikverkets upphandling.

Gallivare flygplats

Flygplatsen har inga planer just nu for infrastruktur fér laddning av
elflygplan eller fér vatgas. Det ar for kort rackvidd med dagens
batterier for flygplatsen som ligger langt i norr och har en linje till
Arlanda.

Fdljer utvecklingen av vatgas som flygbransle p.g.a.
vatgassatsningarna i naromradet. Trafikverket har meddelat att de
inte ser alternativa drivmedel vid flygplatsen férran tidigast
2031/2032.

Skelleftea Flygplats

Har investerat i laddinfrastruktur for elflygplan pa 1 MW/400 V,
samt fyra laddplatser for elflygplan. | drift sedan 2020. Flygplatsen
ligger i framkant i varlden gallande antal starter och landningar
med elflygplan. Deltar i ett projekt for att skapa en
systemdemonstrator for vatgasflyg. En mobil tankstation fér vatgas
planeras att finnas pa plats 2026 eller 2027. Kommersiella volymer
av vatgas kommer dock troligtvis behévas tidigast 2030. Inviger
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under hoésten 2024 Europas andra Droneport for utveckling och
kommersialisering for drénarteknologi172.

Vilhelmina flygplats

Ambitionen ar att utdka med laddstationer aven for flyg. Dock finns
i nulaget ingen konkret plan med tidsram/budget, men fragan lyfts
regelbundet pa ledningsniva.

Elnatet i ndromradet har kapacitet for att kunna tillgodose
eventuellt elflyg i framtiden.

Jonkoping flygplats

Har som ambition att kunna erbjuda laddning fér mindre elflygplan
inom nagot ar. Flygplatsen har &ven ambition att kunna ladda
storre flygplan. Flygplatsen réknar da med behov av ca 1,5 MW.
Har inte denna kapacitet idag. For dialog med Vattenfall och fatt
offert for att kunna klara inom nagra ar. Utredning fran RISE som
nyligen genomforts, bedémde dock behovet till ca 2 MW for att
ladda ett kommersiellt elflyg.

Del av projektet Gron Flygplats. Flygplatsen har egen
solcellsanlaggning men ytterligare investeringar behdvs for
laddning av elflygplan. Del av utredning om forutsattningar for
tankning av vatgasflyg. Utredning av uttkad solcellspark.

Mora flygplats

Har sedan 2020 laddinfrastruktur for att kunna ladda tvasitsiga
elflygplan som finns pa marknaden i dag. Inga &vriga planer. Ser
stora utmaningar da vetskapen kring vilken teknik som blir
dominerande ar hogst oklar (el, vatgas, SAF, hybrid?) och dar
infrastrukturen &r mycket kostnadsdrivande.

Kalmar-Oland flygplats

Strategiskt arbete kring infrastruktur for elflyg beslutat 2024. Har
utrett kapaciteten i elnatet med slutsatsen att en elférsérjning pa 1
MW ar méjlig. Gar aven att expandera med hjalp av batterilager.
Samarbetar med Kalmar Energi i dessa fragor. Solcellspark ar i
drift i anslutning till flygplatsomradet, vilket méjliggér framtida
kopplingar mellan lokal elproduktion, energilagring m.m. vid
flygplatsen.

Planerar att installera laddinfrastruktur for tvasitsiga elflygplan
2025-2026. Forbereder aven for att kunna ladda storre elflygplan
inom ca fem ar. Foljer utvecklingen inom vétgasdrivet flyg. Ar med
i projektet Gron flygplats.

Hagfors flygplats

Inga konkreta planer. Flygplatsen har diskussioner kring ladd
infrastruktur for elflyg, men har annu inte tagit nagot beslut. Mycket
bygger dven pa att stamnatet behéver byggas ut, for att kunna
genomfdra en sadan etablering. Flygplatsen ar del av projektet
Gron Flygplats.

6.4.1 Forskningsstoéd och innovationsstod for flyg
Energimyndigheten finansierar projekt inom fossilfritt flyg inom ramen for
energiforskningsanslaget och Industriklivet. Finansiering av projekt som kan
bidra till ett fossilfritt flyg sker l6pande och i slutet av 2023 beviljades stdd till
tio nya projekt pa totalt 55 miljoner kronor for séval teknisk utveckling som

demonstrationer.!”

De program hos Energimyndigheten som innehaller mojligheter for fossilfritt

flyg ar exempelvis Hallbar batterivirdekedja och Hallbara transportsystem.

Dessa beskrivs 1 avsnitt 2.5.

172 For mer information se:
173 For mer information se:
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Verket for innovationssystem (Vinnova) delar ut medel till aktérer inom industri,
institut eller akademi for flygteknisk forskning genom utlysningar inom
Nationella flygtekniska forskningsprogrammet (NFFP). Forskningsprogrammet
erbjuder finansiering for projekt som genom 6kad samverkan, forskning och
innovation bidrar till att starka flygindustrins konkurrenskraft och skapa battre
forutsittningar inom flygteknikomrédet.'”* Programmet har stort fokus pa
akademisk utveckling och omsluter cirka 80 miljoner kronor per ar i stod.

Innovair dr Sveriges nationella strategiska innovationsprogram (SIP) for flyg.
Programmet drivs av Verket for innovationssystem (Vinnova) och samlar samt
stoder olika aktorer fran foretag, universitet, hogskolor, institut,
intresseorganisationer och myndigheter verksamma inom flygteknikomradet. Det
strategiska innovationsprogrammet har en koordinerande och initierande roll i
forskningslandskapet men ar nu slutstadiet av programperioden.

Trafikverket finansierar inom sitt ansvarsomrade for flygplatser och infrastruktur
ett flertal forskningsprojekt. Flygforskningsportfoljen har fatt utékande medel till
att omfatta 80 miljoner kronor arligen.

Luftfartsverket deltar i flygforskning som berdr luftrummet fraimst genom
SESAR'” dir bland annat virtuella flygledartorn och flygledning ingr.

Vidare ar Sustainable Aviation Fuels (SAF) ett omrade i fokus for europeiska
forskningsinsatser. Detta inkluderar vétgas som flygbrinsle dir det bade kan
forbrinnas i traditionella gasturbinmotorer sé&vél som anvéndas i bransleceller for
elektrifierade flygplan.

Kompetenscentrum for hallbara turbinbréanslen for luftfart och kraftproduktion
(CESTAP) kommer att utveckla nya bransleproduktionsviagar och fossilfria
brinslen samt arbeta med potentiella modifieringar av turbinmotorer eller
turbinmotorkomponenter for luftfart, sjotransport och reservkraftsproduktion.

Eldrivna flygplan har potential att bidra till att minska bade flygets direkta
utslédpp och hoghojdseffekterna i huvudsak pa kortare distanser, vilket kan
komma att bli intressant bland annat {for de flyglinjer som upphandlas statligt av
regionalpolitiska skal. Staten stottar pa olika sétt utvecklingen av nya innovativa
16sningar inom omradet. Ett exempel ar projektet ELISE, som finansieras av
Verket for innovationssystem (Vinnova), och som bland annat resulterat i
utvecklingen av ett elhybrid-flygplan.

174 For mer information se:

175 SESAR ir ett europeisk gemensamt bolag som utgér den tekniska pelaren av det europeiska
gemensamma luftrummet. Bolaget driver olika projekt for teknisk utveckling av den europeiska
flygtrafikledningen


https://www.vinnova.se/e/starkt-svensk-flygteknisk-forskning-och-utveckling/starkt-svensk-flygteknisk-forskning-och-innovation/
https://www.vinnova.se/e/starkt-svensk-flygteknisk-forskning-och-utveckling/starkt-svensk-flygteknisk-forskning-och-innovation/
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EU:s forskningssatsning "Clean-Air Innovation" syftar till att utveckla och
implementera banbrytande teknologier for att minska luftféroreningar och
forbattra luftkvaliteten i Europa. Denna satsning &r en del av EU:s bredare
klimat- och miljostrategi och stods av Horizon Europe-programmet. Initiativet
fokuserar pa flera nyckelomraden, inklusive utveckling av ultraldtta och
energieffektiva flygplansarkitekturer, integration av nya flygplanskoncept och
utvirdering av deras miljopaverkan. Ett sérskilt fokus ligger pa att utveckla
vatgasdrivna flygplan.

6.4.2 Styrmedel som paverkar alternativa bréanslen for flyget.

Inom ramen for Klimatklivet delas stod ut till atgérder som pa olika sétt framjar
omstdllningen inom flygsektorn. Sju beviljade atgérder inom Klimatklivet giller

laddinfrastruktur till elflygplan.'’®

Ovriga styrmedel som péaverkar alternativa branslen for flyget visas i Tabell 18.

Tabell 18 . EU- och nationella styrmedel som paverkar vaxthusgasutslapp fran flygsektorn.

Styrmedel Styrmedlets inriktning Ansvarig myndighet
Reduktionsplikt En nationell reduktionsplikt for flygfotogen har funnits Ansvariga

for flygfotogen'”” | sedan 2021. Den svenska reduktionsplikten upphérde att | tillsynsmyndigheter for
ersiatts med galla 1 juli 2025. Bakgrunden ar att EU-férordningen ReFuelEU Aviation ar
ReFuelEU ReFuelEU Aviation harmoniserar reglerna pa omradet Energimyndigheten och
Aviation'® inom EU. Det innebér att det inte &r tillatet att ha Transportstyrelsen'®°

nationella bestdmmelser utdver EU-regelverket. Fem
svenska flygplatser uppfyllde kriterierna fér en
unionsflygplats for rapporteringsar 2025: Géteborg-
Landvetter flygplats, Lulea flygplats, Malm&-Sturup
flygplats, Stockholm-Arlanda flygplats och Stockholm-
Bromma flygplats. 7°.

Miljostyrande Vid de flygplatser som omfattas av lagen (2011:866) om Transportstyrelsen
start- och flygplatsavgifter, Stockholm-Arlanda flygplats och
landningsavgift Goteborg-Landvetter flygplats, ska start- och
landningsavagifter tas ut. Sedan 2022 har avgifterna
differentierats i forhallande till luftfartygens
klimatpaverkan. Differentieringen syftar till att minska
flygets klimatpaverkan.'®

176 Naturvardsverket, Underlag Klimatklivet m.m., Energimyndighetens diarienummer RU2024-00057.
177 Milj6- och jordbruksutskottets betinkande, Reduktionsplikt for flygfotogen, Bet. 2020/21:MJU20.
178 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/2405 av den 18 oktober 2023 om
sikerstdllande av lika villkor for hédllbar lufttransport (ReFuelEU Aviation).

179 Enligt den i not 174 ndmnda EU-férordningen ar det unionsflygplatser som ingér. Unionsflygplatser
motsvaras av flygplatser dir passagerartrafiken under foregadende rapporteringsperiod dversteg

800 000 passagerare eller godstrafiken dversteg 100 000 ton.

180 Forordningen (2024:1002) om tillhandahédllande och anvéndning av hallbara flygbrénslen.

181 Regeringens proposition, Miljostyrande start- och landningsavgifter, Prop. 2020/21:154.
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6.5 Oversikt dver laget, utsikter och planerade atgirder vad
galler infrastruktur for alternativa drivmedel for
inlandssjofart (artikel 14.2 n)

Levereras den 3 oktober 2025.
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Bilaga 1 Flygplatser i TEN-T natverket

Tabell 19 Uppfyllande av kraven i artikel 12 (a), 12 (b) och punkt 4 i artikel 12 i AFIR,
uppdelat pa flygplats.

och HVO aggregat for
remote-platser, inget annat.

Flygplats Uppfyllande av artikel Uppfyllande av artikel 12 Uppfyllande av artikel 12
12 (a) (b) punkt 4
Stockholm- Ja. Ja. Ja.
;fGI‘rIanId? Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen staller redan nu
ygplats och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantorer att den el
och vérme som kops in ska
vara fossilfri.
Goteborg- Ja. Ja. Ja.
:.Iand:lettter Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen stéller redan nu
ygplats och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantdrer att den el
och varme som képs in ska
vara fossilfri.
Stockholm- N/A Ja. Ja.
Bromma ; .
flygplats Har inga bryggor. Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen stéller redan nu

krav pa el och
varmeleverantdrer att den el
och varme som kdps in ska
vara fossilfri.

Har inga bryggor.

kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.

Flygplatsen har el aggregat
och HVO aggregat for
remote-platser, inget annat.

Malmo-Sturup | Ja. Ja. Ja.
flygplats Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen stéller redan nu
och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantorer att den el
och varme som kdps in ska
vara fossilfri.
Lulea flygplats | Ja. Ja. Ja.
Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen stéller redan nu
och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantorer att den el
och varme som kdps in ska
vara fossilfri.
Umea N/A. Ja. Ja.
flygplats Har inga bryggor. Flygplatsen har el aggregat | Flygplatsen stéller redan nu
och HVO aggregat for krav pa el och
remote-platser, inget annat. | varmeleverantorer att den el
och varme som kdps in ska
vara fossilfri.
Visby flygplats | N/A. Undantag under 10 000 Ja.

Flygplatsen stéller redan nu
krav pa el och
varmeleverantdrer att den el
och varme som kdps in ska
vara fossilfri.

Ostersund-Are
flygplats

N/A.
Har inga bryggor

Undantag under 10 000
kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.

Flygplatsen har el aggregat
och HVO aggregat for
remote-platser, inget annat.

Ja.

Flygplatsen stéller redan nu
krav pa el och
varmeleverantdrer att den el
och vérme som képs in ska
vara fossilfri.
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Kiruna N/A. Undantag under 10 000 Ja.
flygplats Har in kommersiella "
ga bryggor. s . Flygplatsen stéller redan nu
luftfartygsrorelser per ar. krav pa el och
Flygplatsen har el aggregat | varmeleverantorer att den el
och HVO aggregat for och varme som kops in ska
remote-platser, inget annat. | vara fossilfri.
Ronneby N/A. Undantag under 10 000 Ja.
flygplats Har in kommersiella "
ga bryggor. e . Flygplatsen stéller redan nu
luftfartygsrorelser per ar. krav pa el och
Flygplatsen har el aggregat | varmeleverantorer att den el
och HVO aggregat for och vérme som kops in ska
remote-platser, inget annat. | vara fossilfri.
Orebro N/A Undantag under 10 000 Ja.
flygplats kommersiella Flvapl . e
e . atsen koper fossilfri el
luftfartygsrorelser per ar. frgr? Fl)ev erantbr?
Hemavan- N/A Undantag under 10 000 Uppfyller detta
Téarnaby kommersiella
flygplats luftfartygsrorelser per ar.
Uppstaliningsplatser har
mojlighet till elanslutning.
Harjedalen N/A Undantag under 10 000 Ja.
flygplats Har inga bryggor. Ik(;trprrtersm_l_lal . Verksamheten koper elkraft
uttiartygsrorelser per ar. av den lokala leverantéren
dar huvudsaken av den
producerade elen kommer
fran vattenkraft.
Lycksele N/A Undantag under 10 000 Ja. Elen som forsorjer de tva
flygplats kommersiella remoteplatserna kommer
luftfartygsrorelser per ar. direkt via elnatet.
Ja, flygplatsen har
stromforsorjning pa 2 av 2
remoteplatser.
Pajala N/A Undantag under 10 000 N/A.
flygplats kommersn—:-_l_la . Ja/delvis.
luftfartygsrorelser per ar.
Nei. Férh . it El kdps in av leverantdr som
K & OI: oppmngatr o:nta producerar el frAan manga
unni a eg.rzm% etFt) 3351 olika energikallor, inklusive
Zom abn erzégga etla vatten, karnkraft, vind, sol,
ecember : biomassa, avfall kol och
naturgas. De haller aktivt pa
att fasa ut fossilbaserad
produktion och investera i en
storre andel fornybar
produktion.
Angelholm N/A Undantag under 10 000 Ja.
flygplats F%TTterswz_l_lal . Inget fossilt anvands for
ultiartygsrorelser per ar. elférsorjning till flygplan utan
Har elférsériningm h a bara direktverkande el.
GPU (2 st 115V och 4 st
28V) for remoteplatser
(Stands). Flygplatsen handlar upp
fossilfri el med
Antalet GPU ar o
dimensionerat fér dagens ursprungscertifikat.
behov av elférsérjning till
stillastdende/ parkerade
flygplan.
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Skavsta
flygplats

N/A.

Ja.

Vi uppfyller kravet i artikel
12b och har elférsérjning till
stillastdende flygplan.
Utrustning for detta ar
kopplad till elnatet.

Ja.

All el kommer fran elnatet
men det finns
reservutrustning som drivs pa
diesel.

Sundsvall-
Timra
flygplats

Ja. Vid alla
bryggansiutna
uppstallningsplatser for
luftfartyg som anvands
for kommersiell
lufttransport for
passagerares pa- eller
avstigning eller for att
lasta eller lossa gods.

Undantag under 10 000
kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.

Ja. Vid alla remoteplatser
for luftfartyg som anvands
for kommersiell
lufttransport for
passagerares pa- eller
avstigning eller for att lasta
eller lossa gods.

Ja.

Sundsvall-Timra flygplats
koper el via ramavtal
upprattat av Sundsvalls
kommun. Idag koéper
flygplatsen férnybar el till 100
procennt motsvarande
flygplatsens forbrukning
arligen.

Arvidsjaur
flygplats

N/A

Undantag under 10 000
kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.

Flygplatsen har vid en
uppstéllningsplats
markstréomsaggregat som
ar kopplat till elnatet. For
ovriga platser (4 stycken)
kommer flygplatsen att
behdva undantag for artikel
12 efter 2029 da dessa
platser enbart anvands
under 4 manader/ar da
flygplatsen har mer trafik
an den av Trafikverket
upphandlade trafiken.
Alternativt investera i flera
markstromsaggregat samt
varmaraggregat da vintertid
detta ocksa kommer
behdvas.

N/A.

Kravet kopplat till
brygganslutna platser, vilket
flygplatsen inte har eller
kommer att ha. Och
undantag for
remoteplatserna.

Mora flygplats

N/A.

Mora Airport saknar
brygganslutna
uppstallningsplatser.

Undantag under 10 000
kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.

Ja.

N/A.

Gillivare
flygplats

N/A.

Gallivare flygplats har
inga brygganslutna
uppstallningsplatser i
dag. Det finns inget
planerat att bygga nagot
sadant i dagslaget

Undantag under 10 000
kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.

Flygplatsen kommer inte
att i nartid investerai el
laddningsmojlighet pa
remoteuppstallnings-
platser. Flygplatsen och
dess &gare kommer dock
att folja utvecklingen pa
omradet med elflyg och
invantar en bestallning fran
operatérer.

N/A.

Skelleftea
flygplats

N/A.

Undantag under 10 000
kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.

Ja.
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Skellefrea flygplats har Ja. Skelleftea flygplats kdper in
inga brygganslutna ursprungsmarkt el fran
uppstallningsplatser. Skelleftea Kraft.
Jonkoping N/A. Undantag under 10 000 Ja.
flygplats Jonkoping flygplats har F%Tn:tersglllal . El kommer fran elnétet, vid
inga brygganslutna ultfartygsrorelser per ar. strombortfall s& genereras
uppstallningsplatser Ja. strédm av reservkraft med
(Tunnel). Ecopar (Miljébransle, ej
fossilt bransle).
Vilhelmina N/A Flygplatsen har inga | Undantag under 10 000 Ja.
flygplats brygguppstallda platser. kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.
Ja, all elférsorjning till
flygmaskiner sker 6ver
elnatet, inga fossila
branslen féorekommer.
Kalmar-Oland | N/A. Undantag under 10 000 N/A.
flygplats kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.
Flygplatsen har inga
brygguppstallda platser.
Hagfors N/A. Undantag under 10 000 N/A.
flygplats kommersiella
luftfartygsrorelser per ar.
Tabell 20 Planerad infrastruktur for vatgas pa flygplatser
Flygplats Antal installationer Daglig kapacitet Planerad start
(ton)
Skelleftea flygplats Planerar fér en mobil 0,1 ton initialt men kan | Ar 2026 eller 2027
vatgastankstation skalas upp till 0,5 till
ett ton om kommersiell
trafik kommer igang

Tabell 21 Befintlig och planerad infrastruktur for laddning av elflygplan

Flygplats Antal installationer Maximal effekt Planerad start
Stockholm-Arlanda 1 3,75 MW Ar 2026

flygplats

Skelleftea flygplats 4 1 MW/400 V | drift sedan ar 2020
Mora flygplats 3 22 kW | drift sedan ar 2020
Visby flygplats 2 22 kW/400V | drift sedan ar 2021
Visby flygplats 1 3,25-3,75 MW Ar 2027
Ostersund-Are 1 44 KW/400V | drift sedan &r 2020
flygplats

Kalmar Oland Airport | 1 14 kW Ar 2025 eller 2026
Kalmar-Oland 1 1MW Ar 2030-2035
flygplats

Pajala Airport 1 2 MW Ar 2029

Jonkoping Airport 1 22 KW Ar 2026
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Harjedalen Airport

24 kW

Tva ar i drift sedan ar
2019-2020. Tre arii
drift sedan tidigare

111 (114)



112 (114)
Energimyndigheten Datum
2025-09-03

Bilaga 2 Infrastruktur for alternativa
drivmedel i Sveriges TEN-T-hamnar

Levereras den 3 oktober 2025.
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Bilaga 3 Definitionslista

Begrepp

Definition

Branslecellsfordon

Ett elfordon som drivs av en branslecell som levererar strém till en elmotor. |
branslecellen omvandlas vanligtvis vatgas till elstrom, varme och vattenanga.

Depaladdning

Laddningspunkter som ar tillgangliga for foretag som hyr parkering,
exempelvis ett akeri som hyr lokal med tillhérande parkering.

Destinationsladdning

Begreppet anvands ganska brett men innebar oftast laddning med lite hdgre
effekter an hemmaladdning och som kan vara 6ppen for andra, t.ex. vid
handelsomraden eller vid godsterminaler for lastning och lossning.

Digitalt uppkopplad

Enligt AFIR ska det vara mgjligt att laddningspunkten ska kunna skicka och
ta emot information i realtid, tvavdgskommunikation med elnat, och fordon
samt kunna fjarrévervakas och kontrolleras.

Dynamisk laddning

Syftar i denna rapport till elvag, dvs. en vag med dess kringutrustning
(elkraftmatning, anldggningsdvervakning etc.) som, oavsett teknisk I6sning,
méjliggor éverforing av elenergi till fordon under kérning.

Elbil

En bil som enbart drivs av el och laddar sitt batteri fran elnatet. Den engelska
motsvarigheten ar Battery Electric Vehicle (BEV).

Hemmaladdning

Det som i underlaget definieras som hemmaladdning &r laddning som sker
vid fordonets hemvist, alltsa dar fordonet vanligtvis parkerar under en langre
tid. Detta kan vara till exempel néra bostaden for privata fordon eller vid
arbetsplatsen for verksamhetsfordon.

Icke-publik
laddningspool/tankstation

Laddningspool eller tankstation som inte ar tillganglig for alla.

Laddeffekt

Den mangd energi per tidsenhet som 6verfors vid laddning av ett laddfordon,
fran elnat till fordonets batteri. Enheten for laddeffekt ar kilowatt, kW.

Laddfordon / laddbara fordon

Elbilar och laddhybrider vilka laddar sitt batteri ombord via elnatet.

Laddhybrid

Fordon som kan laddas och anvanda el, men som ocksa anvander en
férbréanningsmotor, for framdrivning. Kallas ocksa for plug-in-hybrider
(PHEV).

Laddningspool

En eller flera laddningsstationer pa en viss plats.

Laddningspunkt

Ett fast eller mobilt grénssnitt, via eller utan anslutning till elnat, som
majliggdr dverféring av el till ett elfordon och som, &ven om den kan ha ett
eller flera anslutningsdon fér att passa olika typer av anslutningsdon, kan
ladda endast ett elfordon at gangen, och som utesluter anordningar med en
uteffekt pa hogst 3,7 kW vars primara syfte inte ar laddning av elfordon.

Laddningsstation

En fysisk anlaggning som finns pa en viss plats och som bestar av en eller
flera laddningspunkter.

Laddoperator

En laddoperator ar ett tjiansteféretag som erbjuder drift, underhall och andra
tjanster. En laddoperatdr kan méta elférbrukningen och debitera anvandaren.

Lastbalansering

Laststyrning eller lastbalansering innebar att minska eller jamna ut
effektbehovet. Man kan antingen styra effekten som laddutrustningen ger
laddfordonet alternativt styra effekten pa andra elférbrukare i fastigheten.
Laststyrning kan ofta valjas till som funktion i laddutrustningen.

Mega charging system (MCS)

Laddningskontakt som ar under utveckling for stora batteridrivna elfordon.
Kontakten kommer att vara klassad for laddning med en maximal hastighet
pa 3,75 MW.

Normalladdning

Nar ett fordon laddas med en effekt pa lagst 3,7 kW och hogst 22 kW.

Officiell statistik

Enligt lag ska det finnas officiell statistik fér allman information,
utredningsverksamhet och forskning. Statistiken ska vara objektiv och
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allmant tillgénglig. Statiska centralbyran ansvarar for att samordna systemet
for den officiella statistiken. Sveriges officiella statistik (scb.se).

Publik laddningspool/tankstation

En laddningspool eller tankstation for pafylining av alternativt bransle till
vilken anvandarna har icke-diskriminerande atkomst i hela unionen (Icke-
diskriminerande atkomst kan innefatta olika villkor fér autentisering,
anvandning och betalning).

RFNBO

Renewable Fuels of Non-Biological Origin det vill sdga férnybara flytande
och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung.

Semi-publik laddning

Laddningspunkter som enbart &r tillganglig for en avgransad malgrupp men
som inte ar tillganglig for allmanheten. Det som skiljer den semi-publika
laddningen fran den icke publika laddningspunkten ar att den ar tillganglig fér
personer eller organisationer utanfoér den egna organisationen.

Smart laddning

Enligt AFIR menas ett laddtillfalle dar intensiteten i dverforing av elektricitet
kan anpassas i realtid genom digital kommunikation.

Snabbladdning

Laddning med en effekt pa mer an 22 kW. En Laddningspunkt med en 3-fas
och 32 A anslutning anses som en laddningspunkt for snabbladdning enligt
EU:s klassificering. Snabbladdare finns ofta utmed st6rre vagar och gor det
méjligt att ladda exempelvis medan man stannar for att ata.

TEN-T

De transeuropeiska natverken for transporter. Bestar av europavagarna och
nagra utpekade riksvagar.

TEN-T stomnat

De mest prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for
transporter.

TEN-T 6vergripande nat

Det lagre prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for
transporter.

Urban knutpunkt

Ett storstadsomrade dér det transeuropeiska transportnatets
transportinfrastruktur sdsom hamnar, passagerarterminaler, flygplatser,
jarnvagsstationer, logistikplattformar och godsterminaler i och utanfér
stadsomraden, &r ansluten till andra delar av denna infrastruktur och till
infrastrukturen for regional och lokal trafik. Definieras av Europaparlamentets
och radets férordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om unionens
riktlinjer fér utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet, om andring av
férordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphavande
av férordning (EU) nr 1315/2013.

Vehicle-to-grid (V2G)/bidirektorell
laddning

Dubbelriktad laddning. En smart laddningsfunktion dar elflédets riktning kan
vandas, sa att det gar fran batteriet till den laddningspunkt som batteriet ar
anslutet till.

ADT

ArsmedelDygnsTrafik och avser en statistisk parameter som beskriver en
egenskap — arsdygnsmedelflddet - hos trafiken pa ett védgavsnitt eller i en
punkt (egentligen ett snitt) pa vagen.

For definitioner hdnvisas ocksa till definitionslistan 1 artikel 2 1 AFIR.
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