Reduktionsplikt

Hearing om kontrollstation for flygfotogen
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Klimatstyrmedel
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Uppfyllnad av reduktionsplikten 2021

* Fem drivmedelsleverantorer totalt
— Tva uppfyllde reduktionsplikten helt
— En uppfyllde reduktionsplikten delvis
— Tva blandade inte in nagon biojet och fick betala avgift

« Totalt 0,6 % utslappsminskning (underprestation med 0,2 %)

* Ingen handel med overskott inom flygfotogen
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Standarder och certifieringar

Phase1: 6 Months
~ $50k (Testing Cost) 6 Months to 1 Year
~ 200 liter Neat Fuel ~$350k (OEM Cost)

Honeywell

el E Rolls-ﬁbycé ‘e f
SAIRBUS

Internationell standard, Jet A-1
« ASTM D1655-22
— Upp till 50 % fornybart innehall

— Certifiering av ravara och processvag o Gk o

~100k — 450K liter Neat Fuel

QEM Review & Approval

6 Months — 1 Year
~%1M (OEM Cost)

» Kostnad for nya kombinationer av
produktionsprocess och ravara

« |dag ar 7 processvagar (+samprocessning) tillatna,
endast en har kommersiell produktion i skala (HEFA)

@Energimyndighefen



ReFuel EU Aviation

Under trilogforhandling
| kraft 2025

Hogre ambition e tillatet

Finland, Nederlanderna och
Norge har uppgett att de
planerar att upphora
med/avbryta inforandet

av nationella system om
ReFuelEU Aviation
genomfors.
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Resultat fran omvarldsbevakning och
aktorsdialog

 Tillgangen pa biojet ar annu begransad
— SAF 2-4 ganger dyrare jamfort med fossil flygfotogen
— Det har varit marginellt billigare valja att inte blanda in an att blanda in.
— Marknaden for frivillig inblandning betydande
* Ny produktionskapacitet tillkommer
— Produktionskapacitet okar i USA och Europa, men aven Asien
— Produktionskapacitet % faktiska volymer

— Nya produktionsprocesser under senare halften av 2020-talet
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Jamforelse av styrmedel

SAF (1000 ton)
-
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2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Sverige
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Frankrike

Norge (malkvoter) m ReFuelEU Aviation

Den svenska marknaden ar for liten
for att driva utbyggnad av
produktionskapacitet

Manga ar positiva till harmonisering
inom EU

ReFuel EU Aviation bidrar med
ytterligare utslappsminskningar i
flygsektorn jamfort med EU ETS



Vad kostar det att uppfylla?

* Flera faktorer som spelar in
— Prisutveckling pa fossilt och fornybart I|I|I|I
— Priser pa utslappsratter
— Vaxthusgasprestanda

— Energiskatt
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Kr/liter

Kostnader for att uppfylla reduktionsplikten

Reduktionspliktsavgift
wEU-ETS
m Biojet
® Fossil jet

2030 Utan 2030 Med 2030 ReFuel EU 2030 ingen plikt

inblandning inblandning aviation
Energimyndigheten




Kr/liter

Okat pris for utslappsratter till 250 €/ton

2030 Utan 2030 Med 2030 ReFuel EU 2030 ingen plikt

inblandning inblandning aviation
Energimyndigheten

= Reduktionspliktsavgift
wEU-ETS

m Biojet

® Fossil jet



Kr/liter

Mindre prisskillnad fossilt/fornybart

2030 Utan 2030 Med 2030 ReFuel EU 2030 ingen plikt

inblandning inblandning aviation
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Reduktionspliktsavgift
wEU-ETS
m Biojet
® Fossil jet



Hogre ETS, utjamnade priser och energiskatt

. ®m Energiskatt
= = Reduktionspliktsavqift
X = EU-ETS

m Biojet

® Fossil jet

2030 Utan 2030 Med 2030 ReFuel EU 2030 ingen plikt

inblandning inblandning aviation
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Preliminara slutsatser

« Reduktionsnivan

— Vart forslag ar att behalla den svenska
reduktionsplikten, men frysa 2024 ars
reduktionsniva pa samma niva som 2023.
Ar 2025 6vergang till ReFuel Eu Aviation

* Reduktionspliktsavgiften

— Vi amnar inte foresla en hojning av
reduktionspliktsavgiften




Inskickade fragor

« Skriv eventuella nya fragor i chatten,
besvaras i man av tid

* Fragor och synpunkter kan aven skickas till
hbk@energimyndigheten.se senast 2
november
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Inkomna fragor

1. Har ni planer pa att gora reduktionsplikten
enhetlig med resten av EU?

2. Vad tanker ni kring ekonomitankning och vad
ser ni far atgarder for att forhindra det?

3. Vad har ni for planer pa att stimulera 6kad
inblandning av hallbara flygbranslen utover
reduktionsplikten?
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Inkomna fragor

4. Vilka atgarder kommer vidtas for att fa igang

storskalig produktion av hallbara flygbranslen i
Sverige?

5. Hur planerar ni reduktionspliktskurvan utifran

planerade svenska anlaggningar for tillverkning
av hallbara flygbranslen?
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Tack for uppmarksamheten!

* Ytterligare fragor? /7 |

A
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