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1 Sammanfattning

Energimyndighetens syfte med samverkansprogrammet Fornybara drivmedel och
system 2018-2021, ar att bidra med analyser som kan ligga till grund for
vetenskapligt underbyggt beslutsstod och Okad systemforstaelse hos politiker,
myndigheter, industri och andra organisationer gallande hur utvecklingen och
anvandningen av hallbara fornybara drivmedel kan bidra till forverkligandet av
Sveriges mal for transportsektorn pa en reduktion av koldioxidutslappen med 70%
till ar 2030 jamfort med ar 2010, och pa langre sikt en fossilfri transportsektor.
Det bor &ven ndmnas att vid 6kad odling och framtagning av férnybara drivmedel,
ar det viktigt att sakerstalla god naturvard sa att den biologiska mangfalden
bevaras och anvands hallbart. Hallbarhetslagen (2010:598) verkar for detta genom
att stalla krav pa att biodrivmedel och flytande biobranslen ska uppfylla vissa
hallbarhetskriterier, varav ett omfattar krav pa minskade véxthusgasutslapp i ett
livscykelperspektiv.

Samverkansprogrammets syfte och mal ar utformade i linje med
Energimyndighetens biodrivmedelstrategistrategi, dar samverkansprogrammet har
i uppgift att bidra specifikt med tvarvetenskapliga och systemorienterade studier,
och darmed komplettera Energimyndighetens Ovriga insatser kring den mer
teknikspecifika utvecklingen. Samverkansprogrammet ska dven samverka med
Energimyndighetens dvriga satsningar for att dra nytta av deras aktorsnatverk och
kunskap for mojliga projektsamarbeten, som exempelvis Plattformen for
livscykelperspektivet.

Programmet bygger pa stark samverkan, mellan forskningsutforare, industri,
institut och naringsliv samt med andra aktérer sa som regionala och nationella
myndigheter, och med ett brett intresse for resultaten fran flera avnamare i
samhallet. 1 och med sitt tematiska och systeminriktade angreppssatt kopplar
programmet mot flera av de Overgripande utmaningar fOr energisystemet som
Energimyndigheten identifierat i sin strategi for forskning och innovation pa
energiomradet. Samverkansprogrammet kopplar ocksa till flera av de i strategin
identifierade temaomradena, framst Transportsystemet och Industri samt
Bioenergi, men vissa kopplingar finns aven mot Hallbart samhalle, Elproduktion
och elsystem samt Allménna energisystemstudier.

Forskningsprogrammet ar indelat i fem omraden:
e Overgripande tekniska, ekonomiska och miljomassiga systemstudie.
e Aktorer, styrmedel och strategier.
e Jamforande systemanalys.
e Processintegration och effektivisering.
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e Synteser.

Programmet f6ljs kontinuerligt upp med hjélp av programmets mal och
indikatorer.

Programmet drivs med ett programkansli fran Svenskt kunskapscentrum for
fornybara drivmedel, 3, som Energimyndighetens samverkanspart for
programmet Chalmers Industriteknik, CIT, &r vard for. Energimyndighetens totala
forskningsbudget for programmet ar 22 MSEK.
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2 Programmets inriktning

2.1 Vision

Samverkansprogrammets vision ar att den vetenskapligt grundade kunskap som
tagits fram inom ramarna for programmet ska bidra med analyser som kan ligga
till grund for vetenskapligt underbyggda beslutstod och 6kad systemforstaelse i
fragor som ror fornybara drivmedel, hos framst politiker och myndigheter, men
aven hos industri och samhallet, som en del i att na Sveriges fastslagna mal om att
utslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 % till 2030 jamfort
med 2010, som ett steg mot ett fossilfritt transportsystem 2045.

Samverkansprogrammet bidrar till uppfyllelsen av Energimyndighetens uppdrag
att samordna omstallningen av transportsektorn till fossilfrihet.

Samverkansprogrammet ska dven bidra till Energimyndighetens vision om ett
hallbart energisystem, genom utvecklingen av miljomassigt, ekonomiskt och
socialt hallbara fornybara drivmedel, som en del i ett framtida hallbart samhélle.

2.2 Syfte

Energimyndighetens syfte med samverkansprogrammet Férnybara drivmedel och
system 2018-2021, ar att bidra med analyser som kan ligga till grund for
vetenskapligt underbyggt beslutsstod och Okad systemforstaelse och
samhallsperspektiv hos politiker, myndigheter, kommuner, landsting, industri och
andra organisationer géllande hur utveckling, produktion och anvéndning av
hallbara fornybara drivmedel kan bidra till forverkligandet av visionen.
Systemanalys &r i det sammanhanget central, da den kan bidra med mangsidiga
resultat kring samhallsfragor om fornybara drivmedel. Dessa kunskapsunderlag
och den kompetens som darigenom byggs upp skapar forutsattningar for
beslutsfattare att fatta véalgrundade beslut mot ett mer miljomassigt, ekonomiskt
och socialt uthalligt drivmedelssystem.

2.3 Mal

Programmets effektmal &r:
e Sverige uppfyller uppsatta mal om andel férnybara drivmedel i
transportsektorn pa kort och lang sikt.
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Fornybara drivmedel produceras pa ett hallbart satt och med hogsta
mojliga effektivitet.

Utformning av styrmedel for omstallning till fornybara drivmedel i
transportsektorn sker sa att dessa ar effektiva, motverkar suboptimering
och skapar goda forutsattningar for omstéllning av transportsektorn.

Industriella aktorer investerar i hallbar omvandling av fornybara resurser
till drivmedel, produkter och energi.

Forskning och utveckling inom omradet bedrivs effektivt och i samverkan,
for hdgsta mojliga nytta av insatta medel.

For att bidra till effektmalen har programmet foljande mal och indikatorer som
ska uppnas till slutet av 2021.

Nyckelfaktorer som ska identifieras for produktionskedjorna:

Minst 5 projekt har identifierat, specificerat samt i tillampliga fall
kvantifierat nyckelfaktorer ~ for utveckling av de vanligaste
produktionskedjorna for fornybara drivmedel, framférallt med avseende pa
systemldsningar, industriella forutsattningar, styrmedelsutformning och
anvandaraspekter, sarskilt inom delomraden som hittills och under
programmets 16ptid identifieras som mindre utforskade.

Projektens aktorskonstellationer ska uppfylla foljande mal:

Minst 50 % av projekten i programmet innehaller aktiv samverkan mellan
forskare och representanter fran industrier, institut, offentliga sektorer eller
andra organisationer.

Minst 5 projekt inkluderar deltagande fran sma- och medelstora foretag.

Minst 5 av projekten ska innehalla eller konkret kunna koppla svenskt
deltagande till internationellt forskningssamarbete.

Minst 50 % av projekten inkluderar samarbeten mellan forskare fran olika
discipliner.

Minst 20 % av projekten inkluderar relevanta aktorer som &r nya for
programmet sett jamfort med de tidigare programperioderna.

Det ska efterstravas att aktorskonstellation om mojligt, och relevant, tacker
den vardekedja som asyftas i projektet.

Resultat fran projekten ska bidra till beslut:

Programmet ska visa minst 3 konkreta exempel dar projektresultat fran
programmet legat till grund for beslut om styrmedel, investeringar i
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industrin, implementering av systemldsning och/eller ytterligare forskning
och demonstration med betydande finansiering av industriella aktorer.

Resultat fran programmet ska goras tillgangliga genom:

Minst 30 rapporter eller liknande publikationer i Energimyndighetens
projektdatabas. Projekten ska utformas sa att resultaten blir direkt
anvandbara for mottagare inom myndigheter, offentliga sektorn,
forskningsorganisationer och industri.

Projekten inom programmet ska minst generera 20 publicerade
vetenskapliga artiklar som genomgar ett refereeforfarande.

Projekten inom programmet ska minst generera 15 artiklar i
populdrvetenskapliga tidskrifter.

Minst 10 foredrag dar projektresultat fran programmet presenteras vid
nationella och vid 10 internationella konferenser (ej medraknat
samverkansprogrammets egna programkonferenser).

Resultat fran programmet sprids till en bred grupp av intressenter genom
att de vid minst 8 tillfallen presenteras i ett forum dar olika typer av
relevanta aktorer &r representerade och beslutsfattare inom politik och
offentlighet utgor en sjalvklar del.

Utforande metod i projekten:

Minst 3 projekt dér livscykelperspektivet medréknas for fornybara
drivmedel.

2.4 Framgangskriterier

Kriterier for programmets framgang kan sammanfattas enligt foljande:

Forskningsresultat fran samverkansprogrammet ska vara av sadan relevans
och kvalitet att de direkt kan anvandas och beaktas i myndighetens
utredningar, i statliga offentliga utredningar, i propositioner, i 6vriga
aktorers beslutsunderlag samt i den allméanna debatten kring hallbara
fornybara drivmedel.

Den kunskap och helhetsbild som utvecklas genom programmet &r
tillganglig och efterfragad for en relevant avnamargrupp.

Deltagare fran ravaruagare/leverantorer/producenter t.ex. skogsbolag,
drivmedelsbolag, transportbolag, fordonsindustri samt avnamare |
samhallet deltar i samverkansprogrammets projekt.
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e Etablerat och vélkant samverkansprogram som attraherar kvalificerade
utforare.

e Genom aktiv kommunikation sker langsiktig kompetensuppbyggnad inom
branschen.

e Stdrker natverkande och samverkan mellan etablerade och nya aktorer.

e Stimulerar till samverkan mellan programmet och anknytande
forskningsprogram och satsningar.

e Att samverkansprogrammet samlar Sveriges aktorer inom omradet och
satter den omfattande tekniska och tekno-ekonomiska F&U-verksamheten
| ett systemperspektiv.

2.5 Forsknings, utvecklings- och
teknikomraden

Samverkansprogrammet ska finansiera forskningsprojekt som syftar till att dka
kunskapen om forutsattningarna for att forsorja ett framtida transportsystem med
miljomassigt, ekonomiskt och socialt hallbara férnybara drivmedel.

Projekten inom programmet ska komplettera andra forskningsinsatser och dven
dér det ar relevant att samverka med andra forskningsinsatser. Projektresultaten
ska vara direkt praktiskt anvandbara och bidra med helhetssyn.

Fokus i projekten ar fragestallningar som ar begransande for och/eller har stor
inverkan pa respektive drivmedels hallbarhet och potential for att bidra till en
hallbar transportsektor.

Projekten ska i samtliga fall vara tydliga med vilket tidsperspektiv som analysen
avser och anvanda metodik som underlattar jamforelse och syntes.

For programmet som helhet efterstravas ett jadmstallt och balanserat regionalt
perspektiv.

Deltagande fran sma- och medelstora foretag, liksom samverkan inom projekten
med internationella aktorer uppmuntras liksom samverkan mellan olika
akademiska kompetenser likval som samverkan mellan universitet, hdgskola,
institut, industri och andra organisationer. Innovativ samverkan uppmuntras
sarskilt. Onskvart ar att projektdeltagarna om mojligt har en jamn fordelning av
yngre och aldre deltagare. Energimyndigheten har som mal att konsfordelningen
hos projektledarna for beviljade ansokningar per utlysning ska vara i samma niva
(+/- 10 procentenheter) som for de till utlysningen inkomna. Beviljandegraden ska
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saledes inte vara beroende av projektledarens kon. Det langsiktiga effektmalet for
Energimyndigheten &r att projektledarnas konsférdelning foér beviljade
ansokningar totalt ska vara inom spannet 40-60 %.

Samverkansprogrammet  finansierar tvarvetenskaplig och systemorienterad
forskning inom fem olika forskningsomraden (se nedan), relaterade till férnybara
drivmedel. Programmet finansierar inte forskning inriktade mot teknisk
utveckling av ravaruproduktion, omvandlingsprocesser eller fordon eller
experimentell verksamhet inom omradet.

Forskningsprojekt inom programmet karakteriseras av att de:
- Beror hela, eller delar av, vardekedjan for fornybara drivmedel, fran ravara
till anvandning.

- Ar utformade och inriktade pa ett sddant satt att de direkt kan anvéandas
och beaktas i myndighetens utredningar, i statliga offentliga utredningar, i
propositioner, i 6vriga aktorers beslutsunderlag samt i den allménna
debatten kring hallbara fornybara drivmedel.

- Inriktas mot fornybara drivmedels roll i ett hallbart samhélle (projekt-
omrade 1 och 2) eller mot hallbar produktion och anvéandning av férnybara
drivmedel i transportsektorn (projektomrade 3 och 4).

- Har ett tydligt drivmedelsperspektiv, dven i de fall ett betydligt mer
overgripande  system  studeras eller jdmforelser med andra
anvandningsomraden for samma ravara gors.

- Har ett globalt perspektiv, da kostnadseffektivitet for nya teknologier ofta
forutsatter globala marknader, gemensamma standarder, etc., samtidigt
som hansyn tas till den stora mangfald som finns vad galler forutséttningar
mellan olika regioner, typer av ravaruresurser och hallbarhetsegenskaper.

- Utgar (inom samtliga projektomraden) fran ett systemangreppssatt, eller
bestar av kunskapssynteser. Kunskapssynteser inom programmet inriktas
framforallt mot systemforskning alternativt mot forskning med stor
relevans for utvecklingen pa systemniva, med syfte att dra slutsatser om
forskningslage, kunskapsgap och majliga utvecklingsvagar. Inom omrade
5 genomfors framforallt kunskapssynteser.

- Genomfors i samverkan — mellan olika forskargrupper, mellan universitet,
hdgskolor, institut och industri, och/eller mellan olika discipliner och
forskningsomraden (t ex genom direkt involvering av processteknisk
expertis i systemorienterade projekt eller genom inkludering av
samhéllsvetenskapliga metoder i tekniska systemstudier).
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Forskningsomraden

1. Overgripande tekniska, ekonomiska och miljdmassig systemforskning

Forskningsomradet inkluderar exempelvis:

Forskning géllande mojlig utveckling av transportsystemet och dess behov
av fornybara drivmedel, inklusive biodrivmedel, el och alternativa
fornybara drivmedel under olika forutsattningar.

Systemforskning av hallbarhetsfragor, t ex markanvandningseffekter,
kopplat till resursanvandning for drivmedelsproduktion i konkurrens med
annan anvéandning.

Potentialuppskattningar och systemforskning av tillgang, omvandling,
distribution och anvandning av resurser for olika andamal — drivmedel,
energi, produkter, etc. — samt konkurrens eller synergier mellan
anvandningsomraden.

Forsknings om omstéllningens inverkan pa infrastrukturbehov generellt,
inklusive infrastruktur for laddning av laddfordon. Aven jamforelser
mellan infrastrukturbehov for el respektive andra fornybara drivmedel.

Metodmassigt kannetecknas forskningsomradet av tekno-ekonomisk analys,
analyser/metoder  med  livscykelperspektiv ~ och/eller  tvérvetenskaplig
systemanalys med hjalp av till exempel scenarioarbete eller modellering.

2. Strategier, styrmedel och aktérsperspektivet

Forskningsomradet inkluderar exempelvis:

Forskningsanalys av visioner och strategier pa olika nivaer for omstallning
till hallbara fornybara drivmedel (foretag/branscher, lokalt/regionalt,
nationellt eller pa internationell niva).

Forskningsanalys av styrmedel inriktade mot utveckling av produktion och
anvandning av hallbara fornybara drivmedel, utifran olika kriterier, som
till exempel deras energieffektivitet, ekonomiska konsekvenser under olika
antaganden, miljoeffekter, legitimitet, politisk acceptans och transparens.

Forskningsanalys av Overgangen till produktion och anvandning av
fornybara drivmedel ur aktorsperspektiv, inklusive till exempel
framgangsfaktorer, barridrer och drivkrafter for investeringar, marknaden
och dess foranderliga kontext, attityder till och drivkrafter foér anvandning
av fornybara drivmedel och relationer mellan anvandare/kunder och
producenter/distributorer.
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Metodmassigt kannetecknas forskningsomradet av olika samhéllsvetenskapliga
angreppssatt  som till exempel kostnadseffektivitetsforskning, kostnads-
nyttoanalyser, policyanalys, styrmedelsanalys och innovationssystemsforskning.

3. Jamférande systemanalys

Forskningsomradet inkluderar exempelvis:

- Forskning ur energi-, hallbarhets- och kostnadsperspektiv av olika
processkedjor av hog relevans for produktion/anvandning av olika
fornybara drivmedel, samma drivmedel utifran olika processldsningar,
ravaror och/eller anvandningsomraden, samproduktion av olika drivmedel
samt jamfort med fossila drivmedel - med hénsyn tagen till olika kring
system (t ex samproduktion med andra produkter) och utifran olika
analysmetoder.

- Forskning av processkedjors beroende av andra faktorer som geografisk
placering, integration och storleksaspekter, hantering och férbehandling av
biomassa samt hantering, distribution och anvandning av producerade
drivmedel.

Metodmassigt  kannetecknas  omradet av  tekno-ekonomisk  analys,
analyser/metoder med livscykelperspektiv och/eller teknisk systemanalys av
industriella system.

4. Processintegration och effektivisering

Forskningsomradet inkluderar exempelvis:

- Forskning kring utformning och jamforelse av olika koncept for
systemmassigt effektiv drivmedelsproduktion, till exempel genom
integration av anlaggningsresurser och produkter i olika former av
bioraffinaderier, genom integration med befintlig industri (t ex massa- och
pappersindustrin, raffinaderiindustrin, kemiindustrin och
livsmedelsindustri), befintlig drivmedelsproduktion, fjarrvarme eller i
fristaende anlaggningar. Tydliga angivna ramar for analyserna ar viktiga
sa att resultaten inte generaliseras for mycket. Aktérskonstellationen ar
viktig for forankringen av resultaten.

- Forskning av andra mojligheter till effektivisering av processkedjan for
drivmedelsproduktion/anvandning genom systematgarder, till exempel i
ravaru- eller distributionsled.

Metoder som anvénds ar framforallt teknisk systemanalys av industriella system,
processmodellering och metoder for att studera processintegration.

5. Synteser
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Forskningsomradet inkluderar exempelvis forskningssynteser inom foljande
omraden:

Forskning kring teknik- och systemfragor om olika fornybara drivmedel,
ravaror, produktion, anvandning, infrastruktur, etc.

Forskning om biomassaanvandning for biodrivmedel i synergi med annan
anvandning.

Forskning om rollen for olika drivmedel i transportsystemet som helhet,
kombinerat med potentialer, etc.

Forskning av den aktuella utvecklingen av omgivande forutsattningar, som
till exempel aktuella styrmedel och reglering och transportsystemets
utveckling pa regional, nationell och global niva.

2.6 Avnamare/intressenter

Avnamare till programmets resultat &r

myndigheter och politiska instanser och offentlig sektor pa nationell,
regional och kommunal niva samt i vissa fall inom EU, vilka utvecklar
eller anvander beslutsunderlag roérande fornybara drivmedel, styrmedel
och stdd for dessa samt inriktning for fortsatt forskning och utveckling.

naringsliv, vilka ska fatta strategiska beslut om investeringar i produktion
eller inriktning for teknisk utveckling, produkter o.s.v., till exempel
bransletillverkare,  skogs- och jordbruksravarubaserade foretag,
fordonstillverkare, skogs- och jordbruksédgare, brénslebolag,

intresse- och branschorganisationer med ndra relaterad verksamhet, vilka
kan anvanda resultaten fran programmet som vetenskapligt baserat
underlag for utveckling av strategier, forhandlingsunderlag och liknande,

forskare vid universitet, hdgskolor och forskningsinstitut, som en bas for
fortsatt utveckling av omradet.
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3 Bakgrund

Hallbara fornybara drivmedel, inklusive biodrivmedel, el som drivmedel och
alternativa fornybara drivmedel, ar och kommer att vara en viktig pusselbit i att na
Sveriges klimatmal om att utslappen fran inrikes transporter ska minska med
minst 70 % till 2030 jamfort med 2010, ett fossilfritt Sverige och en mer cirkuldr
ekonomi.

Fornybara drivmedel bidrar dessutom ocksa till en ékad forsorjningstrygghet vad
géller energi.

Redan idag har Sverige en hdg andel fornybara drivmedel i transportsystemet
jamfort med andra europeiska lander®. Antalet eldrivna fordon har okat men frén
mycket laga nivaer. Samtidigt har volymerna av HVO (Hydrogenated vegetable
oils) okat kraftigt vilket medfort att de totala volymerna fornybara drivmedel i
transportsystemet anda fortsatt vaxa. Fornybara drivmedel som en del av en
hallbar transportsektor &r dock inte en nationell angeldgenhet utan en utmaning
med stark internationell koppling. De flesta fornybara drivmedel séljs pa en
internationell marknad, vilket &ven galler relaterade teknologier och fordon, och
ur det perspektivet ar Sverige en liten marknad. Vidare ar merparten av de
férnybara drivmedlen som anvands i Sverige idag importerade eller producerade
baserat pa importerade ravaror och pa motsvarande satt exporteras en del av den
mangd férnybara drivmedel som produceras i Sverige, exempelvis till Tyskland.
Aven styrmedel for omradet &r en internationell angeldgenhet i och med Sveriges
medlemskap i EU.

Det finns goda mdjligheter att ytterligare Oka produktionen sa val som
anvandningen av fornybara drivmedel i Sverige. Den betydande potentialen i
kombination med den stagnation som omradet upplevt de senaste aren illustrerar
vikten av att inte bara uppratthdlla utan snarare ¢ka insatserna pa omradet med
syfte att 6ka bade tillgang och efterfragan pa hallbara fornybara drivmedel, bade i
nartid och pa langre sikt.

Det finns ett stort antal alternativa fornybara drivmedel till transportsektorn. Varje
drivmedel kan produceras pa ett flertal olika sétt och under olika forutsattningar
(olika vardekedjor fran ravara till anvandning), vilka medfér olika prestanda
avseende till exempel energieffektivitet, vaxthusgasutslapp och kostnader. De

L1 slutet pa 2015 ca 16 % biodrivmedel enligt statistik fran SPBI/Energimyndigheten samt
ytterligare ca 3 % el, dock oklart hur stor del av elen som anvandes i transportsektorn som var
fornybar. For ar 2016 uppgick andelen biodrivmedel till 18.6 % enligt preliminara berakningar
frén SCB och Svebio.
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olika drivmedlen har ocksd olika marknader. Utvecklingen av styrmedel och
diskussion har under senare ar fokuserat pa hallbarhetskriterier och nyttan ur
miljosynpunkt for dessa olika vardekedjor och vissa alternativ har ifragasatts
kraftigt. Detta innebdr i sin tur en hog osdkerhets- och riskniva for saval
myndigheter, politiska instanser och industri.  Generellt sett maste varje
produktionssystem beddmas utifran dess specifika forutsattningar, vilka dessutom
kan skilja sig at beroende pa lokala forutsattningar, produktionsvolym och
tidsperspektiv. Hallbarhet kan inte generellt bestaimmas for en viss typ av
drivmedel. Det bor dven ndmnas att vid 6kad odling och framtagning av férnybara
drivmedel, ar det viktigt att sékerstalla god naturvard sa att den biologiska
mangfalden bevaras och anvands hallbart. Hallbarhetslagen (2010:598) verkar for
detta genom att stdlla krav pa att biodrivmedel och flytande biobranslen ska
uppfylla vissa hallbarhetskriterier, varav ett omfattar krav pa minskade
vaxthusgasutslapp i ett livscykelperspektiv.

Sverige har ett flertal starka forskningsmiljoer inom relaterade omraden, men
dessa ér till dvervagande del uppdelad utifran process- och teknikomrade och/eller
utifran forskningsmetoder. Externa aktorer har tidigare upplevt begransad
tillganglighet till forskningens resultat och att dessa inte natt ut, eller gett dubbla
budskap.

I och med sitt tematiska och systeminriktade angreppssatt kopplar programmet
Fornybara drivmedel och system mot flera av de dvergripande utmaningar for
energisystemet som Energimyndigheten identifierat, se publikationen ”Helhetssyn
ar nyckeln-Strategi for forskning och innovation pa energiomradet”.
Samverkansprogrammet kopplar ocksa till flera av de i strategin identifierade
temaomradena, framst Industri och Transportsystemet men vissa kopplingar finns
aven mot Bioenergi, Hallbart samhalle, Elproduktion och elsystem samt Allmanna
energisystemstudier. Programmet utgor saledes ett bra komplement till
Energimyndighetens satsningar inom industri- och biodrivmedelsomradet, framst
biodrivmedelsprogrammet samt Svenskt Forgasningscentrum (SFC) och Biogas
Research Centre (BRC), men mojliggor &ven synergier med satsningar inom det
vidare transportomradet.

3.1
Forsknings-, utvecklings- och
teknikomraden som inte omfattas av
programmet
Projekten inom programmet ska komplettera andra forskningsinsatser, vara i hog

grad tillampade och bidra med helhetssyn. Programmet finansierar darmed inte
projekt som helt técks av andra anknytande program som exempelvis
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Biodrivmedelsprogrammet, avstdmning ska ske med Energimyndighetens
handlaggare angaende mojliga relaterade ansokningar.

3.2 Andra anknytande satsningar

Energimyndigheten och andra forskningsfinansiarer driver ett flertal
forskningsprogram med relevans for detta program (se listan nedan). Det ar dock
inget av dessa som har en Overgripande systeminriktning som Fornybara
drivmedel och system. | den man mindre Gverlapp finns har dessa efter basta
formaga tagits hansyn till i avgransningen av detta program.

Satsningar delvis finansierade av Energimyndigheten

Energimyndigheten stoder utveckling av teknik fér omvandling av biomassa till
fornybara drivmedel, bl.a. genom Svenskt fdrgasningscentrum (SFC), samt
Biodrivmedels programmet (som tidigare bestod av— biokemiska metoder och
Biodrivmedel — termokemiska processer). Satsningen &r fokuserade pa utveckling
av tekniker och processer och andelen systeminriktade insatser ar begransade. FOr
SFC ar aven tillampningarna av tekniken bredare an fornybara drivmedel. Det
beddéms finnas god potential till samverkan med dessa satsningar. Sett ur ett
bredare perspektiv finns konkreta kopplingar till fornybara drivmedel dven till
mindre del i de strategiska innovationsprogrammen Biolnnovation och Re:Source.

Det regionala kompetenscentret Biogas Research Centre (BRC) har systemfragor
som ett av sina fokusomraden men inkluderar endast biogas och inte andra
fornybara drivmedel (och ar aven bredare vad géller anvandningsomraden an
biogas som drivmedel). Pa liknande satt géllande utveckling och tillampning av
livscykelperspektivet (som en av flera metoder fér systemanalys) finns goda
mojligheter till samverkan med Energimyndighetens nya satsning “Svensk
plattform for livscykelperspektivet”.

Bréansleprogrammet hallbarhet ingar som ett av tre program i en sammanhallen
satsning pa okad, hallbar och effektiv produktion och anvandning av inhemska
och fornybara bréanslen. | detta ingar systeminriktade studier av biobranslen.
Dessutom finns brénsleprogrammen tillférsel och omvandling. Produktion och
anvandning av drivmedel ingar inte i nagot av de tre programmen vilka samtliga
avslutas under 2017. Nya relaterade satsningar sa som Samverkansprogrammet
inom brénslebaserad el- och varmeproduktion (SEBRA) samt Turbiner for
framtidens energisystem innehaller inte heller vare sig produktion eller
anvandning av drivmedel.
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Mellan fordonsindustrin och staten finns sedan lange ett ekonomiskt omfattande
forskningssamarbete inom ramen for FFI, fordonsstrategisk forskning och
innovation. Inom FFI finns fem samverkansprogram varav programmet Energi
och Milj6 bland annat inkluderar drivsystem for foérnybara drivmedel, eldrift samt
lokal och/eller regional miljopaverkan. Kopplat till fordon sa driver
Energimyndigheten ocksa det fyraariga programmet Energieffektiva fordon
(2015-2019), som inriktas mot tekniklosningar for saval konventionella som
fornybara branslen och el. Swedish Electromobility Centre (tidigare Svenskt el-
och hybridfordonscentrum, SHC) har ett forskningsomrade mot systemstudier och
metoder, dock behandlar det enbart fordonet som system.

Energimyndighetens industriprogram (2015-2019) ger stdd till forskning for flera
typer av industrifrdgor. Har kan namnas separationsprocesser, fragestallningar
rorande  bioraffinaderier ~ samt  processintegrationsfragor.  Forskarskola
Energisystem ar ett tvarvetenskapligt program som fokuserar pa fragor rérande
samspelet mellan tekniken och det omgivande systemet. Programmet spénner over
hela energisystemet och har inget uttalat fokus eller inriktning mot hallbara
fornybara drivmedel. Programmet Strategisk energisystemforskning (2014-2018)
har ocksa ett tvarvetenskapligt anslag men med en storre samhéllsvetenskaplig
tyngdpunkt och ett tydligt fokus pa policyutveckling och policyanalys,
programmets tillampning ar ocksa brett — energisystemet i stort men med
elmarknaden som ett fokusomrade.

Energimyndigheten finansierar ocksa utanfér ovan namnda program ett betydande
antal demonstrationer/demonstrationsprogram med koppling till omradet
fornybara drivmedel sa som exempelvis: RenFuels pilotanlaggning, Marin biogas,
Demonstrationsprogram for elfordon (2011-2018), Gobigas samt visst stéd till SP
Biorefinery Demoplant och tidigare till LTU Green Fuels anlaggning i Pited.
Aven om dessa projekt primart &r inriktade pa teknisk demonstration av specifika
tekniker sa ger de i forlangningen intressanta majligheter till empiriinsamling och
data.

Slutligen kan det ndmnas att Energimyndigheten finansierar projektet ”Framtida
alternativa transportbranslen” (FutureFuels) vilket ar ett samarbetsprojekt mellan
aktorer fran SICEC (Swedish Internal Combustion Engine Consortium), Chalmers
och f3:s partnergrupp. Syftet med projektet ar att identifiera brénslen som
kombinerar goda forbranningsegenskaper med langsiktig hallbarhet sa att basta
totala 1osning kan erhallas med hansyn till well-to-wheel prestanda avseende
koldioxidutsl&pp och energianvéndning. Framtida alternativa transportbrénslen
har ett betydligt bredare innehall jamfort med samverkansprogrammets projekt
och innehaller endast en mindre del systemanalys.
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Anknytande satsningar hos andra finansiarer

Specifika satsningar riktade mot fornybara drivmedel och system finns inte hos
andra finansiarer. Dock har bade Vinnova, Formas och Mistra satsningar inom
bioekonomi och cirkuldr ekonomi inom vilka férnybara drivmedel kan vara en
(mindre) del. Regeringen har ocksa pekat ut biodrivmedel som ett prioriterat
omrade inom det av regeringen initierade samverkansprogrammet cirkular,
biobaserad ekonomi. Av regeringens strategiska satsningar pa energiomradet ar
bade Bio4Energy och Chalmers Energy Initiative kopplat till programmet genom
att bade Bio4Energy och Chalmers &r parter i f3. Bada dessa satsningar har en
omfattning som ar bredare &n fornybara drivmedel och bestar till stor del av
teknisk utveckling och grundforskning. Energiforsks kommande satsning
Biodrivmedel 2030 har en operativ inriktning och fokuserar likt
Energimyndighetens  drivmedelsprogram  pa biokemiska metoder och
termokemiska processer.

Ovriga anknytande satsningar/aktorer

Aktorer kopplade till samverkansprogrammet genom deras partnerskap i Svenskt
kunskapscentrum for fornybara drivmedel, f3, ar (ar 2017):
e Bergvik Skog
e Bio4Energy
e Chalmers Industriteknik
e Chalmers Tekniska Hogskola
e Eon
e Goteborg Energi
Innventia — numera RISE
IVL Svenska Milj6institutet
Kungliga Tekniska Hogskolan
Lantmannen Energi
Lunds Universitet
Perstorp
e Preem
e Scania
e Sveriges Lantbruksuniversitet
e SP Sveriges Tekniska Forskningsinstitut — numera RISE
e Region Vaéstra Gotaland
e Vinnova
e Volvo

Andra anknytande aktorer inom Sverige omfattar framfor allt:
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Avnamare av programmets resultat:

Myndigheter och politiska instanser pa lokal, regional och nationell niva
samt i vissa fall inom EU.
Industriella aktrer med relevans for omradet, t ex transportbranschen.

Kompetens- och forskningscentra, till exempel:

Svenskt forgasningscentrum (SFC)

Svensk plattform for livcykelperspektivet (tidigare SLC)
Lighthouse - Maritime Competence Centre

Swedish Electromobility Centre (tidigare SHC)

Swedish Internal Combustion Engine Consortium (SICEC)

The Centre for Combustion Science and Technology (CECOST)

Bransch- och intresseorganisationer, till exempel:

Svebio

Biofuel Region

Energiforsk

Vatgas Sverige

Innovations- och kemiindustrierna i Sverige — IKEM
Skogsindustrierna

Sma och medelstora foretag:

Mindre industriella aktorer med specifik kompetens inom omradet, som t
ex mindre konsultfirmor och entreprendrer.

For internationella aktorer finns tva primara typer, dels liknande
centrumbildningar/samverkansprogram, dels andra typer av aktorer. Exempel pa
internationella aktorer &r:

BioFuelNet (Kanada)

Bio4Fuels (Norge)

ETIP Bioenergy (EU)

The Forest-based Sector Technology Platform, FTP (EU)

Relevanta ”Implementing Agreements” inom International Energy Agency
(IEA) — framforallt Bioenergy och IETS (Industrial Energy-Related
Technologies and Systems)

Great Lakes Bioenergy Research Center och andra relevanta grupper
finansierade av USAs department of energy (DOE).
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4 Genomfdrande

4.1 Tidplan

Programmet “Fornybara drivmedel och system” l6per éver fyra ar, fran 1 januari
2018 till 31 december 2021. Administrationen av programmet loper tva kvartal
efter programmets avslut for att samlat kunna redovisa avslutade projekt i en
slutrapport och lamna ekonomisk slutredovisning till Energimyndigheten och
ovriga finansiérer.

Samverkansprogrammet fordelar sina medel genom Oppna utlysningar. Inom
programmet planeras aterkommande utlysningar for forskningsprojekt.

Inom programmet planeras programkonferenser genomforas varje ar och i mitten
och slutet av programperioden ska programmets framsteg och resultat
sammanfattas.

4.2 Budget och kostnadsplan

Nedanstaende tabell visar omfattningen av programmet med avseende pa
forskningsfinansiering fordelat per ar for Energimyndigheten:

AR 2018 2019 2020 2021 Totalt
Forskningsmedel 55 55 55 55 22
Energimyndigheten

(MSEK)

Energimyndighetens finansiering & som mest 50% for programmet som helhet.

Programanknutna kostnader sasom kansliverksamhet, kommunikationsaktiviteter
och konferenser hanteras separat inom ramen for Samverkansavtalet och
Programhanteringsavtalet samt Kommunikationsplanen med programmets
samverkanspart Chalmers Industriteknik. Medel for utvardering budgeteras
separat av Energimyndigheten.

Finansieringen fran Energimyndigheten utgar enligt forordningen (2008:761) om
statligt stdd till forskning och utveckling samt innovation inom energiomradet
eller enligt géllande regleringsbrev for Statens Energimyndighet.
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4.3 Samverkansavtal

Programmet genomfors i samverkan mellan Energimyndigheten och Chalmers
Industriteknik. Samverkansformerna beskrivs i de separat framtagna
Samverkansavtalet, Programhanteringsavtalet och Kommunikationsplanen.

4.4 Programspecifika anvisningar och hantering av
ansokningar

Projektansokningar bereds i samband med ordinarie 6ppna utlysningar.
Ansokningarna ska inkomma via Energimyndighetens E-kanal och bereds av
programansvarig och bedéms av samverkansprogrammets programrad.
Programradets uppgift ar att bedéma ansokningarna utifran de kriterier som
formulerats utifran respektive utlysning. En projektansokningsomgang utlyses
efter positivt beslut om programstarten. Darefter planeras prelimindrt en
ansokningsomgang per ar, foretradesvis sa att projekt kan startas i borjan pa
nastfoljande ar.

Samtliga insatser inom programmet bygger pa stark samverkan mellan
forskningsutforare, med industri och néringsliv och med andra aktorer och pa ett
brett intresse for resultaten fran flera avnamare. | samtliga projekt ska minst tva
organisationer delta som projektgenomforare.

Det viktigaste Kkriteriet vid beddmning av ett projektforslag &r dess
dverensstammelse med programmets syfte och mal. Forutsatt att foreslagna
projekt ligger inom samverkansprogrammets projektomraden, eller de delomraden
som specificerats inom respektive utlysning, baseras beslut om finansiering
dessutom pa foljande kriterier:

e Projektets potential for nyttiggorande pa kortare och/eller langre sikt samt
for att bidra till besluts- och férhandlingsunderlag for programmets
avnamare.

e Projektets potential att komplettera och/eller syntetisera aktuell forskning
inom respektive omrade samt pa vilket satt det bedéms bidra till bredden
hos samverkansprogrammets samlade projektportfolj.

e Projektets vetenskapliga niva och &mnesmassiga kvalitet inklusive
lamplighet hos vald metodik och kompetens hos projektgruppen.

e Projektets nyhetsvarde i form av tillférsel av ny kunskap i forhallande till
befintlig kunskap.

e Projektets potential att utveckla och stirka samverkan inom omradet.
Utdver kravet pa flera utforande parter bor forskare/experter som deltar i
projektet representera minst tva olika discipliner eller forskningsomraden.
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e Aktivt industriellt deltagande beddéms som positivt liksom samverkan med
andra aktorer och avnamare, t ex sma och medelstora foretag och
internationella aktorer.

e Projektplanens potential for ett effektivt projektgenomférande, inklusive
tidplanens realism och kostnadsniva i relation till projektets omfattning
och vérde.

o Aktorskonstellationen inom projektet, inklusive relevanta aktorers och
avnamares engagemang i projektet

e Projektgruppens mangfald och jamstalldhet.

e Projektets kommunikationsplan, inkluderande plan for spridning av
resultat till relevanta aktOrer och avnamare.

Beddmningarna vags samman och resulterar i en rekommendation om stéd fran
programradet till Energimyndigheten som sedan fattar beslutet om bifall eller
avslag. Programradet ska for varje inkommen ansokan ge ett skriftligt utlatande
innehallande bade positiva och negativa kommentarer om projektforslaget.

4.5 Programrad

Programradets uppdrag ar i huvudsak att utifran programmets mal och syfte
bedéma och Iamna rekommendationer kring inkomna ansékningar i programmets
utlysningar, samt bedéma rapporter mm.

Ett programrad med deltagare som representerar viktiga avnamare inom
naringsliv, forskarsamhélle och den offentliga sektorn utses. Programradets
ledamoter ska besitta den expertis/kunskap som behdvs for att kunna beddma
ansokningarna. Chalmers Industriteknik ska komma med forslag pa ledaméter och
ordférande till Energimyndigheten. Programradets sammanséttning ska
representera hela programmets bredd vad galler projektomraden och relevanta
vardekedjor for hallbara fornybara drivmedel, internationellt deltagande kan vara
aktuellt. Onskvart ar att programradet om mojligt har en jamn fordelning av yngre
och &ldre medlemmar. Konsférdelningen ska vara jamn och andelen mén
respektive kvinnor ska vara i spannet 40-60%. Ledamater i programrad ska beakta
krav pa objektivitet, saklighet och opartiskhet i enlighet med Energimyndighetens
regelverk. En ledamot far darfor inte delta i hanteringen av en ansokan om det
foreligger risk for att ledamoten &r javig.

Energimyndigheten forordnar ordférande samt ledamoter till programradet.
Representanter  fran  Energimyndigheten (programmets handlaggare) &r
adjungerade i programradet liksom f3:s forestandare och kanslikoordinator.
Programradet sammantrader i forsta hand i samband med programmets
ansokningsomgangar, det vill sdga 1-2 gangen per ar. Ytterligare sammantraden
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kan dock tillkomma, till exempel for att behandla strategiska fragor kring
programmets inriktning.

4.6 Kommunikationsplan och
resultatspridning

Syftet med rapportering och resultatspridning ar att se till att forskningsresultaten
sprids vidare till relevanta malgrupper, dar de kan nyttjas som del av
beslutsunderlag.

Av den for programmet framtagna riktlinjer och kommunikationsplanen framgar
hur tillgdngliggérandet av program- och projektresultat efter programmets avslut
ska ske.

Projekten ska presenteras i de sammanhang dar Energimyndigheten sa begar. Vid
all, saval muntlig som skriftlig presentation, ska det framga tydligt att projektet
delvis finansieras av Energimyndigheten och att det ar ett projekt inom
samverkansprogrammet Fornybara drivmedel och system som &r ett samarbete
mellan Energimyndigheten och Chalmers industriteknik.

Programinformation ~ lamnas lopande pa  Energimyndighetens  och
samverkansprogrammets hemsida. Information om programmets beviljade projekt
och slutrapporter lamnas &ven pa Energimyndighetens projektdatabas pa
hemsidan.

Endast i undantagsfall forvantas programmet leda till resultat som kan tas till vara
genom patentering och registrering av know-how. Anslagsmottagaren har rétt att
skydda resultaten med patent eller annan immateriell skyddsratt och darvid
avvakta med publicering intill dess eventuell ansékan om sadan skyddsratt
inlamnats till berérd patentmyndighet. Avser anslagsmottagare att skydda
resultaten skall detta meddelas Energimyndigheten. Ansokan till patentmyndighet
skall inlamnas utan dréjsmal. Fordrojning av publicering ska dven meddelas
omgaende till programkansliet av projektledaren.

4.7 Utvardering

En utvardering av programmet ska genomforas och rapporteras under varen ar
2020 av Energimyndigheten. Utvarderingen ska géras mot programbeskrivningen
med tillhérande kommunikationsplan och i forsta hand utvérdera om programmets
syften och mal haruppnatts eller kommer att uppnas, hur samverkan med
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programkansliet har fungerat organisatoriskt och resultatmassigt, samt for att ge
underlag infor eventuell fortsatt satsning inom omradet.

Projektutforarna ar skyldiga att finnas tillgangliga under utvérderingen och att ta
fram de underlag som begars.
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5 Ytterligare information

For ytterligare information, kontakta:
Handlaggare

Susanna Widstrand

Telefon: 016-5442465

E-post: susanna.widstrand@energimyndigheten.se
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