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1 Inledning

En fjardedel av Sveriges befolkning bor i landsbygder. For att skapa
transporteffektivitet i dessa omradden behovs atgarder som framjar energi- och

resurseffektiva fardmedel samt skapar tillganglighet genom kortare avstand.

Historisk sett har arbete utforts pa arbetsplatsen, pa kontoren och f6r de som éar
bosatta pa landsbygden har detta ofta medfort pendling in till de storre staderna
och samhallena dér arbetsgivaren har sina kontor. I samband med covid-19
pandemin dndrades vart sitt att arbeta och resa mycket drastiskt och pa kort tid.
For att stavja smittspridningen uppmanade Folkhalsomyndigheten till social
distansering och distansarbete dar det var mgjligt. Med foljden att hemarbete blev
normen for de yrken och arbetsplatser som inte kravde fysisk ndrvaro. Pandemin
medférde manga negativa effekter for samhélle och individ men den 6ppnade

aven ett mojlighetsfonster for andrade resvanor och arbetssatt.

Distansarbetet innebar for manga positiva aspekter sa som minskad stress i form
av sparad pendlingstid in till arbetsplatsen, mer tid f6r familjen, 6kad
vardagsflexibilitet med mera. Aven om distansarbete medfért férdelar ar det
fortfarande manga som saknar den sociala dimensionen av traditionellt
kontorsarbete. Som en reaktion pa detta har grannskapskontor aktualiserats. Ett
grannskapskontor utgor en samlingsplats for distansarbetare och tillhandahaller en
miljo som maojliggor ett socialt samspel och erbjuder distansarbetarna en
arbetsplats som inte &r hemmakontoret men inte heller kraver resor till
arbetsgivarens kontor. Grannskapskontor, dven kallade coworking-verksamhet, ar
ingen ny foreteelse men det har fatt 6kad uppmaérksamhet i och med det alltmer
utbredda distansarbetet.

Det hér projektet ar en delleverans i det 6vergripande projektet RORiLand som
arbetat med undersokning av modeller for hur nyttan med mobilitet och
grannskapskontor kan vdrderas, konceptutveckling av grannskapskontor och
mobilitetstjanster i landsbygder samt for forslag pa landsbygdsmiljoavtal med
syfte att O0ka acceptansen for en ambitiost klimatpolitisk. For resultat fran samtliga
arbetspaket hanvisas till slutrapporten RORiLand- Resor och oresor i landsbygder.
RORiLand har finansierats av Energimyndigheten.
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1.1 Syfte och problemstallning

Den hér rapporten ar en delleverans i AP3 i det storre projektet RORiLand
bestdende av foljande fyra arbetspaket och huvudsakliga fragestéallningar. Detta
PM inom arbetspaket 3 syftar till att undersoka miljomassig potential med

grannskapskontor.

2 Genomforande

For att undersoka potentialen och den mdéjliga miljomassiga nyttan med
grannskapskontor har berdkningar gjorts pa potentiell resebesparing hos de som

bedomts ha mojlighet till distansarbete.

I ett optimalt lage hade berdkningar baserats pa ett for- och efterldage for att
undersoka forandringar i resor hos de som faktiskt valt att nyttja ett
grannskapskontor i stillet for att pendla in till arbetsplatsen. Fore-laget skulle da
utgoras av en situation dar manniskor som bor pa orterna som ingar i projektet
pendlar in till sina arbetsplatser och efter &r ett lage dar mojligheten till
grannskapskontor har erbjudits och minskat behovet av pendling. Initialt i
projektet fanns forhoppningar om att rekrytera tillrackligt manga deltagare till
projektet for att generera ett tillrackligt stort underlag for berdkningarna. Det var
dock inte magjligt att inom projektet ta fram tillrackligt stort underlag fran de
aktuella grannskapskontoren. Underlag har i stillet hamtats in fran allmédnna
kéllor s& som statistiska centralbyran, Trafikverket, Vastra Gotalands
resvaneundersokning 2022/2023. Berakningarna ska darfor ses som ett fiktivt
rakneexempel pa hur det skulle kunna vara givet vissa antaganden. Med

utgangspunkt i dessa kallor har en uppskattning av miljopotentialen berdknats.
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3 Resultat och diskussion

Baserat pa antalet utpendlare i varje kommun, angiven fardmedelsférdelning samt
avstand till arbete har méangden utslapp berédknats for arbetspendling ut ur

foljande kommuner: Bengtsfors, Lysekil och Tanum.

Berdakningarna ger en ungefarlig utslappsminskning pa 20% av arbetspendlingen
till andra kommuner om de som har mdjlighet till distansarbete valjer att arbeta pa
ett grannskapskontor. I foljande kapitel presenteras berakningsgangen, antaganden

och resultat.

3.1.1 Berakningsgang och resultat

I tabell 1 nedan presenteras siffror 6ver antalet utpendlare frdn kommunerna
Bengtsfors, Lysekil och Tanum samt uppgifter om fairdmedelsférdelning och

avstand till arbetet. Det har fallet utgor vart basscenario.

Tabell 1 Basscenario ger en dverblick dver antalet férvirvsarbetande som pendlar frin aktuell kommun till en
annan for arbete. Mittenkolumnen anger hur stor andel i procent av dessa pendlare som kor bil. Till hoger
presenteras hur stor andel i procent som uppgett att de har mer én 10 kilometer till arbetet.

Firdmedelsfordelning Andel som har mer dn 10
Kommun/ort Utpendlare*
Andel som kor bil (%)** km till arbetet (%)**
Bengtsfors (Dals
980 79% 51%
Langed)
Lysekil
1823 69% 51%
(Brodalen)
Tanum
1946 81% 53%
(Tanumshede)

* Kélla: SCB, 20241

** Kalla: Vastra Gotalandsregionen, 20242

Enligt uppgifter fran Viastra Gotalandsregionens resvaneundersokning 2022/2023

ar det mellan 70% och 80 % av de som pendlar ut fran de aktuella kommunerna

1 SCB (2024). Antal pendlare per lin och kommun, 2021. https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-
amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-
rams/pong/tabell-och-diagram/antal-pendlare-per-lan-och-kommun-2021/

2 Vastra Gotalandsregionen (2024). Resvaneundersokning Vistra Gotaland 2022-2023.
https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-publikationer/aterkommande-

aktiviteter/resvaneundersokning/



https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/pong/tabell-och-diagram/antal-pendlare-per-lan-och-kommun-2021/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/pong/tabell-och-diagram/antal-pendlare-per-lan-och-kommun-2021/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/pong/tabell-och-diagram/antal-pendlare-per-lan-och-kommun-2021/
https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-publikationer/aterkommande-aktiviteter/resvaneundersokning/
https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-publikationer/aterkommande-aktiviteter/resvaneundersokning/
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som gor det med bil och runt 50% uppger att de har mer an 10 kilometers avstand
till arbetet. Da faktiska uppgifter om avstand till arbete saknas i projektet har ett
Sverigesnitt pa 23,9 kilometer antagits. Antagandet om 23,9 kilometer bedoms som
rimligt med stéd av uppgifterna i resvaneundersokningen, tabell 1, dar 6ver

halften av pendlarna har langre an 10 kilometer till arbetet*.

For hela Vastra Gotaland ligger andelen forvarvsarbetande med mojlighet att
arbeta pa distans pa 28%. For delregionerna Fyrbodal, Sjuhdrad och Skaraborg ar
motsvarande andel 24% och det dr den uppgiften som anvands i berdkningarna.
Ser man till Vastra Gotalands resvaneundersokning ar det mellan 22-28% i de
aktuella kommunerna som uppgett att de arbetar pa distans en till tva eller flera
dagar i veckan. Vidare finns underlag i den vastsvenska SOM-undersokningen
2022 dar de svarande har fatt uppge om de under det senaste aret har arbetat pa
distans. Bland svarande i mindre tatorter uppgav 25% att de arbetat pa distans
senaste aret och for ren landsbygd och stad/storre tatort var resultatet 21%

respektive 30%°. Antagandet om 24% distansarbetande bedoms darfér som rimligt.

Om alla dessa personer som pendlar ut fran respektive kommun f6r arbete kor en
genomsnittlig bil och en blandning av stad- och landsvédgskorning genererar de
foljande utslapp, se tabell 2 for basscenario. Emissionsfaktorer for berdkningar ar

hamtade fran Trafikverketo.

3 Trafikanalys, 2020. Forvarvsarbetande och deras arbetsresor, PM 2020:6. Bilaga 3, tabell 0.1.
https://www.trafa.se/globalassets/pm/2020/pm-2020 6-forvarvsarbetande-och-deras-arbetsresor.pdf

4 Vastra Gotalandsregionen, 2021. Resandeutveckling efter pandemin. Sammanstallning av olika underlag och
rapporter 2021:41. https://mellanarkiv-
offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-
439/native/Resandutveckling%20efter%20pandemin-1.pdf

5 SOM-Institutet, 2023. Vastsvenska SOM-undersokningen 2022. Uppfoljning av Vision Vastra Gotaland. SOM-
rapport nr 2023:45. https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-publikationer/som-rapporten,

¢ Trafikverket, 2024. Handbok for vagtrafikens luftféroreningar. Emissionsfaktorer for vagtrafik.
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/minskad-

klimatpaverkan/emissionsberakningsmodellen-hbefa



https://www.trafa.se/globalassets/pm/2020/pm-2020_6-forvarvsarbetande-och-deras-arbetsresor.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-439/native/Resandutveckling%20efter%20pandemin-1.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-439/native/Resandutveckling%20efter%20pandemin-1.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-439/native/Resandutveckling%20efter%20pandemin-1.pdf
https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-publikationer/som-rapporten/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/minskad-klimatpaverkan/emissionsberakningsmodellen-hbefa/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/minskad-klimatpaverkan/emissionsberakningsmodellen-hbefa/
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Tabell 2 Basscenario. Utslipp frin arbetspendling per dag for de som angivit att de pendlar till en annan kommun

for arbete.
Vixthusgaser Véxthusgaser | co HC NOx | PMavgas | SO2
kg CO2 kg CO2 kg/dag | kg/dag | kg/dag | g/dag | g/dag
ekv./dag(TTW) | €KV/das
(WTW)
37 6

Bengtsfors 2 405 3 146 13 2 5
Lysekil 3908 5111 20 3 9 60 9
Tanum 4897 6 404 26 4 11 75 11

Om 24% av dessa utpendlare i stillet skulle arbeta hemifran och deras arbetsresa
inte genomfors uppstéar en utslappsbesparing i motsvarande storleksordning, se
tabell 3.

Tabell 3 Utslipp frin pendlingsresor nir 24% av de som vanligtvis pendlar ut ur kommunen arbetar hemifrin.

Vixthusgaser Zaxctlg;sgaser PMavgas | SO2
Kommun/ort | kg CO2 el% e g/dag g/dag
V.
ekv./dag(TTW) (WIW)
Bengtsfors
9.6 1.5 4.1 28.1 4.2
(Dals Langed) 1828 2391
Lysekil
138 23 6.6 45.7 6.9
(Brodalen) 2970 3 884
Tanum
19.5 3.1 8.3 57.3 8.6
(Tanumshede) 3722 4 867

I tabell 3 utgér berdkningarna fran att de 24% som har mdjlighet till distansarbete
helt avstar fran att resa. Utslappen fran arbetspendlingsresor ut ur kommunen
minskar alltsa med 24%. Om dessa personer som har mdajlighet till distansarbete i

stallet valjer att arbeta pa ett grannskapskontor behover foljande fragor utredas:

- Hur manga av dessa 24% viljer ett grannskapskontor framfor att arbeta
hemifran?

- Hur langt har dessa personer till ett grannskapskontor?
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- Hur transporterar de sig till grannskapskontoret? Bil, cykel, buss, gang?
Da vi saknar dessa uppgifter i projektet gor vi foljande antaganden:

- Samtliga valjer ett grannskapskontor
- 50% kor bil till grannskapskontoret, resterande cyklar eller gar.

- De som kor bil till grannskapskontoret kor totalt 10 kilometer/dag.

Att alla som har mdjlighet till distansarbete véljer ett grannskapskontor som
arbetsplats ar inget troligt scenario. I verkligheten ar den siffran féormodligen lagre
da de som kan och far arbeta pa distans férmodligen vailjer att arbeta hemifran de
dagar de inte behdver pendla till ordinarie kontor. Men for att undersdka den

mojliga potentialen hos grannskapskontor utgar vi frdn antaganden listade ovan.

I tabell 4 presenteras utslappsmangder kopplade till de som vi nu antar véljer ett
grannskapskontor. Hilften tar bilen till grannskapskontoret och genererar darfor

utsldpp fran bilkorningen, resterade antas cykla eller ga.

Tabell 4 Utslipp for arbetspendling till grannskapskontor. Om samtliga av arbetspendlarna till andra kommuner
som har mojlighet till distansarbete viljer att arbeta pd ett grannskapskontor ger det foljande utslipp. Av dessa
baseras berikningarna pd att hilften dndd kor bil till ett grannskapskontor, deras utslipp frin arbetspendling blir
dirfor inte noll.

s T Vixthusgaser PMavgas | SO2

kg CO2 kg CO2 gdag | g/dag

ekv./dag

ekv./dag(TTW) (WTW)

Bengtsfors 0.6 0.1 0.3 1.9 0.3
121 158

Lysekil 1.0 0.2 0.4 3.0 0.5
196 257

Tanum 1.3 0.2 0.5 3.8 0.6
246 322

Om vi fokuserar pa kategorin arbetspendlare och lagger till de utslapp som
genereras av dem utan mojlighet till distansarbete/hemarbete (tabell 3) far vi
foljande utfall, tabell 5.
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Tabell 5 En jamforelse av utslippen i tabell 5 med utslippen i tabell 2 ger en minskning av utslipp med 20% for
arbetspendlingsresorna

S R Vixthusgaser PMavgas | SO2

kg CO2 kg CO2 g/dag g/dag Forindring*

NALEY:S

ekv./dag(TTW) (WTW)

Bengtsfors 10.2 1.6 4.3 30.0 4.5
1949 2 549
-20%
Lysekil 16.6 2.7 7.1 48.7 7.3
3166 4141
Tanum 20.8 3.4 8.9 61.0 9.2
3968 5189

>('U{'sléipper\ for scenariot dar 24% av arbetspendlarna i stallet véljer att arbeta pa ett grannskapskontor har jamforts med basscenariot dar
samtliga arbetspendlare kor bil till sin arbetsplats som vanligt. Det hir ger en utslippsminskning pa cirka 20%.

Om 24% av de som vanligtvis arbetspendlar till en annan kommun i stéllet kor bil,
gar eller cyklar till ett grannskapskontor ger det en utslappsbesparing pa cirka
20%.

3.1.2 Diskussion

I scenariot ovan, ddr 24% av pendlarna véljer grannskapskontor ar utslappen i
storleksordningen tvé till fyra ton per dag eller strax 6ver 2 000 ton per ar raknat
med 235 arbetsdagar. I basscenariot utan distansarbete d4r motsvarande siffra 2 600
ton vaxthusgasutslapp per ar. Enligt uppgifter fran Nationella emissionsdatabasen
uppgar de arliga utslappen fran personbilar i de tre aktuella kommunerna till
sammanlagt ndstan 60 000 ton vaxthusgaser’. Utslappen fran basscenariot utgor
séledes 5% av kommunernas utsldpp fran personbilar och i scenariot med
grannskapskontor cirka 4%. Naturvardsverket rapporterar att de nationella

utsldppen fran personbilar ar 2022 uppgick till 8,3 miljoner tons.

I berdkningarna antogs att samtliga som har mojlighet till distansarbete ocksa

véljer ett grannskapskontor vilket inte &r ett troligt scenario. I verkligheten &r den

7 SMHI, 2024. https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
8Naturvardsverket, 2023. Inrikes transporter, utslapp av vaxthusgaser. https://www.naturvardsverket.se/data-

och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-

transporter/#:~:text=Huvuddelen%?20av%20v%C3%A4xthusgaserna%?20fr%C3%A5n%20transportsektorn,8%2C3%20

miljoner%?20ton%202022.



https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/#:~:text=Huvuddelen%20av%20v%C3%A4xthusgaserna%20fr%C3%A5n%20transportsektorn,8%2C3%20miljoner%20ton%202022
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/#:~:text=Huvuddelen%20av%20v%C3%A4xthusgaserna%20fr%C3%A5n%20transportsektorn,8%2C3%20miljoner%20ton%202022
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/#:~:text=Huvuddelen%20av%20v%C3%A4xthusgaserna%20fr%C3%A5n%20transportsektorn,8%2C3%20miljoner%20ton%202022
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/#:~:text=Huvuddelen%20av%20v%C3%A4xthusgaserna%20fr%C3%A5n%20transportsektorn,8%2C3%20miljoner%20ton%202022
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siffran formodligen lagre da de som kan och fér arbeta pa distans formodligen
viljer att arbeta hemifrdn de dagar de inte behover pendla till ordinarie kontor.
Vidare behover ytterligare fragor redas ut sa som hur langt anvandarna har till

grannskapskontoren samt hur de transporterar sig dit.

Det har rakneexemplet tar heller inte hansyn till samtliga arbetsrelaterade bilresor
som sker inom kommunerna och inte heller eventuella rekyleffekter. For
persontransporter patalas ofta att kostnadsbesparingar och tidsbesparingseffekter,
som kan uppsta vid minskat pendlande till arbetsplatsen, anvands till andra
aktiviteter eller konsumtion med miljopaverkan®. Det dr darfor svart med aktuellt

underlag att sdga ndgot om den faktiska miljonyttan med grannskapskontor.

Dock ska det framhallas att det finns andra varden med grannskapskontor som
inte fangas i det har avsnittet. Men de tyngsta argumenten for grannskapskontor
bor inte vila pa miljo- eller energibesparingar, i alla fall inte pa gruppniva. For den
enskilde individen kan det sa klart innebara positiva effekter i form av

tidsbesparingar, minskad bréansleférbrukning och lagre utslapp.

IVL, 2021. Rekyleffekter och utformning av styrmedel. https://www.ivl.se/vart-
erbjudande/forskning/transporter/rekyleffekter-och-utformning-av-styrmedel.html



https://www.ivl.se/vart-erbjudande/forskning/transporter/rekyleffekter-och-utformning-av-styrmedel.html
https://www.ivl.se/vart-erbjudande/forskning/transporter/rekyleffekter-och-utformning-av-styrmedel.html
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