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Introduktion

Hur omraden planeras, utformas och vilka mobilitetslésningar som
erbjuds har stor paverkan pa behovet av att dga och anvanda bil, vilket
i sin tur paverkar hur stora ytor som gar at till parkering och annan
infrastruktur liksom hur mycket fossila branslen och annan energi som
gar at till att flytta manniskor och varor. Genom sankta parkeringstal
kombinerat med tillgdngliggérande av mobilitetsatgarder kan behovet
av resande med privatagd bil minska och pa sa satt bidra till 6kad
transporteffektivitet. For att vara barkraftiga och fa effekt maste
I6sningarna vara stadsdelsévergripande och samarbetsmodellerna
langsiktiga. De behdver ocksa kunna tillampas i befintliga omraden.

Baserat pa fallstudier i fyra mellanstora svenska kommuner
identfieras metoder och processer for hur kommuner

tillsammans med fastighetsagare och mobilitetsleverantorer

kan skapa transporteffektiva stadsdelar. Handboken baseras pa
kunskapsutvecklingen som gjorts tillsammans med de medverkande
staderna. Genom dialog och workshops har kunskap syntetiserats
och konkretiserats i en handbok som kan vara till nytta for andra
kommuner som genomgar motsvarande processer.

Syftet med handboken ar att stétta kommuner och
fastighetsutvecklare i deras arbete med att planera transporteffektiva
stadsdelar, da detta ar ett omrade som dnnu inte har stod i
arbetsprocesser och lagstiftning. Handboken upplagg ar samordnat
med plan- och bygglagens skeden for att stotta hur etablerade
arbetssatt kan utvecklas. Malgruppen ar tjanstepersoner och

politiker men dven fastighetsagare, fastighetsutvecklare och
mobilitetstjansteleverantdrer som vill forsta vilka forutsattningar som
planeringsprocessen skapar.

Projektet har finansierats av Energimyndigheten, det har resulterat i
denna handbok samt en huvudrapport som beskriver projektet som
helhet inklusive kommunernas respektive delprojekt.




Transporteffektiva
stadsdelar

KOLLEKTIVA
MAL OCH KOMMUNIKATIONER
VISION /= N\ \_ . . - .
Y Centrala faktorer i En attraktiv kollektivtrafik &r stommen i hallbar
Viljan att planera annorlunda an sedvanligt boér grundas den transporteffektiva mobilitet och bor finnas pa plats och méta
i ett tydligt mal och vision som utgor en réd trad genom stadsdelen anvandarnas behov fran forsta inflyttning.

hela planeringsprocessen. Mal och vision bor férankras
av samtliga involverade férvaltningar och aktérer. Detta
ar nycken for att planera annorlunda, det vill sdga mer

transportsnalt.
e} it?
ANVANDARPERSPEKTIV 21 +
I

DELADE FORDON OCH
For att uppna verklig forandring i resmonster ar det viktigt att MOBILITETSJANSTER
ha anvandarperspektivet i atanke genom hela processen. Det

ar forst da utbudet motsvarar mot de boende och verksammas

For att komplettera 6vriga transportmedel och for

behov som det framgangsrikt kan planeras for transporteffektiva att minska bildgande bor tillgang till delade fordon,
stadsdelar. For att individen ska vélja ett annat fardsatt en det olika typer av cykel- och bilpool, samt tillhérande
invanda maste tillgangligheten till erbjudna mobilitetstjanster infrastruktur och stationer erbjudas.

vara hog, det maste vara enkelt att valja att resa hallbart.
Anvandandet av egen bil maste ocksa férsvaras genom farre
parkeringsplatser och hogre kostnader. Det &r forst da vi
kommer att kunna uppna en beteendeférandring som genererar ¢ ¢ pmmmm-m-s h
155 |

de efterstravade effekterna av transporteffektiva stadsdelar.

FARRE
BILPARKERINGSPLATSER

Antalet bilparkeringsplatser ar en av de faktorer
AKTIV som har storst betydelse for anvandandet av bil
RESANDE vilket gor det avgorande for omstéllningen till
mer hallbara transporter. Mgjligheten att kunna
anvanda mark till andra &ndamal &n uppstallning

NARHET, TILLGANGLIGHET
OCH SERVICE M.

For att minska behovet av resor och transporter

b?héver vardagens behov istéllet m§tas i Gang- och E:yk‘eltraﬁk éor viktiga ) av bilar &r ocks3 centralt.
naromradet. Det kan handla om service och tjanster transportsatt i naromradet, vilket staller

i och i ndrheten till stadsdelen, leveranslésningar krav pa tillracklig och hogkvalitativ

men ocksa narhet till fritid, forskola, skola och cykelparkering samt gena strak inom

arbetsplatser. stadsdelen och mot viktiga malpunkter.
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Forutsattningar for
transporteffektiva stadsdelar

Transporteffektiva fastigheter, kvarter och stadsdelar
kdnnetecknas av bade tillgangliggérande av alternativ till
bilresande men ocksa av processerna for att komma dit. Det ar
viktigt att inte stanna vid tanken om att den privatagde bilen
kan ersattas med en delad poolbil. Det kravs en bred palett av
samspelande I6sningar som inkluderar bade olika transportsatt
men ocksa satt att minska forutsattningar att dga bil. Denna
palett inkluderar saval mer processbaserade perspektivsom
konkreta |6sningar och service som etableras pa platsen.

Aven om kommunen har planmonopol ar det viktigt att involvera
alla aktorer genom hela processen vid planering av en ny stadsdel
eller kvarter, inte minst att beakta de framtida boende och
verksammas behov for att valja hallbara fardsatt.

Olika typer av byggaktorer har olika incitament fér
genomfdrandet av mobilitetsldsningar, vilket ar viktigt att beakta
i beslut och avtal, liksom vilken typ av forvaltning som planeras
for omradet.

En storre hyresvard har mer kapacitet att facilitera
mobilitetstjanster jamfort med en mindre hyresvard eller

en lekmannaledd bostadsrattsforening. For att sakerstalla
utbudet av mobilitetstjanster behéver det finnas kommersiella
leverantorer som vill etablera sig langsiktigt i omradet.

Mobilitetsatgarder avser bredd av I6sningar som minskar behovet

av resande med privatagd bil, innefattar saval mobilitetstjanster, som
samordnad parkering, paketleveranslésningar, mer attraktiv cykelparkering,
leverans- och delningslésningar som minskar behov av inkdpsresor, med
mer. Kollektivtrafiken utgor sjalva ryggraden.

Mobilitetstjanster avser tjanstebaserade I6sningar som ger tillgang till
delade fordon sdsom bilpool, pool fér elcyklar, lastcyklar, slapvagnar, hyrbil,
med mer.
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Aktorer

KOMMUNEN

Kommunen har helhetsansvaret fér planeringen i enlighet med
plan- och bygglagen. Detta innebar ocksa att kommunen har en
samordnande roll mellan 6vriga aktorer.

BYGGAKTOR OCH FASTIGHETSAGARE

Byggaktorens och fastighetsagaren roll ar att sdkerstalla att erbjuda
langsiktigt hallbara och attraktiva bostader och lokaler, att planera
och bygga enligt gallande lagstiftning. Fastighetsagaren har ansvaret
att tillgodose det behov av parkering, som kommunen bedémer att
fastighetens anvandning ger upphov till. D4 mobilitetslésningar
erbjuds som komplement till bilparkering ar det ocksa
fastighetsdgarens ansvar att sakerstalla att dessa mobilitetslésningar
etableras.

MOBILITETSTJANSTLEVERANTﬁR, PARKERINGSBOLAG

Dessa aktorer har ingen utpekad roll i den formella
planeringsprocessen men kan bidra med kunskap om utformning och
placering av mobilitetstjanster for att underlatta anvandning. De har
ocksa mdijlighet att utforma affarsmodeller, avtal med fastighetsagare
och erbjudande gentemot kund for att mobilitetslésningarna

ska vara ett ekonomiskt fordelaktigt alternativ jamfoért med
privatagd bil. | skedena fram till avtal och bygglov ar rollen framst
kunskapsstodjande och darefter 6vergar rollen mer till en dialog part
for att skapa forutsattningar for att kunna utforma den basta affaren
sasom affarsmodell gentemot kund, placering, tillgangliggérande

av poolfordon. Mobilitetstjanster handlar exempelvis om

bilpool, cykelpool (t.ex. ellddcykel), men dven om I6sningar som
minskar transportbehovet sdsom leveranslésningar (t.ex. boxar),
delningslosningar (fritidsartiklar, verktyg, maskiner). Andra I6sningar
som kan inkluderas i mobilitetsldsningar i ett mobilitetsavtal kan
vara digitala l6sningar, utbildnings- och kommunikationsinsatser och
tillgang till kollektivtrafik.

ANDRA AKTORER

Det finns naturligtvis en rad andra aktérer som ar berérda, sdsom
boende, verksamma och invanare, angransande fastigheter,
butiker i ndrheten med fler. Dessa aktorer ar viktiga med har

inget formellt ansvar eller mandat och inkluderas darfor inte i
handboken. Samtidigt ar anvandarperspektivet oerhort viktigt att
beakta genom hela processen da det &r anvandarnas vanor, val och
beteenden som avgdér om man uppnar en effekt av planeringen fér
transporteffektivitet. Det ar darfoér vardefullt att involvera framtida
boende, verksamma och besékande till platsen under processens
gang for att inkludera deras behov och perspektiv.

-
P S

—

jorkshop — roller i umblneﬂd mobilitet

organisation? Vad
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1 Handbok
Riktlinjer
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Syfte med handboken

Handboken for transporteffektiva stadsdelar syftar till att Tva delar i

vara ett stod for sma och medelstora kommuner i planeringen

av bebyggelseomraden och kvarter, dar man vill tillampa handboken:

sankta parkeringstal. Handboken beskriver fragestallningar,

undersokningar och stallningstaganden som ar lampliga att

adressera i olika skeden av den géllande processen enligt

plan- och bygglagen. Handboken kan ocksa vara ett satt for o o0 . .
politiker att fordjupa sig i forutsattningarna for att planera for sJ°|V5k°ttnm95V9rktyget

mobilitetsldsningar i ny bebyggelse. . o o L
Sjalvskattningsvertyget ar lampligt att ha som stod i ett tidigt skede.

Sjalvskatnningen ger svar pa huruvida politiska féruttsattningar och

Framtagandet av handboken baseras pa fyra staders gemensamma ) - v ° i
platsspecifika forutsattningar underlattar eller itmanar arbetet med

larande och erfarenheter, den kommer darmed inte ge ett

heltickande stdd i alla aspekter och fragestallningar som ar
aktuella, men forhoppningsvis underlatta processerna for andra.
Fragor om t.ex. design, utformning, dimensionering och placering
adresseras inte i handboken da det finns manga andra rapporter
som ger rekommendationer och stdd i dessa fragor.

Syftet ar att askliggora vilka aspekter som behdéver betankas inom
de utredningar som redan gors och inte att lagga pa ytterligare

en utredning i detaljplanearbetet. Handboken ar tankt att kunna
anvandas for sa val helt nya stadsdelar som komplettering eller
omvandling av befintliga strukturer.

For att 6ka forutsattningarna att adressera fragor i ratt skede

i processen och ha mojlighet att I16sa komplexa fragor i god tid
ar god framforhallning centralt. Ju tidigare i processen som
mobilitetsfragorna adresseras desto battre ar maéjligheterna att
samordna fragorna i ratt skede.

att skapa hallbar mobilitiet. Eller om projektet hamnar pa en niva
mittemellan.

Beroende pa vilken niva projektet hamnar pa i sjalvskattningen,
rekommenderas en av tre ambiitionsnivaer for det fortsatta
arbetet.

)

Processkartan

2

Processkartan beskriver aspekter, fragestallningar och
utredningar som rekommenderas att adressera i olika skeden av
planeringsprocessen. Den askadliggor ocksa vilka aktérer som
har olika roller i respektive skede. Proceskartan ar indelad i tre
olika nivder: Grundldggande, Normal och Ambitids. Dessa har sin
utgangspunkt i sjdlvskattningsverktygets resultat. Processkartan
kan ocksa anvandas for att ge inspiration till hur etablerade
processer kan utvecklas och var det finns potential for andrade
forutsattningar.
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Sa kan handboken anvdndas

Handboken ar lamplig att anvanda I6pande under hela
planeringsprocessen till [angsiktig forvaltning. Fokus ligger

dock pa detaljplaneskedet. Det ar darfor lampligt att anvanda
sjalvskattningsverktygen innan detaljplanearbetet inleds till exempel
i samband med planbesked. Samla garna relevanta kompetenser
sasom planhandlaggare, trafikplanerare, miljo-eller klimatstrateg och
bygglovshandlaggare.

Oversiktsplanerare och strateger kan ocksa ha nytta av handboken for
att sdkerstalla att det finns tillrackligt stod i 6vergripande strategier
och planer. Bygglovshandlaggare ar [ampliga att involverai ett tidigt
skedeskede for att sakerstalla att fragorna féljs upp i kommande

bygglov.

STOD FOR WORKSHOP

Handboken kan anvandas som en checklista men lampar sig
bast for workshops dar olika kompetenser inom kommunala
forvantlingarna samlas for att diskutera fragor rorande
transporteffektivitet, mobilitet, aktivt resande med mera.
Handboken kan ocksa fungera som dialogverktyg mellan kommun
och byggaktor.

Bade sjalvskattningsverktyget och processkartan ar

tankta att anvandas som diskussionsunderlag i workshops.
Dessa kan med fordel genomfdras aterkommande under
planeringsprocessens gang. Vid genomgang av processkartan,
fokusera pad den ambitionsniva som sjadlvskattningsverktyget
pekar pa, men snegla garna pa 6vriga nivaer for att fa
inspiration. Ga igenom de aktiviteter och processer som
beskrivs i processkartan, markera vad ni redan har pa plats,
vad som ni behover aktualisera och fdérdjupa och vad som inte
ar relevant i er process.

For varje skede i processkartan finns diskussionsfragor som
kan vara till stod for att bedéma radande forutsattningar.

— 11—

Sjalvskattning SKATTNING
DOMINERANDE NIVA

Forutsattningarna som stammer for
omradet

Sammanfattande bedoming i
spindeldiagrammet

Processkarta e"\

Tre olika nivaer som rekommenderas
att addresera i olika skeden av

planeringsprocessen
ey
/7 N
¢ ]
(7 \
v — J
GRUNDLAGGANDE NIVA NORMAL NIVA AMBITIOS NIVA
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2 Sjalvskattningsvertyget
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Sjalvskattningsverktyget

Sjalvskattningsverktyget syftar till att underlatta fér en kommun
att avgora kapacitet och utgangspunkter for att planera for 6kad
transporteffektivitet i nya stadsdelar och kvarter. Verktyget
underlattar en bedémning av mognadsgrad och detaljplanens
komplexitet for att kunna avgora férutsattningarna for att
lyckosamt genomféra en utvecklad planering for att mojliggora

ett minskat transportbehov, minskat bildgande och tillgang till
mobilitetstjanster. Syftet ar att underlatta val av ambitionsniva och
djup i analyser och styrning i genomférandet baserat pa de lokala
forutsattningarna.

Sjdlvskattningsverktyget har tva delar:

Politiska forutsattningar ror forutsattningar i kommunen

som helhet, sdsom mojligheterna att genomfoéra ett projekt

som utmanar befintliga normer och principer nar det kommer

till mobilitetsforsorjning i stadsdelar. Ju starkare stod for
omstallningen som finns desto battre férutsattningar for
genomfdrandet. Om det daremot saknas beslutade och férankrade
mal, mandat och styrning kan allt for ambitiosa planer bli
utmanande att genomfdéra. Denna del av verktyget ar generell for
alla detaljplaner.

Platsrelaterade forutsattningar ror forutsattningar i det
specfika omradet. Detta omfattar de fysiska forutsattningarna.
Platsrelaterade aspekter sdsom planomrades karaktar och
aktérssammansattning paverkar forutsattningarna for hallbar
mobilitetsplanering. Forutsattningar for t ex kollektivtrafik och
aktiv mobilitet samt narheten till malpunkter paverkar hur l4tt
det ar att utveckla alternativ till enskilt bilresande. Denna del av
verktyget avser det specifika omradet som ska planeras.

10

Om beddmningen enligt sjalvskattningsverktygen pekar mot en hog
mognad/komplexitet finns goda forutsattningar for att genomféra
en mer omfattande planering for transporteffektiva stadsdelar. Om
sjalvskattningsverktyget istallet pekar mot en ldg mognad kan det
vara vardefullt att bygga upp den organisatoriska kompetensen och
sakra det politiska stodet genom att planera for transporteffektiva
I6sningar i en detaljplan med fa involverade aktérer, mindre
planomrade och enklare mobilitetssatsningar, innan mer ambititsa
projekt inleds.
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Sa anvdnds
sjalvskattningsverktyget

Kryssa i forutsattningarna som stammer fér omradet som ni planerar i
kolumnerna till hdger. Ga hellre pad magkansla, an att fastna i de exakta
definitionerna.

Summera varje tema och notera vilken niva som férekommer mest fér
respektive tema av forutsattningar (valj mellan tre farger)

Markera i spindeldiagrammet den dominerande nivan for respektive
tema av forutsattningar. Det ar ocksa mojligt att géra en samlad
beddmning beroende pa spridningen av svar inom respektive tema
utifran relevans for den specifika geografin.

Detta ger en visuell bild av férutsattningarna for genomférandet av

transporteffektiv planering och en indikation pa ambitionsniva och grad

av fordjupning i efterféljande processer, se processkartan.

Sammanfattande bedomning:

Summera varje tema och
notera vilken niva som
forekommer i hogsta grad for
respektive tema.

Den slutliga
sammanfattningstabellen
finns pa sidan 14

-------J
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Sjalvskattning: Forutsattningar i kommunen

Kryssa i forutsadttningarna som stammer (valj mellan féarg)

X X FORKLARING

Politiskt mandat och beslutade mal

Mal saknas eller ar inte
tydligt vagledande for
arbetet.

Overgripande miljo- eller
klimatmal finns.

Tydliga och ambititsa
mal som genomsyrar
planeringen finns t.ex. mal
for andel hallbara resor.

Generell klimatpolitik
lagger grunden for det
politiska mandatet och
sannolikhet att genomfdra
planering som utmanar en
bilcentrerad planering.

Mal saknas eller ar inte
tydligt vagledande for
arbetet.

Mobilitetsstrategi finns,
men behandlar varje
trafikslag separat.

Samlat systemperspektiv
baserat pa samspelet
mellan olika trafikslag
och stadsutvecklingen.
Prioritering mellan
trafikslag.

Stod i beslutade strategier
och planer som kompletterar
oversiktsplanen. Lagger
grunden for det politiska
mandatet och sannolikhet
att genomféra planering

som utmanar en bilcentrerad
planering.

Ingen vilja att anvanda
parkering som styrmedel.

Otydligt mandat eller
politik som kan vara
ofdrutsagbar.

Tydligt politiskt mandat.

Generellt perspektiv

pa parkeringens roll i
stadsplaneringen. Bedomning
av forutsagbarhet for
genomfdorandet genom den
politiska processen. Exempel
pa vilja att ga fran ord
till handling.

Ingen uttalad politisk

vilja om att sdnka
parkeringstal till forman for
mobilitetsldsningar.

Tjanstemannadrivna
initiativ som accepteras av
radande politisk majoritet.

Tydlig politisk férankring
om att tillampa sankta
parkeringstal och
mobilitetsldsningar.

Politiskt stod for
genomfdrande av
transporteffektiva
stadsdelar, sasom
mobilitetsnorm eller sankta
parkeringstal.

Bedomning: Tydliga mandat ger goda mojligheter att genomfdra transporteffektiv planering, vilket
motiverar en fordjupad planering.

SUMMA ANTAL
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Sjalvskattning: Forutsattningar i kommunen

Kryssa i forutsattningarna som stammer (valj mellan féarg)

FORKLARING

X [ X

Erfarenhet i kommunen

Nej. Kommunalt p-bolag Kommunalt p-bolag Kommunalt parkeringsbolag
finns. Erbjuder inget erbjuder parkerings-frikop. underlattar tillforlitligheten
parkeringsfrikop eller och langsiktigheten i en

. . parkeringslosning annat an pa
enbart i begransade egen fastighet.
omraden. Parkeringsfrikop underlattar
kravstallningen pa
mobilitetsldosningar och innebar
att man har ett etablerat
forfarande.

Nej. Ja. Flertal planer. Bedémning av erfarenhet av

sankta parkeringstal.

Hog bilandel, bilberoende En jamn fordelning mellan Hog andel hallbara fardsatt. Bedémning av forutsattningar

resvanor i kommunen. fardsatt. Etablerad cykelstad och/eller for att utveckla Okat resande

vilutvecklad kollektivtrafik. med hallbara transportslag.

Bedomning: Tidigare erfarenhet och goda forutsattningar ger goda mojligheter att genomfora

transporteffektiv planering, vilket motiverar en fordjupad planering. SUMMA ANTAL
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Sjdlvskattning: Férutsdttningar i det specifika omradet

Kryssa i forutsattningarna som stammer (valj mellan féarg)

X X FORKLARING

Aktorer och planeringsprocessen

Kapacitet och mandat for
genomfdorande, ju stdérre plan desto
fler intressenter och stérre
komplexitet. A andra sidan innebar
en storre geografi en stoérre

volym for bredd av kompletterande
mobilitetstjanster och en storre
grupp av potentiella anvandare.

Enskild byggnad. Kvarter. Stadsdel.

Inget planprogram. - Planprogram. M&jlighet att adressera fragor och
fordjupa tidigt i processen.

Inget kvalitetsprogram. - Kvalitetsprogram. M6jlighet att beskriva intentioner
och utformning vid sidan om det som
regleras i detaljplanen. M&jlighet
att nyttja kvalitetsprogrammet som
underlag for kravstallning i avtal.

Byggs i en etapp. Flera etapper, Flera etapper, Overskadlighet for

genomférandetid 5-10 ar. genomférandetid mer dn planeringshorisonten och & andra
sidan mojlighet till larande och

10ar. att justera losningar oOver tid.

En aktor. Fatal aktorer (2-4). Flera aktorer (minst 4). Komplexitet i samverkan kring
mobilitetsldésningar och samlade
parkeringsanlaggningar. A andra
sidan daven mojlighet till
skalfordelar och volym for
mobilitetstjanster.

Privat/kommersiellt Blandning av markagande. Kommunalt markagande
markagande. markanvisning genomfors.

M6jlighet till kravstallning i
markanvisningsavtal och styrning
av detaljplaneringsprocessen. Ar
det en blandning av kommunalt och
privat markagande staller det krav
pa att kunna reglera och avtala pa
olika satt.

Beddmning: En planeringsprocess med mer komplexa fdrutsattningar motiverar ocksad en fordjupning
av mobilitetsfragorna. Hog komplexitet innebar att fler perspektiv behover analyseras tidigt i
processen, vilket motiverar en fordjupad planering.

14 RISE Research Institutes of Sweden
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Sjdlvskattning: Férutsdttningar i det specifika omradet

Omradets karaktar

Nytt omrade, avskild fran
intilliggande stadsdelar.

Kompletterande
bebyggelse inom befintliga
strukturer eller omvandling
av markanvandning.

Kryssa i forutsattningarna som stammer (valj mellan féarg)

Ny bebyggelse i anknytning
till befintligt omrade.

FORKLARING

Integration med befintlig service,
sasom skolor, kollektivtrafik,
handel, arbetsplatser, osv. Narhet
till etablerad service underlattar
hallbart resande jamfort med behov av
nyetablering av brett serviceutbud.

Begransad tillgang/narhet

Viss service finns i

Dagligvaruhandel, férskola,

Narhet (gang- eller cykelavstand)

till vardaglig service. narheten. skola mm finns i ndrheten eller till vardagsdestinationer minskar
planeras inom omrade. transportbehoven.
Primért bostadsomrade. Primart Blandstad, hog blandning av Méjiigzet till Sei\llicel_isbud med
2 = marknad veckans alla tider,
verksamhetsomrade. bostader och verksamheter. sisom restauranger, bilpool, m.m.
Omrade med olika malgrupper vars
transportbehov som kompletterar
varandra. Blandstad ger ett storre
resendrsunderlag.
God tillgang till byggbar Mellan Stor konkurrens om mark Drivkraft fran byggaktérer,

mark, laga markpriser.

for nybyggnation, hdga
markpriser.

parkering ar dyr anvandning av

mark. Ju hogre varde pa marken

desto hogre incitament att satsa pa
mobilitetsatgarder och anlédgga farre
parkeringsplatser. Avser saval i
forhallande till lokala markpriser
som landet i helhet. Kontentan
handlar om drivkraften till att
anvanda yta till annat &n parkering.

Overviagande stora
lagenheter.

Blandat omrade.

Overvigande sma
lagenheter.

Malgrupper for sma lagenheter har
generellt ofta lagt bildgande medan
malgrupper i storre lagenheter
oftare ager egen bil.

Framst bostadsratter eller
aganderatter.

Blandade upplatelseformer.

Framst hyresratter.

Forutsattningar for langsiktigt
forvaltande av gemensamma
mobilitetstjanster, storre aktor

med forvaltningskapacitet eller mer
dominans av bostadsrattsforeningar med
lekmannastyrning. Forutsattningar att
skraddarsy tjanster for malgrupp.

Bedomning: Goda forutsattningar ger goda moéjligheter att genomfora transporteffektiv planering,

Odefinierad malgrupp
eller malgrupp med hogt
bilakande.

vilket motiverar en fordjupad planering.
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Nischad malgrupp, sasom
studenter eller seniorer.

Blandad malgrupp.

Blandade malgrupper ger en

bredare anvandarbas for varierade
mobilitetstjanster, men kan &dven
forsvara fér malgruppsanpassade
16sningar. Malgruppsanalys underlattar
dialog och utformning av tjansteutbud
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Sjdlvskattning: Férutsdttningar i det specifika omradet

Kryssa i forutsattningarna som stammer (valj mellan féarg)

FORKLARING

X

X

Forutsattningar fér mobilitet

Lagen i centrala staden brukar ha
battre forutsattningar for resande
med bredd av olika fardslag och

darmed minskat behov av bilagande.

Centralt lage i eller narattill
lokalcentrum.

Perifert, men nara
lokalcentrum.

Perifert lage utan néra
tillgang till service.

Det ar langt till ndrmaste
busshallplats, trafiken i
rusningstrafik ar max 3
ganger i timmen.

Mellan.

Majoriteten av boende

bor inom 400 meter fran
hallplats, minst 10 minuters
trafik i rusningstrafik.

Kollektivtrafiken ar stommen

i ett transportsystem med lagt
beroende av bil och darfor en
nyckelforutsattning for minskat
bilagande.

Daligt generellt utbud av
kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken ar
fokuserad till ett fatal
stomlinjer resp. langpendling.
Trafiken fokuserar pa att I6sa
vardagspendling

Staden har kollektivtrafik med
hog turtathet som nar en bredd
av malpunkter, bostadsomraden,
service, arbetsplatser. Trafiken
ar attraktiv 16sning for bade
pendling och fritid.

Kollektivtrafiken ar stommen

i ett transportsystem med lagt
beroende av bil och darfor en
nyckelforutsattning for minskat
bilagande.

Dalig tillgang till GC-vagar.

Acceptabla och
overvagande gena GC-
vagar.

Infrastruktur i ndromradet
som tydligt prioriterar aktiv
mobilitet, med goda och gena
GC-vagar. Sammankopplat
nat mot viktiga malpunkter
utanfér planomradet.

God tillganglighet med gang och
cykel underlattar for minskat
bilanvandning.

Inga eller mycket fa
leverantorer etablerade.

Fatal aktorer etablerade.

Bilpooler,
elsparkcykelforetag, odyl.
finns etablerade.

Bedomning av etablerad
tillganglighet till
mobilitetstjanster och
uppskalningspotentialen.

God tillgang till parkering

i omradet, t.ex. oreglerad
gatuparkering, narhet till
gratisparkering eller avsaknad
av avgiftsbelaggning for
gatuparkering

Bedomning: Goda forutsattningar ger mojligheter att genomfora transporteffektiv planering, vilket

motiverar en fordjupad planering.
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Befintlig parkering i nAromradet
ar reglerad och/eller vilja

att reglera narliggande
markparkering. Laga avgifter
som inte dr beteendeavgérande.

Ny stadsdel, avskild fran
intilliggande stadsdelar

eller god vilja att reglera
och/eller avgiftsbelagga
markparkering.

Styrkan i regleringen av
parkeringsutbudet minskar vid
risk for overflyttning av
parkeringsefterfragan. Leder
till minskad anvandning av
mobilitetsldsningar.
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Sammanfattande bedomning

Summera varje tema och notera vilken niva som forekommer flest ganger for respektive tema.

Markera i spindeldiagrammet (figur 1) den dominerande nivan for respektive tema. Det dr ocksa

mojligt att géra en samlad bedémning beroende pa spridningen av svar inom respektive tema utifran
relevans for den specifika geografin. Detta ger en visuell bild av férutsattningarna for genomférandet av
transporteffektiv planering.

SKATTNING

o

DOMINERANDE NIVA

Kolla '
" ° resultat 1
Férutséttningar i Politiskt mandat och beslutade mal . i alla :
kommunen tabeller! ! Politiskt mandat
Erfarenhetikommunen = [N BRI 2 och beéslutade mal
Aktorer och planeringsprocessen -
Férutsdttningar
i det specifika Omradets karaktar
omrddet o ) -
Forutsattningar for mobilitet -
Tolkni Itatet
o nlng av resuitate Forutsattningar Erfarenhet

for mobilitet i kommunen

Om bedémningen enligt sjalvskattningsverktygen pekar mot

goda forutsattningar finns bra férutsattningar for att planera for
transporteffektiva stadsdelar vilket motiverar ett mer omfattande
arbete i framtagandet av detaljplan och efterféljande skeden.

GRUNDLAGGANDE
NIVA

Om sjalvskattningsverktyget i stillet pekar mot lagre mognad eller
utmanade forutsattningar kan det vara vardefullt att fokusera

pa mindre planomraden och enklare mobilitetssatsningar for

att bygga upp den organisatoriska kompetensen och sikra det
politiska stodet innan mer ambititsa projekt inleds. Pa detta

NORMAL NIVA

Omradets Aktorer och

. . karaktar planeringsprocessen
satt utvecklas erfarenheter och kunskaper genom mindre
piIOtsatsningar, vilket ocksa kan ge férUtSéttningarfér ett starkt Figur 1 Diagram for att analysera den planeringsprocess som du ar involverad i.
mandat. Rita en figur baserat pa resultatet av analysen i tabellen ovan
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Om markeringarna i diagrammet (figur 1) visar en figur ndra mitten
bor fokus i planeringsprocessen och efterféljande skeden vara att
skapa en god grund och mindre komplexa l6sningar och processer
(se processkartans grundlaggande niva).

Om diagrammet visar en spetig figur eller manga pa mellanniva,
finns det bra férutsattningar for att planera for transporteffektiva
|6sningar, dar en bredd av aspekter och perspektiv inkluderas. Se
vidare i processkartans normalniva.

Om figuren till stor del r i diagrammets yttre delar tyder pa att det
finns erfarenhet av arbete med planering for transporteffektivitet.
Har kan aspekter som fordjupar och héjer ambitionsnivan vara

relevanta, sdsom att utveckla ett systemperspektiv. Processkartans

ambitidsa niva ar relevant, men inkludera ocksa de analyser och
fragestallningar som lyfts i den normala nivan.

Forutsattningar
for mobilitet

DISKUSSION§FRAGOR /
WORKSHOPSTOD

|
|
Diskutera resultatet: '
+ Kanns resultatet 1

rimlig? Vad stammer? |
+ Vad stammer inte? |
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Tabell 1 Exempel pa resultat av sjdlvskattning SKATTNING .

DOMINERANDE NIVA
Férutséttningar i Politiskt mandat och beslutade mal
kommunen X
Erfarenhet i kommunen

Aktorer och planeringsprocessen X -

Férutsdttningar
i det specifika
omradet

Omradets karaktar

Forutsatningar for mobilitet X

Politiskt mandat
och beslutade mal

Erfarenhet
i kommunen

GRUNDLAGGANDE
NIVA

NORMAL NIVA

Aktorer och
planeringsprocessen

Omradets
karaktar

Figur 1 Exempel pa resultat av sjadlvskattning
och rekommendation for processkartan.
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3 Processkarta
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Processkarta: Avvagningar och
beslut genom planeringsprocessen

| planeringen av ett omrade dar man avser att tillampa
mobilitetsatgarder och/eller sankta parkeringstal finns en rad
analyser, 6vervagande och beslut att beakta i olika skeden av
planeringsprocessen for att stodja genomférandet. Beroende

pa omradets komplexitet och ar det olika fragor som behover
adresseras. | denna processkarta ges exempel pa analyser,
aspekter och fragestallningar som bor adresseras i olika delar av
planeringsprocessen fordelat pa olika aktorers roller och ansvar.

Planeringsprocessen enligt PBL

Oversiktsplanen, trafikstrategi/-program, klimatmal och

andra 6vergripande strategier och mal lagger grunden

for forutsattningarna och férankringen av arbetet for
transporteffektiva kvarter och stadsdelar. Finns det redan politiskt
beslutade inriktningar ar det lattare att luta sig mot dessa da
konkretiseringen och genomférandet ibland blir kontroversiellt.
De 6vergripande malen och strategierna som formuleras saval i
oversiktsplan som planprogram eller detaljplan kan erbjuda en
rod trad att samlas kring for att vidhalla en ambition och riktning
genom de olika planeringsskedena. De planspecifika besluten och
vagvalen som ligger till grund fér dimensionering och placering
gors sedan i arbetet med detaljplanen. Det ar viktigt att ha
invanarnas vardag i fokus sa mobilitetslésningar utformas och
placeras sa att de hallbara fardsatten upplevs som attraktiva
transportsatt som svarar mot boendes och verksammas behov.

20

PLANERINGSPROCESSEN

Oversiktsplan och
strategisk niva

Planprogram

Markanvisning,
exploateringsavtal
och andra satt att

avtala

Bygglov

Byggskede och
slutbesked

Inflyttning,
Iangsiktig
forvaltning och
uppfoljning
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Processkartan ger stod for
olika fordjupning

| processkartan aterfinns aspekter, fragestallningar och utredningar som rekommenderas att adressera
i olika skeden av planeringsprocessen. Denna ar indelad i tre olika nivaer: grundlaggande, normal och
ambitids som hanger ihop med den mognadsgrad som sjalvskattningsverktyget indikerat:

A\
e N
( Y
\ /

- —
GRUNDLAGGANDE NIVA NORMALNIVA AMBITIOS NIVA
innehaller inledande steg for att inbegriper en bredd av aspekter som kan fordjupade steg fér en komplicerad
genomfdra sankta parkeringstal och vara relevanta att beakta och analysera planprocess, t.ex. betydande sankning av
mobilitetsatgarder. Detta kan varaen for ett lyckat genomférande av ett parkeringstalen, utdkat planférfarandet,
lamplig niva som inledande arbete om transporteffektiv kvarter eller stadsdel. svara forhallanden eller stort planomrade
kommunen saknar erfarenhet av planering Det handlar om en sedvanlig planprocess med manga aktorer involverade. Konkret
for transporteffektiva kvarter. Konkret tillampa sankta parkeringstal och kan det handla om mycket omfattande
handlar det om att krydda sedvanlig satsningar pa mobilitetslosningar. mobilitetsatgarder dar hela boendet
planering med enkla steg for férbattrad anpassas till hallbara fardsatt. Har finns
tillganglighet till hallbart och delat resande. aven exempel pa aktiviteter som ger stod

for utvecklande av ett systematiskt och
strukturerat arbetssatt.

Vid genomgang av processkartan, fokusera pa den ambitionsniva som sjalvskatt-ningsverktyget pekar pa, men snegla garna pa évriga
nivaer for att fa inspiration. Ga igenom de aktiviteter och processer som beskrivs i processkartan, markerai kartan

e vad niredan har pa plats

e vad som ni behdéver aktualisera och fordjupa och

e vadsom inte arrelevantier process

For varje skede i processkartan finns diskussionsfragor som kan vara till stod for att i varje skede bedéma radande férutsattningar.
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Oversiktsplan och
strategisk niva

Oversiktsplanen, trafikstrategi/program (SUMP), klimatmal och
andra 6vergripande strategier och mal lagger grunden for arbetet
med transporteffektiva kvarter och stadsdelar. Om det finns
politiskt beslutade mal ar det lattare att luta sig mot dessa vid
framtagandet av detaljplanen och en réd trad vid genomforandet,
som olika aktorer och forvaltningar kan samlas kring.

En trafikstrategi eller férdjupad 6versiktsplan som inkluderar

en analys av befintlig tillganglighet for gdng- och cykeltrafik,
kollektivtrafik och andra mobilitetstjanster (3ven kommersiella) ar
en bra grund for efterféljande planarbete. Det ar viktigt att dessa
analyser halls levande och ligger till grund for att nd kommunens
mal.

Ett parkeringsprogram eller motsvarande ger vagledning

for planering av parkering for bil och cykel pa kvartersmark

for att skapa en transparent och férutsagbar planering

och dimensionering av parkeringsplatser i samband med
nybyggnation. Ofta anvands parkeringstal for att sakerstalla

att det i skalig utstrackning finns lamplig plats for parkering pa
fastigheten, eller i ndrheten av den, vid plan- och lovarenden enligt
PBL.
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AKTOR: KOMMUNEN

Processkarta: Oversiktsplan och strategisk nivé

GRUNDLAGGANDE NIVA

NORMAL NIVA
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Foérankring med politik och beslutsvilja att genomfora
mobilitetsatgarder och sankta p-tal i planering.

[1 Inkludering av generella miljé- och klimatmal som ligger till
grund for genomférande tillsammans med en évergripande
trafikstrategi med mal om fardmedelsférdelning.
Trafikstrategin bor ha ett perspektiv som ser alla trafikslag
som en samspelande helhet.

[1 Grundldggande analys av vilka férutsattningar har invanarna
att resa pa det satt som malen avser. Hur mots deras
vardagsbehov av service och transporter? Kartldggning av
vagnat, cykelvagnat, kollektivtrafik, parkeringsplatser och
rumsliga resurser.

[1 Analys av kollektivtrafiktillginglighet, nuldge och
forutsattningar for att na mal.

[1 Samlat analys av hur nérhet, tillganglighet och narhet till
offentlig och kommersiell service med fokus pa minskat
transportbehovet

[ Analys av tillganglighet till mobiltjanster och
omvaérldsbevakning kring nya [6sningar.

[1 Planering for gena och sammanhangande strak fér gang och
cykel.

[ Parkeringsprogram, parkeringsnorm eller mobilitetsnorm
som definierar hur parkeringsbehovet hanteras och
forutsattningar for sankta parkeringstal. Grund-P-talet bor
vara tillrackligt hogt fér att motivera till mobilitetsatgarder
och sankning av antal p-platser.

[1 Etablerat system for parkeringskdp

[] Stallningstagande av beslutsgang och avtalshantering,
ska sankta parkeringstal hanteras i separata avtal
eller genomsedvanliga processer, sdsom bygglov,
exploateringsavtal eller markanvisningsavtal.

Mal och vision

Anvandare

Kollektivtrafik

Narhet och tillgéanglighet, service

Mobilitetstjanster

Aktivt resande

Bilparkering

Organisation och processer
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AKTOR: BYGGAKTOR OCH FASTIGHETSAGARE Processkarta: Oversiktsplan och strategisk nivé
| GRUNDLAGGANDE NIVA NORMAL NIVA

[ Malsittningar rorande bolagens klimatarbete

AKTOR: MOBILITETSTJANTSTLEVERANTOR Oversiktsplan och strategisk nivé

[] Etablerade mobilitetstjanster i staden, sdsom bilpool, el-
sparkcykelpool

[] Etablerad dialog med kommunen om tjansternas funktion i
staden och bidrag till mal om hallbara fardsatt

DISKUSSIONSFRAGOR / WORKSHOPSTOD

Vilka strategiska dokument finns i kommunen?

Pa vilket satt beskriver de kommunens intentioner foér
transporteffektivitet?

Vilket politiskt stdd finns? Vilken foérankring kommer att kravas med
den politiska nivan?

Finns det etablerade samverkansformer mellan férvaltningar och
kompetenser, eller behdver nya forum etableras?

Kan befintliga forum och former for dialog med fastighetsadgare- och
byggaktorer samt mobilitetstjansteleverantorer utvecklas?
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Planprogram

| planprogrammet formuleras mal och vision for utvecklingen av
ett stoérre omrade. Mal och vision ar liksom malgruppsperspektiv
centrala for att ga i mal med en planering som syftar till att
mojliggdra nagot annorlunda dn det etablerade. Detta blir ocksa
en rod trad att samlas kring genom processens efterféljande
skeden. Kommunen har ett ansvar att samordna aktérerna, skapa
en gemensam malbild, involvera ratt kompetens fran borjan for att
skapa ratt forutsattningar for att genomféra visionen

Planprogrammet lagger grunden for en genomtankt planering dar
tillganglighet och narhet till service analyseras och beskrivs i syfte
om en god planering for tillgangliggérande av malpunkter och
strak som forbinder stadsdelen med omgivningen och framjande
av hdllbararesor i vardagen. | detta skede ar fokus pa hur
infrastrukturen, mobilitetslésningar och transportmdéjligheternas
ska svara mot behov av resande och service, snarare dn
utformning. En 6vergripande mobilitetsstrategi kan tas fram

och kopplas till planprogrammet som beskriver hur hallbar
mobilitet kan genomfdras for att na vision och mal fér omradet.
Ansvarsfragan ar viktig att adressera tidigt i processen, snarare
an sjalva tjansterna som sadan, vilken roll ska kommunen,
fastighetsagare respektive marknadens leverantérer ha.

Det ar viktig att anlagga ett anvandarperspektiv tidigt i
processen sa att de |6sningar som man planerar for l6ser
transport- och tillganglighetsbehovet fér de som kommer att
vistas i omradet. Detta kan handla om att tidigt lyfta fragan
om vilka mobilitetslésningar som ar relevanta och se bortom
parkeringsplatser och bilpool.
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AKTOR: KOMMUNEN Processkarta: Planprogram

| GRUNDLAGGANDE NIVA NORMAL NIVA
Framtagande av trafikutredning som inkluderar: Inriktning pa fordjupade analyser och generella strategier
liksom att ga fran piloter och enskilda planer till ett
Kollektivtrafik systematiskt arbetssatt.

[ Tillgang kollektivtrafik

Mal och vision

[1 Malfor omradet, t.ex. genomsnittligt bildgande, resvanor jamfort

Narhet och tillganglighet, service med staden i 6vrigt, firdmedelsférdelning, tillganglighet. Satta en
[ Analys av nirhet till service, handel, férskolor, skolor och ambitionsniva att planera for.
arbetsplatser Anvindare
Ta fram en malgruppsanalys som beskriver vilka ar det som
Aktivt resande kommer att bo och verka i omradet. Vad behover de som flyttar
Analys av anslutande cykelvagar inom och utanfér in och ar verksamma i omradet fér att mal och vision rérande
planomradet, 4r de gena och attraktiva. resande ska uppnas, hur ser vardagslivet ut? Kollektivtrafik
Bilparkering Analys av kollektivtrafiktillgénglighet, nuldge och forutsattningar
[] Utredning av parkeringsbehov, definiera inriktning for for att nd mal.
tilldmpning av parkeringstal. Analys av parkeringsutbud i [] Placering av kollektivtrafikens héllplatser for attraktivt resande.
intilliggande omrade, kartlagga risk for éverflyttning Behov av forstarkt trafikering eller férandring av trafikutbud. Nirhet och tillginglighet, service

[ till skola, fritidsaktiviteter och service med fokus pa férstaelsen
av transportbehov och minskat resande. Exempelvis tillgang till
livsmedelsbutik och paketombud och behov av kompletterande
leveranslosningar. Mobilitetstjanster

Inledande analys av vilken typ av tjanster behovs for att minska
bilbehovet i enlighet med uppsatt mal.

Nuldgesanalys av vilken typ och bredd av mobilitetstjanster som
finns etablerade i staden, och vad det innebar for etableringen av
mobilitetsatgarder i detaljplanens genomférande.

[] Sékerstalla en disposition av omradet prioriterar och frémjar
aktivt resande med gena och trygga gang- och cykelvagar.

Aktivt resande

Analys av parkeringsbehov, Nuldgesanalys genom t.ex. statistik
over bilagande.

Analys av samlade anlaggningar, garage/p-hus, placering och Bilparkering
lokalisering i relation till 6vergripande mal.

Analys av huvudmannaskap for parkering och méjlighet till
parkeringsfrikop.

[] Inledande analys av férutsattningar for samnyttjande av
parkeringsplatser, mellan exempelvis olika malgrupper,
fastigheter och planomraden.
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AKTOR: BYGGAKTOR OCH FASTIGHETSAGARE Processkarta: Planprogram

GRUNDLAGGANDE NIVA NORMAL NIVA
Affarsutveckling - méjligheten att se planering for ] Dialog med kommunen om att se planering for
transporteffektivitet som en mojlighet for battre transporteffektivitet som en mojlighet for attraktiva bostader
byggekonomi da ytor for parkering kan ersattas mer ytor och lokaler for kommande boende och verksamma i syfte om att

som ger mer intakt. skapa en gemensam visionsbild.

Samverka med kommunen i definition av malgrupp fér omradet,
som ligger till grund for forstaelse for transportbehov och
utformning av anvandarfokuserade mobilitetslosningar.

AKTOR: MOBILITETSTJANTSTLEVERANTOR Planprogram

27

Ingen specifik roll i detta skede. Ingen specifik roll i detta skede

DISKUSSIONSFRAGOR / WORKSHOPSTOD

Vad menar vi med mobilitet?

Vilka resor i omradet gors troligen med privatagd bil?

Vilka brister finns i dagens transportsystem som behdver losas?
Hur kan mobilitetslosningar ldsa transportbehovet i vardagen och

pa fritiden for de som kommer att bo, vistas och vara verksamma i
omradet?
Vilka 1losningar kommer att underldtta de lokala behoven?
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Detaljplan

Detaljplanen reglerar markanvandning och till viss del utformning
av bebyggelsen. Genom plankarta och planbeskrivning regleras
och beskrivs ytansprak for specifika andamal, sdsom bil- och
cykelparkering, utformning av gatusektioner, lokaliseringar

av gang- och cykelvagar, placering av hallplatser samt ansvar

for allman platsmark. Vid storre detalplaner genomfors ofta

en trafikutredning for att belysa trafiksituationen och for att
uppskatta mangden trafik som genereras fran omradet.

Ett kvalitetsprogram beskriver principer for utformning och
innehall for ett planomrade i syfte att na dess vision och mal
framforallt rérande hallbarhet och kvalitet. Kvalitetsprogrammet
ar vagledande for efterféljande detaljplaner, markanvisning

och projektering. Det kan handla om funktion och gestaltning

av gaturummet, malpunkter och allmanna platser, utformning

av kollektivtrafiken och relation till gronstrukturen.
Kvalitetsprogrammet kan vara vagledande for flera detaljplaner
inom samma stadsdel.

Samverkansdrivna planer inkluderande fler aktérers

drivkrafter och ibland motsattningar. Dialogen mellan
mobilitetstjansteleverantorer, kommun och fastighetsagare i ett
tidigt skede ar viktigt. Leverantérerna har goda kunskaper och
lardomar om hur mobilitetstjanster bor utformas for att vara
attraktiva, vilket kan ha betydelse for placering och ytbehov.

Tillgangligheten till bilparkering har stor betydelse for framtida
bilagande. P4 motsvarande satt ar narheten, smidigheten och
sakerhet for cykelparkering avgérande for om cykling ska

ses som ett attraktivt fardmedel i vardagen. Samnyttjande av
parkeringsplatser ar ocksa centralt da det ar en nyckel for hela
parkeringsekonomin och ytanspraket.



GRUNDLAGGANDE NIVA

NORMAL NIVA

Kollektivtrafik
[[] Sékra god tillganglighet for kollektivtrafik i strukturplan.

Narhet och tillganglighet, service
[1 Planera for skola, forskola och handel.

Mobilitetstjanster
[1 Definiera palett av mobilitetsatgérder och placering/yta for
detta

Aktivt resande
[C] Definiering av gatusektion tillrdcklig bredd fér gang- och
cykelbana.

Bilparkering

[1 Definiera férutsattningar for berdkning av parkeringstal och
forutsattningar for sénkt parkeringstal, eller hanvisning till
dokument som beskriver detta (beslut i bygglovet).

[] Tydliggéra ansvar och beakta méjliga I6sningar om
parkeringsbehovet éverskrids da utbyggt
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[] Levandegéra och halla kontinuitet i vision, sékra att alla
aktorer vardar den, saval inom olika involverade kommunala
verksamheter som privata aktorer.

[] Framtagande av kvalitetsprogram som beskriver nedanstaende
aspekter, vilket kan ligga till grund foér efterkommande
avtalstecknande.

] Tydliginformation i samrad om malsattningar rérande resande
och transporter
Samrad som beskriver malsattningarna kring hallbart resande,
forberedande arbete fér beteendepaverkan.

[] Kollektivtrafikens framkomlighet ges en tydlig prioritering i
gaturummet.

Beakta relaterade utrymmesansprak som paverkar resebehoyv,
sasom leveransldsningar, avfallshantering, friytor, m.m.

[] Planering for I6sningar for att underlatta minskat transportbehov

i vardagen med narhet till férskola, skola, avfallshantering,
handel, leveranslésningar med mer.

Fordjupad analys av vilken typ av tjanster behovs for att minska

bilbehovet i enlighet med uppsatt mal. Definiering av lokalisering

och utrymmesbehov for detta.

Ange i plankartan anlaggningar for t.ex. p-hus, uppstallningsytor

for t ex mikromobilitet eller bilpool pa allman platsmark.
Bilpoolen anvandning &r beroende av synlighet.
Uppdaterad nuldgesanalys av vilken typ och bredd av
mobilitetstjanster som finns etablerade i staden, och behov av
komplettering av dessa.

[] Etablera dialog med tjinsteleverantérer.

[] Sakerstalla utformning av gatu- och stadsrum som prioriterar och

framjar aktivt resande, hog prioritering av gang och cykelstrak i
strukturplan, gérna nedprioritering av bilens framkomlighet.

Beddmning av ytbehov for parkering baserat pa antal p-platser
beaktat minskat bilinnehav, samnyttjande av p-platser och
tillgang till kompletterande tjanster.

[ Definiera modell fér samnyttjande av parkeringsplatser, mellan
exempelvis olika malgrupper, fastigheter och planomraden.

[] Fordjupad analys av férutsattningar fér samnyttjande av
parkeringsplatser, mellan exempelvis olika malgrupper,
fastigheter och planomraden. Fokus pa att etablera
affarsmodeller for detta.

Mal och vision

Anvandare

Kollektivtrafik

Narhet och tillganglighet, service

Mobilitetstjanster

Aktivt resande

Bilparkering

Organisation och processer
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GRUNDLAGGANDE NIVA NORMAL NIVA

Framtagande av parkeringsutredning eller Narhet och tillganglighet, service
mobilitetsutredning

Mobilitetstjanster

[] Framtagande av paket av mobilitetsldsningar som ] Dialog med aktérer som vill etablera sig i det kommande omradet
uppmuntrar framtida boende och verksamma till hallbart for att erbjuda service och handel.
resande till grund for sankt parkeringstal.

Mobilitetstjanster

[] Forsta beskrivning av paket av service- och mobilitetsldsningar

[ Beddmning av utrymmeskrav och placering av som uppmuntrar framtida boende och verksamma till
mobilitetstjanster. hallbart resande (underlag fér bedémning av ytansprak och
parkeringsbehov).
Aktivt resande O Aktivt resande
. .. . Beddmning av utrymmeskrav och placering av mobilitetstjanster,
[ Dialog mella]n b”yggaktor A e W U g Y sakerstalla tillganglighet, god attraktivitet, utformning och
cykelparkering gestaltning.
Bilparkering
Bilparkering [] Dialog med potentiella mobilitetstjénsteleverantérer om
] Beddmning av utrymmeskrav och placering av parkering. utformning, dimensionering, ytbehov och placering av -
mobilitetstjanster, samt majligheter for justering av omfattning i
framtiden.

[C] Dialog mellan byggaktor och kommun om utformning av
bilparkering och fordonsladdning
[] Beddm utrymmesbehov och placering av cykelparkeringar for att
stodja val av cykling i vardagen, sdsom nara entréer, genomtankt
utformning, m.m.

Beddmning av utrymmeskrav och placering av parkering,
beaktande den relativa attraktivitet mellan hallbara fardsatt och
delade fordon jamfoért bilparkering.

[] Dialog med tjansteleverantorer.

[] Dialog med byggaktér och kommun om utformning,
dimensionering, ytkrav viktigt att beakta for bedémning av
ytansprak for mobilitetstjanster

1 1
DISKUSSIONSFRAGOR / WORKSHOPSTOD . i 5 5 i
/ s A vAIeT el e I g;lka aktérer behdver vi ha en god
. . . . . . .. ialog med for att astadkomma goda

+  Vilken typ av_dokument &r lampligt att styra detaljplanen légga grund fér resultat och smidig process? 1
och/eller vagleda helheten av ldsningar for bygglovhanteringen, for att 1 . Vilka etablerade satt att teckna 1

transporteffektivitet, till exempel planbeskrivning, sdkra genomférande av ldsningar avtal med fastighetsdgare och
kvalitetsprogram, hallbarhetsprogram eller dylikt? bortom sedvanlig planering? 1 byggaktérer har ni redan idag som |
*  Vad behover 1ldsas i detta skede for att lagga grund + Har vi samlat ratt kompetenser | kan utvecklas for att reglera? 1
for efterkommande skeden? eller bor fler involveras? 1 1
— — — — — — — J

Vv L om T
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Markanvisning, exploateringsavtal
och andra satt att avtala

Kommuner har olika tradition och rutin kring tecknande av avtal med
byggaktorer och hur 6verenskommelser regleras som inte regleras i
planbestammelser eller i bygglovet. Det skiljer exempelvis i vilken grad
hallbarhetskrav stalls i samband med markanvisning, da detta kan anses
vara sarkrav. Detta gor att kommunen ibland valjer andra avtals- och
samverkansoverenskommelser.

Det kan vara lampligt att redovisa intentioner och specifika krav pa de
[6sningar och tjanster som utgér grunden for forutsattningarna for att
sanka parkeringstalen i ett dokument som avtalet relaterar till. Detta kan
vara exempelvis ett hallbarhets- eller kvalitetsprogram.

Det skiljer exempelvis i vilken grad hallbarhetskrav stalls i samband med
markanvisning, da detta kan anses vara sarkrav. Kommunen far alltsa
inte stalla egna krav pa ett byggnadsverks tekniska egenskaper utéver
vad som foreskrivs i PBL. Krav pa sankta p-tal och mobilitetsatgarder ar
inget sarkrav i sig sa lange det inte ror byggnadens tekniska egenskaper.



Kommunens ansvar ar att kravstallning i avtalet reglerar
genomforandet av mobilitetslésningar sa att detta motsvarar
kraven for sankta parkeringstal. Byggakt6ren ansvarar for att
sakerstalla genomférbarhetens i det som avtalas. Detta kan
handla om att ha kunskap om mobilitetstjansteleverantérers
forutsattningar till att leverera avsedda tjanster. Atagandena
behoéver tydlig beskrivas i valt satt att avtala och reglera. Detta
kan innefatta:

Kollektivtrafik
] Avtal om anldggande och finansiering av
kollektivtrafikanlaggningar, sdsom busshallplats.

[] Forankring avkommunala insatser som ingar i avtal, sasom
tillgang till kollektivtrafik.

Narhet, tillganglighet och service och mobilitetstjanster
1 Sakerstélla tillgdng och etablering av utpekade mobilitets- och
serviceldsningar.

Aktivt resande

] Avtal om anldggande och eventuell medfinansiering av
infrastruktur, sdsom gang- och cykelvagar, busshallplatser och
andra anlaggningar.

[ Sékerstalla utformning och placering av cykelparkeringar.

Mobilitetstjanster

[ Avtalstecknande mellan byggakt6r och leverantérer for
heltackande paket av service- och mobilitetsldsningar som
uppmuntrar framtida boende och verksamma till hallbart
resande.

Avtalstecknande mellan kommunalt parkeringsbolag och
fastighetsagare om parkeringskép och genomférande av
mobilitetsatgarder.

Bilparkering
[ Avtala om parkeringsfrikdp.

[] Finansierings- och organisationsform gemensamma
parkeringsanlaggning mellan flera fastighetsagare.

[ Avtalaom parkeringsldsning utanfoér egen fastighet.

1 ! en kommun som har beprévad erfarenhet av planering for
transporteffektivitet ar det lampliga att ta fram generella
mallar och stoddokument for saval handlaggning som stéd for
byggaktorer.
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Markanvisningsavtal

Da kommunen dger mark som ska bebyggas finns det
mojlighet att stalla krav pa hallbar mobilitet genom

t.ex. markanvisningstavlingar, markanvisningsavtal och
koépeavtal. En markanvisning &r en dverenskommelse
mellan en kommun och en byggaktor. Overenskommelsen
ger byggaktoren ensamratt att under en begransad tid och
under givna villkor férhandla med kommunen om att den
ska 6verlata eller upplata ett kommunagt markomrade for
bebyggande. Genom markanvisningsavtal kan kommunerna
stalla villkor som styr inriktningen pa bostadsbyggandet,
exempelvis nar det géller bostadernas upplatelseform och
storlek. Det finns dock skillnader mellan kommuner om i
vilket skede markanvisning sker. Detta innebar att det finns
olika forutsattningar att anvanda markanvisningsavtalet
som grund for att sdkra de intentioner och l6sningar som
identifieras i detaljplaneprocessen.

Exploateringsavtal

Om kommunen inte ar markagare upprattas istallet

ett exploateringsavtal. Exploateringsavtalet reglerar
framst finansiering av infrastruktur och andra delade
funktioner, men kan utgéra en mojlighet att férhandla om
mobilitetsldsningar och mojligheter till sankt parkeringstal
i samband med detaljplanen och beslut i samband med
bygglov. Dessa olika typer av avtal kan innehalla bade krav
pa atgarder och mojligheter till frivilliga ataganden.

Civilrattsliga avtal och parkeringsfrikop

Istallet for att knyta mobilitetslGsningar och

sankta parkeringstal till markanvisningen och dess
avtalsinstrument, valjer vissa kommuner istéllet att
teckna civilrattsliga avtal kopplat till parkeringskop, t.ex.
via ett kommunalt parkeringsbolag. Nagra tillampar dven
detta forfarande enbart for mobilitetslosningar utan att
koppla det till ett parkeringskop. Det finns dven exempel
pa kommuner som véljer att anvanda sig av mer frivilla
overenskommelser och avsiktsforklaringar.

Oavsett avtalsform ar det viktigt att skapa tydliga och
uppféljningsbara 6verenskommelser om ett helhetligt paket
av atgarder som utvecklar transportlésningarna vid sidan
om sedvanlig parkering. Har ar rollférdelning, langsiktig
forvaltning och finansiering viktiga aspekter. Avtalen bér
utformas sa att val av hallbara fardsatt premieras. En palett
av losningar som kompletterar varandra och méter olika
transportbehov ar darfér vardefullt, med en kombination av
fysiska I6sningar, mobilitetstjanster samt information och
kommunikation.

Fastighetsbildning

Aven fastighetsbildningen skapar férutsattningar for
samverkanslésningar, sasom samordnade bilparkeringar
mellan olika fastighetsagare eller gemensamma hubbar

for mobilitets- och serviceldsningar. Har kan servitut och
3D-fastighetsbildning erbjuda I6sningar som reglerar. Aven
bildande av gemensamhetsanlaggning och samfallighet kan
vara en |6sning for detta men ar beroende av vad som ar att
definiera som den anlaggning som samverkan sker kring.

DISKUSSIONSFRAGOR / WORKSHOPSTOD

Vilken tradition finns i er kommun rérande
tecknande av olika typer av avtal?

Vilka aktorer ar lampliga avtalsparter?

Vilken typ av avtal kommer att underlatta
uppféljning och genomfdrande?

Hur hénger avtalstecknandet ihop med
bygglovsprocessen?

Har bygglovshandldggarna kunskap och uppdrag for
att beakta detta i samband med handlaggning och
beslut?

-______J
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Bygglov

Det ar i bygglovskedet som utformning av byggnaderna och dess
ytor regleras. Detta ar diarmed ett skede da férutsattningarna

for parkering och mobilitetslésningar definieras och lokaliseras.
Det ar ocksa i detta skede beslut om slutgiltigt parkeringstal

bor ske, eftersom det kan ga lang tid mellan detaljplanearbetet
och beslutat bygglov. Parkeringstalet avgor hur manga
parkeringsplatser som ska byggas. Aven placering och omfattning
av cykelparkeringar definieras, liksom ytor for mobilitetslésningar,
avfallshantering och andra lI6sningar som ar avgérande foér
transportbehovet.

Nu ar det viktigt att sdkerstalla att de inledande intentionerna och
malen forverkligas. Planering for transporteffektivitet och sankta
parkeringstal beskrivs inte helt ordinarie processer och etablerade
former for formell handlaggning. Det ar darfér avgérande

att klargora hur dessa fragor ska beaktas och handlaggas i
bygglovskedet

| bygglovsskedet kan kommunen delvis stéalla krav pa
anordnande av parkeringsplatser enligt PBL. Det ar viktigt
att bygglovhandlaggaren foljer upp vad som avtalats i
overenskommelsen om exploatering och i detaljplanearbetet.

Byggaktoren ansvarar for att pavisa att de foljer stallda krav och
avtal medan kommunen framférallt har en roll att félja upp och
granska.



AKTOR: KOMMUNEN, BYGGAKTOR Processkarta: Bygglov
GRUNDLAGGANDE NIVA NORMAL NIVA

[] Utformning och gestaltning av parkering, mobilitetshus,
mobilitetshubb. [] Levandegéra och halla kontinuitet i vision, sékra att alla aktorer
vardar den bade kommunala forvaltningar och privata aktorer.
[] Sakerstalla att bygglovsavdelningen har forstaelse for syfte med
mobilitetslésningar och hallbart resande samt kunskap om vad
som ar centralt att granska och félja upp.

[] Séakra anvandarperspektiv géllande lokalisering och utformning
av t.ex. cykelparkering, entréer, sophantering, service, m.m.

[] Attraktiv och trygg utformning av kollektivtrafikens hallplatser
i samband med planering av kommunens planering av
gatuutformningen.

[] Sakerstalla genom plats och tillganglighet fér anknytande
|6sningar som paverkar transportbehovet, sdsom service,
sophantering, paketleveranser.

[1 Félj upp att ytor finns tillgéngliga i enlighet med detaljplanen.

[] Sakerstalla tillgénglig och attraktiv placering av cykelparkering.

[] Utformningskray, t.ex. teknisk handbok, matt, for parkering,
cykelparkering, tillganglighet for funktionsnedsatta, trygghet
med mer.

[1 Smidig och saker cykelparkering bade i anslutning till entréer och
pa allménna platser.

[] Beslut om parkeringstal for cykel.

[] Beakta vad som kravs for att stodja val av hallbara fardsatt redan
fran forsta inflytt.

[1 Berikning och beslut av slutligt parkeringstal baserat pa
reduktion.

[1 Beslut om genomférande av parkeringskép baserat pa eventuellt
avtal som ligger till grund for bygglov.

[] Stéllningstagande om avtalstid, uppféljning och férutsattningar
for foreldgganden om avtalen inte uppfylls.
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AKTOR: BYGGAKTOR OCH FASTIGHETSAGARE Processkarta: Bygglov

[] Konkretiserad dialog med mobilitetstjansteleverantérer Anvandare Mobilitetstjanster
infér genomférande ca 12-18 manader fore inflytt och
etablering av tjanster.

Mobilitetstjanster

Bilparkering

Narhet, tillganglighet och service

AKTOR: MOBILITETSTJANTSTLEVERANTOR Processkarta: Bygglov

[] Avtal med byggaktér om leverans av mobilitetstjanster

DISKUSSIONSFRAGOR / WORKSHOPSTOD

Har bygglovshandldaggarna kunskap och

uppdrag for att beakta detta i samband med
handlaggning och beslut?

Har bygglovshandladggarna stéd fran personer |
som har god kunskap om mobilitetsldsningar? 1

———————J
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Byggskede och
slutbesked

| detta skede ar det viktigt att sdkerstalla genomférandet av de
utpekade mobilitetslésningarna. Ansvaret 6vergar allt mer till
fastighetsidgare och mobilitetstjansteleverantorer. Detta ar ocksa
ett skede da involverade kompetenser skiftas, fran planering

till genomférande. Det ar darfor viktigt att det finns tydliga
instruktioner i 6verlamning till entreprendrer sa att intentionerna
for transporteffektiva stadsdelar halls levande. Tydlig kravstallning
i upphandling kan vara ett verktyg.
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AKTOR: KOMMUNEN

GRUNDLAGGANDE NIVA NORMAL NIVA

] Reglering av parkering pa gatumark och prissattning.
[ Sakra framkomlighet och trygghet under byggskedet.
[ Tidsperiod for kravstillning, t.ex. fem ar fran slutbesked.

[1 Sakra trafikering infor forsta inflytt.

[] Sakratillginglighet och tillgang till infér férsta inflytt
eftersom det ar da vanorna satter sig, sdsom tillgang till skola
och forskola.

[1 Overviga kommunal ram-upphandling av t.ex. bilpool.

[1 Reglering av allmin platsmark och gatuparkering,
avgiftsbelaggning och begransning .

[] Sakerstalla att prissattningen for parkering pa gatumark
jamfort med parkeringsanlaggning styr mot 6nskat beteende.

[ Parkeringsstyrning pa gatumark utanfér planomrade.

[ Overlamning till driftfas.

[] Sakerstalla att avtal rérande parkering och mobilitetstjanster
reglerar kontinuitet om fastigheter byter dgare (GA/bolag/p-
kop etc).

AKTOR: BYGGAKTOR OCH FASTIGHETSAGARE

[C] Avtal med leverantérer av mobilitetstjinster
Marknadsforing gentemot bostadskdpare och kommersiella

[ Marknadsforing av omradet, hur &r det att bo och verka har hyresgaster. Skapa korrekta férvantningar for inflyttare pa
mobilitetslésningar, tillganglighet och boende.

1 Overlamning av férvaltning av mobilitetstjanster och

kering till attsforeni A . . .
Rl s e B el [] Méjliggora digitala tjdnster sdsom kollektivtrafikskyltar i

entréer.
[] Avtal med mobilitetjansteleverantor.

[ Sakerstalla att prissattningen for parkering pa gatumark
jamfort med parkeringsanlaggning styr mot 6nskat beteende.
[1 Avtal med mobilitetstjinsteleverantér.
Sakra att det finns mobilitetstjanster tillgangliga tidigt, redan
vid forsta inflytt.
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Processkarta: Byggskede och slutbesked

Processkarta: Byggskede och slutbesked

Anvandare

Mobilitetstjanster

Bilparkering
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AKTOR: BYGGAKTOR OCH FASTIGHETSAGARE Processkarta: Byggskede och slutbesked

[] Dialog med méklare s att de féSrmedlar férutsattningar for Mobilitetstjénster
parkering och mobilitetstjanster pa ett korrekt satt.

] Avtal med hyresgéster som erbjuder service, t.ex. Bilparkering
livsmedelsbutik, leveranslésningar, m.m.

[1 Tydlig kommunikationsstrategi och dialog med framtida
boende och hyresgaster om mojligheterna med
mobilitetstjanster, skapa forstaelse for hur det ar bo i
omradet.

Avtal med hyresgaster som erbjuder service, t.ex.
livsmedelsbutik, leveranslésningar, m.m.

[1 Tydlig kommunikationsstrategi och dialog med framtida
boende och hyresgaster om mojligheterna med
mobilitetstjanster, skapa forstaelse for hur det ar bo i
omradet.

[]1 Dialog med méklare sa att de férmedlar forutsattningar fér
parkering och mobilitetstjanster pa ett korrekt satt.

[] Skotselplan for forvaltningsskedet, driftskedet, for

mobilitetstjanster och delade ytor reglerar kontinuitet om
fastigheter byter dgare (GA/bolag/p-kop etc).

AKTOR: MOBILITETSTJANTSTLEVERANTOR Processkarta: Byggskede och slutbesked

[ Avtal med byggaktor om mobilitetstjanster. [1 Avtal med fastighetsigare.

[ Val av affarsmodell, sisom 6ppen kontra stangd fordonspool

Definition av affarsmodell gentemot kund. s et e £

[1 Samordning av tjansteutbud mellan olika fastighetsagare.

DISKUSSIONSFRAGOR / WORKSHOPSTOD

*  Hur underlattas kunskapsoverfdéring och overfoéring av forstéelse for
syfte och madl mellan aktorer och kompetenser?

* Hur har olika aktorer ansvar for att sdkra goda forutsattningar for
de som flyttar in forst?

=%
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Inflyttning, langsiktig forvaltning

och uppfoljning

For att uppna syftet med en transporteffektiv stadsdel ar
forandringen av vanor och val central. Det ar darfor viktigt att
forutsattningarna till beteendeférandring och val av hallbar

livsstil ar enkelt och finns pa plats fran start. Detta handlar dven
om kommunikationen som riktas till de som avser att etablera sig
och bosatta sig i omradet. Vad kan man som boende och verksam i
omradet forvanta sig, vilken service finns och hur ser vardagslivet
ut pa platsen? Detta gor att kommunikation och marknadsféring ar
viktiga kanaler, dven via t.ex. maklare.

| detta skede sker ocksa en 6verlamning mellan roller och
ansvar, till exempel fran byggaktor till forvaltning och fran
fastighetsutvecklare till bostadsrattsforening. Aven nu dr det
viktigt att mal och visioner f6ljs upp liksom forstaelsen for hur
omradet ar planerat. Detta kraver att kunskap byggs upp och
former for langsiktig forvaltning utvecklas.

Mobilitetsl6sningar, kollektivtrafik och utvecklade servicetjanster
som finns tillgangliga fran forsta inflytt ar centralt for att uppna
den beteendeférandring som efterstravas vid planering av
transporteffektiva stadsdelar.

Uppfdljningen av effekten och anvandningen av parkeringar och
mobilitetstjanster ar viktigt for att kunna justera utbud.

Kommunen har ansvar for tillsyn kopplat till Plan- och bygglagen.
Byggnadsnamnden har ansvar for att se till att lagstiftningen foljs
och att felaktigheter och brister atgardas. Dessvarre ar det dock
nagot som ofta blir lidande nar resurser inte ar tillrackliga. Denna
lagstadgade tillsyn ar dock svar att tillampa pa genomférandet av
mobilitetslosningar som inte regleras av bygglovet utan istéllet
regleras av 6verenskommelser och avtal. Sanktionsmdjligheterna
ar ofta begransade. Detta innebar att man istdllet hanvisas

till juridiska processer vid eventuella avtalsbrott, vilket ar
komplicerade och kostsamma processer. Det blir darfor viktigt att
bygga upp relationer och fértroenden och att alla parter kdnner ett
ansvar for att uppfylla de 6verenskomna férpliktelserna.

For detta skede beddms samtliga aktiviteter och fragestallningar
ar relevanta oavsett ambitionsniva for den aktuella
planeringsprocessen.



AKTOR: KOMMUNEN Processkarta: Inflyttning, Idngsiktig forvaltning och uppféljning

[] Uppféljning av bygglov.

1 Uppféljning av genomférande av mobilitetstjanster.

AKTOR: BYGGAKTOR OCH FASTIGHETSAGARE Processkarta: Inflyttning, IGngsiktig forvaltning och uppféljning

[] Utbildning av inflyttare om nyttjande av mobilitetstjanster.

[] Lépande kommunikation om mobilitetsalternativ.

[ Arrangerande av informationstillfallen och méjligheter att prova pa sé att boende och verksamma kan bekanta sig med de
mobilitetslésningar som finns tillgangliga.

[ Inledande resvaneundersokning bland boende och verksamma, sdsom resvanor och bilagande.
[1 Regelbundna resvaneundersdkningar for att félja upp resvanor och bildgande éver tid.

Mobilitetstjanster
[ Utbildning av BRF-styrelse om mobilitetslésningarnas funktion och syfte.

1 Regelbunden uppfdljning, utvardering och anpassning av mobilitetstjansternas utbud och omfattning baserat pa efterfragan.li DISKUSSIONSFRAGOR / WORKSHOPSTOD

Bilparkering . Ei det tabl d K £5 tt
[ Sakerstalla prissattning for parkeringsavgift for gata jamfort med p-hus/fastighetsknuten parkering styr for efterstravat inns "e gn eta gra samverkan for a I
beteende. genomfora information gentemot de som flyttar
in i omradet? Finns det budget for dessa
[ Analys av parkeringsbehov och eventuella atgarder for att hantera éverskott eller underskott. aktiviteter? I
+ Vilka arbetssatt har vi etablerade for att
AKTOR: MOBILITETSTJANTSTLEVERANTOR félja upp och genomfora tillsyn? Pa vilket |

satt ar de mojliga att utveckla for att folja
upp planering av transporteffektiva stadsdelarl
eller behdver vi utveckla nya arbetssatt?

+  Vilken data behdover vi for att kunna folja upp
de boende och verksammas resvanor over tid? I
Vilken aktor/avdelning ansvarar for det?

+  Finns det organisation och beredskap for att I

hantera om avtal och overenskommelse inte

foljs? Om inte, hur kan vi utveckla det?

[ Uppfdljning av anvandande av mobilitetstjanster och aterkoppling till fastighetsagare.

1 Medverka i dialog med framtida boende och hyresgéster om méjligheterna med mobilitetstjanster, skapa forstaelse for hur
det &r bo i omradet.

[ Affarsmodell gentemot kund som stéttar beteendeférandring fran dag 1 och som valkomnar anvandande dven av andra an
boende och verksamma i omradet.

[1 Medverkande i information och kampanjer riktade till inflyttare, sisom genomférande av informationstillfallen och
mojligheter att prova pa sa att boende och verksamma kan bekanta sig med de mobilitetslésningar som finns tillgangliga.

| Il B B B B . III
[] Lépande dialog med boende och verksamma.
] Anpassning av mobilitetstjidnsternas utbud och omfattning baserat pa efterfragan.

[ Dialog med fastighetsagare om erbjudande mot kund fér att framja hallbart resande och minskat bildgande.

1 Uppfdljning av anvandning.
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Kommunens roll utvecklas

Planering for transporteffektiva stadsdelar, implementering av
sankta parkeringstal och erbjudande av mobilitetslésningar har
annu inte blivit etablerade arbetssatt inom svensk planering.

Da det saknas stod i lagstiftningen har rutiner och processer

inte heller anpassats for detta. Planering av transporteffektiva
stadsdelar kraver samordnade perspektiv, dar planering for
bebyggelse, infrastruktur, service och anvandarperspektiv tydligt
integreras.

Att planera for kommersiella mobilitetslésningar och samordnad
parkering skapar nya utmaningar dar kommunens processer,
arbetsorganisering och mandat inte ar sjalvklart. Granslandet
mellan offentligt uppdrag och marknadsdrivna tjanster

skapar utmaningar dar regler och rutiner inte hangt med. Till
detta kommer ocksa att kommunens roll bade handlar om
myndighetsutévning med utgangspunkt i lagstiftningen, men
ocksd om en samordnade roll dar samverkan mellan olika delar av
kommunkoncernen och kommersiella aktorer ar nédvandig for att
strdva mot de mal och strategier som kommunen beslutat. Detta
gor att den kommunala organisationen ofta inte ar riggad for att
kunna hantera dessa perspektiv.

Det finns en betydande risk for att dessa utmaningar skapar glapp
mellan avdelningar och férvaltningar dar ansvar och mandat inte
ar tydligt. Det ar darfor mycket viktigt att respektive kommun
tydliggor roller och ansvar inom den interna organisationen ochii
relation till eventuella kommunala bolag.
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Da alla kommuner har sina specifika rutiner kravs det att varje
kommun identifierar och definierar sina arbetssatt for att sakra
en effektiv och transparent planering for transporteffektiva
stadsdelar. Samarbete mellan discipliner och férvaltningar ar
centralt da det ger ett djupgdende resonemang for att [6sa fragor
pa djupet och med bred férankring.

Aven den politiska férankringen ar en central faktor for ett
lyckosamt genomférande av transporteffektiva stadsdelar.
Stadsplaneringsprocesser kan ofta ta manga ar, varvid ibland den
politiska majoriteten kan skifta. Ett brett férankrat beslut att satsa
pa transporteffektiva l6sningar 6ver partigranser ar viktigt for

att sdkra en kontinuitet. Det kan da vara viktigt att tydliggora att
transporteffektiva stadsdelar handlar om att utveckla valfrihet
och olika mojligheter till mobilitet och tillganglighet och att det

far mervarden i termer av hélsa, trygghet och stadsmiljokvaliteter
men dven byggkostnader.
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