Testcyklister for
inventering av cykelnat

Handledning och beskrivning av testcyklister inom
projekt Hela Dalarna cyklar 2.0, 2019-2020
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Inledning

Med denna modell av testcyklister vill vi
skapa god framkomlighet pa befintligt
cykelvagnat genom att hamta in
erfarenheter fran testcyklister i olika
aldrar och av olika cykelkategorier.

Att anvanda testcyklister som
inventerare av framkomlighet,
skyltning, trygghet, drift och underhall
pa befintligt cykelvagnat visade sig vara
ett lyckat grepp. Testcyklister kan vara
vardagscyklister, skol- eller
jobbpendlare, motionscyklister,
|&dcyklister, elcyklister, fritidscyklister
etcetera.

Har foljer en sammanfattning av
framgangar och utvecklingsférslag som
framkommit fran projektet Hela Dalarna
cyklar 2.0 samt en handledning for de
som odnskar anvanda testcyklister for
inventering av befintliga cykelvagnat.

Bakgrund
Ett av projektets delprojekt var att
anvanda feriearbetande ungdomar som

testcyklister. Vid projektets start 2019,
hade anmaélan gatt ut for att erbjuda
ungdomarna feriearbete. De deltagande
kommuner fick d& fragan om att anlita
cykelféreningar som testcyklister. Sju
kommuner nappade, men endast sex
kunde genomfdra testcyklister.

2020 gjordes en satsning pa
feriearbetande ungdomar som
testcyklister. Tre kommuner dnskade
genomféra detta, men pa grund av
covid-19 var det endast tva kommuner
som slutférde. Mora hade redan 2018
anvant sig av feriearbetande ungdomar
som testcyklister och deltog i projektets
utvardering aven om de genomfoérde
inventeringen innan projektets start.

Delprojekt 2, Hela Dalarna cyklar 2.0

Ungdomar kommer att erbjudas sommarjobb
som testcyklister. Aktiviteten syftar bade till att
identifiera brister och felande lénkar i det
befintliga cykelvagnatet och att fa fler kommuner
att anvanda sig av testcyklister langre fram som
en del av deras kontinuerliga uppféljning.




Genomforande

Testcyklister 2019, cykelforeningar
i sex dalakommuner

Varen och sommaren 2019 genomférdes
testcyklister i sex av projektets 15
deltagande dalakommuner. Dessa var
Avesta, Borlange, Falun, Leksand,
Ludvika och Sater. I dessa kommuner
anlitades cykelféreningar for att
inventera cykelvagnatens
framkomlighet, underhdll och trygghet.
Cykelféreningarna fick en ersattning av
projektet pa 7000 kronor var for
genomférandet.

Cykelféreningarna var ingen homogen
grupp. Avesta anvande vuxna som
cyklade med barn till skolan, Borlange
anlitade vardagscyklister,
cykelféreningen i Sater bestod av
cyklister i alla aldrar, i Leksand var det
roddarna for kyrkbaten Brudpiga som
deltog. I den sistnamnda féreningen
deltog en person med
funktionsnedsattning som testcyklade
med liggcykel.

Kommunerna hade olika modeller for
hur testcyklisterna redovisade sina
upplevelser som exempelvis Infracontrol
eller egna appar.

Respektive kommun bestamde
prioritering av de cykelvagnat som
skulle inventeras. Det kunde vara strak
runt skolor, fritidsanlaggningar,
huvudstrak och andra malpunkter.

Testcyklister 2020, feriearbetande
ungdomar

Tva dalakommuner Ludvika och Falun
anlitade feriearbetande ungdomar som
testcyklister. Dessa ungdomar anlitades
via kommunernas erbjudande om
feriearbete.

I Ludvika inventerade sex
gymnasieungdomar trygghet, drift och
underhall. De hjalpte dven allménheten
med cykelservice som att olja kedjan,
dacktryck och liknande. Inventeringen
sammanstalldes av ungdomarna i en
rapport som anvands internt av
forvaltningen.

I Falun var det tva gymnasieungdomar
som inventerade drift och underhall
under tva veckor. De fick lana elcyklar.
Resultatet rapporterades via
kommunens digitala kartsystem.




Handledning, testcyklister
for inventering av
befintliga cykelvagnat

3. Det behovs en handledare/
kontaktperson for testcyklister.
Viktigt for testcyklisterna att fa ledning
och styrning av uppdraget, sarskilt om
det ar ungdomar som testcyklar.

Rutan PROJEKTET ar tankt som en vagledning
utifrdn den utvardering som gjordes i projekt

Hela Dalarna cyklar 2.0.

1. Vad 6nskar kommunen fa ut av
testcyklisters inventering? Det ar
viktigt att vara val férberedd och att ni
tankt igenom vad ni énskar fa ut av
resultatet. Vilka cykelstrak vill ni
inventera? Ska det vara bade positiva
och negativa upplevelser for
framkomlighet? Vem ska ta emot
resultatet? Hur ska det aterkopplas?
Vilken tidpunkt ger bast effekt? Hur
Oppna kommer ni att vara for
testcyklisternas forslag?

PROJEKTET: Projektledaren handledde
kommunerna och cykelféreningar. I
utvarderingen svarade kommunerna att
de inte ser nagot problem med att
sjalva handleda testcyklisterna
framdver. De kommuner som anvande
feriearbetande ungdomar handledde
dessa pa egen hand.

4. Prioritera de strackor ni onskar
inventera. Ge testcyklisterna tydliga

instruktioner om vilka strackor de ska
inventera och varfér dessa strackor ar
utvalda.

PROJEKTET: Kommunerna var ndjda
Over det som testcyklisterna gjorde,
men kommer att vara mer foérberedda
infor eventuellt kommande

inventeringar.

2. Aterkoppling av forbéttringar.
Redan vid start bor ni fundera éver vilka
som ska fa aterkoppling av atgérder
som genomfdrs efter inventeringen och
hur det ska ske. De som kan vara
intresserade av aterkoppling ar
cykelplanerare, testcyklister och kanske
dven kommunens innevanare.

PROJEKTET: Kommunerna hade olika
prioriteringar. Till exempel huvudstrak,
skoltransportomraden eller cykling till
fritidsaktiviteter. En kommun gjorde en
allmén férfragan i kommunen fér att fa
fram en prioriteringsordning av
cykelvagnatets inventering.

5. Néar och hur ofta ska
inventeringen goéras? Barmark eller
vintervéglag eller b&de och? Vill ni ha en
engangs 6versyn eller ska det géras
med viss kontinuitet?

PROJEKTET: Kommunerna har olika
system for aterkoppling av genomférda
dtgarder. I ndgra kommuner dar
rapporteringen gar direkt till
driftansvariga far planerarna mindre
insyn i férbattringsatgarder, i andra
kommuner aterkopplas atgéarder

offentligt pa hemsidan.

PROJEKTET: De flesta kommuner vill
genomfoéra testcyklister igen och flera
dnskar da vintervéglag. Fragan kom upp
om man kan géra det vart fjarde ar
infér ny mandatperiod och efterféljande
cykelplansrevidering. Det kan vara bra
marknadsforing att 13ta testcyklister
inventera en ny cykelled. Inventeringen
kan aven lyfta fram positiva upplevelser
for framkomlighet.




6. Vilka ska vara testcyklister? Det
beror pd vad kommunen énskar fa ut av
inventeringen. Vardagscykling,
arbetspendling, skolpendling, 1&dcykling,
elcykling, fritidscykling? Ar det
ungdomar som ska inventera sa maste
uppdraget vara i niva och omfattning
med tanke pa testcyklarnas alder.

PROJEKTET: De flesta testcyklister
anvande sina egna cyklar, hjalmar och
mobiler. Nagra kommuner hade cyklar
och elcyklar fér utldning, sarskilt till
feriearbetande ungdomar.

PROJEKTET: De flesta kommuner i
projektet har anvant cykelféreningar.
Dar det varit féreningar med
snabbcyklare s3 har kravet varit att
racercyklar inte far anvandas. Flera
cykelféreningar som deltog i projektet
bestod av medlemmar i olika aldrar och
med olika férutsattningar. I en kommun
har ett pensionarsrad anmalt sig som
testcyklister for framtida inventering.
De som anvande feriearbetande
ungdomar som testcyklister var mycket
néjda dver resultatet och med den
snabbhet ungdomarna utférde
uppdraget.

9. Ersattning till testcyklister. Att ge
foreningar ersattning for utfort
kommunalt uppdrag ar valkommet och
ger mycket tillbaka.

PROJEKTET: Cykelféreningar fick 7000
kr genom projektet. Alla var néjda med
den summan. Feriearbetande ungdomar
erhéll den avtalade ferielénen fran
respektive kommun.

7. Inrapporteringssystem. Numera
har de flesta kommuner ndgon typ av
felanmalan eller kart-app dar det aven
gar att lagga in foton.

PROJEKTET: Alla hade egna mobiler
och det var inga problem med
rapporteringen. Det underlattar for
driftpersonal om det finns foton
kopplade till synpunkterna.
Rapporteringssystem som anvandes i
projektet var Infracontrol, egen Excel,
ArcGIS, Qfield.

10.Tidsatgang/resurser. Vid alla
kommunala satsningar far man rakna
med en viss tidsatgang fér involverade
tjanstepersoner. Som tidigare namnts
sa krévs det en handledande
tjansteperson. Féreningar behdver en
introduktionstraff, avtal for eventuellt
ersattning samt avstamning under
inventeringen. Aven viss tid for
aterkoppling bér raknas in.
Feriearbetande ungdomar kraver en
handledare under de 2-3 veckor som de
ar anstadllda. Med férdel kan uppdraget
som testcyklist delas med andra
kommunala uppdrag och utbildning i
kommunkunskap.

8. Material till textcyklister. Det ar
bra om kommunen har cyklar, elcyklar
eller 13dcyklar att 1dna ut. Cykelhjélm
bor vara ett krav och bor darfér finnas
for utldning. Mobiler har de flesta
numera. Vid vinterinventering bor
dubbdack erbjudas till testcyklisterna.

PROJEKTET: Kommunerna som
genomfort testcyklister menade att det
var vart tidsatgdngen och flera
kommuner dnskar fortsatta med
testcyklister efter projektets slut. De
som ansvarat for feriearbetande
ungdomar gor det garna igen.




Forslag pé strackor att prioritera
Arbetspendling

Skolpendling

Fritids- och idrottsanlaggningar
Kbpcentra

Huvudcykelstrak

Malpunkter

Exempel pa hur man kan skapa gladje efter en
tung uppforsbacke. Cykelvag mot Sédra Bomhus,
Gavle. Foto: Gittan Matsson

Forslag pa omraden att observera
Framkomlighet

Underlag och beldaggning
Sakerhet

Trygghet

Belysning

Skymmande objekt
Renhallning
Konfliktomraden, trafik
Vagmarkeringar
Skyltning
Cykelparkering
Servicestationer

Egna observationer

e




Framgangsfaktorer och
fortsattning

e Kommuner som anvant testcyklister
som inventerare av cykelvagnatet,
uppger att det varit ett bra stdd for
att prioritera drift, underhdll och
andra atgéarder.

e Testcyklister och framfor allt de
feriearbetande ungdomarna, gav flera
bra och nya perspektiv pa
cykelvagnaten.

e Fler av kommunerna i projektet
onskar prova testcyklister pa
vintervaglag.

e Hemesterstrak och upplevelsecykling
kan vara spannande att inventera
med hjalp av testcyklister.

e Testcyklister kan leda till att det
skapas ett cykelforum i kommunen.

e Barn och ungas perspektiv pa
kommunernas cykelvagnat ar viktigt.
Det vore 6nskvart att skapa
samarbete med skolan enligt
ldroplanens mal och riktlinjer.

Barnkonventionen sager bland
annat

Artikel 3. Barnets basta ska beaktas i
alla beslut som rér barn.

Artikel 12. Barn har ratt att fritt
uttrycka sin mening och ha inflytande
dver sin situation, i férhallande till
alder och mognad.

— Det har vill vi gora mer!
(Kommentar frén en

kommun vid utvarderingen
av testcyklister.)




Projektet Hela Dalarna cyklar 2.0

samordnas av Lansstyrelsen i Dalarnas lan och finansieras av Energimyndighetens
program LoReg, lokal och regional kapacitetsutveckling. Det ar ett lokalt
samarbetsprojekt mellan Dalarnas kommuner, Region Dalarna, Trafikverket Mitt och
Naturskyddsféreningen. Projektperiod 2019-2020.

Sammanstallt av Gittan Matsson,
projektledare for Hela Dalarna cyklar 2.0
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