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Remissyttrande — Fossilfri Fordonstrafik SOU 2013:84

BIL Sweden vill hirmed limna in féljande synpunkter pa utredningen om Fossilfri Fordonstrafik
SOU 2013:84. BIL Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar. Medlemsféretagen svarar tillsammans for runt 99 procent av
nybilsférsaljningen i Sverige.

Utredningen om Fossilfri fordonstrafik ger en faktabas for arbetet med att minska vigtransporternas
klimatpaverkan. BIL Sweden vilkomnar en utveckling som medfor att fordonen kan koras pa icke
fossila brinslen av hog kvalitet 1 energieffektiva fordon. Det dr en nédvindig omstillning som
maste goras, men utvecklingen maste ga i resonabel takt. Det finns dock svagheter i utredningen
och en 6vergripande lingsiktig fardplan liknande arbetet Nollvisionen i trafiksikerhetsarbetet
borde ha varit vigledande for arbetet. Vi limnar hir kortfattade synpunkter pa de forslag dér vi har
en avvikande uppfattning inom de omraden som berér BIL Sweden mest. Vi hanvisar till vart
sarskilda yttrande f6r mer detaljerade synpunkter och bakomliggande resonemang, se sida 955-968
1 utredningen.

e Det saknas 1 utredningen en 6vergripande strategi hur man tydligt avser att nd malet
fossiloberoende fordonsflotta 2030.

e Det saknas en mer omfattande redovisning av vilka kostnader och nyttor som uppkommer
till £6ljd av de olika férslagen — en samhaillsekonomisk analys.

e TFor att na utredningens mél om en reducering med 80 procent av de fossila utslippen i
vagtrafiken krivs, forutom en 6vergripande strategi med forslag till atgarder, mycket
kraftiga styrmedel, som vi inte ser att utredningen har presenterat.

e Detinnebir en risk f6r Sverige att ga sd mycket fortare fram dn resten av var omvirld.

e Utredningen saknar en djupare beskrivning och ett mer underbyggt resonemang om pa
vilket sitt omstillningen till fossilfri fordonstrafik kommer att paverka svensk industris
konkurrenskraft.

e BIL Sweden anser att utredningen tydligare borde ha preciserat forskningsbehov och
bittre betonat betydelsen av forskning och utveckling. Satsningar pa forskning, utveckling
och demonstration ar grundligeande for att Sverige ska fortsitta ligga 1 framkant nir det
giller avancerad milj6teknik.

e Utredningen har beskrivit den teoretiska potentialen med att reducera de fossila branslena i
vara vagfordon, men ej belyst konsekvenserna av att ga fore vare sig nir det giller svensk
konkurrenskraft, naringslivet i stort eller den individuella mobiliteten.

e Arbetet med en fossiloberoende fordonsflotta och utvecklingen framat kan limpligen
hanteras genom att dra paralleller med trafiksikerhetsarbetet 1 Sverige, Nollvisionen.

e De skarpa forslag som utredningen féreslar dr alltfor kortsiktiga och har till stor del
fokuserat pa nybilsforsiljningen av personbilar istéllet for att inga i en strategi for hur hela
transportsektorn ska stilla om langsiktigt, med bl. a. styrmedel som f6ljer bilen och
stimulerar begagnatmarknaden.
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BIL Sweden anser att utredningen borde ha limnat fler forslag till dtgirder och styrmedel
for att stimulera bittre framférande av fordon, transportplanering, godshantering,
intermodala 16sningar och liknande. Utredningens fokus f6r godstransporterna hamnar
trots bra idéer om tyngre och lingre fordon och effektivare teknik alltf6r mycket pa
overforande av gods fran vig till jarnvig.

Utredningen har inte nog betonat vikten av en férnyelse av fordonsparken vilket dr en
grundforutsittning for att kunna na malet om en fossiloberoende fordonsflotta och
mojligheten att framgangsrikt genomféra manga av de Ovriga foreslagna atgarderna. Detta
borde ha tydligare avspeglat sig i styrmedlen.

Det saknas vil underbyggda bedomningar och en redogorelse for hur personresandet
kommer att se ut framover. Utredningen har foreslagit atgarder och styrmedel pa hur vi
ska minska bilakandet i vara stdder i framtiden, men inte hur persontransportbehovet och
den individuella mobiliteten ska tillgodoses.

BIL Sweden kan principiellt stodja forslaget om ett bonus-malussystem som grundar sig pa
dagens framgangsrika styrmedel; koldioxiddifferentierad fordonsskatt, miljobilsdefinition
och supermiljébilspremie, men vi dr emot att man infér ett bonus-malussystem som
grundar sig pa en registreringsskatt pa nya personbilar.

Utredningen borde ha gjort en noggrann konsekvensanalys om hur fordonsflottan kan
komma att f6rindras med forslagen om att dndra férmansreglerna. Foérslagen kan himma
fornyelsen av fordonsflottan och darmed riskerar forslagen att fa motsatt effekt pa
koldioxidutslippen.

BIL Sweden stédjer utredningens forslag till att inféra en miljolastbilspremie for tunga
hybrid- och ellastbilar samt lastbilar som kan ga pa gas eller etanol. Premien bor aven
omfatta alla fordon som gar att kéra pa alla biodrivmedel som uppfyller hallbarhets-
kriterierna. Tiden for premien borde dock utstrickas till tio ar. Vi ser ocksa en risk att
premien blir ett f6r kortsiktigt styrmedel. Den vidare utredningen av forslaget bor sikta pa
ett styrmedel som foljer fordonet och dven stimulerar andrahandsmarknaden. Aven en
miljobusspremie som pa ett battre sitt premierar bade energieffektivitet och anpassning till
fossilfria brinslen bor inforas.

De brinslestandarder som finns inom EU och som fordonsindustrin tar fram i samverkan
med brinsleleverantorerna maste foljas. Det bor exempelvis gilla alla brinslen som
produceras inom den féreslagna prispremiemodellen. Nir det giller 6kad laginblandning
av biodrivmedel ir det tekniska begrinsningar som styr. Vi stédjer inte utredningens
skrivning om B15.

Inf6r en ”Nollvision” f6r klimatpaverkan

BIL Sweden dr positiv till utredningens forslag till att infora ett nationellt rad for vagtrafikens
klimatanpassning. Vi tror inte det dr mojligt att redan idag utforma atgirder och styrmedel som
fullt ut leder till en fossilfri fordonstrafik. Dessutom ingar det en mingd aktiviteter i det framtida
arbetet som handlar om att férandra attityder och beteenden. Dock behover utredningen utveckla
konceptet med ett nationellt rad och man bor efterlikna trafiksikerhetsarbetet med Nollvisionen,
med uttalade etappmal och arlig resultatkonferens.

Stockholm den 19 maj 2014
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