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Detta forslag till nationell biogasstrategi har tagits fram inom
ramen for projektet Intensifierat nationellt biogasarbete.
Projektets syfte ar att bidra till att Sveriges mal inom flertalet
prioriterade politikomraden uppnés genom en 6kad anvindning
av biogas inom transport-, industri- och kraftvirmesektorn.

Initiativet har tagits av Energigas Sverige, Region Skéine och
Swedegas som alla arbetar for att frdmja den svenska biogasmark-
naden.

Energigas Sverige, branschorganisationen for energigaser, har
visionen Gron gas 2050. Visionen ar att biogas bidrar till fossil-
fria vagtransporter och kraftvirmeproduktion, en klimatneutral
industri samt renare sjétransporter 2050. Region Skiane har
under manga &r satsat pa biogas och nira 9o procent av buss-
trafiken kors pa fordonsgas. Region Skane antog 2015 malet:
Skane — Europas ledande biogasregion 2030. Hela verksamheten
ska vara 100 procent fossilbrinslefri vad géiller el, uppvarmning
och transporter 2020. Swedegas, som &dger och driver gasnétet pa
vastkusten, har visionen att all gas i nitet ska vara fornybar till
2050, en ambition som delas med andra europeiska gasnitopera-
torer genom Green Gas Commitment.

For att tillvarata branschens kunskap och skapa en bred for-
ankring har en referensgrupp medverkat i projektet. Manga av
Energigas Sveriges 200 medlemmar har &ven deltagit i arbetet.
Det har ocksa arrangerats tva seminarier i riksdagen, tva runda-
bordssamtal med miljé- och energidepartementet samt publika
seminarier.

Detta forslag till en nationell biogasstrategi dr saledes vil for-
ankrat i branschen och riktar sig framst till Sveriges politiska
beslutsfattare, men ocksa till de aktorer som ar intresserade av
hur biogasen kan bidra till att na flera av Sveriges mél, daribland
energi- och klimatmalen.
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Samling kring en
nationell biogasstrategi

En satsning pé biogas &r en satsning pa ett fossilfritt
Sverige och en fossiloberoende fordonsflotta. Det ar
ocksa en satsning pa en utveckling av en ny industri-
gren for Sverige dar innovationer och miljéteknik
skapar grona jobb, nya exportmdjligheter och gor att
Sverige tar titen i klimatarbetet. Genom produktion
och anviandning av biogas utnyttjas samhillets resurser
pé ett effektivt sétt. Avfall fran avlopp, matrester och
godsel samt restprodukter frin skog och industri tas
om hand. Viktiga néringsdmnen &terfors till jordbruket
och efterfragan pa ekologiskt jordbruk méts.

Biogas bidrar ddrmed till att flera miljomal nés och
till méluppfyllelse inom atskilliga politikomraden till
exempel klimat, energi, miljo, landsbygd, transport,
handel, jobb och niring. Det gor biogasen unik och
den &r dirfor en viktig tillgdng for samhallet. For att
tillvarata denna tillgdng beh6vs samordning mellan
politikomradena och en helhetsbild 6ver samtliga
nyttor — en nationell biogasstrategi.

Den svenska biogasmarknaden har de senaste decen-
nierna utvecklats frimst tack vare lokala och regionala
initiativ. Biogasanlaggningar har byggts runt om i lan-
det liksom tankstationer for gas och regionala gasnat.
Kommuner har upphandlat kollektivtrafik med biogas,
transportdrer har satsat pa gaslastbilar och privatper-
soner har valt gasbil. Alla med maélet att gora en viktig
miljoinsats och minska utslappen.

Men trots positiva initiativ, nya tekniker och 16sning-
ar har biogasmarknaden nu mattats av. Till viss del
beroende pa laga oljepriser men framfor allt pa grund
av brist pa politiska besked om de 1angsiktiga ekono-
miska forutsiattningarna. Bristen skapar osdkerhet hos
saval producenter som anviandare. En tydlig satsning
skulle skapa béde tilltro och fornyad marknadstillvaxt.
Blockoverskridande 1&ngsiktiga beslutade styrmedel
gor det fullt mojligt att uppna ett ambitiost biogasmal.

Det ar dags for en politisk kraftsamling p& nationell
nivé dar riksdag och regering tar ett gemensamt grepp
om den fantastiska resurs som biogasen utgoér. Genom
en nationell biogasstrategi med mal och styrmedel for
okad biogasanvindning och produktion, kan vigen
stakas ut och utvecklingen ta fart. Blockoverskridande
langsiktiga beslutade styrmedel gor det fullt majligt att
uppna ett ambitiost biogasmal.

Som ett bidrag till politiken har branschen tagit fram
ett forslag till strategi med mal och konkreta forslag pa
atgarder och styrmedel utifran biogasens hela varde-
kedja: Produktion — Distribution — Anvindning.

SATT ETT NATIONELLT MAL

I utredningen Fossilfrihet pa vig betonades att for

att né en fossiloberoende fordonsflotta beh6vs 20 TWh
biodrivmedel, dir biogas bedomdes kunna utgora 12
TWh. Intresset att anvinda biogas inom industrin 6kar
och till 2030 skulle anvindningen dir kunna uppga till
3 TWh. Ett nationellt mal for anvindningen om totalt
15 TWh biogas till 2030 bedoms som fullt realiserbart.



PRIORITERA DE VIKTIGASTE
STYRMEDLEN:

« Behall skattereduktionen for biogas efter 2020 och
inkludera biogasen i kvotpliktsystemet nar det ar
fullt utvecklat.

+ Infor en nationell miljolastbilsdefinition med till-
horande premie. Definitionen kan ligga till grund
for upphandlingar och péaskynda utvecklingen mot
fler miljolastbilar.

+ Inf6r en gasbusspremie likt den som dr foreslagen
for elbussar. Gasbussar bidrar dven de till ett battre
klimat och renare luft i stiderna men de bidrar
ocksa till ett slutet kretslopp.

+ Infor ett investeringsstéd for produktion av avance-
rade biodrivmedel. Biogas genom férgasning eller
rotning av skogsavfall ar en framtidslosning men
ar idag ekonomiskt olonsam.

« Infor ett sdrskilt produktionsstdd for den biogas
som ger dubbel miljo- och samhéllsnytta, exempel-
vis omhindertagande av restprodukter, insamling
av matavfall och upptagning av 6verskottskvive.

Strategin innehaller dven en rad forslag for hur
biogasen kan komma in i redan pagaende politiska
initiativ eller processer:

» Utnyttja EU:s infrastrukturdirektiv for alternativa
drivmedel s att introduktionen av gasdrivna fordon
och fartyg forstérks liksom tillgingligheten pa
biogas.

 Utforma bonus-malus-systemet si att gasbilar far
en kraftig bonus som ett resultat av dess goda klimat-
och samhallsnytta.

« Behill det reducerade forménsvirdet for de tjanste-
bilsforare som véljer gasbil efter 2019, parallellt med
ett bonus-malus-system.

En nationell biogasstrategi kraver ett stort enga-
gemang och krafttag fran politiken. Arbetet bor

ske i samarbete med andra samhillsaktorer och
branschen sjilv vilket paverkar utvecklingen av

biogasmarknaden positivt:

« Tahinsyn till biogasens alla samhallsnyttor.
Upphandlare av kollektivtrafik och godstransporter
behover korrekta virden avseende bade drivmed-
lens miljopaverkan men ocksé dess samhillsnyttor.
Dagens berdakningsmodeller behéver utvecklas.

+ Satsa pa forskning och kommersialisering.

Den svenska biogassatsningen méste bade under-
hallas och utvecklas sa att Sverige bevarar den
ledande positionen och kan fortsitta exportera
miljoteknik och kunskap.

« Oka fortroendet for Gron gas-principen.

Handla fornybar gas kan jamféras med att handla
fornybar el. Principen &r viktig for utvecklingen och
méste tydlig- och synliggtras mer.

Maénga lokala och regionala aktorer har lange efter-
fragat en nationell biogasstrategi. Bade for att utveckla
marknaden men ocksa for att virna de stora offentliga
investeringar som gjorts. Att nu leverera en nationell
biogasstrategi ar en chans att leva upp till férviantning-
arna. Men ocksa4 till att nd mél inom flera politik-
omréden. Utnyttja biogasen for den fantastiska
tillgdng for samhillet som den verkligen ar.
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Varfor behovs en nationell
biogasstrategi?

En satsning pé biogas i Sverige ir en satsning pa: Biogasen bidrar ddrmed till méluppfyllelse inom fler-
talet politikomraden och &r en unik tillgang for sam-
héllet. For att tillvarata denna resurs behévs samord-
ning mellan de olika omrédena och en helhetsbild 6ver
samtliga nyttor. For att lyckas astadkomma en 6kning
av biogasanvandningen, och produktionen, behovs en
nationell biogasstrategi med ett nationellt biogasmal.

« Ett fossilfritt Sverige och en fossilfri fordonsflotta.
« Ett Sverige som tar taten i klimatarbetet.

+ De svenska miljomélen.

« Okad sysselsittning i bade stad och landsbygd.

» Utveckling av en ny industrigren for Sverige.

+ En cirkulir ekonomi dar avfall blir en resurs.

« Produktion av andra generationens bioenergi fran Biogas ar en del av ett slutet kretslopp dir samhdllets
skogen — det gréna guldet. avfall, som matrester, avloppsvatten och restprodukter

« Tillvéxt i en héllbar och innovativ jordbruksnéring. fran industrin ger fornybara produkter som drivimedel,

« Ett Sverige som méter efterfrigan pa ekologiskt el, virme och véxtnéring. Produktion och anvéindning
jordbruk. av biogas och dess rotrester ar en viktig del av en cirku-

« Spetsforskning och miljéteknik i den absoluta lar biobaserad ekonomi och bidrar till miljo- och
framkanten. klimatnytta lings hela kedjan. Den rotrest som bildas

. Okad export av miljéteknik och svenska vid biogasproduktion kan anvindas som godselmedel
innovationer. och pa sa sitt 6ka aterforingen av vixtnaring. Detta

« En god havsmiljé och minskad 6vergodning. minskar behovet av mineralgodsel i jordbruket, vilket

« Forsorjningstrygghet i energisystemet. ar onskvirt eftersom framstéllningen av mineralgodsel

ar energikravande, orsakar stora viaxthusgasutslapp
och baseras pé den dndliga resursen fosfor. Det forser
dven det ekologiska jordbruket med biogodsel vilket

e kommer att bli &nnu viktigare i framtiden d efter-

TILL MALEN INOM FLERA PRIORITERADE

POLITIKOMRADEN: frag?n pé ekologiska produkter troligtvis fortsatter
att oka.

e Klimatpolitik

. Er:r:ra ipzl; ik En 6kad biogasmarknad leder dven till flertalet andra

. Milj(’jgpzli ik samhaéllsvinster sdsom fler arbetstillfallen, dir 1 GWh

biogas motsvarar ett arbetstillfélle'. Detta medfor att en
uppfyllelse av malet om 15 TWh biogas 2030 motsvarar
15 000 sysselsatta personer2.

e Landsbygdspolitik
e Jobb- och néaringspolitik
e Transportpolitik

» Handelspolitik Biogas har producerats i Sverige sedan 1960-talet och
béde produktion och anvindning 6kar arligen, om dn

Biogasen ar tvirsektoriell ilangsam takt. Biogasmarknaden har god potential att
tiofaldigas fram till 2030 men utvecklingen har mattats

Biogasen ar sa mycket mer an ett bransle av de senaste aren. Biogasen har idag svart att konkur-

rera med fossila branslen dér 1aga oljepriser, tillsam-
mans med de senaste arens osdkerheter i styrmedel,
har varit pafrestande for hela biodrivmedelsbranschen
och inte minst for svenska biogasaktorer.
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Syftet med detta forslag till en nationell biogasstrategi
ar att tydliggora forutsattningarna och framtida behov
for att uppna en 6kad anvindning och produktion av
biogas i Sverige. I forlangningen kravs dven en tydlig
handlingsplan med kontrollstationer for att sdkerstilla
strategins méluppfyllelse. Avsaknaden av en tydlig
politisk ambition f6r biogas i Sverige verkar skadligt
pa en bransch som kan bidra visentligt till mélen
inom klimat-, energi-, miljo-, landsbygds-, transport-,
handels-, jobb- och naringspolitiken.

Regeringen méste darmed faststilla ett nationellt
biogasmél och ta fram en strategi och handlingsplan
for hur biogasen som resurs ska tillvaratas. Handlings-
planen maste ticka hela biogaskedjan med anvind-
ning, distribution och produktion av biogas samt
anviandning av biprodukter.

SAMLING KRING ETT
NATIONELLT ANVANDNINGSMAL
=15 TWh BIOGAS 2030

I propositionen En sammanhallen energi- och klimat-
politik3 presenterade den davarande regeringen en
vision om ett Sverige som 2050 har en héallbar och
resurseffektiv energiforsdrjning utan nettoutslapp

av viaxthusgaser i atmosfaren. For att uppna detta
krivs en kombination av minskad energianvindning,

LANTBRUKSMASKINER
KOMPRIMERAD

ELLER FLYTANDE

BIOGAS

BIOGAS
RORNAT

BUSSAR

energieffektivare fordon och industri samt 6vergéng
till fornybara energislag. Sverige har ett omfattande
och kontinuerligt arbete framfor sig med utfasning av
fossila branslen inom samtliga sektorer. De val poli-
tiska beslutsfattare gor nu ar avgorande for om denna
ambition ska kunna omsittas i praktiken da visionen
kraver konkreta handlingsplaner.

Transportsektorn stér infor stora utmaningar da energi-
anviandningen inom sektorn fortfarande domineras av
fossila brianslen. I december 2013 presenterades resul-
tatet fran den statliga utredningen Fossilfrihet pd vdg
(FFF-utredningen)“. Syftet med utredningen var att
kartldgga mojliga handlingsalternativ samt identifiera
atgarder for att uppna en fossiloberoende fordonsflotta
2030. Resultaten visar att det behovs cirka 20 TWh
biodrivmedel 2030 for att nd malet, vilket ar en for-
dubbling mot dagens anvéndning pé 10,4 TWh. Biogas
bedoms i FFF-utredningen kunna utgora 12 TWh av
dessa 20 TWh biodrivmedel 2030.

Med utgéngspunkt i FFF-utredningens slutsatser be-
doms 12 TWh biogas vara ett rimligt mél for transport-
sektorn till 2030. Den samhéllsekonomiska vinst som
en 0kad anviandning av biogas medfo6r ar avsevard.

En 6kning frdn 1 TWh uppgraderad biogas (dagens
anvindning) till 12 TWh biogas i transportsektorn
innebar minskade utslapp med 2,3 miljoner ton



BIOGASMAL 2030: 15 TWh

Transportsektorn 12 TWh
Industrin 3 TWh

koldioxidekvivalenter &rligen, vilket kan riknas om
till ndstan 3 600 miljoner kronor per &rs. Detta kan
jamféras med de totala utslappen fran vigtrafiken som

uppgar till cirka 17 miljoner ton koldioxidekvivalenter®.

Anvindning av biogas som drivmedel bidrar ocksa
till en betydligt forbattrad luftkvalitet i stiderna. En
Okning till 12 TWh biogas i transportsektorn ger dven
minskade partikelutslédpp om totalt 125 ton PM2.5
vilket virderas till 347 miljoner kronor per ar7.

Ovriga delar av samhillet har gjort framsteg i omstll-
ningen till ett hllbart samhille men fortfarande kvar-
star viss anvandning av fossil energi, bland annat inom
industrisektorn. Inom industrin har dock flera initiativ
for okad anviandning av férnybara brénslen, diaribland
biogas, tagits under senare ar. Detta giller 4ven inom
den tunga industrin dir det finns exempel pa foretag
som redan idag anvénder en viss andel biogas i sina
processer.

Utvecklingen mot gronare och energieffektivare
produkter samt internationella och nationella regel-
verk skapar forutséattningar for en stérre andel forny-
bart dven i denna sektor. Flera delar inom industrin
kommer dven vara tvungna att 6ka andelen fornybara
brénslen for att klara klimatmal och andra krav som
stills pa sektorn. Med utgéngspunkt i detta samt base-
rat pa diskussioner med industrirepresentanter &r ett
rimligt antagande att det finns potential for 3 TWh
biogasanvindning i industrisektorn till 2030.

Branschen bedomer darfor att ett nationellt mél for
anviandning om totalt 15 TWh biogas till 2030 ir ett
ambitiost men fullt realistiskt mal, med ett delmal

pa 3 TWhé till 2020. Detta skulle kraftfullt bidra till
malen inom flera prioriterade politikomréden, exem-
pelvis malet om en fossiloberoende fordonsflotta och
ett Sverige 2050 som har en héllbar och resurseffektiv
energiforsorjning utan nettoutslapp av vaxthusgaser i
atmosfaren. For att uppfylla detta kravs att nédviandiga
steg tas pa nationell nivé. I strategin specificeras inte
ett separat mél for biogas som anvands inom el- och
varmesektorn.
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Del 1 Styrmedel och
atgarder som kravs for
att na malet

HELHETSGREPP OM VARDEKEDJAN unik demonstrationsanliggning. For att kunna

kommersialisera och exportera tekniken méste vi
dock forst skapa forutsiattningar pa den inhemska
marknaden och undanréja administrativa hinder
som osikerhet i styrmedel.

Biogas spelar en allt viktigare roll i omstallningen till
ett hallbart energisystem och bidrar till hallbara 16s-
ningar bade inom transportsektorn, industrin och for
kraftvirmeproduktion. Sverige ar ett foredome da det

géller anvindning och produktion av biogas och flera For att kunna genomfora omstéllningen och ersatta
ldnder i Europa &r intresserade av den utveckling som dagens anvindning av fossil energi krivs en 6kad

har skett. Sverige har darfor ett unikt tillfalle att inom tillgéng till samtliga biobranslen. For att né framgang
biogasomradet exportera miljéteknik och kunskap. kravs langsiktighet i mal och styrmedel. En tydlig, lang-
I Sverige ar vi duktiga pa att utveckla ny teknik och siktig och politiskt forankrad nationell biogasstrategi

vi dr kinda for vara innovationer. Ett exempel ar och handlingsplan 6kar mdjligheterna for en positiv
GoBiGas (Gothenburg Biomass Gasification Project) utveckling och bidrar med den styrning som kravs for
forgasningsanldaggning i Goteborg som ar en varlds- att framja teknikutveckling och innovation, samordna

Figur 2. En nationell biogasstrategi maste omfatta styrmedel och dtgarder
for hela biogasens vardekedja, fran produktion, via distribution till anvdndning.

Stod biogas- Stark anvandningen o N . . ) 0
produktion som ger av biogédsel En beskrivning av forslag pa styrmedel och atgarder presenteras i efterféljande
dubbel milj6- och Underlitta avsnitt. D& malet om 15 TWh biogas &r ett anvandningsmal beskrivs inledningsvis
samhillsnytta tillstandsprocessen de atgarder och forslag som behdvs for att stimulera en 6kad anvandning.
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privata och publika medel i kostnadseffektiva investe-
ringar och leverera ett klimatsmart brinsle i betydande
miangder. En handlingsplan méste dven innehalla kon-
trollstationer langs vigen for att sdkra att de styrmedel
som infors ar effektiva och leder till malet. Att till fullo
ta tillvara biogasens anvandnings- och produktions-
potential i Sverige ger ocksa ett stort mervirde for
ovriga delar av samhallet da biogasen ar sa mycket
mer &n enbart ett brénsle.

Nir hela biogasens virdekedja fungerar och ar kost-
nadseffektiv gentemot andra branslealternativ, med
I6nsam produktion, miljéanpassad och effektiv distri-
bution och en trygg och siker marknad for anvindaren,
ger biogasen flera merviarden. Darfor ar ett helhets-
grepp kring vardekedjan — produktion, distribution
och anviandning — viktigt nir en strategi for biogasen
utformas.

Inom transportsektorn har flytande bréanslen konkur-
rensfordelar jamfort med gasformiga bréanslen da
distributionskedjan och anviandarledet efter decennier
av infrastrukturinvesteringar ar anpassade for flytande
drivmedel. Langsiktiga styrmedel dr en forutséttning
for att ge gasbranschen den trygghet som behovs for
att satsningar ska realiseras.

Styrmedel och dtgarder som omfattas och beskrivs

ar utformade for att verka pa ett nationellt plan och
ligger inom den nationella politikens verksamhets-
omrade och mandat, samt omfattar till viss del de
ramar som sitts pd europeisk niva. Det finns ocksa
viktiga regionala och lokala incitament som komplet-
terar de nationella och som driver pé utvecklingen av
biogaskedjan. Dessa &r dven viktiga for biogasens fram-
tida utveckling och kompletterar dirmed en nationell
strategi. Nar hela biogasens virdekedja fungerar kan
stoden successivt fasas ut. Foreslagna styrmedel syftar

framst till att ge marknaden forutsittningar att vixa
under konkurrenskraftiga villkor, med okad efterfragan
och 6kad produktion av biogas.

D& malet om 15 TWh biogas r ett anvindningsmal
beskrivs inledningsvis de &tgirder och forslag som
behovs for att stimulera en 6kad anvéndning. Direfter
beskrivs forslag och atgirder for biogasproduktion
och distribution. For en gruppering och prioritering
av atgarder, se avslutningen i denna del under Priori-
tering av styrmedel och atgirder. For fordjupad for-
staelse for biogasens forutsattningar och potential
hénvisas till del 2 av detta dokument, sidan 21.

OKAD ANVANDNING AV BIOGAS
| FLERA SEKTORER

Nedan beskrivs de styrmedel och forslag som foreslés
for att 6ka anviandningen av biogas i olika sektorer pé
den svenska marknaden:

1. Behaéll skattebefrielsen for biogas dven efter 2020.
2. Infor en nationell miljolastbilsdefinition och
miljolastbilspremie f6r tunga fordon.

. Infor en gasbusspremie.

4. Sakerstall att korrekta varden for klimat- och
samhaéllsnytta anvinds vid upphandling.

5. Sidkra tillgéng till flytande biogas for tunga
transporter.

6. Bonus-malus for litta fordon maéste frimja kop
av gasbilar.

7. Behall reducerat formansvarde for tjanstebilar.

w

1. Behall skattebefrielse for biogas dven efter 2020

I Sverige har skattebefrielse pa biodrivmedel tillampats
i olika form under cirka 20 ars tid, vilket utgjort en
grundpelare for den framgéngsrika biogassatsningen



i Sverige. Syftet med skattebefrielsen har varit att
minska transportsektorns klimatpaverkan och uppfylla
malet om 10 procent fornybart i transportsektorn.

Efter flera ars osdkerhet om framtida skatteregler,

i kombination med l&ga oljepriser, har regeringen
under hosten 2015 meddelat att den anséker hos EU-
kommissionen om att fé fortséitta skattebefria biogas
som drivmedel under perioden 2016—2020 (fem &r).
I samband med forlingningen av skattebefrielsen
planerar regeringen dven att fran och med 1 januari
2016 infora anldggningsbesked for biodrivmedel®.
Bedomningen ar att EU-kommissionen darmed ska
kunna godkidnna ansokan om forlangd skattebefri-
else till utgdngen av 2020. Fem ar dr inget langsiktigt
besked da en planeringshorisont pa ungefar tio ar

ar nodvandigt for att realisera nyinvesteringar inom
biogasmarknaden. Fem ar varnar dock om de inves-
teringar som redan gjorts pd marknaden av regionala,
kommunala och privata aktorer, ibland med bidrag
fran staten.

Regeringen arbetar for att inféra mer langsiktiga styr-
medel for biodrivmedel senast 2018, bland annat med
utformningen av det kvotpliktssystem som uppges
trada i kraft senast 2018. Biogas kan inkluderas i kvot-
pliktssystemet pé sikt. Det kraver dock ett vil utvecklat
kvotpliktssystem med hoga kvoter, hoga sanktions-
avgifter och en vil fungerande certifikatshandel.

Hoga kvoter och hoga sanktionsavgifter i ett kvotplikts-
system maste rimligen introduceras stegvis for att
minimera risken for stora och plétsliga prishéjningar
for konsumenterna. Rimligtvis kommer det att ta minst
tio &r innan kvotpliktssystemet &r si pass etablerat och
val utvecklat att gasformiga drivmedel kan inkluderas i
systemet pa ett bra sitt. Tio ar motsvarar dessutom den
tidshorisont som foretagen méaste kunna 6verblicka for
att vaga bygga och investera i produktionsanldggningar.

Branschens bedomning &r att biogas inte kan inklu-
deras i ett kvotpliktssystem i nartid utan bor istillet
undantas fran skatt dven efter utgdngen av 2020, vilket
bedoms vara fullt rimligt.

Om skattebefrielsen inte forlangs bor biogasen fort-
farande undantas fran kvotplikten och istéllet fortsatt
stottas i minst samma ekonomiska omfattning som en
skattebefrielse innebar, till exempel inom ramen for ett
produktionsstod.

2. Infor en nationell miljolastbilsdefinition
och miljolastbilspremie fér tunga fordon

Styrmedel som framjar en 6vergéng till alternativa
brénslen for tunga fordon maste inforas for att minska
den tunga sektorns utslapp av vixthusgaser. For ldtta
fordon har inférandet av en miljobilsdefinition med
premier fyllt ett syfte i att frimja kop av bilar med lagre
utslapp. I dag har ett antal kommuner sjilva antagit

en definition for vad som anses vara en miljolastbil.
Detta eftersom det saknas en nationell definition.

Branschen bedomer att det méste tas fram en nationell
miljolastbilsdefinition som kan ligga till grund for olika
upphandlingar och andra satsningar som gors inom
Sverige och pa sé sitt paskynda utvecklingen mot fler
miljolastbilar pd marknaden. Vidare ir ett forslag pa
styrmedel en tidsbegriansad miljélastbilspremie for att
péskynda inférandet av nya tekniker p4 marknaden.

3. Infér en gasbusspremie

Kollektivtrafiken har haft en stor betydelse for utveck-
lingen av biogasen fram tills idag och spelar en viktig
roll aven i framtiden. Regeringen har foreslagit en
sarskild elbusspremie for att 6ka anvindningen av el-
bussar. Denna premie bor dven omfatta gasbussar som
aven de bidrar till ett béttre klimat och renare luft i



stiderna men som ocksa bidrar till ett slutet kretslopp.
Det ar viktigt att anvinda biogasen sa resurs- och
kostnadseffektivt som mgjligt och ta vara pa den insam-
ling av matavfall som flertalet kommuner hanterar.
Fordelen med gasbussarna ir att de dven kan trafikera
ytteromraden med langre strackor dir elbussar inte ar
ett alternativ.

4. Sakerstall att korrekta varden for klimat-
och samhillsnytta anvands vid upphandling

Ritt underlag med korrekta viarden avseende miljo-
paverkan ar av stor vikt for upphandlare av transporter,
som kollektivtrafik, resor (taxi, fardtjanst, sjukresor,
skolskjuts) och godstransporter, varfor det méste tas
fram béttre modeller for berakning av klimat- och
samhaéllsnytta for olika drivmedel.

Den klimatnytta som rotrester (biogodsel och rétslam)
medfor genom att det ersétter mineralgodsel i odlingar,
inkluderas till exempel inte inom den systemgrins som
valts for emissionsberdkningar enligt Héllbarhetslagen,
dir berdkningsmetoden baseras pa regler i fornybart-
direktivet’. Aven den klimatnytta som biogasen bidrar
med i alla led méste synas i kalkylerna.

Vidare maste den samhéllsekonomiska nytta som bio-
gasen bidrar med, som forbéattrad luftkvalitet, synas i
kalkylerna da forbattrad luftkvalitet ar av stor vikt for
flera svenska stader och tatorter.

For att 6ka upphandlares kompetens kring vilka méjlig-
heter som finns till att styra inkép mot minskad milj6-
och klimatpaverkan och andra samhéllsnyttor finns
ett behov av utbildnings- och informationskampanjer.
Det behovs darmed 6kade resurser i form av tid och
utbildning for att sdkerstilla att den potential for bio-
gasanvindning som finns inom bland annat offentlig
sektor kommer till bista anviandning. Det finns dven

mojligheter att frimja teknisk utveckling genom sa
kallade innovationsupphandlingar, som uppmanar
till nya l6sningar.

5. Sdkra tillgang till flytande biogas for tunga
transporter

Tillgang till flytande metan (LNG och LBG) ir en
nyckel for att en betydande del av de tunga transport-
erna ska kunna drivas med fordonsgas. Fran transport-
koparna ar kravstéllningen tydlig; att kunna kora
transporter pa fornybart brénsle dr en mycket viktig
faktor vid upphandling av transporter d& akeriernas
kunder staller krav pa detta. For att kunna garantera
en omstallning for den tunga transportsektorn, fran
konventionella drivmedel till mer miljéanpassade
alternativ som fordonsgas, behover en fungerande
distribution av flytande metan komma till stind.

Den LBG som produceras idag i Sverige racker inte

for att forse den tunga sektorn med brinsle. I dagens
skattelagstiftning behandlas flytande gas och gas i gas-
fas som olika produkter®. Formen och transportsattet
ar olika men kemiskt 4r sammanséattningen densamma.
Det méste vid framtida utformning av regelverk kring
exempelvis Gron gas-principen ses som naturligt att
gas i olika faser ar samma brinsle. I takt med att dist-
ributionsmgjligheterna for gas utvecklas, till exempel
med mojligheten att forvitska gas frén gasnitet, kom-
mer dagens regelverk att forsvira mojligheterna till en
effektiv infrastruktur.

6. Bonus-malus for latta fordon maste framja
kop av gasbilar

For att uppna malet om kraftigt reducerade koldioxid-
utslapp i transportsektorn, ar det viktigt att gasbilar
fraimjas vid utformande av styrmedel riktade till
fordonsmarknaden for att pa sa sitt fa till stand en



storre anvandning av gasfordon. Ett styrmedelsforslag
som foreslogs i FFF-utredningen &r bonus-malus vilket
nu ir under utredning av regeringen. En subvention,
bonus, ges till fordon med ldgre koldioxidutslapp och
en extra avgift, malus, beldggs fordon med hogre koldi-
oxidutslapp.

Inforande av ett bonus-malus-system ger mdjlighet att
paverka introduktionen av nya fordon pa marknaden
pa ett for statskassan kostnadsneutralt sitt. Systemet
kan utformas pa olika sitt, antingen som en engangs-
summa vid inkop av fordonet eller Iopande inom
ramen for den arliga fordonsskatten. Vid implemen-
teringen av ett bonus-malus-system &r det viktigt att
utforma systemet sé att gasbilar (och andra alternativ-
brianslebilar) far en kraftig bonus som ett resultat

av dess goda klimatnytta.

For att ge fordonsindustrin mdjlighet till framforhall-
ning maste det redan frén borjan anges hur kraven
kommer att forandras under de darpa foljande éren.
En gasbil kostar 20 000—30 000* kronor mer i inkép
dn en motsvarande bensindriven modell. Ndgon mot-
svarande merkostnad finns inte for att dieselbilar ska
kunna koras pa biodiesel. D& det finns ett varde i att
fordonsflottan ar anpassad for flera olika drivmedel,
bor bonus-malus-systemet kompensera for skillnader
iinkdpspris av fordon, sé att inte enbart drop-in-
brénslen gynnas.

FFF-utredningens slutsats ar att det ar lampligt att
inom stodet ge gasbilar ett extra stod for att framja
briansleflexibilitet inom fordonsflottan. Detta dr ndgot
som dven gasbranschen anser nodvandigt for att n 12
TWh biogas inom transportsektorn. En nationell hand-
lingsplan for 6kad anvindning av biogas méste dirmed
frimja gasbilar vid inférandet av ett bonus-malus-
system for latta fordon.

7. Behall reducerat formansvarde for tjanstebilar

Reducerat forméansvarde for tjanstebilar ar ett styr-
medel som fungerat vil for att 6ka andelen miljobilar
i tjanstebilssektorn. Regeringen har nyligen forlangt
styrmedlet till utgdngen av 2019 vilket ses som mycket
positivt av branschen. Maxtaket har dock sankts fran
16 000 till 10 000 kronor.

Detta styrmedel bor forlangas dven efter 2019 och
gilla parallellt med bonus-malus. Nedséttningen bor
dessutom folja langden pa det leasingavtal som géller
for fordonet, vanligen tre ar. For att uppna langsiktig-
het i nedséttningsreglerna kan styrmedlet, i likhet med
bonus-malus-systemet, utformas kostnadsneutralt for
statskassan. For att fordonsbranschen och koparen ska
ha bra forutsattningar att utga ifrén vid val av fordon
maste besked om fordndringar ges omgaende.

LONSAM BIOGASPRODUKTION

Langsiktiga politiska styrmedel bor anvéndas for att ge
biogasproducenter 6kad 16nsamhet samt ge forutsatt-
ningar for introduktion av nya tekniker. De biodriv-
medel som idag finns pa den svenska marknaden finns
framst tack vare statliga stod och styrmedel®s. Produk-
tion frn nya substrat och storskaliga biogassatsningar
medfor hoga investeringskostnader i kombination med
hoga risker.

Nedan beskrivs de styrmedel och forslag som foreslas
for att 6ka produktionen av biogas pa den svenska
marknaden:

1. St6d investeringar i produktion av avancerade
biodrivmedel.

2. Stod biogasproduktion som ger dubbel miljo-
och samhallsnytta.

3. Ta hénsyn till den miljonytta anvindningen
av rotrester skapar.

4. Underlitta vid tillstindsprocessen for nya
biogasanldggningar.



1. Stod investeringar i produktion av avancerade
biodrivmedel

En etablering av storskaliga biogasanldggningar for
restprodukter fran skogen mojliggér maluppfyllelsen
om kraftigt reducerade koldioxidutslapp genom en

tio ganger hogre biogasproduktion i Sverige. I FFF-
utredningen identifierades ett stod till avancerade
biodrivmedel som nédvandigt for att nd malet. Anlagg-
ningar for storskalig produktion av avancerade biodriv-
medel, till exempel anldggningar for rotning eller for-
gasning av tradbranslen, innebér stora investerings-
kostnader och langa aterbetalningstider. Satsningar

pa ny teknik innebér ocksa risker. Mojligheten att

fa fordelaktiga finansiella forutséttningar for sédana
investeringar dr mindre jamfort med investeringar

i konventionell teknik.

Tva foretag som planerar storre svenska férgasningsan-
laggningar har erhallit investeringsstod frén NER300,
ett europeiskt investeringsprogram'. Inget av dessa
foretag har dock dnnu valt att ta investeringsbeslut. Det
tyder pa att ett investeringsstod behover kompletteras
med adtgirder for att forstirka anviandningen av biogas
nationellt for att pa sé sitt skapa en tillrackligt stor
marknad som kan anvinda det brinsle som produ-
ceras. Utan stimulans pé biogasmarknaden kommer
dessa beviljade EU-st6d utebli vilket kan ses som ett
resurssloseri med avsatta EU-medel. Regeringen maste
se 6ver mojligheten att infora ett investeringsstod eller
ett mer affarsinriktat stod for att sdkerstélla att dessa
etableringar blir verklighet samtidigt som insatser gors
for att stimulera marknaden.

2. St6d biogasproduktion som ger dubbel milj6-
och samhdllsnytta

Inhemsk biogasproduktion frén restavfall och frén nya
substrat, som exempelvis marina substrat eller mellan-
grodor, producerar inte bara energi utan uppfyller
ocksd andra samhallsnyttiga mél. En handlingsplan
for att nd anvindningsmalet om 15 TWh biogas 2030
bor omfatta ett produktionsstod. Ett sddant maste
forutom produktion av fornybar energi, ocksa beakta
uppfyllande av andra miljé- och samhéllsnyttiga mal
som till exempel omhandertagande av restprodukter,
insamling av matavfall, ett hallbart jordbruk och upp-
tagning av overskottskvéve ur kustnira vatten. Biogas-
produktion har en unik potential att kraftigt bidra till
positiva samhillsvirden vilket skulle méjliggoras med
detta stod. Stodet kan utformas som en utékning av
godselgasstodet, bade avseende 6kad budget och flera
substrat, alternativt som ett helt nytt stod.

Godselgasstodet implementerades under 2015 och

ar ett nioarigt produktionsstod for biogasproduktion
med godsel som substrat. Detta stod ar ett exempel pa
styrmedel som premierar biodrivmedel med dubbel
samhéillsnytta, i det hir fallet genom minskade metan-
gasutslapp fran godsel samt genom ersattning av fossila
energikallor. Stodet uppgar idag (2015) till max

200 kr/MWh. Extra medel har anslagits for stodet
under ren 2016—2019 med syfte att majliggora 6kad
ersattning. Stédnivin kommer fran 1 januari 2016 att
hojas till 400 kr/MWh upp till ett visst tak som bestdms
arligen utifran tillgéngliga och sékta medel. For att f&
verklig effekt i nyinvesteringar behover stodnivan for
den enskilda anldggningen bli mer forutsiagbar. Besked
behover ocksa ges om hur finansieringen ska se ut efter
2019. Som finansieringsplanen ser ut idag kommer
stodet att halveras 2020.



3. Ta hansyn till den miljonytta anvdandningen
av rotrester skapar

Vid biogasproduktion bildas rétrester (biogddsel och
rotslam) som innehaller vixtnaringsdmnen som kan
anviandas som godningsmedel i lantbruket och ersitta
mineralgodsel. Darmed sluts kretsloppet mellan stad
och land, vilket ar grunden i en cirkular ekonomi. For
att biogasmaélet om 15 TWh ska kunna utnyttjas fullt ut
maste det finnas en marknad bade for biogasen och for
dess rotrester. Nastintill all biogodsel som produceras
i Sverige avsitts inom lantbruket medan knappt 20
procent av rotslammet avsattes diar under 2014%. For
att utveckla och systematisera reningsverkens upp-
stromsarbete finns certifieringssystemet Revaq som
skapar forutsattningar for att vaxtnéringen i rétslam-
met ska kunna aterforas till lantbruket'*. Anvindning
av biogodsel kontrolleras genom certifieringssystemet
Certifierad atervinning och certifieringsreglerna for
biogddsel (SPCR 120)Y.

Avsattningen av rotresterna dr en kostnadspost for bio-
gasanldggningen, varfor det ar viktigt att hoja vardet
pé dem. Biogodsel behévs dessutom om vi ska 6ka den
ekologiska odlingen i Sverige. For att 6ka biogodselns
varde maste branschen fortsidtta genomfora riktade in-
formationskampanjer dir rétrestens roll i den cirkulara
ekonomin tydligt presenteras och diar moéjligheterna
med certifieringssystemen lyfts fram.

For att biogas ska kunna 6ka i betydelse maste dven
rotrestens klimatnytta inkluderas vid berakningar av
biogasens viaxthusgasreduktion. Den klimatnytta som
uppstar vid anvindning av rotrester maste darmed
inkluderas i héllbarhetskriterierna enligt Héllbarhets-
lagen. Syfte med lagen ar att sdkerstilla att biodriv-
medel och flytande biobranslen som anvénds uppfyller
angivna krav pé héllbarhet i odling, transport, produk-
tion och distribution®®.

Enligt hallbarhetslagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobranslen maste anvandningen

av biodrivmedel leda till att emissionerna av vaxthusgaser
minskar med minst 35 procent jamfért med anvandningen av
fossila branslen. Reduktionskravet ¢kar till 50 procent i januari
2017, och till 60 procent i januari 2018 for anlaggningar dar
produktionen startat 2017 (SFS, 2010). De aktérer som kan visa
att deras biodrivmedel uppfyller detta genom fysisk sparbarhet
samt uppfyller sarskilda krav pa markanvéndning far ett hallbar-
hetsbesked som mojliggor skattebefrielse.

Vid en revidering av fornybartdirektivet® som anger
berdkningsmetodiken, méste regeringen bland annat
arbeta for att systemgransen som anvéinds vid bedom-
ning av biogasens klimatnytta dven inkluderar anvand-
ning av rotrester. Idag far inte rétresters miljo- och
klimatnytta inkluderas trots att det ar tydligt att stora
mingder vixthusgasutsldpp undviks genom att rot-
resten ersitter mineralgddsel. For att vara vil insatta i
fragan infor revideringen av fornybartdirektivet méste
regeringen avsitta resurser och ge Energimyndigheten
eller annan lamplig part i uppdrag att i detalj utreda
vilka systemgranser som bor anviandas for att ta han-
syn till den totala klimatnytta som biogasen bidrar till.
Arbetet bor ske i samverkan med branschen som har
kunskap om hantering och anvindning av rétrest.

4. Underlatta vid tillstandsprocessen
for nya biogasanlaggningar

I nuldget kan en utdragen och darmed dyr tillstdnds-
process utgora en ekonomisk och administrativ belast-
ning for en planerad anldggning. Idag provas hela verk-
samheten pa foretaget som soker tillstdnd, inte bara
den nya delen som exempelvis en biogasanlaggning.
Det innebar att foretaget som soker tillstdnd for att
bygga en biogasanldggning exempelvis méste beskriva
och redovisa miljopaverkan fran djurhallning, vixt-
odling, annan energiproduktion, maskinstationsverk-



samhet med mera. Om fler anldggningar klassas som
en C-verksamhet och ddrmed endast har anmélnings-
plikt enligt miljobalken, minskar regelbordan betydligt.
Grénsen for vad som utgor en anmalningspliktig verk-
samhet behover darfor hojas. Idag ligger griansen vid
150 000 normalkubikmeter (Nm3) ragas. Denna kan
med fordel héjas till minst 300 000 Nms3 gasformigt
brénsle eller hogre till en rimlig niva jamférbar med
andra EU-ldnder.

For att inhemsk produktion av biogas ska kunna 6ka
behovs vid etablering av nya anlaggningar en till-
stdndsbedémning som ar enhetlig for hela Sverige.
Lansstyrelserna gor ibland olika bedémningar och
resultatet av prévningarna far olika utfall, trots att
aktorerna lutat sig mot samma lagstiftning, framfor
allt miljobalken®°. For 6kad anvindning av biogas
méste regeringen avsitta resurser till lansstyrelserna
s att ans6kningar om biogasanldggningar kan han-
teras effektivt och med kort handlaggningstid. Detta
kan jamforas med vindkraftsanldggningar dar lans-
styrelserna har fatt 6kade resurser.

KOSTNADSEFFEKTIV OCH
MILJOANPASSAD DISTRIBUTION

Nedan beskrivs de styrmedel och forslag som foreslas
for att mojliggora en kostnadseffektiv och miljoanpas-
sad distribution av gasen pé den svenska marknaden:

1. Stirk fortroendet for Gron gas-principen.
2. St6d utbyggnad for infrastruktur for alternativa
brénslen.

1. Stark fortroendet fér Grén gas-principen

Biogas och naturgas (bade i gas- och vitskeform) har

i grunden samma kemiska sammanséttning, och bestar
huvudsakligen av metan. Skillnaden ar att biogasen

ar fornybar medan naturgasen &r fossil, med ett nagot

hogre energiinnehéll. Genom att uppgradera biogasen
blir det mojligt att distribuera bada gaserna i samma
infrastruktur. Under 2014 injicerades 286 GWh av den
uppgraderade biogasen i de olika gasniten i Sverige
och handlades via Grén gas-principen.2!

Gron gas-principen innebir att biogas som matas in

i gasnatet pi ett stélle kan tas ut av en anvéndare i
annan del av nitet eller i ett annat nit. Overforingen ir
virtuell och kopet av biogas bekriftas via ett handels-
avtal. Ju mer biogas som fors in pa nitet desto mindre
blir andelen naturgas. Att handla biogas via Gron gas-
principen kan jamforas med att handla fornybar el.

Vissa biogasanvindare foredrar fysiska leveranser
av gas i en infrastruktur dedikerad enbart till biogas.
Det beror i ménga fall pa missforstdnd om hur Gron
gas-principen fungerar och en misstro till systemet.
Gron gas-principen behéver fortydligas och kommu-
niceras béttre s att konsumenterna har ett langsiktigt
fortroende for dess funktion. Ett gott fortroende for
Gron gas-principens funktion gor att distributions-
systemet for biogas kan byggas ut pé ett sa effektivt
sitt som majligt, mycket mer effektivt dn om alla
anviandare kraver fysiska leveranser av biogas.

Dérmed kan tillgdngen pé biogas pa marknaden 6ka
for alla aktorer. En effektiv infrastruktur kan ocksa
mojliggora ett lagre slutpris for slutkunden. Om Gron
gas-principen dven tillimpas Gver aggregations-
formerna skulle anvindare som inte ar lokaliserade
nira ett gasnét och behover fa biogasen levererad

via lastbil eller tag (till exempel industrier och tunga
transporter), ha majlighet att 6ka sin andel biogas pé
ett mer kostnadseffektivt sitt.

Biogasbranschen, tillsammans med de statliga kon-
trollfunktioner som stir som garanter for Gron gas-
principen, méste tillsammans forstirka dess stall-
ning som handelsmetod for biogas genom utbildning,



informationsspridning och etablerade kontrollfunktio-
ner och diarmed sikra en kostnadseffektiv utbyggnad
av biogasmarknaden. I det fortsatta arbetet kan en
ytterligare utveckling vara att Gron gas-principen dven
omfattar andra transportalternativ dn enbart gasnit.
Detta behover i sé fall utredas vidare.

2. Stod utbyggnad for infrastruktur

for alternativa branslen

Till hosten 2016 ska regeringen presentera en natio-
nell handlingsplan for utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivimedel enligt EU:s direktiv®2. Direktivet
reglerar en utbyggnad av infrastruktur for bland annat
flytande och gasformig fordonsgas.

Branschen ser infrastrukturdirektivet som en méjlighet
till att st6tta introduktionen av gasdrivna fordon och
fartyg och samtidigt en mdjlighet till att forbattra till-
gingligheten for biogas nationellt. For att fungera som
ett stod for biogasen ska en nationell handlingsplan
innehélla forslag till regelforandringar och styrmedel.
Till exempel kan det vara genom investeringsstod till
infrastruktur och fordon/fartyg under en uppbygg-
nadsfas samt stod till forskning och innovation.

Viktigt i arbetet ar att 4ven fordonen som anvinder
gasen ses som en del av infrastrukturen for att minska
investeringsrisken for aktorerna. I det perspektivet
maste arbetet med handlingsplanen &ven inkludera
ekonomiska incitament for en 6kad andel gasdrivna
fordon/fartyg. En utbyggnad av infrastrukturen enligt
infrastrukturdirektivet starker satsningarna pé biogas
och direktivet kan fungera som ett effektivt styrmedel
for att né en fossiloberoende fordonsflotta 2030.

Enligt Energimyndigheten kan det i ljuset av det
kommande direktivet teoretiskt sett vara mojligt att ha
en stodform for alla de aktuella drivmedel vars dist-
ribution innebar merkostnader.?3 Exempel pa detta

ir en subvention for inmatning av biogas pa gasnat

eller uppbyggnad av injiceringspunkter. Det kan dven
vara ett investeringsbidrag for utbyggnad av regionala
gasnit som till 6verviagande del distribuerar biogas.

I regeringens varbudget 2015 aviserades ett stod till
lokala klimatinvesteringar, Klimatklivet. Riksdagen
beslutade om stodet i juni 2015 dér stodet ska ga

till klimatinvesteringar pa lokal niva. De investerade
medlen ska ge storsta mojliga klimatnytta och det
huvudsakliga syftet ar att minska véxthusgasutsldappen.
Exempel pé atgédrder som kan fa stod ar konkreta
klimatsatsningar inom transporter, industri, bostader,
lokaler, stadsbyggnad och energi. Nivan pé investe-
ringsstodet ar 125 miljoner kronor 2015 och 600 mil-
joner kronor per ar 2016—2018. Naturvardsverket har
beslutat om finansiering inom den férsta omgangen
och bland besluten finns férbehandlingsanldggningar
for matavfall, uppforande av lantbruksbaserad bio-
gasproduktion samt gastankstationer. Total bevilja-
des drygt 93 miljoner kronor till investeringar inom
biogasomradet.

PRIORITERING AV STYRMEDEL
OCH ATGARDER

Biogasbranschen har tillsammans satt upp ett anviand-
ningsmal pd 15 TWh biogas 2030, vilket ar ett ambitiost
men realistiskt mal. For att uppna detta kravs kraftfulla
och langsiktiga styrmedel. I foregdende avsnitt har ett
flertal forslag pa styrmedel och &tgérder presenterats
som ar utformade for att verka pa ett nationellt plan
och driva pa utvecklingen av biogas i hela virdekedjan.
For att fa till stind en kraftigt 6kad anviandning av
biogas och underlitta vid investeringar i ny produktion
foreslas att ett antal styrmedel prioriteras i en politisk
handlingsplan for biogasen. Nagra foreslagna atgéarder
ar redan pa gang eller finns redan pa plats. For dessa
atgirder ar det viktigt att sdkerstilla att utformningen
fraimjar biogas. Andra dtgirder anses vara mer l6pande



och ligger till stor del inom ramen for branschens
eget arbete med att forbattra forutsdttningarna for
biogasen.

Prioriterade atgarder och styrmedel:

« Behall skattereduktionen for biogas efter 2020.
Inkludera biogasen i kvotplikten forst nér detta
system ar fullt utvecklat.

+ Infor en nationell miljélastbilsdefinition och miljo-
lastbilspremie for tunga fordon.

+ Inf6r en gasbusspremie likt den som ar foreslagen
for elbussar.

 Stdd investeringar i produktion av avancerade
biodrivmedel.

+ Stod biogasproduktion som ger dubbel miljé- och
samhillsnytta.

Atgirder som redan ir pa gang att inforas eller
redan finns pa plats, men déar det &r viktigt att
sdkerstalla att utformningen framjar biogas som
drivmedel:

+ Utnyttja infrastrukturdirektivet som forstarkande
kraft vid introduktion av gasdrivna fordon och far-
tyg. En utbyggnad av infrastrukturen enligt infra-
strukturdirektivet starker satsningarna pa biogas
och okar dess tillgianglighet. Direktivet kan fungera
som ett kraftfullt styrmedel for att né en fossil-
oberoende fordonsflotta 2030.

« Utforma bonus-malus-systemet sé att gasbilar
far en kraftig bonus som ett resultat av dess goda
klimat- och samhillsnytta.

» Behall reducerat forménsvirde for tjanstebilar.
Reducerat férmansvarde for tjanstebilar bor for-
langas dven efter 2019 och efter ett implementerade
av bonus-malus. Systemet bor gilla parallellt med
bonus-malus dir nedsittningen foljer 1angden pa
det leasingavtal som giller for fordonet, vanligen
tre ar. For att uppna langsiktighet i nedsattnings-
reglerna kan styrmedlet utformas kostnadsneutralt
for statskassan.

Lopande atgirder:

« Ta héansyn till den klimatnytta anvéindningen av
rotrester skapar. Utveckla marknaden och kun-
skapen géllande rotrester (biogodsel och rotslam)
som produkt. For att nd anviandarmalet om 15 TWh
biogas krévs det att det finns en marknad bade for
biogasen och for rétresten.

» Stirk fortroendet for Gron gas-principen. Gron
gas-principen behéver fortydligas och kommunice-
ras béttre sa att konsumenterna har ett langsiktigt
fortroende for dess funktion.

« Informationsinsatser/6kade resurser for kompetens-
utveckling. Det behover tas fram battre modeller
for berdkning av klimat-, milj6- och samhallsnytta
for olika drivmedel, sa att upphandlare av transpor-
ter inom exempelvis kollektivtrafiken far korrekta
varden att utgd ifrén. Det finns ocksa behov av
utbildnings- och informationskampanjer for att 6ka
upphandlares kompetens om vilka mojligheter som
finns att styra inkdp mot minskad milj6- och klimat-
paverkan och 6kad samhéillsnytta. Informations-
insatser behover dven riktas mot tillstdndshand-
laggare och allminheten generellt.

« Stérk forskning, utveckling, demonstration och
kommersialisering. Den svenska satsningen pa bio-
gas som drivmedel dr pd manga sitt unik och det ar
viktigt att fortsitta stodja forskning och utveckling
s att Sverige kan bevara den ledande positionen och
fortsdtta exportera miljoteknik och kunskap.

En anvindning av biogas motsvarande 15 TWh skulle
kraftfullt bidra till malen inom flera prioriterade politik-
omraden, exempelvis malet om en fossiloberoende
fordonsflotta och ett Sverige 2050 som har en héllbar
och resurseffektiv energiférsorjning utan nettoutslapp
av vaxthusgaser i atmosfiaren. Vidare skulle inhemska
restprodukter nyttjas pa ett effektivt sétt i linje med

en cirkulédr bioekonomi dir véixtnéringen &terfors till
lantbruket.
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Del 2 Biogasens potential
och forutsattningar

BIOGASENS MILJO- OCH
SAMHALLSNYTTA

Branschen bedomer att ett nationellt mal om totalt

15 TWh biogas till 4r 2030 ar fullt realistiskt, dar 12
TWh anvinds i transportsektorn och 3 TWh i industri-
sektorn. En utokad biogasmarknad bidrar till att
minska utsldppen av vixthusgaser och i forlingningen
paverkan pa klimatet. En 6kning fran 1 TWh uppgra-
derad biogas (dagens anviandning) till 12 TWh biogas
itransportsektorn innebir en minskning om minst

2,3 miljoner ton koldioxidekvivalenter arligen (210

kg CO2-ekv. per MWh)2+%. Den samhillsekonomiska
nytta som utsldppsreduktionen varderas till uppgér till
nastan 3 600 miljoner kronor per ar2° vilket motsvarar
cirka 325 kronor per MWh biogas.

Anvindning av biogas som drivmedel bidrar ocksa till
en betydligt forbattrad luftkvalitet i stdderna. Luft-
fororeningar av olika slag paverkar ménniskors hélsa
pa flera satt och ger bland annat upphov till lung- och
hjartsjukdomar. Partiklar berdknas bidra till flera tusen
for tidiga dodsfall per ar i Sverige och éatskilligt lidande
i form av 6kade sjukdomsfall och besvar®. Biogas-
drivna fordon ger en sédnkning av bade kvaveoxider
(NOx) och skadliga partiklar och bidrar darmed till
minskad paverkan pa hilsa och milj62¢. En 6kning av
biogasanvindning i transportsektorn till 12 TWh 2030
motsvarar minskade partikelutsldpp om totalt 125 ton
PM2.5 vilket virderas till 347 miljoner kronor per ar=,
vilket motsvarar cirka 32 kronor per MWh biogas.

Genom att producera biogas frén godsel minskar ut-
slappen av metan och lustgas, som godsel annars avger
under tiden det lagras och sprids pa &krarna. Med ett
antagande om att 2 TWh biogas kan komma frén god-
sel 2030, viarderas den samhillsekonomiska nyttan

av minskningen motsvara cirka 450 miljoner kronor
per ar (240 kr per MWh)3° samtidigt som ett minskat
kviaveliackage fran jordbruket viarderas till 10 miljoner
kronor per arst.

De rétrester som uppstar vid biogasproduktion kan
aterforas till lantbruket och pa sé sitt oka dterforingen
av vaxtnaringen. Detta minskar behovet av mineral-
godsel i jordbruket och forser dven det ekologiska jord-
bruket med hogvardig biogddsel. Biogas har darmed
en sarstillning jamfort med andra biodrivmedel d& den
bidrar till fler samhéllsnyttor &n enbart ersittning av
fossil energi och minskade vaxthusgasutslapp.

Tabell 1. Sammanstallning av ett antal samhallsnyttor
som biogasen bidrar till

kr/MWh
Minskade vaxthusgasutslapp fran transportsektorn 325
Minskade partikelutslapp fran transportsektorn 32
Minskade vaxthusgasutslapp fran rétning av godsel 240
Minskat kvaveldckage fran jordbruket 5

Sveriges riksdag antog 1999 15 miljokvalitetsmél och
ett 16:e om biologisk méngfald tillkom 2005. Natur-
vardsverket bedomer att biogasen bidrar positivt till
uppfyllande av flera av dessa miljomal. Till miljokva-
litetsmalen finns aven ett generationsmal vilket &r ett
inriktningsmal for miljopolitiken. Som hjilp for att
underlédtta mojligheterna att né generationsmalet och
miljokvalitetsmalen har 24 etappmal antagits av reger-
ingen dér ett innebar 6kad resurshéllning i livsmedels-
kedjan.

Tabell 2. Nationella miljomal som paverkas positivt
av produktion och anvdndning av biogas®* 32

Miljomal Bidrar till maluppfyllelse
1. Begransad klimatpaverkan +++
2. Frisk luft ++
3. Bara naturlig forsurning +
4.  Giftfri miljo +
7. Ingen overgddning +
13. Ett rikt odlingslandskap +
15. God bebyggd miljo +




Ar 2018 ska minst 50 procent av matavfallet frin
hushall, storkok, restauranger och butiker behandlas
biologiskt sa att vixtniringen tas tillvara, och minst
40 procent ska gé till biogasproduktion. Uppf6ljningen
for 2013 visar att 31 procent av matavfallet behandlas
biologiskt dar 21 procent gér till biogasproduktion.
Om 40 procent av matavfallet samlas in och gér till
biogasproduktion skulle det generera ytterligare 250
GWh uppgraderad biogas. Biogas bidrar ddrmed till

uppfyllelse av etappmalet.

VAD PAVERKAR ANVANDNINGEN
AV BIOGAS?

Anvindning, produktion och distribution av biogas
har utvecklats i Sverige bade med hjilp av stod och
incitament pa europeiskt, nationellt och lokalt plan
men dven genom branschens egna initiativ och med
hjalp av forskning och utveckling. Biogasen i Sverige
ar utspridd pé flertalet produktionsanldaggningar.

Det forekommer konkurrens om substrat, dels inom
branschen, men ocksé fran andra naringar da vissa
substrat exempelvis kan anvéndas till djurfoder eller
andra biodrivmedel. Detta bidrar till 6kade kostnader
for vissa producenter. Den samhillsnytta som inhemsk
produktion av biogas medfor reflekteras inte fullt ut

i dagens prissattning for biogas. Idag styrs prissitt-
ningen av biogasen i forsta hand av det alternativa
priset pa det fossila brinsle som biogasen ersitter,

det vill sdga bensin och diesel.

Detta medfér att ménga producenter idag har problem
med lonsamheten och marginalerna ar ofta sniva.
Kostnaden for substrat och mojligheten att fa avsatt-
ning for rotresten ar centrala delar for biogasprodu-
centernas lonsamhet. Som kan ses i figuren finns det
generellt inga storre marginaler for producenten da
det utover produktionskostnaden tillkommer kostnad

for bland annat distribution ut till pump samt tank-
stationskostnad. Produktionskostnaden varierar dock
betydligt beroende pé storlek pa anldggning, ravara,
avkastningskrav och eventuella stods4.

Tillgdng till biogas genom effektiva distributionskana-
ler ar viktiga aspekter for anvandaren. For de industri-
ella slutanvindare som &r anslutna till ett gasnét idag
finns majligheten att kopa hela eller delar av sin brénsle-
konsumtion som biogas genom Gron gas-principen.
Tillgangen till gasnét ar begransad i Sverige, och for

de slutkunder som ligger utanfor ett nit kan distribu-

1600

1400

1200

—
o
o
o

800 —
600 —

SEK/MWh biogas

400 ——
200 ——

Produktionskostnad
biogas (genomsnitt)

Biogaspris vid pump
(genomsnitt) inkl moms

[ ] Kostnad fér gasdistribution och
tankstation (genomsnitt)

Figur 3. Genomsnittlig produktionskostnad for uppgraderad biogas
2014 inklusive kostnad for gasdistribution och tankstation samt
biogaspriset vid pump dar kunden gjort ett aktivt val att kopa 100
procent biogas. Det bor tillaggas att produktionskostnaden for
biogas varierar beroende pa en rad faktorer, bland annat vilket
substrat som rotas och storlek pa anldggningen. Biogas ar idag
befriad fran energi- och koldioxidskatt. Kalla: Energimyndighetens
overvakningsrapport avseende skattebefrielse for biogas till driv-

medelsandamal aret 2014, SOU 2013:84 Fossilfrihet pa vag,
www.gasbilen.se, www.fordonsgas.se, www.eon.se
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tionen av gas, antingen i gas eller flytande form, bli
kostsam. Detsamma giller for drivmedelskunden.
Finns det for fa tankstéllen att tillgd viljer drivmedels-
koparen ett mer lattillgangligt alternativ.

I dagslaget finns det flera kommuner som framjar

ett effektivt utnyttjande av biogas sett ur ett samhalls-
perspektiv. Det finns ocksa industrier som anviander
biogas i sin produktion trots gillande prisldge. Detta
for att sluta kretslopp och for att skapa en gron profil.

Transportsektorn

Biogasproduktionen i Sverige ar utspridd pa flertalet
mindre produktionsanldggningar, till skillnad frén ett
fatal raffinaderier for 6vriga drivmedel. Under 2014
var priserna pa bade fordonsgas och ren biogas (som
kunder kan kopa genom att gora ett aktivt val) lagre
vid pump &n de fossila alternativen bensin respek-
tive diesel, se Figur 4. Skattebefrielsen for fornybara
drivmedel fyller ddrmed sitt syfte och ger ett konkur-
renskraftigt brinsle gentemot de fossila alternativen.
Biogasaktorerna haller dock mycket ldga marginaler
for att kunna konkurrera med de fossila alternativen
da prissattningen i forsta hand beror pa priset pa det
fossila bransle som biogasen ersitter, i forsta hand
bensin och diesel. Andra aspekter som ocksa spelar in
vid val av drivmedel, och darmed val av bil, ar bilens
inkOpspris och servicekostnader. Har ligger gasbilen
négot hogre jamfort med andra alternativ. Att andra-
handsvirdet for gasbilar ar relativt lgt spelar ocksé

roll, speciellt for de forare som star infor ett val av
leasingbil. Men det kan konstateras att rent prismassigt
ar bade fordonsgas och biogas konkurrenskraftigt som
fordonsbrinsle for slutanvindaren. Detta sker dock i
manga fall pa bekostnad av biogasaktorernas 16nsam-
het. Detta forhéllande &r inte 1angsiktigt héllbart om
biogasen ska kunna realisera sin fulla potential.

Kostnaden for att anvinda biogas i kollektivtrafiken
varierar mellan olika delar av landet, dér vissa regioner
inte anser sig ha nagra kade kostnader for anvindning-
en av biogas jamfort med diesel. I en studie som Stock-
holms Lokaltrafik (SL) tagit fram 14g driftskostnaderna
for gasbussar pa ungefar samma niva som for diesel.
Det krivs dock initialt investeringar i nya bussar och
infrastruktur om kollektivtrafiken ska stélla om till gas.

Osikerheten kring biogasens framtid far aktdrerna att
tveka vid investeringar, avseende bade nya fordon och
drivmedel samt vid konvertering i industrin till forny-
bara brénslen. Oklarhet kring om tillgdngen kommer
att vara tillracklig, vilka val upphandlare av kollektiv-
trafik kommer att gora i framtiden, hur kostnadsbilden
kommer att fordndras och hur andrahandsmarknaden
for fordonen kommer att utvecklas &r faktorer som
péverkar.

Att underlitta for de som vill anvinda sig av ett forny-
bart drivmedel kan gora stor skillnad for investerings-
viljan bland akerier och transportkopare. Lokala incita-
ment med fordelar for den som kor pa miljoanpassade
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brénslen har visat sig framgéngsrikt. I en strivan att
minska miljopéverkan fran transporter till och frén
Arlanda infordes 2005 fortur for de taxibilar som var
miljobilar vid himtning. Detta gav gasfordonen en
stor skjuts pd marknaden i Stockholm. Sedan 2011

ar det endast tillditet med miljotaxibilar pa Arlandass.
Liknande nationella satsningar kan ytterligare starka
marknaden for biogasen. Det beh6vs d&ven mer omfat-
tande kampanjer for att 6ka kinnedom och fértroende
for gasen i sig men ocksa for tron pa langsiktig politisk
vilja att satsa pa biogas i Sverige. Beteendepaverkan
och kommunikationsinsatser kan vara avgérande for
acceptansen for biogas som ett fullviardigt bransle.

For transporter med flyg och fartyg forsvaras intro-
duktionen av fornybara brinslen dels av begréansad
tillgang, dels av att dessa tva sektorer styrs av i
huvudsak internationella regelverk. Fartygstrafiken
och flygtrafiken &r i nuldget undantagna frén energi-
och koldioxidskatt.

Industrisektorn

For okad anvdndning av biogas/LBG i industrin krévs
inga forandringar i processutrustning for de som
redan anvander naturgas/LNG. For industrier som

ar anslutna till naturgasnatet ar det idag fullt mojligt
att kopa biogas, forutsatt att det finns tillrackligt med
biogas. Den i dag langsamma introduktionen av biogas
i den industriella sektorn beror framfor allt pa den
skillnad i branslekostnad som finns mellan konven-
tionella och fornybara branslen. De flesta industrier
verkar i konkurrens pa en global marknad dar det inte
alltid 4r mojligt att bara merkostnaden for ett fornybart
bransle. For industrier som ar anslutna till EU-ETS,

M Pris M Energiskatt [ Utslappsratt Koldioxidskatt

Figur 5. Jamforelse av naturgaspriset till industrikund inom ETS respek-
tive utanfor ETS och produktionskostnaden for biogas. Produktionskost-
naden for biogas varierar beroende pa bland annat substrat och storlek
pa produktionsanlaggning. Kalla: Naturgas: SCB energiprisstatistik 2014.
Biogas: Energimyndighetens 6vervakningsrapport avseende skattebefri-
else for biogas till drivmedelsandamal aret 2014.

EU:s system for handel med utslappsratter, ar priset
for koldioxidutslapp idag lagt. Priset vintas dock stiga
framéver genom minskad tillgdng av utslappsritter.
Som Figur 5 visar kan inte biogasen konkurrera med

de fossila alternativen idag. And4 koper vissa industrier
delar av sin bransleforbrukning som biogas/LBG for att
visa att det finns en vilja att stélla om till f6rnybar gas.

Om Gron gas-principen skulle omfatta alla férnybara
gaser, inklusive LBG, skulle dven industrier som inte
har en anslutning till ett gasnit ldttare kunna képa
storre andelar biogas till sina processer.

For att kraftfullt kunna 6ka andelen fornybart som in-
dustrin anvéander kravs att gapet mellan fornybart och
konventionellt tdcks upp, antingen med globalt hogre
koldioxidpriser eller genom att biogas blir billigare for
slutkund. Forst nar industrin ges tillgdng till biogas
som kan konkurrera prismassigt pa en global bransle-
marknad finns forutsattningar fér en mer omfattande
overgang till biogas i industrin.

BIOGASANVANDNING
| OLIKA SEKTORER

Sverige har genom tydliga och langsiktiga styrmedel
lyckats stélla om till en hogre andel fornybar energi i
sambhéllet. Detta har bland annat varit tydligt sedan
inforandet av elcertifikatsystemet 2003, vilket bidragit
till en kraftig 6kning av fornybar elproduktion, bland
annan fran vindkraft och biokraft. Detta har dven varit
tydligt i fjarrvirmesektorn som gétt fran att vara olje-
beroende till att nu vara nistan helt oberoende av olja.
Inom andra delar av samhillet kvarstir utmaningen
dir fossilberoendet fortfarande ar betydande och dir
de langsiktiga styrmedlen dnnu saknas.



Transportsektorn

Transportsektorn, som till storsta delen anviander
fossila brianslen, star for ungefar en fjardedel av Sve-
riges totala energianviandning. Vagtrafiken dominerar
inrikes transporter och energianviandningen uppgick
2014 till 86 TWh. Av detta var 88 procent (76 TWh) av
fossilt ursprung medan 12 procent (10 TWh) utgjordes
av biodrivmedel3®, se Figur 6 (vanster).

Sverige har en vision om en fossiloberoende fordons-
flotta 2030. I FFF-utredningen (2013) presenteras en
nastan 80-procentig reduktion av anvandningen av
fossila brianslen inom végtrafiken 2030 jamfort med
2010. Den kraftiga reduktionen erhalls genom energi-
effektivare fordon, 6vergang till elfordon samt en
Okning av biodrivmedel till cirka 20 TWh dir biogas
tillsammans med DME bedéms kunna utgora 12-13
TWh¥, se Figur 6 (hoger). Den totala energianvind-
ningen i sektorn uppskattas till cirka 32 TWh 2030.

Biogas ar rankad som det basta biodrivmedlet3® och i
den svenska fordonsflottan drivs 50 0oo fordon pé gas,
vilket motsvarar ungefir 1 procent av det totala antalet
fordon3°. Biogasandelen i fordonsgasen har okat
arligen och sedan 2008 har andelen 6verstigit natur-
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22%
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51,7 %
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gasandelen (se Figur 7). Under 2014 utgjorde biogas-
andelen cirka 60 procent* av all fordonsgasanviand-
ning i Sverige. Under forsta halvan av ar 2015 uppgick
andelen till 6ver 70 procent4.. Den héga andelen skiljer
Sverige i ett internationellt perspektiv. Biogas som for-
donsbrinsle anvinds idag i 12 europeiska lander+2.

En viktig marknad for fordonsgasen har sedan linge
varit kollektivtrafiken. I borjan av 1990-talet introdu-
cerades gasbussar pa den svenska marknaden i flertalet
tatorter for att minska problem med luftkvaliteten,
utslapp av partiklar och kvéaveoxid. Enligt den senaste
utviarderingen av miljokvalitetsmélet for frisk luft kom-
mer inte mélet nés till 2020 med idag beslutade eller
planerade styrmedel4s. Det dr darmed angeldget att
arbetet for en forbattrad luftkvalitet fortsitter.

Under 2014 fanns gasbussar i 17 av 21 lan och utgjorde
drygt 15 procent av den svenska bussflottan. En 6kad
anvandning av biogas i kollektivtrafiken medfor en ut-
okad tankinfrastruktur och distribution av fordonsgas
till bussdepaer vilket 6kar volymerna gas p&d markna-
den. Denna utveckling mojliggor tankstationer for fler
typer av fordon som personbilar, taxibilar, distribu-
tionsfordon med flera.

Figur 6. Vagtrafikens energianvandning 2014, 86
TWh (vanster) samt vagtrafikens energianvandning
2030, 32 TWh, enligt den statliga utredningen Fos-
silfrinet pa vag (hoger). Kélla: Energimyndigheten,
2014. Transportsektorns energianvandning och SOU
2013:84 Fossilfrihet pa vag, 2013

M Fossila drivmedel M El MEtanol
Biodiesel M Biogas och DME
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Det finns stor mojlighet att pdverka transportmark-
naden genom upphandling av kollektivtrafik. Konkur-
rensverket bedomer att den offentliga upphandlingen
uppgar till 550—650 miljarder kronor varje ar+. Lagen
om offentlig upphandling reglerar dock framst hur kop
gors och inte vad som kops. Lagen om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjins-
ter+ som bygger pa EU-direktivet om framjandet av
rena och energieffektiva vigtransportfordon+ innebar
att en upphandling ska ta hansyn till fordonens energi-
anvandning, koldioxidutslapp och utslapp av luftforo-
reningar. Det dr ddrmed viktigt for biogasbranschen
att kunna visa pé hela nyttan av att anvinda biogas,
inklusive anvindningen av rotrester, for att ge biogas
rétt viarden i upphandlingsforfaranden.

Genom upphandling av kollektivtrafik har gasbuss-
marknaden gynnats pé regional niva, vilket ocksa har
lett till 6kad biogasproduktion. De tre 14n som har flest
gasbussar i sin kollektivtrafikflotta, Skane (827), Vistra
Gotaland (332) och Stockholm (314), har alla haft en
medveten politisk ambition med att anvinda kollektiv-
trafiken som metod for att frimja férnybara brénslen
och minska klimatpéverkan.

2008
2009
2010

2011
2012
2013
2014

Anvindningen av flytande metan, LNG och LBG, 6kar
i Sverige och kan ses som ett 1ampligt alternativ for
tunga fordon dé flytande metan mojliggor langre rack-
vidd jamfort med komprimerad gas. Idag anviands inte
biogas inom sjofart eller flyg. Bada sektorerna ar dock
energikravande och fossilbransledominerade och beho-
vet av fornybara alternativ ar stort. I nuldget finns det
inte tillrackligt med biogas att tillgd for att den svenska
sjofarten ska kunna stélla om men det finns en stor
anviandarpotential vid en framtida 6kad biogasproduk-
tion. Sedan 2013 finns det ett fartyg som gar pa LNG

i svenska vatten, men om ett par ar finns det ytterli-
gare ett tiotal.#” Det finns dven ett uttalat intresse fran
sjofartsbranschen om att anvinda biogas for fartyg, till
exempel pendelbétar.

Industrin

Industrisektorn anvinde drygt 140 TWh energi under
2013, varav 30 TWh utgjordes av fossil energi (kol,
koks, olja, gasol och naturgas). Anviandningen av

kol och koks uppgar till cirka 15 TWh och anvéands i
stilindustrin som ett reduktionsmedel, och kan inte
ersittas med biogas.



En studie fran 2011 visar att den potentiella mdngden
olja som kan fasas ut fran energiintensiv industri upp-
gar till cirka 7 TWh.4® Flertalet industrier har ambi-
tionen att 6ka andelen fornybar energi i processerna.
Bland annat har kemiindustrin en vision om en héllbar
kemi 2030. Industrin har inom flera omréden redan
genomgatt omstallningar for att 6ka effektiviteten i
processerna och minska dess miljépaverkan, vilket
bland annat &r en foljd av hoga energiskatter och andra
styrmedel, internationell konkurrens samt efterfragan
fran kunderna. Nagra industrier blandar in en mindre
volym biogas i naturgasen for att visa att det finns en
vilja att stilla om till fornybar gas.

Potentialen for industrins omstéllning till férnybar
energi ar fortfarande stor d& EU har mal om att minska
koldioxidutslappen med 40 procent till 20304 vilket
stiller stora krav pa industrin. F6r ménga industrier
blir det nodviandigt att byta brénsle till fornybart eller
till el for att klara utmaningarna. Vidare har Sveriges
regering och riksdag antagit en vision om att Sverige
2050 ska ha en héllbar och resurseffektiv energiforsorj-
ning utan nettoutslapp av vixthusgaser i atmosfaren.
Detta medfor att delar av den energiintensiva industrin
behover tillgdng till hogvardiga branslen som biogas

(i gas- eller vitskeform) eller fornybar gasols° till sina
processer for att mélen ska kunna nés. Ménga indu-
strier ser dven ett kommande kundvirde av att anvin-
da en fornybar bréansleforsorjning, vilket talar for en

1,1%

industrin.
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B Stenkol [JEldningsolja 1-5 [ Gasol
M Naturgas ™ Fjarrvarme

Figur 8. Industrins energi-
anvandning 2013. Kalla: SCB,
Energianvandningen inom

okad efterfragan pa biogas fran industrin. Inom indu-
strin dr ocksa majligheten att 6ka produktionskapacite-
ten inom radande miljétillstdnd en drivande faktor for
att 6ka andelen fornybar energi i processernas'. Idag ar
dock de storsta barridrerna kostnadslaget for biogasen
da industrin verkar i konkurrens pé en global marknad,
begransad tillgéng till biogas/LBG samt, pa en del plat-
ser i landet, otillrickliga distributionsmdgjligheter.

Planerbar kraft

Det svenska energisystemet star infor stora utmaningar
och omfattande investeringar. Séker, trygg och hall-
bar energiférsorjning ar avgorande for det svenska
samhdllet och svensk industri och ddrmed for tillvaxt
och jobbskapande. Utbyggnaden av den fornybara
elproduktionen ger energisystemet ett positivt tillskott
och ett viktigt bidrag till minskade utslapp och upp-
fyllelse av de ldngsiktiga klimatmaélen. Den férnybara
elproduktionen ar dock till stor del icke planerbar,
framfor allt vindkraft, och behover darfor kompletteras
med annan produktion som kan tillgodose framtidens
behov oavsett vider och vind. Idag ar det framfor allt
karnkraft och vattenkraft som star for denna bas. Men
karnkraftens framtid dr omdiskuterad och det har
under 2015 beslutats om att tidigareldgga stangningar
av fyra kirnkraftsreaktorer (motsvarande drygt 2 800
MW) i sbdra Sverige.




Detta okar behovet av lagring, smarta anvindarlos-
ningar och reglerbar kraft for att komplettera den icke
planerbara kraftproduktionen som 6kar snabbt i elsys-
temet. Svenska kraftnit (SvK) anser i ett yttrande att
négon form av mekanism som prissitter effekt istéllet
for energi bor inforas da det i framtidens elkraftsystem
kommer att rada brist pa effekt men 6verskott pé energi.
SvK anser ocksa att det inte &r realistiskt att lita pa

att effektproblematiken kan 16sas enbart med import
fran andra lander.5* Gaskraftverk finns idag langs med
stamledningen for gas i sydvastra Sverige. Biogas eller
annan fornybar gas kan spela en viktig roll i framtidens
energisystem. Dels som lagringskapacitet vid 6ver-
produktion av el genom Power to gas5 och dels som
effekthéllning och reglering av elsystemet genom att
gasturbiner och gasmotorer (med biogas och naturgas
som bréansle) snabbt kan starta och na hog effekt>+.

BIOGASPRODUKTION

I Sverige producerades 1,8 TWh biogas 2014, varav
cirka 1 TWh uppgraderades. De flesta organiska mate-
rial kan anviandas som substrat och rétas i en biogas-
anldggning. Under 2014 producerades den uppgrade-
rade biogasen framst fran restprodukter och avfall,

se Figur 9. Det rader idag konkurrens om olika rest-
produkter och avfall samtidigt som det finns en strédvan
i sambhiillet att minska uppkomsten av avfall. For att
produktion och anvindning av biogas ska kunna 6ka
kraftigt i Sverige behover nya ravaror, som till exempel
odlingsrester och olika typer av mellangrodor, utveck-
las och kommersialiseras som substrat for biogas-
produktion. Sméskaliga produktionsanldggningar
fyller idag ett viktigt syfte for att skapa lokala krets-
lopp. Om dessa anldggningar ar fér sma for att bara

en uppgraderingsanliaggning ar produktion av el och
varme ett sitt att 6ka nyttjandegraden och minska
risken for fackling.

M Avloppsslam

m Ovrigt

W Slakteriavfall
Kallsorterat matavfall

M Avfall fran livsmedels-
industrin och handel

M Godsel

Figur 9. Figuren visar 2014 &rs ravaruférdelning for den uppgra-
derade biogasen. Biogas som anvands inom transportsektorn
produceras till 93 procent fran ravaror som utgors av restproduk-
ter och avfall. Kalla. Energimyndigheten, ET 2015:12

Vid biogasproduktion bildas en rétrest (biogodsel
respektive rotslam) som kan anvéndas for aterforing
av vaxtnaring till lantbruket. Genom rétningsproces-
sen blir vaxtnaringen mer lattillgédnglig och lukten vid
spridning kan reduceras. Samrotningsanldggningar
kan certifiera biogodseln for vidare forsaljning till
ekologisk livsmedelsproduktion, som enligt kraven
inte fr anvinda mineralgodsel. Rotrester kan ocksa
komplettera eller ersitta mineralgodsel i konventio-
nella odlingar, vilket ar 6nskvirt eftersom framstall-
ningen av mineralgodsel dr energikravande och till
stor del baseras pa fossila energikéllor vilket orsakar
stora vixthusgasutslapp. Dessutom baseras mineral-
godsel pa den dndliga resursen fosfor. Idag ar vanligen
hanteringen av rotrester en kostsam verksamhet for
biogasanlaggningen och de ekonomiska incitamenten
for att anvanda rotresten ar oftast smé, bland annat



till foljd av att varldsmarknadspriset pé fosfor ar lagt
samt att mineralgodsels kvaveinnehall inte beskattas i
dagslagetss.

Nya majligheter — substrat

Sverige har goda forutsittningar att producera biogas
fran restprodukter fran skogsindustrin genom termisk
forgasning eller rotning. Storskalig produktion av bio-
gas ar nodviandigt om biogasen ska fa en betydande roll
for energiomstillningen. En biogasproduktion pa totalt
7—8 TWh biogas frén tradbrénslen bedoms tillracklig
for att kunna tiofaldiga den totala biogasproduktionen
i Sverige.5%57

Mellangrédor, grodor som planteras och skordas
mellan de ordinarie vixtsdsongerna (exempelvis olika
sorters gris, klover och rag), ar ett sitt att optimera
markanvindning och 6ka mangden tillgingligt mate-
rial for biogasproduktion utan risk fér konkurrens om
livsmedel. Mellangrédor fungerar dven som fanggroda
och minskar niringsldckage till sjéar och vattendrag.
Potentialen for mellangrodor &r stor. Om exempelvis
Skéne ldn integrerar mellangrédor i vaxtféljden pa en
fjardedel av dkerarealen motsvarar det en produktion
av 1,1 TWh biogas per ar.5®

Inom EU far inte produktion av biodrivmedel leda till
att jordbruk for matproduktion trangs undan. Denna
fraga regleras numera av det s kallade ILUC-direkti-
vets? som bestimmer om dndringar i fornybartdirek-
tivet® och branslekvalitetsdirektivet®:. Forkortningen
ILUC stér for indirekt fordndrad markanvéandning
(indirect land use change). Genom ILUC-direktivet vill
EU framja grodor som inte inkriktar pd matproduktion
och Kklassificerar darfor biogas fran bland annat mellan-
grodor och vall som ett avancerat biodrivmedel. Genom
klassificeringen kan produktionen fa ekonomiskt stod

och dessutom fa dubbelriknas i maluppfyllelse enligt
fornybartdirektivet. Dessvirre sdger energi- och miljo-
stodsriktlinjerna att stod inte ska ges till grodor som
bestar av socker, stirkelse eller olja. I detta fall mot-
verkar tvd EU-regelverk varandra och det pagar arbete
med att tolka badde ILUC-direktivet och riktlinjerna.

Akvatisk biomassa som blamusslor, alger, sjopung

och vass kan anvéndas for att ta upp niringsdmnen ur
havsvatten och samtidigt utgora substrat for biogas-
produktion. Odling av akvatisk biomassa dr dessutom
effektivt per ytenhet och konkurrerar inte med anvéand-
ningen av jordbruksmark.®? Det pagar for ndrvarande
demonstrationsprojekt for storskalig odling av sjopung
for biogasproduktion. Potentialen for inre kustvatten i
Sverige uppgar till cirka 2 TWh biogas arligen.®3

Nya méjligheter — teknik

Det pagar utveckling inom forbehandling och rétning
for att effektivisera processerna och for att 6ka utbytet
fran substraten. Det kan dels ge ldgre investerings-
kostnader, men ocksé mer producerad gas frain samma
mangd substrat. Olika substrat kraver olika forbe-
handling och vissa medfér en hogre kostnad. Aven om
biogas har producerats i Sverige sedan 1960-talet finns
det fortfarande en god potential f6r teknikutveckling.

Storskalig biogasproduktion (bdde genom férgasning
och genom rétning) med tradbrinsle som ravara kan
producera stora volymer biogas men anlaggningarna
innebar stora investeringskostnader med hoga risker
da tekniken fortfarande ar under utveckling. Samtidigt
medfor dessa anldggningar att stora volymer biogas
kommer ut pa marknaden pé ett och samma stélle
varfor det maste finnas mojlighet till avséttning av
gasen och storskaliga fungerande distributionskanaler
for att nd anvindarna. Har spelar Gron gas-principen®



en viktig roll som kan majliggora avsittning av stora
volymer. Import och export av biogas med bibehallet
héllbarhetsbesked kan potentiellt balansera en stegvis
introduktion av stora mangder biogas pa den svenska
marknaden. Anviandningen av biogas behéver dock
Oka och en langsiktig satsning pa biogas fran politiskt
héll behovs for att foretag ska kunna investera i stora
anlaggningar med l&nga dterbetalningstider.

Gothenburg Biomass Gasification Project, GoBiGas, i
Goteborg ar en varldsunik demonstrationsanlaggning
for forgasning av tradbrénsle dir projektet genomfors
itvé etapper. Potentialen for den forsta etappen ar
160 GWh biogas per ér. Etapp tvé avser en utbyggnad
pa ytterligare 800 GWh biogas per 4r.% Aven E.ON
utreder majligheterna med ett storskaligt forgasnings-
projekt, Bio2G, med en kapacitet pa 1,6 TWh biogas.*
Béde Goteborg Energi och E.ON har erhallit investe-
ringsstod fran NER300%". Inget av dessa foretag har
dnnu tagit nagot investeringsbeslut. For att dessa och
andra storskaliga anldggningar (bade genom rétning
och genom forgasning) ska bli verklighet kriavs en
marknadsstimulans dir forutséttningarna pa markna-
den for 6kad anvandning av biogas forbéttras.

KOSTNADSEFFEKTIV OCH
MILJOANPASSAD DISTRIBUTION

Kostnadseffektiva och miljéanpassade distributions-
system ar nodvandiga for att produktion och anvand-
ning av biogas ska utvecklas. Hittills har biogas i Sveri-
ge huvudsakligen vuxit fram pa lokala marknader dér
produktionen 6kat i takt med marknadens utveckling.
Fungerande distributionssystem kan hjilpa en omogen
marknad framét, samtidigt som otillrackliga distribu-
tionsmgjligheter kan verka himmande pé annars efter-
fragade produkter. Gasformiga brénslen distribueras
idag huvudsakligen pé tre sitt: i ledningsnit, pa lastbil
i flytande form och pa lastbil i gasform (flakning),

se nista sida.

Det svenska distributionssystemet for gas ar relativt
andra europeiska linder begrinsat. I de regioner dar
distributionssystemen har byggts ut, som i Skane, langs
vistkusten, i Osterg6tland och i Stockholm, 4r anvind-
ningen av biogas mer utbredd an i resten av landet.
Eftersom naturgas och biogas ar energigaser med
mycket lika egenskaper samdistribueras de i den exis-
terande infrastrukturen for gas. I gasnétet i Stockholm
ar andelen biogas i nuldget cirka 35 procent. I gasnétet
i Stockholm och i stamnitet for gas lings med vastkus-
ten, tillsétts inte propan for att hgja energivardet pa
biogasen till samma niva som naturgasen. I andra nit
tillsatts propan for att kunna leverera samma ener-



Ledningsnat

Gas transporteras i stamndtet langs med vastkusten
och i lokala och regionala natstrukturer i olika delar
av Sverige. Vid transporter av storre mangder gas ar
ledningsnat ett sakert, effektivt och miljéanpassat
transportsatt da vagtransporter inte tas i ansprak
for distribution.®® En producent som &r ansluten till
ett gasnat kan sélja biogas till alla kunder som ar
anslutna till ett gasnat enligt Gron gas-principen.
Ledningsnat mojliggor kontinuerlig avsattning och
minimerar behovet av fackling. | det vastsvenska
stamnatet transporteras i medeltal 1 100 MWh

Flytande metan

LNG och LBG ar gas som kylts ned till cirka -162°C
och 6vergatt i flytande form. Nedkylningen gor att
gasen minskar i volym 600 ganger. Darmed kan gasen
transporteras kostnadseffektivt Iangre strackor. |
Sverige finns i nulaget tva import- och lagringstermi-
naler for LNG, i Nynashamn och Lysekil, samt en pro-
duktionsanldggning for LBG i Lidkdping. Distribution
av LNG/LBG kraver en separat distributionskedja da
gasen maste transporteras i flytande form i isolerade
tankar anda fram till att den anvands. En lastbil med
LNG/LBG rymmer 350 MWh energi.

Flakning

Flakning innebar att gasen transporteras pa lastbilar
med forberedda gasflaskor, antingen i stal eller kom-
posit. Flakning har laga investeringskostnader och
transporten ar kostnadseffektiv vid kortare strackor,
upp till 10-15 km och mindre méangder gas, pa grund
av logistiska utmaningar®. Vid stora produktions-
volymer blir antalet transporter betydande. Flakning
av biogas ar darfor framst tillampbart pa mindre,
lokala och i viss man regionala distributionslésningar.
En lastbil med gasflaskor i komposit (tryck 250 bar)
rymmer 43 MWh energi.

energi per timme.

givirde till alla kunder. Produktion av stérre mangder
gas, som exempelvis i en forgasningsanldggning, far
stort mervirde av att antingen placeras vid en stor
gasforbrukare eller vid ett ledningsnét som kan trans-
portera stora mangder.” Detta kan bland annat ses for
GoBiGas-projektet i Goteborg som valt en strategisk
lokalisering med nérhet till stamledningen pé vistkus-
ten, vilket medfor att producerad biogas kan matas in
direkt p stamnaétet, vilket gors idag. Produktion och
distribution av flytande gas via lastbil och tig kan ocksé
medge samdistribution av fossil och férnybar gas till
samma kund, detta gors idag hos industriella kunder.

En forbattrad infrastruktur for gas, i form av lokala
och regionala natstrukturer och terminaler for flytande
metan, dr nodvandigt for att sdkra framtida tillgdng

pa biogas och forsorjningstrygghet for kunderna. Att
gasmarknaden som helhet, naturgasen inkluderad,
utvecklas och expanderar &r en forutsittning for att
den potential som finns for svensk biogas ska kunna
realiseras. Detta star inte i kontrast med det langsiktiga
malet att biogas helt ska kunna ersétta naturgas pa den
svenska gasmarknaden. Biogas bor anslutas till befint-
lig infrastruktur nér si ar majligt.

Det vore samhillsekonomiskt ineffektivt att inte ut-
nyttja befintlig infrastruktur for distribution av biogas
nir ett sddant finns inom rimligt geografiskt avstand.
Dessutom innebéar 6kad inforsel av biogas pa gasniten
att forsorjningstryggheten i naten forbattras.” Sedan

borjan av 2000-talet har uppgraderad biogas injicerats

i distributionsniten pa vastkusten. Distribution av
biogas via gasnit ger en producent tillgang till en storre
marknad. Dessutom kan gas lagerhallas i nitet och
utjaimna eventuella fluktuationer i gasproduktionen
och efterfragan.

Gron gas-principen

For att distributionsnéten ska kunna anvéndas till sin
fulla kapacitet for distribution av biogas finns Gron
gas-principen. Gron gas-principen ger biogasproducen-
ter och konsumenter anslutna till ett gasniat mojlighet
att handla biogas virtuellt pd ungefar samma sétt som
vid handel med fornybar el. Principen gér ut pa att
skattebefrielsen och héllbarhetsegenskaperna foljer
biogasen via avtal, och inte via dess fysiska vig.

Denna princip galler ocksa nir gasnéten inte sitter
ihop fysiskt. Ett foretag kan alltsa fora in biogas pa ett
nit ndgonstans i Sverige och silja det till en kund som
tar ut det pa ett annat gasnit i Sverige, sa lange avtal
finns. Detta motsvarar principen i héllbarhetslagen
dar ett foretag kan flytta hallbarhetsegenskaper mellan
volymer i olika lager sa lange detta har definierats

som samma “plats”. Definitionen for plats i Sverige ar
Sveriges granser. En forbattrad infrastruktur for distri-
bution ger ocksa mojlighet att balansera tillgang och
efterfragan over tid.



Figur 10. Gron gas-principen ger biogasproducenter och konsumenter
anslutna till ett gasnat mojlighet att handla biogas virtuellt da skatte-
befrielsen och hallbarhetsegenskaperna foljer biogasen via avtal.
Bdda naten maste innehalla en blandning av biogas och andra
skattepliktiga gasformiga branslen.

VAGEN FRAMAT FOR BIOGASEN

Biogas ar en del av ett slutet kretslopp men varderas
inte fullt ut for den samhillsnytta som framfor allt in-
hemsk produktion av biogas medfor for Sverige. Ménga
producenter har idag problem med 16nsamheten och
marginalerna dr sma. Biogas har hittills i huvudsak
vuxit fram pa lokala marknader dér produktionen okat
i takt med marknadens utveckling. Sverige har goda
forutsittningar att 6ka produktionen av biogas men
idag rader i manga fall konkurrens om substraten. Nya
révaror behover utvecklas och kommersialiseras som
substrat for biogasproduktion. Det svenska distribu-
tionssystemet for gas ar dven relativt begriansat, dar
en forbéttrad infrastruktur ar nodvindig for att sikra
framtida tillgdng pa biogas.

Biogas

Naturgas
Biogasproduktion
Tankstation
Industri

Kraftvarmeanlaggning

10F%®0

» LNG-tillforsel

Biogas har potential att spela en viktig roll i omstall-
ningen till ett hallbart energisystem och bidra till
héllbara 16sningar inom bade transportsektorn och
industrin samt for kraftvirmeproduktionen. En tydlig,
politiskt forankrad och l&ngsiktig nationell strategi
och handlingsplan for biogas skulle 6ka méjligheterna
for en sddan utveckling och bidra med den styrning
som krévs for att framja teknikutveckling, samordna
privata och publika medel i kostnadseffektiva investe-
ringar och leverera ett klimatsmart brénsle i betydande
mangder.

En utokad biogasmarknad minskar inte bara Sveriges
klimatpaverkan utan leder dven till flertalet samhalls-
vinster som 6kad sysselsittning, teknikutveckling
och teknikexport, minskad 6vergodning av sjoar och



Biogasanlaggning i Katrineholm.

vattendrag, forbattrad luftkvalitet i stider samt 6kad
sjalvforsorjning av energi och drivmedel. Biogasen
bidrar darmed till méaluppfyllelse inom flertalet politik-
omraden och dr en unik tillgdng for samhaillet.

Ett mal om en anviandning av biogas pa 15 TWh 2030
ar ett ambitiost mal som kraver kraftfulla styrmedel
for att uppnas. Efter flera ars osdkerhet om framtida
skatteregler, i kombination med l&ga oljepriser, har
regeringen under hésten 2015 meddelat att de ansoker
hos EU-kommissionen om att f& fortsitta skattebefria
biogas som drivmedel till utgédngen av 2020. Fem ar ar
inget langsiktigt besked da en planeringshorisont pé
ungefir tio ar dr nodvandigt for att realisera nyinves-

teringar p& biogasmarknaden. Fem ar varnar dock de
investeringar som redan gjorts pd marknaden. Det
viktiga &r nu att regeringen lagger fokus pd en nationell
biogasstrategi och en handlingsplan med forslag pa
styrmedel for hur biogasmarknaden ska expandera pa
kort och pé 14ng sikt. En anvindning av biogas mot-
svarande 15 TWh skulle kraftfullt bidra till mélet om

en fossilfri fordonsflotta och till ett Sverige 2050 som
har en héllbar och resurseffektiv energiforsorjning utan
nettoutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren samtidigt
som inhemska restprodukter nyttjas pa ett effektivt
satt.



ORDLISTA

Biogas

Biodrivmedel

Biogddsel

Cirkuldr ekonomi

CNG/CBG
Flytande biogas, LBG

Flytande metan

Flytande naturgas, LNG

Fordonsgas

Forgasning

Gron gas-principen

Kvotplikt for biodrivmedel

Mellangrédor
Naturgas

Power to gas

Rotrester

Rotslam
Tradbransle

Uppgraderad biogas

Ett bransle som framstéllts av biomassa och vars energiinnehall till 6vervagande
del harror fran metan.

Fordonsbransle som framstalls fran biomassa.

Rotrest fran samrotningsanlaggningar (biogasanlaggningar som kan rota olika typer
av organiskt material, till exempel kéllsorterat matavfall, slakteriavfall, godsel och
energigrodor) eller gardsanlaggningar.

Bygger pa att ateranvanda, laga och att betrakta avfall som en resurs — att géra mer
med mindre. En cirkular ekonomi stréavar efter produkter som éar allt mer hallbara,
allt mer atervinningsbara och dér icke fornybara material 6ver tid ersatts med férnybara.

Compressed natural gas/Compressed biogas. Engelskt begrepp for fordonsgas.
Liquefied biogas. Kyld, kondenserad uppgraderad biogas.

Samlingsnamn for flytande naturgas, flytande biogas och annan kondenserad
fornybar metan. Begreppet anvands primart i tekniska sammanhang.

Liquefied natural gas. Kyld, kondenserad naturgas.

Gasblandning (huvudsakligen metan av fossilt och/eller férnybart ursprung) som
anvands som drivmedel till metangasdrivna fordon.

Teknik dar syntesgas (kolmonoxid och vatgas) bildas genom kontrollerad upphettning
av biomassa. Biogas kan framstéllas genom metanisering av syntesgasen.

Biogas som matas in i gasnatet pa ett stélle kan tas ut av en anvéndare i annan del av
natet eller i ett annat nat. Overféringen &r virtuell och képet av biogas
bekraftas via ett handelsavtal.

Den som ar kvotpliktig ska se till att en viss andel av kvotpliktig volym fossila drivmedel
utgdrs av biodrivmedel. Kvotpliktiga ar de foretag som ar skattskyldiga for
fossila branslen.

Grodor som planteras och skérdas mellan de ordinarie vaxtsasongerna.
Gasblandning som till dvervagande del innehaller metan med fossilt ursprung.

Teknik som mojliggor att overskott fran produktion av fornybar el som exempelvis
sol- och vindkraft kan omvandlas till vatgas eller metan.

Produkt som bildas efter rotning av biomassa och som innehaller vatten, icke nedbrutet
material, ndringsamnen och mikroorganismer.

Rotrest som bildas efter rotning av avloppsslam fran reningsverk.
Omfattar skogsbransle, energiskogsbransle och atervunnet tradbransle.

Biogas som forddlats till naturgaskvalitet.



SIFFROR OCH STORLEKSORDNINGAR TWh
Svensk produktion av biogas 2014

Svensk produktion av uppgraderad biogas 2014

Anvandning av biodrivmedel 2014

Vagtrafikens totala energianvandning 2014

Industrins totala energianvandning 2014

Industrins anvandning av biogas 2014

Realiserbar potential for biogasproduktion, totalt (WSP, 2013)
Realiserbart biogasmal 2030, anvandning i transportsektorn
Realiserbart biogasmal 2030, anvandning i industrisektorn

Realiserbart biogasmal 2030, anvandning totalt
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Sammanstallning och bearbetning av Energigas Sverige utifran
rapport fran KanEnergi Sweden AB 2012 ”Sysselsattning inom
biogasomradet i Vastra Gotaland — nuldge och prognos for ar 2020”
samt WSP 2011 "Biogas, tillvaxt och sysselsattning — hur paverkar
produktion och anvandning av biogas tillvast och sysselsattning i
Biogas Ost region?”

Effektivare substratinsamling och utvecklad férgasningsteknik gor att
mer biogas kommer produceras med farre personer varfor antalet
sysselsatta kan vara nagot farre.

prop. 2008/09:162, bet. 2008/09:MJU28, rskr. 2008/09:300

Fossilfrihet pa vag, 2013, http://www.regeringen.se/contentas-
sets/7bb237f0adf546daa36aaf044922f473 /fossilfrihet-pa-vag-sou-
201384-del-12

WSP, 2015, Biogasens samhallsnytta — Underlag till nationell bio-
gasstrategi

http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxt-
husgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/

WSP, 2015, Biogasens samhallsnytta — Underlag till nationell bio-
gasstrategi

Mot bakgrund till att 1 TWh uppgraderad biogas anvandes 2014

En forlangning av godkdannande av statsstod fran EU-kommissionen
kraver en anpassning till kommissionens meddelande om riktlinjer
for statligt stod till miljoskydd och energi for 2014—2020. Enligt
dessa riktlinjer far driftstod for livsmedelsbaserade biodrivme-

del endast beviljas for anldggningar som tagits i drift fore den 31
december 2013 och endast till dess att anldggningarna avskrivits
fullt ut. For att sakerstélla att Sverige uppfyller riktlinjernas krav nar
skatteldttnader ges foreslas ett system dar skattelattnader villkoras
med att det finns ett s.k. anlaggningsbesked. Anldggningsbeskedet
ska visa att det finns ett kontrollsystem som sakerstaller att de
biodrivmedel som den skatteskyldige soker avdrag for inte kommer
fran anlaggningar som tagits i drift efter den 30 december 2013
eller som ar fullstandigt avskrivna.

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG om framjande
av anvandningen av energi fran fornybara energikallor

PwC, 2014. Energiskatteméssig gasvaxling av flytande metan. http://
www.energigas.se/Om-oss/Verksamhet/AnalysMarknad/ProjektINB

Fossilfrihet pa vag, 2013. http://www.regeringen.se/contentas-
sets/7bb237f0adf546daa36aaf044922f473 /fossilfrihet-pa-vag-sou-
201384-del-2 sid 663.

Energimyndigheten 2015:10, Vagval och utmaningar for energisys-
temet, sid 51
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http://ec.europa.eu/clima/policies/lowcarbon/ner300/index_
en.htm

Energimyndigheten 2015:03, Produktion och anvandning av biogas
och rétrester ar 2014

http://www.svensktvatten.se/Vattentjanster/Avlopp-och-Miljo/RE-
VAQ/Certifiering/

http://www.avfallsverige.se/avfallshantering/biologisk-aatervinning/
certifiering/

https://www.energimyndigheten.se/Foretag/hallbara_branslen/

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG om framjande
av anvandningen av energi fran férnybara energikallor

http://www.biogasvast.se/sv/Ovriga-sidor/Biogas-Vast/Biogas-Vast/
Vad-hander-i-Vastra-Gotaland/Artiklar/For-langt-mellan-ansokan-
och-tillstand/

Energimyndigheten, 2015. Produktion och anvdndning av biogas
och rotrester 2014. ES 2015:03.

Europaparlamentets och Radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa branslen

Energimyndigheten 2015:10, Vagval och utmaningar for energisys-
temet, sid 77

Utslappsfaktorn antas till 20 g/MJ biogas dar 50 procent av biogasen
anvands i personbilar och 50 procent i tunga transporter

Enligt SCB:s statistik anvandes 2014 cirka 50 procent i personbilar
och 50 procent i tung trafik, framst bussar

WSP, 2015, Biogasens samhallsnytta — Underlag till nationell bio-
gasstrategi

http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-
vi-med/miljo-och-halsa/halsa/luft/vagtrafikens-utslapp/

International Gas Union, 2015. Biogas — from refuse to energy

WSP, 2015, Biogasens samhallsnytta — Underlag till nationell bio-
gasstrategi

Antagande om att 140 GWh biogas kom fran gédsel 2014

WSP, 2015, Biogasens samhallsnytta — Underlag till nationell bio-
gasstrategi

Naturvardsverket, 2012. Biogas ur godsel, avfall och restprodukter —
Goda svenska exempel

Naturvardsverket, 2011. Biogasproduktion fér miljé och ekonomi—
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Energimyndigheten: Transportsektorns energianvandning. https://
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Transportsektorns%20energianv%C3%A4ndning%202014.pdf
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anlaggning vilka tillsammans ger 2,4 TWh biogas samt ytterligare
2-3 fullskaleanldggningar som ger 4,6-5,6 TWh.

Grona Bilister, 2015. Drivmedelsfakta 2015, Grona Bilisters arliga
rapport
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ge 2014.
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SGC, 2011. Forutsattningar for utbyggnad av landbaserad infrastruk-
tur for flytande gas (LNG/LBG). Rapport SGC 236.
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Med férnybar gasol avses biopropan eller bio-DME

SGC, 2011. Forutsattningar for utbyggnad av landbaserad infrastruk-
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Forslag till nationell biogasstrategi

Manga lokala och regionala aktorer har
lange efterfragat en nationell biogasstrategi.
Bade for att utveckla marknaden men ocksa
for att varna de stora offentliga investeringar
som gjorts.

Att nu leverera en nationell biogasstrategi
ar en chans att leva upp till forvantningarna.
Men ocksa till att na mal inom flera politik-
omraden.

Utnyttja biogasen for den fantastiska tillgang
for samhallet som den verkligen ar.
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Forslag till nationell biogasstrategi finns att ladda ner fran SKANE
www.energigas.se/Publikationer/Rapporter
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