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Energigas Sveriges bidrag till strategi for en fossilfri
transportsektor

Energigas Sverige, som ar branschorganisationen fér energigaserna i Sverige, tackar for
mojligheten att bidra till Energimyndighetens arbete med att ta fram en strategi fér en fossilfri
transportsektor.

Inledning

Energigas Sverige foljer det hér viktiga arbetet med stort intresse och hoppas kunna bidra
konstruktivt genom det har dokumentet och med bifogade bilagor. Vi & medvetna om att
Energimyndigheten far tillgang till ett omfattande textmaterial inom ramen f6r det dppna forumet.
Darfér har vi forsékt begransa omfattningen av vart bidrag. Vi vill gdrna ha en fortsatt dialog med
myndigheten — bade i enskilda méten och i en referensgrupp eller liknande — dar vi kan utveckla
vara resonemang och férslag samt besvara eventuella fragor.

Vi fokuserar i den héar skrivelsen pa vagtrafiken da vi tror att 6vergangen till fossilfrihet ar lattast att
nad i den delen av transportsektorn, samtidigt som det &r en stor utmaning. Nya, hardare
utslappsregler for sjéfarten innebar att bunkeroljan maste ersattas med renare drivmedel. Flytande
naturgas (LNG) introduceras nu som ett férdelaktigt alternativ, bade ekonomiskt och miljdmassigt. |
férlangningen &r flytande biogas (LBG) nasta steg for att stalla om till en fossilfri sjéfart. Den
utvecklingen ligger dock langre fram i tiden. Fokus for sj6farten ligger nu pa att fa ner utslappen
med hjalp av flytande naturgas.

Lasanvisning

Det har dokumentet an indelat i fyra delar:
1. Energigas Sveriges férvantningar pa strategin och processen framat
2. Omraden som sarskilt boér prioriteras
3. Identifierade hinder och utmaningar och hur de kan undanréjas
4

Forslag pa styrmedel och lagstiftning

Varje del inleds med en ruta déar vara viktigaste budskap sammanfattas.
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1. Energigas Sveriges forvantningar pa strategin och processen framat

- Nu behdvs i férsta hand konkreta mal och delmal, snarare an fortsatt utredning.
- Mal méaste definieras for alla atgardskategorier.

- Med ambitidsa och tydliga mal fér biodrivmedel (bade flytande och gasformiga) star
biogasbranschen redo att méta upp med de investeringar och kapital som behdvs for
omstallningen.

- For basta resultat bér strategiarbetet utféras i dppen dialog med bransch och akademi.

Nu behovs i forsta hand konkreta mal och delmal, snarare &n fortsatt utredning

Det ar angelaget att strategin som Energimyndigheten tar fram innehaller konkreta mal och delmal
kopplat till en tidplan f6r omstaliningen. Med tydliga mal skapas béattre férutsattningar for alla
inblandade att skrida till handling. Vi bedémer att det ar viktigare &n att aterigen utreda
atgardspotentialer och den palett av styrmedel som kommer att krdvas. Det har redan gjorts ett
gediget arbete for att ringa in atgardspotentialer och viktiga initiativ som maste tas i nartid av
nationella beslutsfattare, bl.a. inom den statliga utredningen Fossilfrihet pa vdg (SOU 2013:84).

Mal maste definieras for alla atgardskategorier

Det som idag bromsar utvecklingen ar i grunden att malen inom olika atgardskategorier &r otydliga.
Det far som konsekvens en osékerhet i styrmedel och svarigheter att komma éverens om
utformning av regelverket. En allvarlig konsekvens inom drivmedelsomradet &r att de bra
alternativen i allt hdgre grad nu bodrjar konkurrera ut varandra istallet for att fasa ut fossil bensin och
diesel. Med ett ambitiést mal for fornybara drivmedel — och dartill kopplade styrmedel — skulle det
inte behéva ske. Med ambitiésa och tydliga mal for biodrivmedel (bade flytande och gasformiga)
star biogasbranschen redo att méta upp med de investeringar och kapital som behévs fér
omstéllningen.

Foér basta resultat bor strategiarbetet utféras i 6ppen dialog med bransch och akademi
Omstéllningen till en fossilfri transportsektor ar férstas en oerhdrt bred och komplex fraga, likval
som den ar angelagen. Det finns dock mycket kunskap och kompetens inom berérda branscher
och akademi. Energimyndigheten bér i stérsta méjligaste man dra nytta av den har kompetensen.

Det 6ppna forumet for skriftliga bidrag ar ett mycket bra initiativ men det behdver kompletteras med
enskilda méten och referensgrupper. Utredningen Fossilfrihet pa vdg hade ett Oppet arbetssatt dar
manga aktdrer fick mojlighet att bidra med synpunkter pa utkast och preliminara slutsatser. Vi
férvantar oss ett liknande arbetssatt — med hég grad av samverkan — under framtagandet av
strategin. Biogasbranschen ar beredd att avséatta resurser i den héar frdgan och Energigas Sverige
ser fram emot att vara ett viktigt bollplank i Energimyndighetens fortsatta arbete.

2. Omraden som sarskilt bor prioriteras

- Det ar positivt att Energimyndigheten utgar fran redan identifierade atgardskategorier.
- Alla atgardskategorier bidrar till fossilfrihnet, men med olika tidsramar fér nar de ger effekt.

- Det ar angelaget att arbetet med transportsektorns omstallning intensifieras i nartid. Fokus
for strategin for fossilfrihet bor i nulaget vara att lyfta de I6sningar som finns har och nu och
som vi redan vet fungerar bra. Biogasen ar ett sadant exempel.

- Strategin bor prioritera de sékra atgardspotentialerna framfér de mer osékra.
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- Overgéng till biodrivmedel bér prioriteras déarfér att potentialen &r séker och ligger i nartid.

- Strategin bor innehalla ett delmal om minst 25-30 TWh biodrivmedel ar 2030. Med
utgangspunkt i att malet ska klaras med inhemska resurser sa ar det ett rimligt mal som
ligger vél i linje med potentialbeddmningar som gjordes inom ramen fér utredningen
Fossilfrihet pa vég.

- En biodrivmedelssamordnare bor tillsattas for att samordna arbetet och skapa en naturlig
plattform fér samverkan mellan myndigheter och néringsliv.

- Strategin bor tydliggdra en inriktning dar Sverige gar mot 6kad sjalvférsdrjningsgrad. Det
finns stora mervarden av att genomféra omstéllningen med inhemska resurser.
Omstallningen till fossilfri transportsektor bor betraktas som en uppbyggnad av en
framgangsrik industrigren i Sverige. Inom bl.a. biogasomradet ar Sverige redan
véarldsledande och det vore mycket olyckligt om vi tappar den positionen.

- Med ett mal pa 12 TWh biogas kan biogasbranschen hjélpa Sverige att bli sjalvférsérjande.

- Energigas Sverige anser att strategin for en fossilfri transportsektor maste uppmérksamma
behovet av en nationell biogasstrategi som en del i arbetet med att na fossilfrihet.
Energigas Sverige, Region Sk&ne och Swedegas har tillsammans med en bred
uppslutning av aktdrer tagit fram ett férslag till nationell biogasstrategi (se bilaga 1 och 2).

- Ambitiésa mal for biodrivmedel ar riskfritt — efterfragan kommer att finnas

- En offensiv évergang till biodrivmedel &r en billig férsakring vid en situation dar
energianvandningen inte minskar i den takt vi vill.

Det ar positivt att Energimyndigheten utgar fran redan identifierade atgardskategorier
For att uppna en fossilfri transportsektor krdvs manga olika typer av atgarder. | utredningen
Fossilfrihet pa vdg ringades nagra atgardskategorier in som viktiga pusselbitar;
samhéllsplanering/transportsystem, effektivisering, elektrifiering samt biodrivmedel. Pusslet
illustreras i figuren nedan. Det ar positivt att Energimyndigheten valjer att utga fran samma
atgardskategorier i det pagaende strategiarbetet.

Fossilfri
fordonsflotta
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Alla atgardskategorier bidrar till fossilfrihet, men med olika tidsramar for nar de ger effekt
De olika atgardskategorierna hanger ihop och bidrar alla till maluppfylinad — dock utifran olika
tidsramar fér nar de kan férvantas ge effekt. For att méjliggdra en fossilfri transportsektor maste vi
klara av att jobba med samtliga atgardskategorier parallelit.

Det ar angelaget att arbetet med transportsektorns omstéllning intensifieras i nartid

Det vore mycket olyckligt om strategin bygger pa att vi "vantar in” tekniker och
samhallsférandringar som ligger 10-20 ar framat i tiden, eller &nnu langre bort. Det ar férknippat
med stora risker eftersom ingen vet idag om och nar de kommer att fungera. Darfor ar det oerhért
viktigt att strategin for transportsektorns omstalining halls isar fran Energimyndighetens
forskningsstrategi. Dagens forskningsfokus och mediala intresse riktar sig mot tekniker som inte
kommer att spela en avgérande roll fére ar 2025 (t.ex. ligninbaserade drivmedel, massproduktion
av elektrifierade fordon samt elvagar). Fokus for strategin for fossilfrihet bor i nulaget vara att lyfta
de l6sningar som finns har och nu och som vi redan vet fungerar bra. Biogasen &r ett saddant
exempel.

Strategin bor prioritera de sédkra atgardspotentialerna framfor de mer osékra

Strategin boér innehalla mal och delmal for varje atgardskategori. | arbetet med att ta fram malen
bor de olika atgardskategorierna vagas mot varandra och bedémas utifran kostnadseffektivitet men
ocksa utifran hur realistiska och genomférbara de ar. Atgardspotentialer som ar realistiska och
forhallandevis sakra bdr sta for den storsta delen av maluppfylinaden. Det ar alldeles for riskabelt
att anta en strategi dar de mest osakra atgarspotentialerna star fér merparten av den énskade
maluppfylinaden. Risken &r uppenbar att malet inte nas.

Overgang till biodrivmedel bér prioriteras darfor att potentialen ar siker och ligger i nartid
Det transportsnala samhéllet bor vara en vision att arbeta efter, men den tar tid att genomféra och
kraver stora infrastruktur- och beteendeféréandringar. Regering och riksdag har dessutom
begrénsad radighet éver en del av dessa omfattande samhallsférandringar.

En férhallandevis séker atgérdspotential ar den successiva évergangen till biodrivmedel. Den har
redan pagatt i 20-30 ar och pa den tiden har vi kommit langt i Sverige. Utredningen Fossilfrihet pa
vég konstaterar att det tar lang tid att bygga upp en produktionskapacitet fér biodrivmedel. Det
stdmmer till viss del, men det bér noteras att det gar betydligt fortare — och det &r enklare — att
bygga produktionskapacitet fér biodrivmedel &n att bygga om samhéllet. Mycket av infrastrukturen
ar dessutom redan byggd. Stora investeringar har redan gjorts med bade offentliga och privata
medel. Biogasutvecklingen ar ett bra exempel.

Sverige ar ett land med stora biomassatillgadngar — inte minst i skogen men aven pa akermark'. Vi
har ett val utvecklat regelverk foér hallbart jord- och skogsbruk, vilket gor att vi vet hur vi ska bruka
resurserna utan att férbruka dem. Det finns ocksa en aterstdende potential i andra restprodukter
och avfallsstrommar som vart samhalle genererar. Vi har redan bérjat bygga upp system for att
nyttjia dessa som drivmedel, framférallt i form av biogas.

Strategin bér innehalla ett delmal om minst 25-30 TWh biodrivmedel ar 2030

Energigas Sverige anser att ambitionen fér en fossilfri fordonsflotta bér vara att vi ska klara den
med inhemska resurser. Det galler saval el som biodrivmedel. Det bli inte trovardigt om Sverige
som har stora biomassatillgangar ska bygga omstéllningen pa importerade ravaror och branslen.
Med utgangspunkt i att malet ska klaras med inhemska resurser sa anser vi att ett mal pa

25-30 TWh biodrivmedel &r rimligt och ligger vél i linje med potentialbeddémningar som gjordes

! Borjesson et al., Dagens och framtidens hallbara biodrivmedel, 2013, f3. Nohlgren et al., Kritiska
faktorer fér I6nsam produktion i bioenergikombinat, 2012, Varmeforsk. Nohlgren et al.,
Férutséttningarna for svensk produktion av Fischer-Tropsch diesel, 2010, AFORSK.
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inom ramen for utredningen Fossilfrihet pa vag. Forskare® visade pa en inhemsk ravarupotential
som kan ge tillkommande produktion pa 25-30 TWh biodrivmedel pa kort sikt, med en vasentligt
hogre potential pa langre sikt (se sidorna 476-478 samt 497 i utredningen Fossilfrihet pa vag).

En biodrivmedelssamordnare bor tillsattas fér att samordna arbetet och skapa en naturlig plattform
for samverkan mellan myndigheter och néringsliv — nagot som vi tror ar nyckeln till en fortsatt
framgangsrik introduktion av biodrivmedel.

Strategin bér tydliggoéra en inriktning dar Sverige gar mot 6kad sjalvforsérjningsgrad

Det &r viktigt att Energimyndigheten tar stalining till i vilken grad malet fér biodrivmedel ska uppnas
med inhemska resurser. Nyttjande av inhemska ravaror och inhemsk produktion alternativt fortsatt
importberoende &ar tva helt olika inriktningar som ger olika signaler till marknadsaktdrerna.
Stéllningstagandet mellan inhemskt och import avgdr ocksa inriktningen for styrmedlen. Darfér ar
det mycket angelaget att Energimyndigheten tar stéllning i fragan.

Det finns stora mervarden av att genomféra
omstéliningen med inhemska resurser. Det skapar
arbetstillfallen och svensk expertis inom ett omrade
dér kunskapen kommer att vara efterfragad runt om i
hela vérlden, med stora méjligheter till teknikexport
som f6ljd. Det har ser vi redan idag inom
biogasomradet dar Sverige &r varldsledande.
Biogasen bidrar dessutom fill ett svenskt hallbart
jordbruk och minskat beroende av mineralgddsel —
effekter som inte hade uppstatt om vi istallet valde att
importera biodrivmedel.

FORSLAG TILL
NATIONELL

Med ett mal pa 12 TWh biogas kan
BIOGASSTRATEGI

biogasbranschen hjalpa Sverige att bli
sjalvférsérjande

Biogasen ar unik pa manga sétt, inte minst for att hela
94 % av de hallbara biogasvolymer som anvands i
transportsektorn produceras i Sverige med svenska
ravaror’. Biogasen kan verkligen bidra till inhemsk
produktion av biodrivmedel. Det &r en av manga
anledningar till varfér det bor finnas ett mal och en
strateqi for 6kad produktion och anvandning av
biogas.

En bred uppslutning av aktorer® har samlats kring ett mal om 12 TWh biogas i transportsektorn
ar 2030. Det finns ravaruresurser i Sverige for att mota det malet. Det finns ocksa ett forslag till en
nationell biogasstrategi som beskriver hur malet kan uppnas (se bilaga 1 och 2). Energigas Sverige

% Borjesson et al., Dagens och framtidens hallbara biodrivmedel, 2013, 3.

® Hallbara biodrivmedel och flytande biobrénslen under 2014, Energimyndighetens rapport

ET 2015:12

* Avfall Sverige, Biofrigas, Borealis, E.ON Gas, Goteborg Energi, IKEA, Lunds Tekniska Hogskola,
Modity, Preem, Purac, Scandinavian Biogas Fuels, Skanetrafiken, SSAB, Stockholm Gas, Svenska
Naturskyddsféreningen, Sveriges Akeriféretag, Swedish Biogas International, Sédra, TRB, Volvo
Trucks samt Véastra Gotalandsregionen (representanter fran samtliga av dessa féretag och
organisationer har medverkat i framtagandet av Férslag till nationell biogasstrategi, bilaga 1 och 2.
® Fossilfrihet pa vdg, betdnkande av utredningen fossilfrihet pa vdg, SOU 2013:84
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anser att strategin for en fossilfri transportsektor maste uppmarksamma behovet av en nationell
biogasstrategi som en del i arbetet med att na fossilfrihet.

Ambitiésa mal for biodrivmedel ér riskfritt — efterfragan kommer att finnas

En kraftfull satsning pa att ersatta bensin och diesel med biodrivmedel menar vi &r en trygg och
séker investering fér Sverige. Det kommer att 6ka Sveriges internationella konkurrenskraft
samtidigt som det ger stora utslappsminskningar pa kort tid. Skulle det visa sig att framtida
energianvandning i transportsektorn blir mycket lag s& kommer det att finnas ett stort behov av
biodrivmedel i resten av varlden, &ven i var narhet i Europa. | ett sddant scenario blir Sverige ett
exportland fér biodrivmedel, vilket ar positivt fér svensk ekonomi och handelsbalans.

Offensiv 6vergang till biodrivmedel &r en billig férséakring vid fortsatt h6g energianvandning
| utredningen Fossilfrihet pa vdg antogs att genom minskad trafik, effektivisering samt elektrifiering
av fordonsflottan kan vagtrafikens energianvandning begréansas fran dagens 87 TWh® till 32 TWh
ar 2030. Vad utredningen antyder &r alltsa att minskad energianvandning kan sta fér merparten —
tva tredjedelar — av maluppfyllnaden. Utan att géra nagra egna varderingar (det lamnar vi at
experterna pa omradet) konstaterar vi att realismen i just det antagandet ifragasattes i flera av
utrednlngens sarskilda yttranden’. Vi konstaterar ocksd att trenden idag &r att energianvandningen
i transportsektorn okar, snarare an minskar®.

Med detta vill vi sdga att om det visar sig vara svart att genomféra den snabba och kraftiga
energibesparing som utredningen Fossilfrihet pa vdg pekar pa, sa ar det anda majligt att na
fossilfrihet om vi har genomfért en offensiv dvergang till biodrivmedel. En offensiv vergang till
biodrivmedel ar helt enkelt en billig férsakring vid en situation dar energianvandningen inte minskar
i den takt vi vill.

3. Identifierade hinder och utmaningar och hur de kan undanrdjas

Ett vaxande hinder ar att asikter och tyckande far stort genomslag i debatten. Strategin bor darfér
innehalla végledning om IAmpliga grundprinciper fér det fortsatta arbetet. Nedan ger vi nagra
exempel pa grundprinciper som vi anser ar viktiga fér en framgangsrik omstallning:

- Fossiloberoende och fossilfrinet nds genom att anvénda flera olika tekniker och I&sningar.
Darmed kan fordonsflottan inte anses vara fossiloberoende redan idag.

- Hallbara alternativ (t.ex. férnybar el) ska ersatta fossil bensin och diesel, inte andra
hallbara alternativ (t.ex. biogas).

- Det kravs stimulans av bade drivmedel och fordon for att omstaliningen ska kunna ske.

Strategin bor fastsla att klimatprestanda alltid ska bedémas i ett livscykelperspektiv. Nar
regelverket inte bygger pa ett livscykelperspektiv sa styr det inte ratt. Nedan féljer tva aktuella
exempel:

- Uppgifter om véaxthusgasutslapp i vagtrafikregistret speglar inte verklig klimatprestanda i
fordonen. Liggande férslag till bonus-malus- system blir darfér ett allvarligt hinder fér

6 ' Vagtrafikens energianvandning var 87 TWh nar utredningens betankande skrevs (ar 2013).
Ar 2015 hade den till och med 6kat till 89 TWh enligt Transportsektorns energianvédndning 2015,
Energlmyndlghetens rapport ES 2016:02

" Henrik Dahlsson, Elisabet Idar Angelov, Anna Wallentin, Viktor Gunnarsson, Bengt Kristrdm och
Per Kageson

Transportsektorns energianvdndning 2015, Energimyndighetens rapport ES 2016:02

% Ett bonus-malus-system fér ltta fordon, betidnkande av bonus-malus-utredningen, SOU 2016:33
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introduktionen av alternativbrénslebilar samt rena och héginblandade biodrivmedel.
Energigas Sverige beskriver problematiken och férslag pa I6sning i bilaga 3.

- Dagens HBK-berakningar som féljer Férnybartdirektivets berédkningsmetodik och
systemgrénser beskriver inte biogasens fulla klimatnytta eftersom hela
livscykelperspektivet inte tas med. En konsekvens som bdrjar synas ar att biogasen valjs
bort i upphandlingar baserat pa data som stimmer daligt med verkligheten och inte bér
ligga som grund for beslut. Strategin bér féresla att det ska tas fram ett nationellt
miljdmarkningssystem som utifran ett livscykelperspektiv styr mot de bésta drivmedien och
som kan anvands bl.a. i upphandlingar och som information till konsumenterna.

Det behdvs &ven riktade styrmedel som sékerstéller att samhallet betalar for samhéllisnyttan. Ett
problem med dagens generella styrmedel ar att samhallet inte betalar fér hela den samhéllsnytta
som olika I6sningar bidrar med. Det géller sarskilt biogasen. Nedan féljer nagra férslag pa
styrmedel som vi garna vidareutvecklar:

- Styrmedel fér att stimulera produktion och anvandning av biogddsel i syfte att framja ett
ekologisk och hallbart jordbruk och ddrmed minska anvandningen av mineralgédsel som
framstélls fran den andliga resursen fosfor.

- Styrmedel for att 6ka mojligheterna att na etappmalet om insamling av matavfall.

- Styrmedel som frdmjar upptagning av éverskottskvave ur haven.

Ett vaxande hinder ar att asikter och tyckande far stort genomslag i debatten

Som branschorganisation har Energigas Sverige regelbundna samtal med tjanstemén och
beslutsfattare pa departement och myndigheter. De senaste aren har vi noterat att det ibland fors
resonemang som vi tror utgér direkta hinder och bromsklossar fér den fortsatta omstéliningen.
Resonemangen ar inte alltid baserade pa fakta och utredningar. | flera fall &r det snarare en fraga
om asikter och tyckande. Nar dessa pastaenden upprepas av myndighetspersoner och politiker
riskerar de att s& smaningom betraktas som “sanningar”. Energigas Sverige anser att det vore
mycket olyckligt, och vi tror att fenomenet redan idag férsamrar Sveriges mojligheter att na en
fossilfri transportsektor.

Nedan féljer de viktigaste exemplen:

Pastdende 1: "Den svenska fordonsflottan &r redan fossiloberoende.”

Pastaendet har sin grund i ett antagande om att férnybar bensin och diesel ska ersatta all
anvandning av fossila drivmedel. Det finns flera skal att ifragasatta det antagandet. Férnybar
bensin och diesel ar intressanta alternativ, men tekniken ar &nnu i sin linda. Diskussioner férs om
brist pa ravara nér efterfragan véxer, vilket den férvantas géra bade i Sverige och i resten av
véarlden. Energimyndigheten noterade till exempel nyligen att det finns en begrénsning i hur hég
anvandningen av HVO i végsektorn kan bli.'°

Samtidigt varnar nu olika organisationer11 fér att anvéndning av palmolja och palmoljedestillat som
ravara for biodiesel kan komma att leda till en kraftigt 6kad efterfragan pa palmolja.
Konsekvenserna kan bli att tropiska skogar fortsatter att avverkas i snabbt tempo samt att
torvmarker som idag binder stora mangder koldioxid istéllet dikas ut for att ge plats at
palmoljeplantager. Till det tillkommer rapporter om konflikter och évertradelser av manskliga
rattigheter i de lander dar palmoljan produceras.

'° Transportsektorns energianvandning 2015, Energimyndighetens rapport ES 2016:02
" ZERO, Naturskyddsféreningen, Varldsnaturfonden m.fl.
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Introduktionen av HVO fran palmoljedestillat pa4 den svenska marknaden vécker dessutom fragor
kring hur grénsdragningen ska se ut fér vad som egentligen ar en restprodukt. Palmoljedestillatets
status som restprodukt ar inte sjalvklar, vilket visar att den fortsatta introduktionen av férnybar
diesel sannolikt inte kommer att vara problemfri.

Sammanfattningsvis vill Energigas Sverige framhalla att det &r férknippat med stora risker att
arbeta utifrdn uppfattningen att fordonsflottan redan &r fossiloberoende. Det &r ett synsatt som
felaktigt signalerar att det inte finns nagot stérre behov av politisk handlingskraft, vilket i
forlangningen bara riskerar att leda till fortsatt inldsning i fossila oljeprodukter.

Med det har vill vi poangtera att alla olika tekniker ar férknippade med méjligheter och utmaningar.
Det ar for tidigt att "valja” ett teknikspar. Strategin bor tydliggdra att fossiloberoende och fossilfrihet
nas genom att anvénda flera olika tekniker och I6sningar. Det finns redan exempel p& I6sningar
som har utvecklats under flera decennier och som har visat sig fungera bra, dar biogasen ar ett
sadant exempel. For att utnyttja biogasens fulla potential krévs dock fortsatt omstéllning av
fordonsflottan.

Pastdende 2: "Eldrivna bussar frigdr biodrivmedel till lastbilar och andra tunga fordon som &r
svarare att elektrifiera.”

Tunga fordon star fér en stor och véaxande andel av transportarbetet och det ar ytterst angelaget att
6ka andelen biodrivmedel i lastbilssegmentet. Idag saknas dock i stor utstrdckning mal och
styrmedel som skapar incitament fér anvandning av biodrivmedel i lastbilar. Dessa styrmedel, som
exempelvis en miljélastbilspremie, maste komma pa plats innan det ar realistiskt att férvanta sig en
betydande 6kning av biodrivmedelsanvandningen i lastbilar.

Den samlade tillgangliga potentialen f6r biodrivmedel i Sverige ar dessutom betydligt stérre &n den
férvantade anvandningen under en lang tid framd&ver. Darfér ar det idag inte relevant att tala om att
"frigéra” biodrivmedel fér anvandning i enskilda sektorer.

Energigas Sverige vill hvda att det vore direkt olampligt att nu bdrja ersatta dagens héllbara
biodrivmedel (t.ex. biogas) med andra hallbara alternativ (t.ex. férnybar el). Konsekvenserna kan
bli forédande fér redan gjorda investeringar, varav de allra flesta har delfinansierats med statliga
medel. Det kan inte vara sarskilt kostnadseffektivt — det borde néarmast betraktas som sléseri med
statliga medel — och det kommer inte att leda till en fossilfri transportsektor. Dessutom ar det flera
andra samhallsnyttor som gar férlorade om vi bérjar fasa ut biogasen som faktiskt driver ett
kretslopp, dar samhallets avfall ger bade vaxtnaring och ett férnybart drivmedel.

Strategin behdver hantera den har fragan i syfte att undvika en situation dar olika férnybara
tekniker konkurrerar ut varandra inom en begrénsad nischmarknad, alltmedan de fossila
drivmedlen fortsatter att dominera pa totalen. Vi upplever att en sadan utveckling till viss del redan
har pabdérjats, och for att sdkra maluppfylinaden ar det angelaget att den motverkas.

Pastdende 3: "Incitament fé6r omstélining behdver inte finnas fér bade drivmedel och fordon”
Det ar en vanlig missuppfattning att skattebefrielse pa biodrivmedel, i kombination med
investeringsstdd for produktion och infrastruktur, racker for att genomféra omstaliningen. Nedan
beskriver vi, med biogasen som exempel, hur vi ser att fordon och drivmedel maste stimuleras
parallellt fér att det ska ske nagon féréandring. Med styrmedel pa drivmedels- och fordonssidan
skapas dessutom ekonomiska férutsattningar for en fortsatt utbyggnad av tankinfrastrukturen.

Skillnaden i beskattning mellan fossila och férnybara branslen méjliggér for aktérerna att
tillhandahalla biodrivmedel till konkurrenskraftiga priser. Genom skattebefrielsen ligger biogaspriset
vid pump idag omkring 10-20 procent under bensin- och dieselpriset. Det ger gasbilsféraren en
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anledning att gora sig det lilla extra besvaret att tanka gas, som fér manga &r nagot nytt och
frimmande och som inte finns att tillga dverallt. Det paverkar dock inte i nagon stérre utstréckning
konsumenternas val vid sjalva fordonsképet'?.

Efterfragan pé biodrivmedel skapas priméart genom introduktion av de fordon som kan tankas med
det aktuella biodrivmedlet. Introduktion av fordonen dstadkoms genom beteendeférandring vid
fordonsképet. Om man missar att jobba med beteendeféréndring vid fordonskdépet s& kommer
skattebefrielse och investeringsstdd for biodrivmedel bli tamligen verkningslésa atgarder.

Investeringsstdd kan férvisso utgdra den sista pusselbiten som behdvs for att fa igenom ett
investeringsbeslut for t.ex. en produktionsanlaggning eller tankstation, men den typen av
investering ar aktuell férst ndr man har identifierat en efterfragan.

Energigas Sverige anser att strategin bor tydliggéra hur stimulans av drivmedel och fordon méste
gé hand i hand fér en lyckad omstallning.

Strategin bor innehalla vagledning om lampliga grundprinciper for det fortsatta arbetet
Strategin bor i méjligaste man innehalla rekommendationer om generella férhallningssatt som
framjar maluppfyllnaden. Detta for att undvika och minimera ovan beskrivna problematik och hinder
fér utvecklingen. Rekommendationerna skulle kunna utformas som ett slags grundlaggande
principer som blir vagledande for utformningen av framtida regelverk och styrmedel. | det
sammanhanget vore det sarskilt dnskvart att strategin berér ovanstaende pastaenden och att
Energimyndigheten gor en faktabaserad bedémning av lampliga férhallningssatt.

Strategin bor sla fast att klimatprestanda alltid ska bedomas i ett livscykelperspektiv
Det figurerar idag en mangd olika siffror som anger olika drivmedels klimatpaverkan. Ofta anvands
grova generaliseringar och schabloner som matt pa klimatprestanda och hallbarhet.

Sarskilt anmarkningsvart ar det att siffrorna inte alltid &r konsekventa ens inom statliga
myndigheters verksamhet. Ett exempel ar emissionsfaktorn for eldrift. | Transportstyrelsens
vagtrafikregister antas att eldrift inte orsakar nagra klimatutslapp éverhuvudtaget. |
Naturvardsverkets vagledning for berakning av klimatnytta inom Klimatklivet'® anges istallet att all
el orsakar utslapp pa 125 g CO,-ekvivalenter per kWh. Det senare synsattet maste rimligen anses
vara mer korrekt da det utgar fran genomsnittlig elproduktion i Norden istallet fér en alltfér snav
systemgréans kring avgasroret.

Naturvardsverkets vagledning anger &ven att biogas fran gédsel, avfall och restprodukter orsakar
utslapp pa 11-40 g CO,-ekvivalenter per kWh. Till och med vid inblandning av nastan 40 procent
naturgas anges emissionsfaktorn fér gasalternativet vara nagot lagre &n emissionsfaktorn for el.
Situationen blir mycket marklig nar Naturvardsverket anger att fordonsgas generellt har battre
klimatprestanda an el, medan vagtrafikregistrets uppgifter felaktigt signalerar att elbilar och
laddhybrider alltid har avsevéart mycket battre klimatprestanda an gasbilar.

Energigas Sverige menar att det &r angelaget att strategin fastslar den grundlaggande principen att
klimatprestanda och hallbarhet alltid maste bedémas i ett livscykelperspektiv for att bli relevant.
Principen maste galla bade el och andra drivmedel och tillampningen maste vara konsekvent éver
alla transportldsningar. Nar regelverket inte bygger pa ett livscykelperspektiv sa styr det inte ratt.

'2 Ett bonus-malus-system fér litta fordon, betdnkande av bonus-malus-utredningen, SOU 2016:33
'3 Beskrivning av berakningar av minskade véxthusgasutsldpp fér ansékningar i Klimatklivet, 2015,
Naturvardsverket
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Energigas Sverige vill sarskilt lyfta féljande tva exempel dér det krédvs omedelbara atgarder for att
regelverket inte ska bli ett fortsatt hinder fér omstallningen:

Uppgifter i vagtrafikregistret behdver justeras for att spegla verklig klimatprestanda i fordonen
Styrmedel som baseras pa vagtrafikregistrets uppgifter om koldioxidutslapp blir ett hinder fér
utvecklingen av alternativbranslebilar och darmed ett hinder fér utvecklingen av héginblandade och
rena biodrivmedel, t.ex. biogas. Ett aktuellt exempel &r bonus-malus-utredningens ft‘JrsIag14 att
basera kommande bonussystem for latta fordon pa vagtrafikregistrets uppgifter. Som vi beskriver
ovan har vagtrafikregistrets uppgifter ingenting med verklig klimatprestanda att géra. Om férslaget
beslutas i oférandrad form kommer det att innebéra ett betydande hinder och hot mot fortsatt
utveckling av biogas som drivmedel. Utredningen konstaterar ocksa mycket riktigt att férslaget inte
kommer att stimulera introduktionen av t.ex. gasbilar.

Energigas Sverige féreslar att vagtrafikregistrets uppgifter kompletteras med en schablonmassig
justering av koldioxidutslappen enligt den svenska biodrivmedelsandelen i de hdginblandade
drivmedlen. T.ex. skulle certifieringsvéardet for gasdrift behéva halveras om det ska spegla
gasbilarnas verkliga klimatprestanda. En justering av certifieringsvérdena i vagtrafikregistret skulle
battre visa bade konsumenter och beslutsfattare hur bilarnas klimatprestanda ser ut i verkligheten.
Det skulle fa till f6ljd att styrmedel battre kan utformas s& att de stéttar de fordon som har lagst
klimatpaverkan. Energigas Sverige beskriver problematik och férslag till 16sning i bilaga 3.

HBK-berdkningar behéver kompletteras eftersom de anvdnds som "miliémérkning” av biodrivmedel
Idag sammanstéaller Energimyndigheten hallbarhetsdata fér alla biodrivmedel. En genomshnittlig
utslappsminskning for respektive biodrivmedel presenteras arligen i en rapport. Det har har gjorts i
nagra ar nu och Energigas Sverige noterar att de varden som presenteras i Energimyndighetens
rapport har bérjat anvdndas av marknadsaktérerna som ett slags "miljémarkning” av biodrivmedel.
Eftersom dessa arliga rapporter inte har tagits fram i syfte att tillhandahalla en miljdméarkning sa har
de nu borjat fa o6nskade effekter, speciellt for biogasen.

Problemet ar i grunden att biogasens fulla klimatnytta inte aterspeglas i de berakningar som gérs
inom Hallbarhetslagen. Inom Hallbarhetslagen ar aktérerna bundna till att anvanda en mycket
generell berdkningsmetodik i Férnybartdirektivet. Metodiken tar t.ex. inte hénsyn till att rbtrest och
biogddsel som framstalls vid rétning ocksa bidrar med stor klimatnytta nar den erséatter
mineralgddsel. Allokeringsmetodiken som beslutats i Férnybartdirektivet medger i regel inte heller
allokering av utsléapp till framstéaliningen av biogddsel, trots att det ar en viktig produkt fér det
ekologiska lantbruket. Studier'® har visat att biogasens verkliga klimatnytta ar betydligt hogre an
vad som framgar i den rapport som Energimyndigheten sammanstaller varje ar.

I upphandlingar av biodrivmedel och fordon anvands Energimyndighetens data ofta som
utgangspunkt fér en jamférelse mellan olika férnybara alternativ. Det alternativ som kan erbjuda
stdrst miljonytta i férhallande till kostnaden vinner upphandlingen. Energigas Sverige anser att det
principiellt ar ett bra tillvigagangssatt men att jamforelsen i sa fall maste bygga pa den totala
miljényttan, vilket alltsa inte sker idag.

Energigas Sverige ser det har som ett stort hinder fér den fortsatta utvecklingen av framférallt
biogas. Detta eftersom biogasen genomgaende missgynnas i den hér typen av ofullstandig
"miljdmarkning”. En konsekvens som bdrjar synas ar att biogasen véljs bort i upphandlingar
baserat pd data som stdmmer daligt med verkligheten och darmed inte bér ligga som grund for
beslut. Mer om det hdr kommer man att kunna lasa i Profus studie Klimatstudie av olika
fordonsdrivmedel i Skane som offentliggérs i juni.

" Ett bonus-malus-system fér latta fordon, betdnkande av bonus-malus-utredningen, SOU 2016:33
19 Borjesson et al., Dagens och framtidens hallbara biodrivmedel, 2013, {3
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Ett satt att fa en battre styrning mot de drivmedel som gér mest nytta fér klimat och milj6 ar att ta
fram ett nationellt miljdmarkningssystem som ska anvands i upphandlingar och som information till
konsumenterna. Fér att minimera administrationen fér marknadsaktérer och myndighet skulle det
kunna utformas som ett komplement till dagens rapportering inom Hallbarhetslagen. Avsandaren
fér en sddan miljdmarkning &r féretrddesvis en nationell myndighet, exempelvis
Energimyndigheten.

Det behdvs fler riktade styrmedel som sékerstéller att samhallet betalar f6r samhéllsnyttan
Ett problem med dagens generella styrmedel, till exempel skattebefrielsen pa biodrivmedel, &r att
samhallet idag inte betalar f6r hela den samhallsnytta som olika I6sningar bidrar med. Fenomenet
blir extra tydligt for biogas eftersom just biogasen bidrar med samhallsnytta p4 sa manga plan och
inom flera politikomraden.

Biogasen ar mycket mer an ett drivmedel, vilket har att géra med flera samverkande faktorer. Bland
annat beror det pa att biogasproduktion ger upphov till tva produkter; biogas som ersatter fossila
branslen samt rétrest/biogddsel som ersatter mineralgddsel. Det har ocksa att géra med att
ravarubasen for biogasproduktion &r séllsynt bred, dar tillvaratagandet av olika ravaror bidrar med
olika former av samhallsnytta. Samtidigt &r biogas vart i sarklass "svenskaste” drivmedel, med en
ravarubas och produktion som till 94 procent'® ar inhemsk. Det skapar arbetstillfallen,
exportmojligheter, regional utveckling och férsérjningstrygghet, d.v.s. samhallsnyttor fér Sverige.

Biogasens totala samhallsnytta och bidrag till politiska mal beskrivs mer utférligt i Férslag till
nationell biogasstrategi (bilaga 1 och 2).

For att utveckla biogasens fulla potential som samhéllsresurs kravs ett flertal riktade styrmedel som
utformas specifikt for att stimulera maluppfylinad inom olika politikomraden, d.v.s. utéver malet om
en fossilfri transportsektor. Det positiva med ett sddant angreppssatt &r att det bidrar till
maluppfyllnad inom en rad andra politikomraden samtidigt som det stimulerar utvecklingen av
biogas som ett férnybart drivmedel.

Mot den har bakgrunden anser vi att strategin bér ringa in behovet av kompletterande riktade
styrmedel som i férsta hand berdr andra politikomraden men dar effekterna for transportsektorns
omstélining kan bli mycket positiva som en féljdkonsekvens. Gddselgasstddet &r ett utmarkt
exempel som syftar till att betala fér den samhallsnytta som uppstar nar gddsel rétas, men som i
viss man samtidigt stimulerar ékad produktion av biogas som drivmedel. Fler sddana exempel
behovs.

Nedan féljer nagra exempel som vi gérna vidareutvecklar i fortsatt dialog med Energimyndigheten.
Exemplen tydliggdr att 6kad samordning med framférallt avfallspolitik och jordbrukspolitik ar en
framgangsfaktor for att till fullo nyttja biogasens potential som biodrivmedel.

- Styrmedel for att stimulera produktion och anvéndning av biogddsel i syfte att frdmja ett
ekologiskt och hallbart jordbruk. Detta stimulerar samtidig produktion av biogas som kan
ersatta fossila branslen.

- Styrmedel for att 6ka méjligheterna att na etappmalet om att senast &r 2018 ska minst 50
procent av matavfallet fran hushall, storkék, butiker och restauranger sorteras ut och
behandlas biologiskt sa att vaxtnaring tas tillvara, och minst 40 procent av matavfallet
behandlas s& att &ven energi tas tillvara. Har bér det féras en diskussion om pa vilket satt

'® Hallbara biodrivmedel och flytande biobranslen under 2014, Energimyndighetens rapport
ET 2015:12
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samhallet kan erséatta biogasproducenterna for att de tillhandahaller en behandlingsmetod
som bidrar till maluppfyllnaden.

- Styrmedel som framjar upptagning av éverskottskvave ur haven. Akvatisk biomassa som
blamusslor, alger, sjépung och vass kan anvandas for att ta upp naringsémnen ur
havsvatten och samtidigt utgdéra substrat f6r biogasproduktion.

4. Forslag pa styrmedel och lagstiftning

Generella principer for styrmedel

Styrmedel och atgarder boér leda till en cirkular, biobaserad ekonomi dar miljdmalen nas.

Malet kraver flera olika tekniker som kraver olika hantering inom ramen fér styrmedien. Det
planerade kvotplikissystemet &r ett exempel dar det har visat sig vara en stor utmaning att
inkludera el, flytande och gasformiga drivmedel i ett och samma system.

Med teknikneutrala styrmedel och lag ambition konkurrerar de bra alternativen ut varandra. Det
ar inte sarskilt kostnadseffektivt att lata olika tekniker som behdévs fér maluppfylinaden
konkurrera ut varandra redan i ett tidigt stadium. Fokus bér hela tiden vara att konkurrera ut de
fossila drivmedien.

Generella teknikneutrala styrmedel &r bra men behdver kompletteras med riktade styrmedel. |
avsnitt 3 tar vi upp nagra av de viktigaste utmaningarna kopplat till biogasen och ger férslag pa
hur de kan undanrgjas.

Styrmedel f6r biodrivmedel

Det far inte blir nagot glapp i styrmedelsutvecklingen fér héginblandade biodrivmedel. Det
kommer t.ex. inte att fungera att enbart inféra en kvotplikt fér laginblandning som sedan
stramas upp efterhand sa att héginblandade alternativ blir intressanta forst pa sikt.

Forst nar ett kvotpliktssystem kan frAmja de olika alternativen kan skattebefrielsen slopas.

Strategin bér innehalla en plan fér hur de fossila alternativen successivt ska bli dyrare. Laga
oljepriser ar ett hinder fér arbetet mot en fossilfri transportsektor. Det problemet bér vara en
central del att I6sa inom ramen for strategin.

Ett prisgolv fér fossila branslen skulle framja investeringar i de férnybara alternativen

Prispremiemodellen boér aterupptas som ett intressant alternativ for att fraimja biodrivmedel

Styrmedel f6r fordon

Infér regler som gor det svarare och dyrare att kéra konventionella bensin- och dieselfordon.
Det kan till exempel handla om lokala styrmedel som trangselskatter dar bensin- och dieselbilar
far hogre avgifter an andra fordon. Det kan ocksa handla om férbud mot dieselfordon i vissa
miljdzoner déar det &r angeléget att sénka nivaerna av framférallt kvévedioxid.

Styrmedel fér omstéliningen av den tunga trafiken maste introduceras omgaende. Utredningen
Fossilfrihet p& vag kom relativt IJangt och féreslog en milj6lastbilspremie som ocksa skulle
kunna tjdna som milj6lastbilsdefinition.

Styrmedel for en kostnadseffektiv och miljdanpassad distribution

Grén gas-principen maste bevaras och utvecklas for att mdéjliggéra dékad biogasanvandning
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Styrmedel och atgéarder bor leda till en cirkular, biobaserad ekonomi dar miljomalen nas

De initiativ som tas och de atgérder som vidtas inom ramen for strategin maste ligga vél i linje med
den samhallsvision som politiker i EU och Sverige har pekat ut som vagledande — en cirkular,
biobaserad ekonomi dar miljomalen nas. De bada samhéllsvisionerna om en cirkuldr ekonomi och
en fossilfri transportsektor ar alldeles f6r viktiga fér att hanteras i stuprér. Biogasens bidrag till den
cirkuldra ekonomin beskrivs ndrmare i Férslag till nationell biogasstrategi (bilaga 1 och 2). En
langsiktig strategi for en fossilfri transportsektor — dar biogasen utgoér en viktig del som drivmedel —
maste rimligen uppmarksamma mervardet av att biogasen I6ser manga samhallsproblem
samtidigt.

Malet kraver flera olika tekniker som kraver olika hantering i styrmedelsarbetet

Energigas Sverige anser att det ar viktigt att det tydliggdrs i strategin att manga olika Iésningar och
tekniker kommer att behdva framjas om fossilfrihet ska kunna uppnas. Det planerade
kvotpliktssystemet ar ett bra exempel dér det har visat sig vara en stor utmaning att inkludera el,
flytande och gasformiga drivmedel i ett och samma system. For att vdrna om den teknik- och
marknadsutveckling som redan har skett, och for att fortsatta frdmja de I6sningar som har visat sig
fungera bra, maste strategin beakta att olika tekniker kan komma att kréva lite olika hantering aven
inom ramen for de s.k. teknikneutrala styrmedien.

Med teknikneutrala styrmedel och lag ambition konkurrerar de bra alternativen ut varandra
Det finns manga férdelar med teknikneutrala styrmedel men ocksa risker. En uppenbar risk ar att
de klimat- och miljoriktiga alternativen konkurrerar ut varandra innan malséattning och styrmedel har
hunnit bli s& kraftfulla att flera bra alternativ far plats p4 marknaden. Resultatet av en sddan olycklig
utveckling ar stora investeringar till ingen nytta och kraftigt férs&mrade maéjligheter att na
fossilfrinet. Det &r inte heller sarskilt kostnadseffektivt att 1ata olika tekniker som behdvs fér
maluppfyllnaden konkurrera ut varandra redan i ett tidigt stadium. Fokus bér hela tiden vara att
konkurrera ut de fossila drivmedlen.

Generella teknikneutrala styrmedel ar bra men behéver kompletteras med riktade styrmedel
Vill man framja manga olika tekniker och alternativ behdver man jobba med bade generella
teknikneutrala styrmedel och med mer riktade styrmedel dar samhéllet betalar fér den totala
samhéllsnytta som olika tekniker bidrar med. Strategin bér ringa in de specifika utmaningar som
finns for respektive teknik och beskriva hur introduktion och marknadsutveckling kan underlattas for
varje enskild teknik. Har kan branschen vara behjalplig. | avsnitt 3 (ovan) tar vi upp nagra av de
viktigaste utmaningarna kopplat till biogasen och ger férslag pa hur de kan undanrdjas.
Resonemangen aterfinns aven i Férslag till nationell biogasstrategi (bilaga 1 och 2) dar en bred
uppslutning aktérer har enats kring vilka styrmedel och atgarder som behdévs i nartid fér att utveckla
biogasen som en viktig del av transportsektorns omstallning.

Det far inte blir nagot glapp i styrmedelsutvecklingen fér héginblandade biodrivmedel
Sverige har kommit langt i introduktionen av de rena och héginblandade alternativen. Stora
klimatinvesteringar, oftast delfinansierade med statliga medel, ligger bakom den har positiva
utvecklingen. Mot den har bakgrunden kommer det inte att fungera att enbart inféra en kvotplikt for
laginblandning som sedan stramas upp efterhand sa att hdginblandade alternativ blir intressanta
forst pa sikt. Energigas Sverige menar att det &r mycket viktigt att det inte skapas nagot glapp i
styrmedel f6r héginblandade och rena biodrivmedel. Aven nagra fa ar med ogynnsamma villkor
stanger dérren fér bade gjorda och planerade investeringar.

Foérst nar ett kvotpliktssystem kan framja de olika alternativen kan skattebefrielsen slopas

Det har visat sig vara svart att samtidigt framja bade laginblandade och héginblandade
biodrivmedel inom ramen fér kvotplikten. Det ar angeléget att den har problematiken
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uppmarksammas ordentligt sa att myndigheter, departement och branschexperter kan hjélpas at
att hitta lI6ésningar. | bilaga 4 beskriver Energigas Sverige problematiken och hur ett
kvotpliktssystem skulle behdva utformas for att fungera som drivkraft fér 6kad biogasanvéandning.
Fortsatt skattebefrielse fér héginblandade biodrivmedel maste under alla omsténdigheter
bibehallas till dess att kvotpliktssystemet ar sa utvecklat att det kan hantera bade lag- och
hdéginblandning samt bade flytande och gasformiga drivmedel.

Strategin bér innehalla en plan fér hur de fossila alternativen successivt ska bli dyrare
Energigas Sverige anser att strategin for transportsektorns omstalining maste uppméarksamma den
problematik som oundvikligen uppstar till féljd av det laga oljepriset. Med fossila oljeprodukter till
fortsatt attraktiva priser och med ambitiésa mal om fossilfrinet kommer det krévas kraftiga
subventioner for att uppna malet. For att undvika ett langsiktigt beroende av kraftiga subventioner
bdr det tas fram en strategi fér hur de fossila alternativen successivt ska bli dyrare.

Energigas Sverige tror att vagen till fossilfrinet ar att férstarka och arbeta vidare med principen om
att férorenaren betalar. Den senaste tidens laga oljepriser har varit och ar ett hinder fér arbetet mot
en fossilfri transportsektor. Det problemet bér vara en central del att I6sa inom ramen fér strategin.

Ett prisgolv for fossila branslen skulle framja investeringar i de férnybara alternativen

For att géra det mindre riskfyllt att investera i de férnybara alternativen kan nagon form av prisgolv
fér de fossila drivmedlen vara en I6sning. Olika typer av tillfalliga avdrag, exempelvis for transporter
pa landsbygden, kan dvervagas for att géra systemet politiskt genomforbart.

Prispremiemodellen bér aterupptas som ett intressant alternativ for att framja biodrivmedel
Utredningen Fossilfrihet pa vég féreslog en prispremiemodell som vélkomnades av branschen.
Under och efter utredningen férdes diskussioner om modellens genomférbarhet, bland annat i
relation till EU-reglerna. Det rddde olika uppfattning om modellens genomférbarhet men frdgan
undersoktes sa vitt vi vet egentligen aldrig ordentligt. Energimyndigheten bér inom ramen for
strategiarbetet ateruppta prispremiemodellen (eller motsvarande system) som ett intressant férslag
och understka om den skulle kunna vara ett sétt att 6ka produktion och anvéndning av
biodrivmedel.

Infér regler som gor det svarare och dyrare att kéra konventionella bensin- och dieselfordon
Centralt for strategin bor vara att féresla regelverk och styrmedel som gor det svarare att kora
fordon pa bensin och diesel. P4 det sattet underlattas introduktionen av fordon som drivs med
férnybara drivmedel och &vergangen till andra transportmedel, t.ex. kollektivtrafik och cykel. Det
kan till exempel handla om lokala styrmedel som trédngselskatter dar bensin- och dieselbilar far
hégre avgifter &n andra fordon. Det kan ocksé handla om férbud mot dieselfordon i vissa
miljdzoner déar det &r angeléget att sénka nivaerna av framférallt kvévedioxid.

Styrmedel for omstéllningen av den tunga trafiken maste introduceras omgaende

Incitament fér omstalining av den tunga sektorn saknas idag i stor utstrackning. Styrmedel som
framjar en 6vergang till alternativa drivmedel fér tunga fordon maste inféras i nartid fér att minska
den tunga sektorns utslapp av vaxthusgaser och méjliggéra omstaliningen till fossilfrihet.
Utredningen Fossilfrihet pa vag kom relativt langt och féreslog en miljélastbilspremie som ocksa
skulle kunna tjana som miljélastbilsdefinition. Definitionen kan ligga till grund fér upphandlingar och
paskynda utvecklingen mot fler milj6lastbilar.

Gron gas-principen maste bevaras och utvecklas for att méjliggéra 6kad biogasanvandning
Ytterligare en viktig princip for en framgangsrik omstallning till fossilfrihet ar att distribution av de
férnybara energislagen sker pa ett effektivt och pragmatiskt satt. Det finns sedan lange en Gron el-
princip som har varit helt avgdrande fér den framgangsrika introduktionen av férnybar el. Till
exempel hade vindkraften sannolikt inte byggts ut alls om man var tvungen att bygga
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vindkraftsverken precis dar den férnybara elen efterfragades. Istéllet bygger man vindkraftverk dér
det ar lampligt och s& ger man alla kunder méjlighet att kbpa den férnybara elen genom Gron el-
principen.

Fossilfrihet i transportsektorn uppnas pa samma sétt. For introduktionen av biogas ar det t.ex.
centralt att Grdn gas-principen bevaras och utvecklas. Det skulle t.ex. inte bli kostnadseffektivt att
férvatska all biogas som ska anvands i tunga lastbilar i framtiden, eller i sjéfarten nar det blir
aktuellt pa langre sikt. | dagens skattelagstiftning behandlas flytande gas och gas i gasfas som
olika produkter. Formen och transportsattet ar olika men kemiskt &r sammansattningen densamma.
Det maste vid framtida utformning av regelverk kring exempelvis Grdn gas-principen ses som
naturligt att gas i olika faser &r samma bréansle. | takt med att distributionsmdjligheterna fér gas
utvecklas, till exempel med mdjligheten att férvatska gas fran gasnéatet, kommer dagens regelverk
att férsvara mojligheterna till en effektiv infrastruktur.

Nagra avslutande ord

Energigas Sverige och vara medlemsféretag foljer Energimyndighetens uppdrag med stort intresse
och vi ser garna att ansvariga personer pa myndigheten kontaktar oss fér en fortsatt dialog om de
har fragorna. Vi finns aven tillgéngliga for att vid behov ta fram ytterligare underlag eller p&4 annat
satt bidra med expertis och kunskap kring eventuella fragestaliningar som vécks under arbetets

gang.

Med véanliga halsningar,
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