Arizona Chemical

Papekar att det &r "av yttersta vikt” att ha ett brett holistiskt perspektiv nar man
beddmer klimatnytta fér drivmedel. Ser det som en brist att utredningen inte tar
hansyn till indirekta utslapp. Papekar att ratallolja (vilket de producerar) som
drivmedel inte kan anses vara hallbart eftersom det &r en knapp resurs som anvands
av kemiindustrin, och darmed skulle nettoklimatnyttan inte kunna uppvisas eftersom
kemiindustrierna i sa fall byter till fossila branslen.

Av samma anledning &r de kritiska till en kvotplikt mellan aren 2017-2019 eftersom
det skulle innebéra en ytterligare efterfragan pa ratallolja. For kvotplikt efter 2019
kan det eventuellt vara aktuellt med en kvotplikt, men i sa fall ser Arizona Chemical
det som en sjalvklarhet att drivmedel inom kvotplikten belastas med energi- och
koldioxidskatt.

Stodijer inte forslaget om att inféra en prispremiemodell for biodrivmedel fran avfall,
biprodukter, cellulosa och hemicellulosa. Detta eftersom det inte &r teknikneutralt och
styr hur drivmedelsproducenterna ska gora sina affarer.

Saknar en analys om hur betéankandets forslag kommer paverka den totala efterfragan
av biordvara och darmed effekter pa branscher utanfor drivmedelsomradet.

Positiva till att en nationell samordnare utses, men vill att andra sektorer utanfor
fordons- och drivmedelsindustrin inkluderas.

Avfall Sverige

Positiva till att minska utslappen fran vagtrafiken med 80 procent fram till 2030.
Anser att det ar viktigt att biog6dsel bor inforas till jordbruket eftersom det &r en
grundforutsattning for biogassatsningen. Viktigt med langsiktiga och stabila
spelregler.

Stodjer i grunden kvotpliktssystemet, men anser att nuvarande forslag behéver
forandras. Hoginblandade biodrivmedel och biodrivmedel bor inte inga i systemet,
om den ska vara med bor reglerna foréndras.

Bil Sweden

Saknar en 6vergripande strategi dar man tydligt ser hur malet ska nas samt en
samhallsekonomisk analys. Anser dven att det saknas kraftiga styrmedel. De papekar
dven att det ar en risk for Sverige att ga sa mycket fortare fram, vad galler
konkurrenskraft, naringslivet i stort och den individuella mobiliteten.

Anser att de skarpa forslagen i utredningen &r allt for kortsiktiga, och att det saknas
en strategi for hur hela transportsektorn ska stéalla om pa lang sikt.

Utredningen har inte nog betonat vikten av en fornyelse av fordonsparken vilket &r
en grundforutsattning for att na malet om en fossiloberoende fordonsflotta.

Ar for ett bonus-malus-system i dagens form: koldioxiddifferentierad fordonsskatt,
miljobilsdefinition och supermiljobilspremie. Daremot dar de emot ett bonus-malus-
system for nyregistrering av bilar.

Stddjer utredningens forslag om att infora en miljélastbilspremie, men anser att den
bor omfattas av alla fordon som gar pa biodrivmedel och forlangas till tio ar.

Vill ha ett nationellt rad i stil med det som finns for ”Nollvisionen” med uttalade
etappmal och arlig resultatkonferens.

Bioalcohol Fuel Foundation, BAFF

Vill se fortsatta skatteldsningar for biodrivmedel med laga utslapp.

Rekomenderar regeringen att ta en tankepaus i och med att kvotpliktssystemet inte
kunde inféras nar det var tankt, men vill se fortsatta skattelattnader for 1ag- och
hoginblandning i vantan pa ett langsiktigt heltackande system.

Forordar nagon form av certifikatsystem i stil med det som finns i Svebio/BioDrivs
remissvar.



Vill att regeringen omgaende later Energimyndigheten utreda sakskalen till varfor
E85 och forsaljning av flexifuelbilar kraftigt minskat.

Vill inféra en ett jamforpris per energienhet for E85.

Stodjer forslaget om att infora en Miljolastbilspremie for lastbilar som kan ga pa
etanol.

Vill att en differentierad fordonsbeskattning for lastbilar évervégs i samma princip
som for bussar, samt att incitament infors i upphandlingskraven for alternativ drift till
varutransporter.

Stodjer bedomningen att tunga miljofordon i storre stader ges befrielse fran
trangselskatt, dér biodrivmedel som etanol och biogas bor inkluderas.
Rekommenderar att utveckling av miljozoner ska ta hansyn till NO-utslapp.

Anser att utbyggnaden av infrastruktur for fornybara drivmedel till tunga miljéfordon
maste skyndas pa (ED95 bland annat).

Boverket

Tillstyrker behovet av en tydligare stadspolitik och vidare utredning angaende
stadsmiljoprogram och stadsmiljoavtal, daremot anser de inte att det finns nagot
behdv av ett stadsmiljomal eftersom detta finns med i miljomalet "God bebyggd
miljo”.

Tillstyrker forslaget om att kunna ta ut kommunal skatt pa parkeringsplatser men
anser att det bor utredas vidare. De anser att fastighetsagaren bor vara skattskyldig.
Positiva till forslaget om att kunna anlagga fristaende cykelleder.

Tillstyrker forslaget om att utreda vidare hur kommuner ska kunna stalla krav pa
framtagande av transportplaner vid nyanldggning och utvidgning av transportintensiv
verksamhet.

Positiva till att utredningen tar upp behovet over att se over Trafikverkets
trafikprognoser, vilket Boverket redan har ifragasatt.

Anser inte att det finns nagot behov av att utreda eller &ndra Boverkets byggregler
gallande installation av laddstationer i parkeringshus och parkeringsplatser. Detta
eftersom det enligt Boverket idag inte finns nagot i byggreglerna som motsétter att
forberedelser eller installation av laddstationer sker i parkeringshus.

Chalmers

Stodjer utredningens slutsatser och forslag, men anser att de kan anses optimistiska
vad galler tidsperspektivet. Darfor betonar de vikten av de kontrollpunkter som
utredningen foreslar for att sakerstalla att malen uppnas.

Understryker vikten av satsningar pa forskning och utveckling, och papekar att det
behovs ett storre inslag av mer “radikal” forskning av hog kvalitet som siktar pa nasta
steg i omstallningen samt &r mer fristaende kritisk och framatblickande.

Papekar aven att det behovs forskning inom andra omraden an teknik, daribland
forskning och atgarder for beteende- och vérderingsforandringar. Lyfter dven fram
behovet av systemsyn och forstaelse for i vilka sammanhang som olika l6sningar kan
vara relevanta.

Lyfter fram behovet av en blockdverskridande samsyn for att skapa langsiktighet och
uthallighet. Papekar dven att det finns stora behov av att kunna félja och analysera
utvecklingen av de atgarder som sétts in for att forsta effekterna.

Chemrec

Instdimmer i utredningens slutsatser och lyfter specifikt fram forslaget om prispremie.
Papekar att endast generella styrmedel ar otillrackligt da risk ar projektspecifik och
forutsagbarhet krévs 6ver projektets finansiella livstid.

Menar att utredningsmaterialet ar vederhaftigt och tillater att lagstiftning om
styrmedel nu tas fram. Anser att inga ytterligare utredningar kravs for att borja



forbereda lagstiftning och implementera meningsfulla styrmedel, daremot behdvs ett
visst oberoende expertstdd for utveckling av meningsfull lagtext.

Papekar att prispremieforslaget ar val utformat vad galler niva och koncept, men att
den maste hantera ett par punkter i det slutgiltiga skedet, daribland att
kvotpliktsnivaerna bor understiga prispremievolymerna for att skapa incitament for
enskilda distributorer att kopa till prispremiepris. Papekar aven att kritiken om att den
inte ar forenlig med EU:s statsstodsregler ar oberattigad eftersom det gar att forhandla
med EU samt att den nuvarande utformningen innebdr att prispremien blir en avgift.
Understryker vikten av att kvoter och mal satts utifran CO,-beskattning. Papekar att
det &r viktigt att energiskatt tas ut pa energiinnehall istallet for volym eller vikt, och
att koldioxidskatt bor utga efter branslens verkliga utslapp av koldioxid.

Domstolsverket

E.ON

Har inte nagot att invanda mot forslagen. Daremot vill de papeka att det saknas en
konsekvensbeskrivning av hur domstolarnas verksamhet kommer paverkas av
forslaget om registreringsskatt pa vissa motorfordon som ska dverklagas till allmén
forvaltningsdomstol.

Anser att forslaget om utvecklad kvotplikt bor ges sarskild prioritet som huvudsakligt
medel for att 6ka anvandningen av férnybara branslen i vagtransporterna, och att det
bor genomfdras snarast. Menar att ett langsiktigt mal for kvotpliktssystemet bor sattas
upp, i praktiken ett mal for anvandning av biodrivmedel till 2030. Stodjer idén om att
systemet maste inféras med en majlighet att uppna kvotplikten genom handel med
certifikat, samt att det bor vara teknikneutralt.

Anser att inférandet av incitament for tunga fordon i form av den foreslagna
miljolastbilspremien bor prioriteras, med tanke pa de tunga transporternas betydelse
for att uppna klimatmalen.

Ar positiva till de styrmedel som lyfts fram for att stimulera elektrifiering av
vagtrafiken och papekar att beslut om genomforande bor fattas omgaende. Angaende
forslaget om nationell samordnare for laddinfrastruktur papekar de att arbetet bor
breddas till en nationell samordning for alternativa drivmedel i enlighet med
kommande EU-direktiv.

Papekar att det ar viktigt att omedelbart fortsatta arbetet med att forverkliga
prioriterade styrmedelsforslag, och understryker att det ar viktigt att det inte uppstar
ett glapp i politiken som en f6ljd av att nuvarande styrmedel fasas ut innan
langsiktiga styrmedel har introducerats.

Anser att ett bonus-malus-system har goda forutsattningar att kunna utformas pa ett
sétt som uppfyller de grundlaggande kraven for kostnadseffektivitet, teknikneutralitet
och langsiktighet. Framhaver att det ar viktigt att styrningen mot minskad
klimatpaverkan bor vara dverordnad styrning mot energieffektivisering.

Delar utredningens uppfattning om att kvotpliktssystemet behdver kompletteras med
nagon form av produktionsstod, men menar att forslaget till prispremiemodell inte &r
tillrackligt utvecklat och analyserat.

Esho Sales AB

Instdammer huvudsakligen med forslagen i betdnkandet.

Anser dock att betydelsen av atgarder for latta fordon for att na fossilfri trafik
undervarderas. Vill se en 6kad satsning och stimulering av elfordon eftersom de kan
ersatta personbilar. Tex genom miljérabatter vid inkdp, korskoleutbildning och
solcellsdrivna offentliga laddstationer etc. Bland annat skulle detta minska trangsel
och behov av parkeringsplatser och bensinstationer i stadsmiljo.

Elbil Sverige



Anser att malsattningen bor vara att alla utslapp fran personbilstrafiken ska vara
klimatneutrala till 2030, eftersom dessa har battre forutsattning att elektrifieras &n
tunga fordon.

Stodjer den differentierade supermiljobilspremien, men anser att ersattningen ar for
hog till laddhybrider (som enligt studier oftast kors pa fossila branslen anda).

Vill se satsningar pa snabbladdning, och ser inte att det finns nagra hinder for att
pabodrja en utbyggnad av rikstackande nat eftersom EU-parlamentet har antagit ett
forslag pa direktiv for utbyggnad och standarder for laddinfrastruktur inom unionen.
Elbil Sverige vill att laddstationer ska subventioneras for upp till 50% av kostnaden
for material och arbete. Vill dven att det ska inforas en kartfunktion sa att elbilsforare
hittar dessa och de ska vara gratis att ladda i fram till 2016.

Vill se en forlangning av supermiljcbilspremien fram till 2016 samt att premienivan
relaterar till bilarnas fossilfria rackvidd.

Foreslar ett inforande av bonus-malus vid kop och registrering av nya fordon. Vill att
modellen ska snabbutredas och ersétta supermiljébilspremien senast 2016. Bonus ska
baseras pa rackvidd utan fossila branslen och malus ska relatera till co2-utslapp.
Detta innebar en varierande grad av bonus och malus beroende pa fordonets
forutsattningar.

Vill se en utdkad koldioxidskatt som &ven omfattar produktion och framstéllning av
respektive energislag, sk well to wheel.

Vill ha differentierade vagavgifter dar det &ven infors en bulleravgift och en
partikelavgift.

Energifabriken

Papekar att det ar viktigt med stabilitet och langsiktighet for att vidare utveckla och
investera i biodrivmedelsproduktion

Tycker att det ar viktigt att fokusera pa minskade véaxthusgasutslapp och inte
ravaruslag som ska prioriteras for att uppna fossiloberoende pa kort sikt.

Anser att miljoklassning av fordon kan vara ett bra styrmedel for teknikutveckling,
men anser att det ar lika viktigt att &ven gynna anvandning av biodrivmedel i
standardfordon.

Energigas Sverige

Framhaller att 6vergangen till biodrivmedel ger stora utsldappsminskningar pa kort
sikt, och havdar att biogas har en central roll i 6vergangen till fossilfritt. De vill ha en
sarskilt handlingsplan och en samordnare for biodrivmedel. Déarfor maste 6kad
produktion och anvandning av biodrivmedel prioriteras bland de foreslagna
atgarderna.

Betonar att langsiktiga styrmedel maste komma pa plats snarast for att
atgardspotentialen ska kunna realiseras. Genom regelbundna kontrollstationer kan
regering och riksdag skruva pa detaljerna langs vagen, men det ar viktigt att ramarna
kommer pa plats snarast. Miljclastbilspremien ar ett forslag som de vill ska
genomfdras snabbt.

Tycker att regeringen omgaende maste ge tydliga besked om férlangning av
nuvarande styrmedel till dess att nya &r pa plats. Konkret innebar detta att
skattebefrielse for rena och héginblandade biodrivmedel maste garanteras bland
annat.

Anser att utredningen ar for bred och svar att ta stallning till. Dessutom tycker de att
fokus &r for stort pa energieffektivitet och att omstallningen fran fossilt till fornybart
har nedprioriterats i utformning av styrmedel.

Havdar att 6vergang till biodrivmedel ger stora utsldappsminskningar redan pa kort
sikt och att bygga produktionskapacitet for biodrivmedel gar fortare an att bygga om
samhéllet.



Anser att det dr ratt vag att bygga vidare pa kvotpliktssystemet. De vill att den baseras
pa véaxthusgasutslapp och tycker att det ar grundlaggande att det galler fram till 2030
minst. Dessutom maste kvotkurvans utveckling vara brant fran start. Till sist vill de
aven se en fungerande mekanism for handel med kvotpliktsfyllnad, tex genom en
certifikatshandel.

Prispremiemodellen anses vara ett nédvandigt komplement till kvotpliktssystemet,
eftersom den &r nddvandig for att reducera marknadsrisken for nya tekniker.
Premieberattigade biodrivmedel bor inga i kvotpliktssystemet.

Vill se att den nationella planen for alternativa drivmedel samordnas med strategin
for fossiloberoende.

Anser att lastbilstrafiken bor ges stérre uppmarksamhet i klimatpolitiken och stodjer
utredningens forslag till en miljolastbilspremie.

Stodjer principen for bonus-malus, men har svart att ta stallning till forslagen i
nuvarande form.

Anser att regeringen omgaende bor anséka om kommissionens godkannande av full
skattebefrielse for rena och hdginblandade biodrivmedel tom 2019.

Energimyndigheten

FAR

Uppskattar den hoga ambitionsnivan men efterfragar en tydlig handlingsplan. Anser
att utredningen brister nér det galler att underbygga, motivera och
konsekvensanalysera sina forslag. Saknar en analys av vilka effekter omstéllningen
kan fa pa manniskors valfard.

Anser att godstransporter borde ha fatt storre utrymme, framfor att de som gar pa vag.
Tillstyrker stadsmiljoavtalet och foreslar att de far en roll i arbetet med detta. Anser
att kommuners mdjlighet att reglera markanvandning bor dka, samt tycker att
lansstyrelser ska fa ett tydligare uppdrag nar det galler regional planering. Anser att
Trafikverkets nationella infrastrukturplan for perioden 2014-2025 ska revideras.
Tycker att det & anmarkningsvart att det saknas forslag inom kollektivtrafikomradet
och saknar forslag pa atgarder inom informationsteknik.

Bedomer att mojligheten att paverka utvecklingen av marknaden for tunga fordon ar
stérre dn vad som anges i rapporten. Tillstyrker forslaget om utredning av
kilometerskatt med restitution for tunga fordon. Tillstyrker &ven fortsatt utredning av
miljolastbilspremier, samt ett demonstrationsprogram for energieffektiva tunga
fordon.

Tillstyrker forslaget att andra formansbeskattningen. Angaende bonus-malus
tillstyrker de en fortsatt utredning eftersom nuvarande forslag ar svart att dverblicka.
Anser att potentialen for biodrivmedel som redovisas i utredningen &r realistisk men
svarare att realisera an ovriga potentialer. Anser att forslaget med prispremiemodellen
ar otydligt och bristfalligt analyserat. Tillstyrker en héjning av kvoten for bensin till
9,5 volymprocent vid 2017, samt en hdjning av kvoten for diesel till 15
volymprocent. Tillstyrker utredningens forslag om hur kvotplikten ska utvecklas efter
2020, tex att basera den pa vaxthusgasreduktion. Tillstyrker forslaget om att utreda
varfor anvandandet av E85 minskar.

Tillstyrker forslaget att Energimyndigheten och Trafikverket ska utreda stod till
snabbladdningsstationer, samt att Boverket ska utforma byggregler sa att parkeringar
vid ny eller ombyggnad forses eller forbereds for laddplatser. Till sist papekar de att
det ar viktigt att beakta elens ursprung, dvs om det ar fossilt eller fornybart.
Tillstyrker forslaget att stegvis hoja energiskatten pa diesel fram till 20202 for att
summan av skatterna ska bli densamma som for bensin. Tillstyrker dven en utredning
av langsiktig beskattning av vagtrafiken samt att effekterna av nuvarande system for
reseavdrag ska utredas.

Avstar fran att yttra sig.



Formas

Anser att det &r viktigt med fortsatt forsknings- och utvecklingsarbete inom fem
omraden: (1) Planera stader som minskar efterfragan pa transporter och ger 6kad
transporteffektivitet, (2) infrastrukturatgarder och byte av trafikslag, (3) effektivare
fordon och energieffektivare framférande av fordon, (4) biodrivmedel, (5) eldrivna
vagtransporter.

Stodjer utredningens forslag om att bilda ett klimatrad.

Anser att forslaget om stadsmiljoprogram pa 30 miljarder kronor bor avsatta medel
for uppfoéljning och utvardering av programmet.

Foretagarna

Avstar fran att lamna synpunkter.

Forvaltningsratten i Vaxjo

Anser att beslut om aterbetalning/befrielse av miljopremier for vissa fordon bor
kunna 6verklagas och provas av domstol innan fragan om verkstallighet av ett
aterbetalningsbeslut initieras.

Grona bilister

Saknar ett djupare perspektiv for brukaren.

Vill se nya férdubblingsprojekt av kollektivtrafiken efter 2020. Efterfragar enhetliga
betallsningar och mer bekvam kollektivtrafik, samt vill att formansbeskattningen ses
over och fornyas sa att kollektivtrafikkort och cykel kan inga i detta.

Anser att bilpooler bor fa sankt moms, fortur till attraktiva parkeringsmajligheter etc.
Vill dven att mojligheterna till samakning stimuleras, i synnerhet i
glesbygdsomraden.

Anser att cykelbanorna bor fa en hogre prioritet och dras for cyklisten pa ett
funktionellt satt. Viktigt att hoja standarden for cykelbanor, tex gallande sopning.
Vill ha en tydlig huvudman i Sverige for beteendepaverkande atgarder géllande
manniskors resande.

Vad galler drivmedel anser de att styrningen ska ga framst via beskattningen, dar
grundprincipen bor vara klimatpaverkan per enhet samt miljo- och hélsopaverkan.
Anser att kvotplikten bor baseras pa utredningens forslag déar vaxthusgasutslappen
ska minska pa ett forvag bestamt satt, och tycker att systemet ska vara teknikneutralt
och darmed fokusera pa utslappen av vaxthusgaser.

Haller med utredarna om att en prispremie ar ett battre styrmedel an kvotplikt for att
stimulera de bésta och mest avancerade biodrivmedlen.

Vill se en skatt pa flygets och sj6fartens drivmedel. Samt en 6kad beskattning av
naturgas sa att den motsvarar bensin- och dieselskatten 2020.

Anser att det ar ett bra forslag att hoja energiskatten pa diesel.

Vill ha en klimatbaserad bonus-malus-beskattning for drivmedel som baseras per
energienhet i livscykelperspektiv (well-to-wheel). Systemet bor 6ppna for en
skatterabatt for biodrivmedel som har hallbarhetsbesked fran Energimyndigheten.
Havdar att en dvergang till eldrift passar battre for glesbyggden (pga "mackddd™) och
vill darfor betona vikten av att bygga infrastruktur for snabbladdning i hela Sverige.
Vill ha klimat- och ursprungsmarkning vid pumpen som informerar om
energiforbrukning.

Stddjer utredningens forsta forslag till bonus-malus for nybilsforséljning som
innehaller en registreringsskatt pa nya fordon. Grona bilister ser dock hellre att
skatten beror pa fordonets energiforbrukning.

Appladerar utredningens forslag for energimarkning av nya bilar.



Anser att miljobilsbegreppet ska pensioneras sa fort langsiktiga spelregler har satts pa
plats.
Vill att fossilberoende bilar ska sluta séljas ar 2020.

Goteborg energi

Ser fornybara drivmedel som en nyckel for att astadkomma en snabb minskning av de
fossila utslappen, och anser att de har en sarstallning bland de tre huvudspar som
utredningen anger.

Stodjer utredningens forslag om att bygga vidare pa det befintliga kvotpliktssystemet
som huvudsakligt styrmedel. Dock anser de att de foreslagna forandringarna
genomfors fortare &n vad utredningen foreslar. Kvotplikten maste galla hela perioden
fram till 2030, och kvotkurvans utveckling maste vara tillrackligt brant i borjan av
perioden. Framhaver att en utmaning for ett svenskt kvotpliktssystem &r att fa
likviditet i den marknad for certifikat for kvotuppfyllelse som uppstar. Anser att
drivmedel ska tilldelas certifikat baserat pa utgaende klimatprestanda.

Stodjer forslaget till prispremiemodell, men tycker att det &r viktigt att utreda hur
denna forhaller sig till andra regelverk, framfor allt kvotplikt. Anser att branslen som
produceras inom ramen for prispremiemodellen bor ingd i kvotplikten.

Anser att det foreliggande direktivforslaget om infrastruktur for alternativa drivmedel
belyses for lite i betdnkandet.

Stodjer idén om en energimarkning for bilar. Dock anser de att markningssystemet
bor 1agga storre vikt vid mojligheterna att anvanda rena eller hoginblandade
fornybara branslen.

Beklagar att utredningen inte lamnar genomarbetade forslag om hur kollektivtrafiken
ska stimuleras.

Ser stora mojligheter for den tunga trafiken, delvis eftersom den néstan uteslutande ar
kommersiell och har stérre omséttning av fordon. Anser att den foreslagna
miljolastbilspremien samt demonstrationsprogrammet &r ett steg i ratt riktning.

Delar utredningens syn pa strategin for utbyggnad av laddinfrastruktur.

Goteborgs stad

Saknar konkreta och genomarbetade forslag, framfor allt inom omradet transportsnalt
samhélle och kollektivtrafikens roll.

Stodjer forslaget om stadsmiljoavtal. Stodjer dven forslaget att kommunerna ska fa
beskatta parkeringsplatser, samt att de ska fa maojlighet att stalla krav pa
transportplaner vid nyanlaggning eller utvidgning av transportintensiv verksamhet.
Ser dven ett behov av att kommunerna far mojlighet att reservera parkeringsplatser
for bilpoolsfordon.

Anser att forslaget om beskattning for bilar &r sndvt inriktat och ser hellre att brénslen
beskattas eftersom det kan gynna sparsam kérning. Om en bonus-malus-modell infors
forordar de en modell med utveckling av dagens fordonsskatt, miljobilsdefinition och
supermiljobilspremie, kombinerat med koldioxiddifferentierat formansvarde.

Menar att det ar angelaget att utredningen gar vidare med forslaget om att andra
formansbeskattningen da dagens system driver mot ¢kad bilanvandning. Likasa
konstaterar de att nuvarande reseavdrag bidrar till lokaliseringsmonster dar
manniskor bor langre bort fran jobbet. Darfor vill de att reseavdraget utvecklas och
blir fordonsneutralt.

Delar utredningens forslag om att bensin och diesel beskattas likvérdigt efter
energiinnehall. Sa aven for kilometerskatt far tunga fordon.

Delar utredningens uppfattning att planen for transportinfrastruktur 2014-2015 bor
revideras.

Har ingenting emot forslaget om att tunga miljéfordon och latta lastbilar med el
och/eller laddhybriddrift ska undantas trangselskatt.



Anser att utdkad kvotplikt med inriktning mot klimatdifferentiering och utveckling

mot en enda kvot for laginblandning och rena biodrivmedel &r bra. Plikten bor galla
hela perioden fram till 2030 och vara tillrackligt brant for att fungera som drivkraft.
Anser att det ar viktigt att klargora hur prispremien forhaller sig till andra regelverk,
tex kvotplikten, for att kunna bedéma mdjliga investeringar.

Papekar att behovet av samordning och stod for utbyggnad av el-laddning &r stort.

Papekar att utredningen saknar helhetssyn, detta eftersom vi dven maste fokusera pa
att gora nagot for att ta bort en stor del av det vi redan slappt ut, genom inlagring av
pyrolyserad biomassa i jorden samt att pa sikt fa tillbaka naringsamnen fran havet
genom att odla energigrédor dar.

Menar att etanolen maste kunna anvandas i ren form och papekar att anledningen till
att E100 inte anvands idag ar for att det inte &r tillatet.

For att satta fart pa utvecklingen behéver pumplagen &ndras eftersom den nuvarande
formen som séger att fornyelsebara branslen som ska tillhandahallas maste innehalla
minst 50 % fornybart, vilket inte framjar fossilfria alternativ. En &ndring skulle
innebdra att E100 kommer ut pa marknaden samtidigt som E85 finns kvar.

Papekar att laginblandning inte &r en l6sning utan en atervandsgrand och att vi istéllet
maste satsa pa rena biodrivmedel. Laginblandning bor bara anvandas tillfalligt for att
kompensera for glappet mellan produktion och konsumtion av biodrivmedel.

Anser att stod till kop av nya bilar inte ska ga till bilar med motorer som &r avsedda
for fossila branslen, eller som anvéander fornyelsebara branslen pa ett effektivt stt.

Jordbruksverket

Anser att utredningen inte bor utesluta jordbruksravaror som inte ar energiskog fran
satsningar for ny teknik i prispremiemodellen. Om den inférs anser de att det &r
viktigt att modellen inte missgynnar befintliga anlaggningar och att det inte blir en
dubbelfinansiering med andra stéd.

Menar att landsbygden inklusive glesbygden inte far tillrackligt med utrymme i
utredningen. De saknar atgarden att decentralisera offentlig verksamhet och anser att
satsningar pa resfria moten och e-handel, samt skatteavdraget for jobbresor mojliggor
boende langt fran arbetsplatsen och service.

De anser att kopplingen mellan transporter och arbetsmaskiner borde ha beaktats nér
det géller forslag till styrmedel och étgarder.

Ar positiva till ett kvotpliktssystem for biodrivmedel som utvecklas genom hojda
nivaer fram till 2020 och ser mojligheterna i att systemet baseras pa
vaxthusgasminskning.

De forslag pa styrmedel eller atgarder som Jordbruksverket 6nskar genomfors snarast
ar: Utreda varfor anvandningen av E85 minskar och infora atgarder for att 6ka
anvandningen; att Trafikverket far i uppdrag att ta fram en ny prognos som grund for
en reviderad nationell transportplan 2014-2025; att Sverige &r padrivande i att skarpa
kraven inom EU:s handel med utslappsratter samt klimatkrav pa flyg och sjofart.

Kammarratten i Stockholm

Papekar att argumenten for att prispremiemodellen inte utgor en skatt inte ar sarskilt
dvertygande, och det kan pa goda grunder ifragasattas om det foreslagna regelverket
ar forenligt med EU:s statsstodsregler. Darfor bor planen anmalas till EU-
kommissionen.

Onskar att beredningen av drendet kompletteras med remiss till Férvaltningsratten i
Falun och Kammarratten i Sundsvall eftersom dessa berors av ett eventuellt inférande
av registreringsskatt.

Klimatkommunerna



Ar positiva till inforande av ett bonus-malus-system. Papekar att det &r viktigt att
nivan i bonusen och skatten blir tillrackligt hog for att fa 6nskad effekt.

Tycker att ett stadsmiljoprogram med tillnérande avtal, mal och investeringsstod ar
viktigt kommunala och regionala aktérers mojligheter att stalla om. Papekar att det ar
viktigt att det blir langsiktigt och inte enbart blir till for de storre staderna.

Staller sig bakom prispremiemodellen for biodrivmedel.

Haller med om att laddinfrastrukturen behéver byggas ut.

Tror att en miljolastbilspremie ar viktig for att minska utslappen fran den tunga
trafiken.

Tycker att kilometerskatt ar positivt men att forslaget behdver utredas vidare for att fa
onskad effekt pa tung trafik.

Valkomnar forslaget om att kommuner tillats beskatta parkeringsplatser. Ar dven
positiva till att Trafikverket ska fa fortsatta att stodja kommunerna i inférandet av
bilpooler och att Trafikverket far i uppdrag att utreda om kommuner kan upplata
parkeringsplatser for bilpooler.

Haller med om att formansbeskattningen behover andras, och vill att den istéllet ska
gynna hallbart resande.

Tycker att reseavdraget borde vara transportslagsneutralt, klimatstyrt och framja
héllbart resande och efterlyser ett konkret forslag om det.

Ar mycket positiva till att Trafikverket forslas fa i uppdrag att revidera trafikplanen
utifran klimat- och trafikmalen.

Ar positiva till forslagen géllande upphandling men efterlyser tydligare forslag pa
atgarder om hur upphandlingen kan anvéandas som ett konkret verktyg for att stalla
om fordonstrafiken. Ser ett behov av insatser for att starka bestéllarkompetensen.
Saknar fokus pa kollektivtrafik och beteendeférandring i form av mobility
management. De saknar dven en tydlig ansats att minska trafikvolymerna, inte bara
att effektivisera dem och gora dem mer klimatsmarta. Efterlyser konkreta atgarder
som framjar kollektivt resande, bade inom och mellan stader.

Kommerskollegium

Anser att det ar ineffektivt att sarskilt rikta in sig pa styrmedel som framjar inhemsk
produktion av biodrivmedel. Vill istallet verka for lagre tullar pa biobranslen och
minskade subventioner for att 6ka tillgangen av biobranslen pa en global niva. Anser
att biodrivmedel bor produceras utifran den ravara och mark som ar mest lamplig och
exporteras av de lander som har bast forutsattningar.

Anser att den EU-rattsliga analysen av prispremiemodellen bér utredas ytterligare.
Foreslar att forslaget om anmalningsplikt av kvotpliktssystemet remitteras igen i ett
senare beredningsskede.

Konjunkturinstitutet

Papekar att det ar viktigt med internationellt samarbete kring teknikutveckling for att
ett litet land som Sverige ska kunna stalla om till en fossilfri fordonsflotta. De
ifrdgasatter hur realistisk malsattningen om en fossiloberoende fordonsflotta é&r,
eftersom den innebér att Sverige gar 20 ar fora andra EU-lander.

Papekar att ett separat klimatmal for transportsektorn ckar kostnaderna for att minska
utslappen av vaxthusgaser.

Papekar att utredningens potentialberakningar for hur samhéllsplanering och
stadsplanering kan minska personbilstrafiken star i stark kontrast till den 6kning som
nuvarande trafikprognoser visar pa.

Menar att styrmedelsfarslagen inte uppfyller utredningsdirektivets krav pa att
grunden for omstéllningen bor utgdras av kostnadseffektiva och generellt verkande
styrmedel som sétter ett pris pa utslappen av véaxthusgaser. Ifragasatter att generellt
verkande styrmedel sasom koldioxidskatt lyser med sin franvaro i utredningen.



Saknar en samhéllsekonomisk analys av de totala kostnaderna for den stora méangden
styrmedel som utredningen foreslar.

Konkurrensverket

Onskar en utvérdering av befintliga styrmedels effekter och vilka effekter som
uppstar nar nya styrmedel ska samverka med dessa, eftersom detta riskerar att
snedvrida konkurrensen mellan foretag och nationer samt orsaka malkonflikter och
effektivitetsforluster.

Ser ingen poang med att ha ett stort antal styrmedel, utan forordar effektiva styrmedel
som styr direkt mot problemets utsléppskélla. Instammer darfor i forslaget om en
séarskild utredning avseende héjning av koldioxidskatten.

Forordar teknikneutrala styrmedel och stéder utredningens forslag om en hojning av
energiskatt pa fossil fordonsgas, samt forandrade avdragsbestammelser for HVO.
Instdmmer i behovet av ytterligare utredning av prispremiemodellen. Stéller sig
tveksam till att i ett betdnkande ndmna vilka foretag som kan vara l&mpliga for att bli
formanstagare i en prispremiemodell.

Anser att stéd, information och végledning om offentlig upphandling behéver
koncentreras, forbattras och forstarkas. Papekar att ett samlat upphandlingsstod
sjalvklart ska inkludera hallbarhetsfragor.

Konsumentverket

KTH

Anser att det hade varit 6nskvart med en analys av indirekta effekter av utredningens
forslag, vilka paverkar konsumenter och hushallens ekonomi.

Bifaller utredningens forslag att energiforbrukning per avstandsenhet ska vara
informationsbérande i en framtida mérkning av latta fordon. Anser att det
internationella perspektivet bor behandlas i det fortsatta utredningsarbetet for en
implementering av energimarkningen. Dels pa grund av eventuella framtida
forandringar av EU-direktivet som ligger till grund for information till konsument om
bilars egenskaper. Dels pa grund av att internet och informationskallor i utlandet for
en storre betydelse for informationsinhdmtning vid bilkop.

Papekar att det ar viktigt att konstatera att de forslag som laggs i utredningen inte
racker for att na varken de mal som utredningen satt upp eller de langsiktiga malen.
Darfor papekar de att det ar viktigt att fortsatta arbetet med att ta fram nya forslag
samtidigt som man infor atgarder.

Anser att bonus-malus-systemet sannolikt &r en god idé, men dnskar att utformning
och prognoserade konsekvenser utreds vidare. Papekar dock att det ar oklart vilket
marknadsmisslyckande som bonus-malus-systemet vill atgarda som inte en
koldioxidskatt pa bransle hade kunnat atgarda. Papekar ocksa att det finns en risk for
att nybilsforsaljare kompenserar genom att hoja priset pa lagbeskattade bilar och
sanka priset pa hogbeskattade bilar.

Tillstyrker forlaget om att infora verkningsfulla styrmedel for flyget, om
forhandlingarna i ICAQ inte nar ett genombrott.

Delar uppfattningen att Trafikverket ska fa i uppdrag att ta fram en ny
prognos/scenario som &r forenlig med klimatmalen.

Papekar att forskning och utveckling behdver stodjas eftersom det ar viktigt for att na
de langsiktiga malen.

Kungliga skogs- och lantbruksakademin

Anser att det &r viktigt att belysa ekonomiska, miljéméssiga och sociala effekter av en
Okad inhemsk produktion av biodrivmedelsproduktion.



Anser att det ar av yttersta vikt att sakerstélla konkurrenskraftiga transporter for de
areella ndringarna, dvs skogs- och jordbruk och dértill knuten verksamhet, som
samtidigt innebar minimal belastning pa miljon.

Papekar att tempot for omstéllningen till biodrivmedel maste hojas for att uppsatta
mal ska kunna nas.

Understryker vikten av att styrmedel for biodrivmedel bor fokusera pa faktisk
klimatprestanda snarare &n ravara, produktionsteknik eller sa kallad
generationstillhdrighet. Huvudprincipen for styrmedel bor riktas mot efterfragesidan
och att riktade stéd mot utbudssidan endast bor anvandas i undantagsfall.

Papekar att den foreslagna kvotpliktskurvan for biodrivmedel i utredningen inte utgor
nagon stérre utmaning med utgangspunkt i dagens tillvaxttakt for
biodrivmedelsanvandning. De papekar dock att det ar viktigt att borja bygga upp en
stark inhemsk produktion for att sékra transportsektorns energiforsérjning pa langre
sikt.

Papekar att det &r viktigt att regelverken ar teknik- och ravaruneutrala, sa skogs- och
jordbruksnaringens majligheter att optimera sina vardekedjor inte forsvaras genom
inlasningar som skapas av detaljstyrning. Papekar ocksa att teknikutvecklingen inte
avspeglas fullt ut i utredningen.

Papekar att det &r angeléaget att priserna pa transporter av biomassa inte fordyras for
att mojliggora en kostnadseffektiv, inhemsk produktion av biodrivmedel.

Menar att behovet av att ersatta fossila drivmedel for tunga transporter kan forvantas
blir storre &n vad utredningen beraknat, vilket borde oka efterfragan pa biodrivmedel.
Alternativ som langre och tyngre fordon bér framjas menar de.

Papekar att en minskning av persontransporterna med bil ar mer trolig att genomfora
genom fortatning av stader, forbattrad kollektivtrafik och nya d&gandeformer av
fordon, tex bilpooler.

Papekar att foljande kriterier borde galla for styrmedel av biodrivmedel:
Klimatbaserade och kostnadseffektiva; teknik- och ravaruneutrala; balansera miljo,
konkurrenskraft och energitrygghet; EU-kompatibla.

Papekar att det &r naturligt att det offentliga tar ett storre ansvar i de tidigare
utvecklingsfaserna av nya produktionstekniker, medan ndringslivet succesivt tar ett
storre ansvar i de senare faserna. Anser att den foreslagna prispremiemodellen eller
motsvarande eventuellt bor inforas.

LRF och LRF skogsagarna

Papekar att omstallningen av energisystem maste baseras pa stabila spelregler i
samklang med vara konkurrentlander inom EU. Menar dven att potentialen att 6ka
uttaget av hallbar biomassa fran jord- och skogsbruket &r stor, vilket utredningen
papekar.

Anser att generellt verkande styrmedel som sétter pris pa utslappen bor vara grunden
for omstallningen. Riktade stéd utdver de generella styrmedlen kan dock vara
motiverade for att fa till stand de investeringar som behovs i ny teknik.

Papekar att biodrivmedlens klimatprestanda bor vara styrande for utvecklingen, inte
vilken teknik som anvants eller ravaran.

Vill att kvotplikten successivt hojs till motsvarande 20 procent vid 2020 och baseras
pa faktisk klimatreduktion. Den prispremiemodell som utredningen foreslar anser
LRF bor fortsétta utredas.

Konstaterar att utredningen till stor del fokuserar pa atgarder for framtida
transportbehov i stader och tatorter, och menar att regioner och sektorer som saknar
val utbyggd infrastruktur bor ges sérskild hansyn vid utformning av styrmedel.

Har svart att se att transportbehovet ska minska framover i samband med fortsatt
positiv ekonomisk utveckling, framfor allt for tunga transporter. Ser dock att 1angre
och tyngre lastbilar kan 6ka transporteffektiviteten och minska behovet.



Papekar att kilometerskatten ar en avstandsskatt som skulle sl& hart mot landsbygd.
Vill hellre se satsningar pa investeringsstod till klimat- och miljosmarta losningar
som tex bredband och hybridbilar.

Lantmannen

Anser att klimatinriktade styrmedel for biodrivmedel bor inféras senast 2015, for att
fa de mest kostnadseffektiva losningarna.

Menar att E10 bor vara standardbensinen inom tva ar, eftersom det ar en av de mest
kostnadseffektiva atgarderna for minskade utslapp da E10 kan anvandas i
huvudparten av dagens personbilsflotta.

Vill 6ka anvandningen av E85 med battre nationella styrmedel och en konsekvent
politik.

Menar att Sverige kan 6ka produktionen av biodrivmedel tiofalt redan pa kort sikt
och att vi vinner pa att leda utvecklingen av biodrivmedel och fordon.

Anser att utvecklingen av tekniker for att anvanda andra ravaror an grodor for
produktion av biodrivmedel bor tillféras mer stod i FoU-faserna men menar att det ar
tveksamt om dessa bor fa extra stod eller sarskilda styrmedel i industriell och
kommersiell fas eftersom teknikneutralitet &r efterstrdvansvart.

Papekar att satsningar pa FoU for biodrivmedel behovs, men att en okad produktion
och anvandning av befintliga tekniker kan ske redan nu, parallellt med FoU-
satsningar.

Papekar att nuvarande styrmedel som gynnar bensin- och dieselbilar, som forvisso
blir snalare, & omajligt att forena med malet om fossiloberoende.

Lastfordonsgruppen

Ar positiva till satsningar pa att miljéanpassa alla typer av transporter, och anser att
aven flyg- och battransporter bor beaktas i utredningen.

Ser positivt pa att bidra till att utveckla lésningar for intermodala transporter, sérskilt
vill de poangtera nyttan av att utveckla och effektivisera processen med att snabbt
vaxla mellan olika transportslag, tex fran vag till jarnvéag och vice versa.

Anser att man generellt bor tillata hogre totalvikter pa vissa vagstrackor for att
minska miljopaverkan.

Papekar att miljéanpassning av lastbilstransporter kraver konsistenta och malinriktade
satsningar, pa grund av att utfallet av miljéinvesteringar maste kunna forutspas.
Anser aven att man med ekonomiska styrmedel och lagstiftning bor gynna
anvandningen av miljéanpassade fordon och darmed 6ka konkurrenskraften for
miljoanpassade transporter.

Lunds universitet

Lunds universitet anser att det &r relevant med strategier som spanner 6ver flera
politikomraden.

Papekar att folkhalsovinstens storlek beror pa hur omstallningen utformas och darfor
efterfragas allt oftare att policies for klimat och luftfororeningar koordineras sa att
synergieffekten ska bli sa stor som mojligt. Vill framhalla att halsovinster och
ekonomiska konsekvenser bor inkluderas i beddmningen av utredningens
kostnadsberékningar.

Menar att det saknas en bedémning for hur genomférbara de foreslagna atgarderna ar
och hur snabbt de féreslagna forandringarna i infrastruktur kan genomforas.
Medicinska fakulteten stéller sig positiva till vagtullar eftersom de tenderar att
minska luftfororeningarna. Déremot &r de tveksamma till en viktdifferentiering av
koldioxidskatten for personbilar, och ser &ven att det finns skél att se dver kriterierna
for veteranbilssubventioneringen eftersom aldre bilar har stora utslapp.



Medicinska fakulteten staller sig positiva till en elektrifiering av fordonsflottan men
vill papeka att det ur ett brett folkhalsoperspektiv dr angelaget att elen produceras pa
ett sadant satt att luftfororeningsproblematiken inte flyttas till andra lander.
Medicinska fakulteten &r positiva till utredningens forslag om en stadsplanering for
ett minskat bilakande eftersom det skulle gynna folkhalsan pd manga satt. De hade
daremot aven garna sett ett forslag dar dagens reseavdrag gjordes om sa att det blev
oberoende av fardsétt.

Centrum for miljo- och klimatforskning saknar en strategi for hur importerade ravaror
ska bedémas ur hallbarhetssynpunkt och om dessa kan ersattas for att uppna en
hallbar fossilfri energitillgang.

Lansstyrelsen Dalarnas lan

Vill sarskilt poangtera vikten av att implementeringen av féreslagna atgarder sker
skyndsamt och de instammer i att ett paket av styrmedel behdvas och ser positivt pa
ambitionen att sarskilt lyfta atgarder med goda synergieffekter med andra
samhallsmal.

Delar uppfattningen att den nationella transportplanen bor revideras.

Anser att nyttan med utvecklingen mot tatare mer funktionsblandade stader och
tatorter motiverar ett 6kat stoéd inom ramen for stadsmiljoprogrammet.

Foreslar att plan- och bygglagen (PBL) andras sa att det framgar att energi- och
klimatfragor ar ett allmént intresse.

Hade 6nskat att utredningen diskuterade effekten av transporter som en f6ljd av stora
nationella politiska beslut och hur dessa kan miljokonsekvensbeddmas.

Delar utredningens uppfattning att beskattning av koldioxid behdver kompletteras
med andra typer av styrmedel for att fa 6nskad effekt inom transportsektorn. Delar
aven utredningens uppfattning att koldioxidskatten kommer fa en allt mindre
trafikddmpande och energiminskade effekt.

Tillstyrker forslaget gallande utredning om kilometerskatt med restitution for tunga
fordon. Vill poangtera vikten av att analysera styrmedlets paverkan pa foretag.
Vélkomnar bonus-malus-systemet samt tillaggspremien for bransleflexibilitet.
Foreslar att de krav som finns pa energieffektivitet géllande elbilar idag behalls.
Tillstyrker en utredning om hojda nivaer for kvotplikten.

Foreslar att mojligheten till att anvanda konverteringsstod for att gamla motorer ska
kunna koras pa etanol utreds.

Papekar att det finns ett behov av forskning och dkad kunskap gallande hur
kollektivtrafik kan mdéta behoven i glesbygden, samt att utredningen behéver
kompletteras med konkreta forslag till en nationell samordning av betalningssystem
inom kollektivtrafiken.

Menar att en viktig atgard for godstransporter ar en revidering av den nationella
transportplanen, med fokus pa okat underholl till jarnvagen.

Foreslar att riktlinjerna for offentlig upphandling av varor och tjanster dndras sa att
krav pa transporter enkelt kan stéllas aven vid dessa inkop.

Lansstyrelsen Jamtland

Vill sarskilt podngtera vikten av att implementeringen av foreslagna atgarder bor ske
skyndsamt och instdmmer i att ett paket av styrmedel behdvs.

Vill poangtera betydelsen av att omradet hallbar stadsutveckling breddas till hallbar
samhallsplanering for att inte ge landsbygdsutvecklingen en marginaliserad roll.
Menar att insatser bor sattas in for att undersoka olika storlekar vid produktion av
biodrivmedel sa att man inte laser sig vid enbart storskaliga alternativ.

Ser det som angeléget att infora en prispremiemodell i enlighet med utredningens
forslag, och papekar att det ar viktigt att modellen inte laser fast sig vid enskilda
ravaror, produktionstekniker eller generationstillhorigheter.



For att stimulera produktion av inhemska biodrivmedel anser de att en kvotplikt ska
inféras skyndsamt.

Ser det som angel&get att infora ett bonus-malus-system som ar kostnadsneutralt for
att lyfta fram effektivare fordon.

Anser att det ar olyckligt att utredningen foreslar att medlen for stadsmiljoavtal bor
fordelas efter befolkningsstorlek eftersom kommuner med farre invanare redan har
samre mojligheter att prioritera hallbarhetsfragor.

Ser det som angelaget att drivande stodformer i form av bidrag for savil
metangaspumpar, uppgraderingsanlaggningar samt laddstolpar anvands for att
underlatta den fortsatta omstallningen.

Konstaterar att Trafikverkets transportplan inte &r lagd for att stimulera en kraftig
reduktion av CO,-utslapp fran vagtrafik och vill att den revideras.

Saknar konkreta forslag for att stimulera och motivera kollektivt resande, resfria
moten samakning, gang och cykel.

Delar utredningens uppfattning att det vore bra att jordbruksmark som nu &r i trada
utnyttjas for bioenergiproduktion med véxtslag som bibehaller markens
anvandarbarhet for livsmedelsproduktion.

Lansstyrelsen Norrbotten

Saknar ett underbyggt resonemang, en analys, och redovisning av kostnader och
nyttan till foljd av forslag, dvs en samhallsekonomisk analys.

Foreslar att en samlad tidsplan for genomforande upprittas.

Menar att forutsattningar for att oka ett hallbart uttag av biomassa for produktion av
biodrivmedel bor utredas vidare.

Hévdar att utredningens ambitioner och skarpa analys av samhéllsplaneringen inte
aterspeglas av atgardsforslagen. Menar att utredningen fokuserar mer pa
stadsplanering &n samhallsplanering.

Papekar att den nationella transportplanen maste fa ett tydligare fokus mot uppsatta
klimatmal om malen i denna utredning ska kunna uppnas.

Anser att omradet biodrivmedel ar i sarskilt behov av relativt snabba atgarder,
styrmedel och langsiktiga spelregler.

Ar i princip positiv till utredningens forslag p& kvotplikt och prispremie. Papekar att
kvotplikten bor baseras pa vaxthusgasutslapp for att driva utvecklingen mot
biodrivmedel med storst klimatnytta.

Anser att en utredning bor tillsattas for att undersoka moéjligheterna for att plan- och
bygglagen omformuleras sa att det framgar ett en minskning av biltrafiken ar av
allmént intresse.

Lansstyrelsen Stockholm

Delar i stort utredningens bedémningar och ar positiv till merparten av
atgardsforslagen, men ar tveksamma till om de foreslagna atgarderna for att minska
transporterna ar tillrackliga for att na uppsatta mal.

Vill att forslagen om stadsmiljomal och stadsmiljéprogram genomfars, men vill utoka
saval fokus som avsatta medel avsevart for onskad effekt.

Vill samordna lanstransportplanerna med de regionala utvecklingsplanerna och se
over om tilldelning av statliga medel for infrastrukturinvesteringar kan prioriteras sa
att planerna sammantaget bidrar till uppsatta mal. Delar utredningens slutsats att
lansstyrelsen bor ges battre forutsattningar i den sektorsdvergripande planeringen och
dess samordning, samt anser att det &r l&nsstyrelsen som bor ansvara for uppfoljning
av stadsmiljomalet samt om de regionala lanstransportplanerna uppfyller malet.

Vill utreda hur det ska kunna garanteras att miljobedémningen och
miljokonsekvensbeskrivningen for regionala och nationella transportplaner ér av god
kvalitet och uppfyller miljobalkens bestdmmelser.



Vill forstarka atgardsforslagen for att gynna omstallningen till en mer attraktiv och
effektiv kollektivtrafik. Saknar aven férslag som framjar elcyklar, elmopeder och
eldrivna packcyklar.

Vill ge Trafikverket mojlighet att utnyttja medel for att finansiera atgarder inom
fyrstegsprincipen.

Papekar att utredningens tyngd ligger pa ett bonus-malus-system men hade garna sett
ett storre fokus pa att minska behovet av transporter, bland annat genom
stadsmiljéavtalen och stadsmiljomalen. Lansstyrelsen anser dock att principen bonus-
malus &r bra.

Saknar atgarder for att gynna en dkad biogasproduktion och anser att forslaget om
prispremie och kvotplikt innebar en inlasningseffekt for drivmedelsdistributérer som
leder till att innovations- och investeringsviljan kan bli svag for helt nya
biodrivmedel.

Tillstyrker forslagen kring energieffektivisering av tunga fordon, men skulle dven
vilja se forslag pa en miljébusspremie.

Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Instdmmer i behovet av en palett av styrmedel, men saknar en samlad tidsplan for
kommande utredningar och genomforande och foreslar att en sadan upprattas.
Papekar att en minskning av behovet av transporter, sarskilt i staderna, ger sa manga
positiva samhéllseffekter att det bor prioriteras hogre. Darfor ar det dven viktigt att
minimera de transporter som drivs med fornybara medel.

Anser att det ar sarskilt prioriterat att genomfora stadsmiljomal och
stadsmiljoprogram, men att &ven uttka avsatta medel avsevért for énskad effekt.
Papekar aven att den nationella planeringen av transportinfrastruktur ska bidra till en
fossiloberoende fordonsflotta 2030. Kopplingen mellan de regionala
utvecklingsplanerna och lansplanerna behover starkas for att sakerstélla intentionerna
i atgardsdirektivet.

Ser ett behov av att forstarka atgardspaletten for att gynna omstéallningen till en mer
attraktiv och effektiv kollektivtrafik. Anser att det dr en allvarlig brist att utredningen
inte lagger nagra konkreta forslag. Vill dven se tydligare lagkrav pa exempelvis
kollektivtrafik vid nyexploatering och hinder mot etablering av externhandel. Menar
aven att kollektivtrafiken samt gang- och cykelvagar behéver byggas ut tidigt nar nya
omraden planeras.

Poangterar att hallbara stader kraver en hallbar landsbygd.

Delar utredningens slutsats att lansstyrelsen bor ges battre forutséttningar i den
sektorsovergripande planeringen och dess samordning med nationella mal, men anser
att forslaget bor fortydligas. Anser att det ar det &r naturligt att avtal om
stadsmiljoprogram tecknas mellan lansstyrelsen och kommunerna och att
lansstyrelsen bor ansvara for uppfoljningen av stadsmiljomalet.

Delar inte slutsatserna att breda satsningar pa lokal och regional tag- och busstrafik
ger storre miljoeffekter an satsningar pa hdghastighetstag utan ser ett behov av att
utveckla dessa parallellt.

Delar inte utredningens bedémning att batteridrivna elfordon endast utgor ett
nischfordon och menar tvartemot utredningen att det ar viktigt med en skyndsam
utbyggnad av snabbladdare.

Papekar att utredningens tyngd ligger pa bonus-malus-system for bilar, men hade
garna sett ett storre fokus pa att minska transportbehovet. Anser dock att principen
bonus-malus &r bra.

Tillstyrker en utredning om kilometerskatt for tunga fordon.

Tillstyrker utredningens forslag att omedelbart hoja supermiljobilspremien.
Tillstyrker forslaget om energimarkning av nya latta fordon, och vill att Sverige
stravar efter en samordning inom EU for en gemensam standard.



Tillstyrker en utokad kvotplikt. Tillstyrker dven forslaget om att utreda fragan om
kvotplikt for flygbranslen och sjéfart som anvands i inhemsk trafik.

Tillstyrker forslaget om langre och tyngre lastbilar.

Stodjer utredningens slutsats att dagens reseavdragssystem behover ses Gver.
Tillstyrker forslagen om ett klimatrad och om kontrollstationer.

Magnus Nilsson Produktion

Foreslar en hojning av fordonsskatten for dieselbilar eftersom nuvarande skatteregler
starkt gynnar dieselbilar. Papekar att utredningen inte bejakar nackdelarna med den
pagaende dieselifieringen av bilparken.

Vill att en heltdckande kvotplikt for biodrivmedel eller ett ”cap-and-trade”-system for
"fossila drivmedelsratter” infors, och papekar att det ar battre &n hojd CO-skatt.
Menar att kvotplikten s& snart som majligt bor omfatta alla drivmedel, samt att
premier och bonusar till biodrivmedelsproducenter bér undvikas.

Vill infora en CO»-relaterad registreringsskatt (hégre for dieselbilar) och menar ett
det &r battre &n bonus-malus.

Menar att man bor verka for att flexfuel blir obligatoriskt pa nya bensinbilar i EU.
Samt att man bor verkar for att EU:s medlemsstater langsiktigt far ratt att basera
dieselskatten for tunga fordon pa den forbrukade mangden bransle.

Papekar att man bor verka for samma hallbarhetskrav vid allt gynnande av bioenergi
eftersom samma hallbarhetskrav bor stélla pa biomassabaserade branslen oavsett
inom vilken verksamhet de anses ge nollutslapp och darfor far ta del av formaner.
Menar att man bor verka for att iLUC-effekter integreras i hallbarhetskrav sa att
biodrivmedel med hoga livscykelutslapp inte gynnas, eftersom iLUC-effekten
varierar kraftigt mellan olika biodrivmedel.

Vill att reseavdraget anpassas till drivmedelskostnad per km, eftersom nuvarande
reseavdrag innebér en orimlig subvention som saboterar klimatpolitiken.

Vill infra ett incitament som paskyndar introduktionen av bensinbilar som klarar
Euro 6¢c-normen.

Malmo Stad

Ar tveksamma till om styrmedlen &r tillrackliga for att nd de ambitiésa mélen och
anser att avsaknaden av en tydlig tidsplan och évergripande strategi ar en klar brist.
Anser att stadsmiljomal och stadsmiljoavtal anses vara de mest intressanta forslagen
ur ett kommunalt perspektiv. | 6vrigt anses de mjuka perspektiven sdsom
hélsoaspekter samt metoder for beteendepaverkan ta alldeles for lite plats i rapporten.
Undrar varfor utredningen inte lamnar nagra forslag inom kollektivtrafikomradet.
Efterfragar ett mal kring resefordelning mellan bil, kollektivtrafik, cykel och gang.
Menar att en 6kad koppling mellan trafikslag och uppmuntran till intermodalt resande
ar en nyckel till att gora vart transportsystem attraktivt och hallbart. Papekar ocksa att
stadsmiljomalen bor beakta att befolkningsokning bidrar till okad gang, cykel och
kollektivtrafik.

Papekar att det &r bra att reglerna och lagstiftningen kring laddningsinfrastruktur
utvecklas och tydliggdrs, och menar att det ar viktigt att undanréja administrativa
hinder for inférandet av elbilsinfrastruktur.

Staller sig bakom utredningens forslag att ge kommuner mojlighet att stalla krav pa
transportplaner.

Anser att en koldioxiddifferentiering av fordonsskatten bor inforas, samtidigt som en
miljolastbilspremie &r en intressant idé.

Ar positiva till att utredningen kritiserar den nationella transportplanen for att inte
stodja utvecklingen mot klimatmalen.

Vélkomnar ett nationellt rad for att minska koldioxidutslappen fran végtrafiken.



Motorbranschens Riksforbund

Konstaterar att Sveriges klimatmal ar langt hogre satta &n EU:s och papekar vikten av
unionsgemensamma standarder for bland annat elfordon och biodrivmedel. Papekar
att det innebér stora risker for Sverige att ga sa mycket fortare fram an resten av var
omvarld.

Saknar en samhéllsekonomisk analys som tar upp kostnader och nyttor som
uppkommer till foljd av de olika forslagen.

Papekar att det kravs mycket kraftiga styrmedel for att nd malet, vilket de havdar att
utredningen inte har presenterat. Menar att de forslag som utredningen foreslar ar allt
for kortsiktiga och har till stor del fokuserat pa nybilsforséljningen av personbilar. De
anser att utredningen borde ha lamnar forslag till dtgarder och styrmedel dven inom
godstransportomradet.

Menar att utredningen inte nog har betonat vikten av en férnyelse av fordonsparken
vilket ar en grundforutsattning for att kunna na malet.

Papekar att utredningen talar om ett 6kat kollektivtrafikresande mena att den inte har
beskrivit hur detta ska ga till.

Motsatter sig forslaget om att infcra registreringsskatt pa nya fordon som en
komponent i ett bonus-malus-system, och menar att nuvarande system med
koldioxidbaserad fordonsskatt kan anvandas som bonus-malus.

Stddjer utredningens forslag att infora en miljolastbilspremie for tunga hybrid- och
ellastbilar samt lastbilar som kan ga pa gas eller etanol.

Stodjer idén om att bilda ett klimatrad.

Stodjer inte utredningens resonemang om reseavdrag utan tycker snarare att det bor
hojas.

Delar inte utredningens syn att det kommer behévas en kilometerskatt for latta fordon
pa sikt.

Anser att man i forsta hand bor behalla skattefrihet for hdginblandade biodrivmedel
och nar det galler laginblandning av biodrivmedel &r det tekniska begransningar som
styr i vilket tempo det kan ske.

Motorhistoriska Riksférbundet

Foreslar att de historiska fordonen inte avsiktligt eller oavsiktligt drabbas av
bestammelser som begransar eller forsvarar bevarandet av dem.

Foreslar att regeringen klargor att de historiska fordonen far koras pa fossila
drivmedel efter 2030 och att de undantas registrerings- och fordonsskatt.

National Electric Vehicles Sweden, NEVS

Papekar att det kravs tydliga incitament for att framja kop av elbilar, parallellt med
inférandet av statliga stéd for uppférande av normal- och
snabbladdningsinfrastruktur.

Uppfattar att malsattningen bor vara att samtliga fordonsbréanslen och transporter ska
vara klimatneutrala till 2030.

Vill se tydligare incitament i bonus-malus-modellen for att framja en ren eldrift.
Papekar att det saknas forslag pa incitament for att stimulera utbyggnad av
snabbladdstationer for rena elfordon vilket kravs for att gora elbilsdgande mojligt for
fler. Poéngterar att EU-parlamentet har godkant direktivet for utbyggnad av
infrastruktur for elfordon och att samtliga medlemslander senast 2020 ska ha en
utbyggd infrastruktur for snabbladdning av elfordon.

For att framja rena elfordon vill de att infrastruktur for normal- och snabbladdning
subventioneras samt att supermiljobilspremien hojs samt att ett bonus-malus-system
infors dar bonusen ska vara kopplad till fordonets fossilfria rackvidd. Till sist vill de
ha vagavgifter utifran trangsel, buller och partikelutslapp.



Naturskyddsféreningen

Avr kritiska till att det saknas konkreta atgardsforslag som behdvs for att kunna uppna
malet om en fossilfri fordonstrafik 2030. Menar att utredningen borde ha presenterat
ett forslag pa hojdkoldioxidskatt.

Anser att en hojd energiskatt pa diesel samt HVO skattemassigt bor behandlas pa
samma satt som évriga biodrivmedel.

Papekar att kilometerskatt for tunga fordon bor inforas.

Angaende bonus-malus-system anser de att systemets granser bor revideras
regelbundet, att ingen viktdifferentiering bor inféras i systemet, att
supermiljcbilspremien hojs nu och avskaffas nar bonus-malus infors, att den arliga
fordonsskatten behalls som idag och att en bonus-malus for latta lastbilar och bussar
utreds.

Anser att upphandlingskrav i offentlig verksamhet pa miljéanpassade fordon bor
inféras som ett obligatorium.

Menar att forslaget om en successivt skarpt kvotplikt &r nddvandigt och att
skarpningen bor faststéllas gradvis sa att 100% kvotplikt ar uppnatt 2030. Anser aven
att en prispremiemodell for biobrénslen bor genomforas.

Anser att forslag till stod for att paskynda en utbyggd laddinfrastruktur &r bra och ser
positivt pa utvidgade forsok mer elektrifierade vagar for tunga fordon.

Tycker att forslaget att ansla statliga medel till stadsmiljcavtal & mycket intressant.
Menar att férslaget att befria alternativt drivna tunga lastbilar och elektriska latta
lastbilar fran trangselskatt ar tveksamt. Menar vidare att en forutsattning for att langre
och tyngre lastbilar ska kunna 6vervagas for langre transporter ar att lastbilarna
konstrueras for drift pa elektrifierade vagar.

Vill att reseavdraget utreds och gors avstandsbaserat eller avskaffas helt.

Vill dven fa till stand en generell hastighetssankning i storre stader.

Stodjer till fullo utredningens kritik att den nationella transportplanen for aren 2014-
2025 bygger pa en prognos som inte ar forenlig med klimatmalen samt att planen
behover gdras om.

Naturvardsverket

Tillstyrker i princip alla férslag som utredningen lagger fram. Anser att det &r viktigt
att det formuleras mer konkreta utvecklingsmal for de olika typer av omstallningar
som behdvs for att utslappsmalet ska kunna nas, och tillstyrker darfor att det
utvecklas ett sérskilt stadsmiljomal och mal for biodrivmedel.

Tillstyrker forslaget att utreda en hojning av nivan pa koldioxidskatten och menar att
en sadan utredning bor ske skyndsamt. Papekar att det dven finns andra skal att utreda
hojningar av koldioxidskatten &r de som utredningen framfor.

Foresprakar att ett bonus-malus-system forverkligas genom en ny registreringsskatt
och anser att en kilometerskatt ar ett prioriterat styrmedel som bor inforas.

Anser att forslagen om utdkad kvotplikt och prispremiemodellen for biodrivmedel ar
bra eftersom det kravs en 6kad anvandning av biodrivmedel om malet ska kunna nas.
De anser dock att forslagen behdver utredas vidare, bland annat med anledning av att
undersoka hur de tva styrmedlen kommer samspela.

Anser att det ar angeléget att fordonsgas beskattas pa samma satt som bensin, framfor
allt eftersom det uppkommer utslépp av metangas vid produktion och anvandning.
Stodjer utredningens forslag till energimarkning av personbilar, och papekar att det ar
viktigt att markning av bilar blir tydligare och enhetligare an idag.

Tillstyrker utredningens forslag att en nationell samordnare utses pa omradet och att
en handlingsplan tas fram.

Tillstyrker forslaget att en utredning tillsatts for att analysera vilka effekter pa
klimatet det nuvarande reseavdraget har.



Nestle Oil

Papekar att det ar avgorande med moderna och langsiktiga styrmedel, och att de inte
ska utformas i strid med den inre marknadens regler och EU:s allménna princip om
likabehandling. Menar att det viktigaste ar langsiktiga spelregler for hdginblandade
drivmedel.

Vill se en fordjupad utredning som underséker konsekvenserna av en omstéllning ur
ett samhéallsekonomiskt perspektiv.

Atr kritiska till den foreslagna utformningen av kvotpliktslagen i utredningen eftersom
det diskriminerar HVO. Vidare ser de hellre att Sverige arbetar for ett harmoniserat
kvotpliktssystem mellan medlemslanderna i EU istéllet for att Sverige skapar sitt
eget, forslagsvis genom ett nordiskt samarbete inledningsvis. Vill att ett inférande av
kvotpliktscertifikathandel utreds omgaende, samt anser att det bor utredas vidare om
livscykelutslapp kan ersatta volymbaserade matt.

A kritiska till den foreslagna prispremiemodellen eftersom den star i strid mot EU:s
géllande statsstodsregler och WTO-reglerna.

Naringslivets Regelnamnd

Papekar att flera av de forslag som utredningen lamnar bor vidareutvecklas och
utredas vidare innan ytterligare beslut fattas, till exempel kvotpliktskrav och hur
punktskattesystemet paverkas och kan paverka.

Anser att det fortfarande rader osakerhet om vilken paverkan 80-procentmalet som
sadant for det svenska transportbehovet och transportnaringen.

Naringslivets transportrat, Skogsindustrierna, Svemin, Jernkontoret, Innovations- och
kemiindustrierna

Anser att Sverige ska verka for mer effektiva fordon eftersom de inte delar
utredningens stravan om ett transportsnalt samhalle. Papekar att styrmedel ska riktas
mot utslapp, inte mot transporter i sig, samt att de ska grundas pa
konsekvensanalyser.

Menar att de viktigaste medlen for att paverka utvecklingen av transporter ar
effektiviseringar, teknisk utveckling och ett fortroendefullt samarbete mellan de olika
aktorerna. Menar att lagstiftare kan medverka genom att tillata langre och tyngre
fordon for vag- och jarnvégstransporter samt att de kan hjélpa till och lagga en
kapacitetsstark infrastruktur.

Menar att transportslagen behdver utvecklas och ges moéjlighet till 6kad
intermodalitet och underlatta byte av drivmedel.

Papekar att det saknas en konsekvensanalys av hur olika foreslagna drivmedel
paverkar naringslivet.

Ar positiva till att infora individuell métning av elforbrukning for tag, eftersom det
utan matning ar svart att effektivisera sin energianvandning.

Menar att elvéagar ar en framtida mojlighet och att regering, riksdag och Trafikverket
bor stotta projekt for innovationsupphandling i detta omrade.

Ar emot en kilometerskatt eftersom de anser att det ar utslappen som bor reduceras
och inte transporterna i sig.

Papekar att en hojning av dieselskatten skulle ge stora negativa effekter pa svensk
industri.

Perstorp

Tror att biodiesel i form av B100 starkt kan bidra till en snabb minskning av
anvéndning av fossil diesel i tunga fordon, genom att direkt kunna anvéndas av
befintliga fordon och med befintlig infrastruktur.

Anser att det basta och enklaste sattet att uppna ambitionen &r att sakerstalla en
kostnadsskillnad mellan fossilt och ickefossilt med hjélp av en tillrackligt hog CO,-
skatt.



Preem

Menar att all detaljreglering sasom kvoter, prispremier och liknande snedvrider
marknaden och begransar investeringsviljan.

Papekar att det ar valdigt viktigt med teknikneutralitet vid utformning av styrmedel
for att inte begransa ytterligare utveckling och nya idéer.

Om kvotplikten infors anser de att kvoter for diesel och bensin bor vara separata, och
att rena biodrivmedel (inklusive B100) maste fortsatta att ha skattebefrielse for att
kunna fungera ihop med en kvot. Menar vidare att ett satt att 16sa kvotplikt Gver
branslespecifkationsnivaerna ar att inkludera rena biodrivmedel i kvoten och att
infora ett certifikatsystem. Dessutom anser de att dubbelrdkningsprincipen inte bor
inforas.

Ar tveksamma till prispremiemodellen och ser den som ett stort planekonomiskt
instrument som kommer att gynna ett fatal projekt.

Papekar att det &r viktigt att regeringen snabbt beslutar om hur en successiv 6kning av
kvotplikten ska genomfdras bade nér det géller bensin- och dieselkvoten. De papekar
ocksa att det ar viktigt att den successiva 6kningen av kvoten ér tillrackligt stor for att
motivera de betydande investeringar som ar nddvandiga for att nd malet.

Menar att massbalansprincipen ger storsta méjliga nytta ur ett véxthusgasperspektiv
och att det &r administrativt-, kostnads-, och miljoeffektivt.

Ar for en stegrande och ambitiés kvotplikt for bade bensin och diesel och anser att
det nuvarande forslaget ar for lagt satt. De menar att kvoten for sarskilt anvisade
biodrivmedel ska hojas for att battre mota den volym som redan idag anvands pa den
svenska marknaden.

Anser att regeringens forslag att ge stod at biodrivmedel som tillverkas av ravaror
som kan anses ha extra fordelar &r ett mycket viktigt stallningstagande.

Forordar i enlighet med utredningen att biodrivmedel med battre véxthus- och
hallbarhetsprestanda ska premieras gentemot de med samre prestanda. Styrmedel bor
darfor fokusera pa faktiskt klimatprestanda.

Menar att det ar vitalt att behalla koldioxidskattebefrielsen pa fornybara drivmedel.
Men pa sikt menar de att man bor infora en koldioxidskatt baserad pa alla ravarors
verkliga utslappsnivaer.

Forordar att energiskatten ska tas ut pa biodrivmedel for att styra mot minskad
forbrukning av energi.

Menar att prispremiemodellen i dagsléget ar for oklar for att dra fullstdndiga
slutsatser kring och anser att huvudprincipen for styrmedel ska vara att de riktas mot
efterfragesidan.

Anser att hinder mott att effektivt utnyttja industriell restvarme, bade for
biodrivmedelsproduktion och fran raffinaderier, bér undanrgjas sa snart som mojligt.
Papekar att fornybar diesel sa som HVO-diesel och fornybar bensin ar nédvandiga for
att na regeringens ambitiosa mal.

RagnSells

Tillstyrker utredningens forslag till narmare definition av malet om en
fossiloberoende fordonsflotta, men de beklagar att utredningen i manga delar inte har
lamnat nagra konkreta forslag pa atgarder. Papekar att det r viktigt att arbetet drivs
vidare i syfte att fa tydliga och langsiktigt hallbara besked.

Menar att generellt verkande styrmedel bor utgéra grunden for omstélliningen och
styrmedel inte &r teknikneutrala bor undvikas sa langt som mojligt.

Papekar att det ar vasentligt att krav i upphandlingar stalls pa funktionalitet och inte
Iases till specifik teknik eller bransletyp.

Regelradet



Avstyrker utredningens forslag med anledning av att de administrativa kostnaderna ar
ofullstandigt beskrivna. Sammantaget finner de att utredningen inte foljer
forordningen om konsekvensutredning vid regelgivning och att den darfor ar
bristfallig.

Konstaterar att det ar helt avgérande for foretagens villkor att de forslag som slutligen
ska genomfdras med hog grad av sakerhet kan bedémas foérenliga med EU-rattsliga
regler om statligt stod.

Roadmap Sweden

SACO

SCA

Sekab

Har identifierat fem principer som skapar forutsattningar for Sverige att bli en
ledande nation inom elektrifiering av vagtransporter: konsolidera, integrera,
demonstrera, informera och stimulera. For att lyckas med detta krévs samordning,
inom och mellan alla berérda omraden.

Awvstar fran att Iamna remiss

Stodjer regeringens ambitioner och papekar att det ar viktigt med langsiktiga politiska
regelverk och stodsystem for att viktiga satsningar ska kunna komma igang och
fortskrida. Menar att prispremiesystemet &r ett bra forslag for att skapa tillrackligt
langa forutsattningar.

Haller med utredningen om att ett eventuellt framtida kvotpliktssystem behover
harmoniseras med prispremiemodellen och delmal pa vagen. Det ar aven viktigt att
de harmoniseras med europeiska regler.

Papekar att det ar viktigt att den av utredningen foreslagna nationella samordnaren
etableras sa fort som mojligt.

Forordar skattelosningar for fornybara drivmedel liknande dagens system dar fossila
koldioxidutslapp beskattas hogre.

Papekar att godstransporter behandlas alldeles for lite i utredningen. De vill poangtera
att jarnvag och el inte &r de enda I6sningarna, utan att befintlig teknik med
biodrivmedel (som till exempel etanol) maste lyftas ytterligare. Papekar att
regeringen bor stimulera en fortsatt anvandning av etanol som rent och hdginblandat
drivmedel for bade E85 och ED95.

Menar att en differentierad fordonsbeskattning for lastbilar bor 6vervégas enligt
samma princip som for bussar, samt att incitament inforas for att upphandlingskraven
pa varutransporter ska innehalla krav pa alternativ drift.

Stoder forslaget att infora en miljolastbilspremie for lastbilar som kan ga pa etanol,
men papekar att incitamenten maste tacker mer an merkostnaden for det faktiska
fordonet, sasom drift och service.

Stodjer utredningens bedomning att tunga miljofordon bor ges befrielse fran
trangselskatt och menar att det inte enbart ska galla eldrivna och laddhybridiserade
tunga distributionsfordon.

Anser att utredningen tydligare hade kunnat lyfta biodrivmedlens roll och
utvecklingspotential i glesbygd.

Papekat att det snarast behover ageras for att 6ka konsumentens medvetna val av
biodrivmedel som E85 vid pumpen genom att 6ka kunskap och tilltro till
biodrivmedels klimatpositiva effekt.

Menar att det kravs en val fungerande infrastruktur for ett ordentligt genomslag av
alternativ till fossila drivmedel. Till exempel ndmns att det idag finns gott om
tankstallen for E85, men inom tung trafik & mojligheterna att tanka ED95 mycket
begransade.



Saknar konkreta forslag pa hur upphandlingens roll ska starkas och papekar att det ar
av stor vikt att detta sker.

Podngterar att det ar viktigt att kvoterna i ett kvotpliktssystem sétts tillrackligt hogt
for att stimulera utvecklingen av fordon och infrastruktur.

Anser att prispremien ligger pa en rimlig niva men papekar att det behdvs en foljsam
kontrollmyndighet som utvar 6versyn och kan hantera oférutsedda effekter/chocker
i systemet. Forslaget med aterbetalningsskyldighet/negativa premier utpekas som
problematiskt eftersom det ar ett finansiellt orosmoln. De anser &ven att det ar
angeléget att systemet kommer igang sa snart som majligt.

Skatteverket

Avstyrker forslaget om att infora registreringsskatt och om férslaget anda genomfors
anser skatteverket att skatten bor infogas i skattekontot.

Awvstyrker forslaget att infra en enhetsskatt for fordon som omfattas av en
registreringsskatt.

Tillstyrker forslaget att skarpa koldioxiddifferentiering av fordonsskatten for nya
bilar.

Tillstyrker att nuvarande modell for berdkning av bilférmansvarde justeras.
Auvstyrker forslaget att andra berakningsmodell for bilforman till ett
koldioxiddifferentierat formansvarde.

Anser att regeln om beréakning av drivmedelsforman bor ses dver.

Avstyrker att det arbetas vidare med prispremiemodell eftersom det innebdr ett
administrativt krangligt system.

Tillstyrker att en utredning tillsatts med uppdrag att analysera nuvarande system med
avdrag for arbetsresor. De forordar ett administrativt enklare alternativ en avveckling
av reseavdraget.

Skogsindustrierna

Menar att foreslagna styrmedel maste konsekvensanalyseras och att ett langsiktigt
regelverk &r viktigt for 6kad produktion av biodrivmedel.

Anser att prispremiemodellen bor utredas vidare och papekar att det storsta problemet
med forslaget dr att det kan strida mot statsstddsreglerna.

Papekar att kilometerskatt saknar koppling till utslapp och understryker att det skulle
innebdra negativa effekter for skogsbrukets transporter, vilket i synnerhet géller for
sortimentet biobréansle.

Menar att det gar att ka uttaget av bioenergisortiment fran skogen, men da behovs
incitament som gor det ekonomiskt I6nsamt. Det behdvs dven att vi arbetar vidare
med tillvaxten i skogen, till exempel genom béttre féryngringar och godsling.
Bedomer att potentialen for timmertransporter att ta returlaster ar valdigt 1ag eftersom
de gar fullastade fran skog till anlaggning eller terminal och tomma ut i skogen for att
kunna ta ny last.

Skogsstyrelsen

Papekar att det finns skal att se dver den EU-lagstiftning som begréansar flera av
utredningen forslag.

Menar att skogsnaringen har potential att leverera mer biodrivmedel &n vad som gors
idag, men for att detta ska bli mdjligt kravs battre I1énsamhet.

Forordar att generella, sektorsovergripande styrmedel sasom koldioxidskatt anvands i
sektorer utanfér den handlande sektorn. De stéder dock utredningens bedémning att
koldioxidskatten skulle beh6va héjas till en mycket hog niva for att ensamt kunna
astadkomma en omstallning av transportsektorn och darfor ar kompletterande
styrmedel nodvandiga. De anser att koldioxidskatten bor beldggas pa det fossila kolet,



vilket innebar att kol fran hallbart producerad fornyelsebar biomassa bor undantas
fran koldioxidskatt.

Ar positiva till forslaget att utreda en kilometerskatt for tunga fordon, men foreslar att
en fortsatt utredning beaktar restitution for en del av den inbetalda skatten pa
dieselbréansle pa grund av eventuelle produktionshammande effekter.

Ar positiva till forslaget att inféra ett obligatoriskt markningssystem for bilars
koldioxidutslapp.

Valkomnar forslaget, for kvotplikten, att hoja nivan for inblandning i bensin och
diesel fore 2020 och stodjer dven de forandringar som foreslas efter 2020. De ar aven
for att Gverga till att kvotpliktssystemet baseras pa minskning av vaxthusgaser istallet
for volym. Menar att en handel med kvotpliktiga volymer ar ett intressant satt att
skapa flexibilitet som bor utredas vidare.

Ser flera tveksamheter med prispremiemodellen eftersom det brister i
teknikneutralitet och sarbehandlar produktion baserat pa ursprungsland och darmed
eventuellt inte &r forenligt med statsstodsreglerna.

Stodjer forslaget att mojliggora for langre och tyngre lastbilar i lampliga delar av
vagnatet.

SP Sveriges Tekniska Forskningsinstitutet

SPBI

Hade Onskat ett storre fokus pa mojligheten for brukarna av transportsystemet att
aktivt paverka deras fotavtryck och delaktighet i att paverka deras dagliga omgivning.
Saknar mer utmanande uttalanden och malséttningar som far utredningens malgrupp
att verkligen reagera. Fragar sig varfor utredningen inte ar skarpare i sin
problemformulering och darmed i sin malformulering.

Delar inriktningen att trafiksektorn pa sikt ska bli fossilfri men delar inte
beddmningen att en 80 procentig minskning av vaxthusgasutslappen ar ett realistiskt
mal att uppna till 2030 utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Efterlyser en teknik- och konkurrensneutral hallning till flytande respektive
gasformiga styrmedel.

Papekar att far av forslagen till styrmedel ar skarpa, analyserade och fardigutredda
vilket gor det mycket svart att géra en helhetsbedémning av utredningen.

Foreslar att regeringen tillsatter en ny utredning som far till uppgift att ta fram ett
detaljerat forslag till en ny kvotplikt.

Anser att det & fundamentalt att ha ett skattesystem dar samma skatt tas ut for alla
drivmedel pa samma underlag och principer.

Avwvisar utredningens forslag till prispremiemodellen eftersom incitament bor ligga sa
nara marknaden som mojligt. Anser att det ar en kostsam kortsiktig 16sning utan
framtid.

Konstaterar att kostnadseffektivitetsaspekten inte har beaktats eller diskuterats i
nagon storre utstrackning i utredningen.

Menar att breda europeiska lsningar for férordas snarare an nationella sarlésningar
som riskerar att Sverige gar i otakt med resten av EU.

Anser att hinder mot att effektivt utnyttja industriell restvarme, bade fran potentiell
biodrivmedelsproduktion och raffinaderier, bor undanréjas sa snart som majligt.
Staller sig mycket fragande till utredningens bedémning av den stora 6kningen av
biogas och DME eftersom det stéller stora krav pa genomgripande forandringar av
fordonsflottan, vilket innebéar en dyr utbyggnad av infrastruktur for gasformiga
medel.

Delar inte uppfattningen av att prispremiemodellen och kvotplikten &r val utvecklade
utan anser att de maste utredas mycket noggrannare om man dvervager att inféra
dessa styrmedel. SPBI saknar ett forslag dér kvotplikt med styrning mot
vaxthusgasminskning utan kvotplikt, och anser att ett sadant alternativ vore mycket



intressant. De anser att det 4r angeldget att bygga vidare pa kvotpliktsystemet i
Sverige.

Statens vag- och transportforskningsinstitut

Instdammer i kritiken som har getts mot utredningen for bristande samhallsekonomisk
och konsekvensanalys, att den inte beaktat h6jd koldioxidbeskattning tillréckligt och
att framtidsscenarion kan ifragasattas. Menar att utredningen i storre utstrackning
borde utgatt fran principen “ett mal, ett medel”.

Noterar att berdkningar i utredningens referensscenario inte &r transparenta och ar
tveksamma till de redovisade atgardspotentialerna.

Anser att koldioxidskatten borde ha utgjort ett analytiskt jamforelsealternativ for att
beddéma atgarder for att na malet.

Forordar en vidare utredning av kilometerskatt eftersom underlag och
konsekvensanalys av forslaget om restitution saknas.

Anser att bonus-malus-systemet inte bor inforas utan ytterligare utredning. Ser aven
ett problem med att differentiera fordonsskatten efter fordonsvikt.

Menar att den svenska miljobilsdefinitionen bor justeras sa att den inte styr mot mer
bransleslukande bilar.

Papekar att system for information om koldioxidutslapp och energianvandning for
latta fordon bor harmoniseras med resten av EU.

Anser att staten inte bor subventionera foretags kapitalinvesteringar genom
miljolastbils- och miljobusspremie.

Ar dvertygade om att ett kvotpliktssystem behovs for att stodja konsumtionen av
biodrivmedel om koldioxidskatten inte hojs. De anser aven att en
koldioxidskattenedséattning till biodrivmedel i anknytning till en kvotplikt bor
omvarderas eftersom forskning visar att en sadan nedsattning utgor en subvention till
all drivmedelskonsumtion.

Forordar inte ett prispremiesystem for biodrivmedelsproduktion eftersom detta i
kombination med kvotpliktssystem skapar ett styrsystem med tva restriktioner for ett
mal.

Anser att miljodifferentiering av trdngselskatten for kommersiellt anvanda fordon
motverkar trangselskattens mal och bor darfor inte inforas.

Instdmmer i att det &r relevant att se 6ver de trafikprognoser som anvands idag av
Trafikverket som grund for planering av transportsystemet.

Statistiska Centralbyran

Har inte funnit ndgra omraden i utredningen som kommer att paverka den statistik
som produceras av SCB i dagsléget.

Statskontoret

Anser att utredningen skulle kunna utveckla omradet som behandlar stimulans av
samhé&llsomvandling mot minskade och effektivare transporter.

Tycker att stadsmiljoavtal ar en intressant idé att préva, eftersom det kan stimulera
kommunerna att i sin planering tydligare ta hansyn till klimatfragan.

Delar utredningens beddémning att det dar angeldget att lansstyrelserna ges battre
forutsattningar att utgdra stod for kommunerna i den sektorsévergripande planeringen
och dess samordning med nationella mal.

Papekar att utredningen bor kompletteras med mer utforliga samhéllsekonomiska
beddmningar av de forslag som ges.

Statskontoret anser att de foreslagna kontrollstationerna och slutsatserna fran dessa ar
mycket viktiga for att sékra att malet ska kunna nas, och menar att beslut och atgarder
utifran resultaten i kontrollstationerna behdver tas, framst av regering och riksdag.

Stockholms forhandling



Stockholmsfaérhandlingen tillsattes av regeringen 2013 med uppdrag att genomfora en
forhandling om Stockholms lans infrastruktur. De kommer inte med nagra direkta
synpunkter om utredningen, men papekar att intakterna fran hojd och breddad
trangselskatt ingar som en betydande del i Stockholmsférhandlingens
dverenskommelse.

Stockholms stad

Papekat att de behover nya verktyg fran regeringen pa flera omraden for att kunna
fordjupa arbetet med stadsplanering, daribland att fa radighet dver trangselskatten och
mojlighet att reservera bilplatser for bilpooler i gatumark.

Papekar ocksa att mer hansyn bor tas till livscykelperspektivet vad galler styrmedel
for energieffektiva fordon.

Vélkomnar den foreslagna bonus-malus-modellen men papekar att det ar viktigt att
nivaerna for bonus och malus sékerstélls till en niva som blir tydligt styrande mot
miljobilar.

Vad géller prispremiemodellen betonar de att det &r viktigt att den blir teknikneutral.
Stadsledningskontoret papekar att trangselskatten &r ett viktigt och verkningsfullt
incitament for att styra mot en fossilfri fordonsflotta och menar att Stockholm stad
bor fa radighet att sjalva fatta beslut kring utvecklingen av skatten. De delar &ven
uppfattningen om miljézoner som lyfts fram i utredningen.

Stadsledningskontoret delar inte utredningens uppfattning om att vissa fordon med
laga utslapp ska fa fri parkering i vissa avseenden. Daremot anser de att staten bor se
over lagstiftningen for att kunna reservera parkeringsplatser pa gatumark.
Miljoforvaltningen forordar i princip en registreringsskatt av bonus-malus typ som
foreslas i paket 1, och menar vidare att det &r viktigt att systemet justeras sa att bade
bonus och malus blir hogre. Daremot anser de att det finns en dverdriven férhoppning
om att systemet ska ha storre effekt an vad det faktiskt kommer ha.
Miljoforvaltningen tillstyrker férslaget om prispremiemodell men anser att den ska
vara teknikneutral. De papekar att systemet maste vara en avgift (och inte en skatt)
for att det ska vara forenligt med EU:s regelverk. Angaende kvotplikten papekar de
att efter 2020 behdvs ett mer omfattande kvotpliktssystem dar dven rena och
hoginblandade biodrivmedel ingar samt att det finns majlighet till handel enligt
utredningen.

Miljoforvaltningen anser att det behdvs fler verktyg for att na malet och att
regeringen maste ge kommunerna majlighet att géra mer. De anser vidare att
utredningen ar svag vad galler atgarder for att minska belastningen av tung trafik och
menar bland annat att det borde ga att utveckla ett bonus-malus-system for tunga
fordon.

Trafikkontoret anser att det bor vara méjligt for kommunen att jobba med
trangselskatt for att skapa incitament som kan bidra till att uppna malet om en
fossilfri fordonsflotta. De anser dven att bilpooler ska fa reservera parkeringsplatser
pa gatumark vilket inte &r mojligt med dagens lagstiftning, och sa valkomnar de
forslaget till att utreda moéjligheten att beskatta privata parkeringar.

Trafikkontoret anser att transportplaner vid nyanlaggning eller utvidgning av
transportintensiva verksamheter &r ett intressant forslag som bor utredas.

Stockholms universitet

Papekar att det ar valkommet att regeringen later ta fram denna utredning samt att
laget &r akut och utmaningen enorm.

Invander mot att utredningen saknar aspekter som beror dilemmat om urban
fortatning i relation till ekosystemtjanster i stadsméanniskor vélbefinnande, och
papekar att det saknas en systemsyn pa hur gronstrukturen i tatorter paverkas av
fortatning.



Havdar att utredningens ambition for minskat fossilberoende ar tamligen lagt, sett i
relation till en minskning med 120 procen mellan 1990 och 2020 som beraknats
enligt modellen Greenhouse Development Rights.

Papekar att det idag finns ett starkt vetenskapligt stod for att det &r dags att 6verge
tankemodellen av miljo star i motsatsforhallande till ekonomisk utveckling.

Sunfleet

Papekar att det kravs en juridisk definition for bilpooler, i likhet med vad taxi och
fardtjanst har, for att branschen ska fa tillgang till attraktiva parkeringsplatser. |
nulaget kan kommunerna inte skapa attraktiva parkeringsytor for bilpools-bilar pa
grund av att denna juridiska definition saknas.

Sveaskog

Framhéaver att det &r mojligt att na malet till 2030 och att de delar utredningens
slutsats att tillgangen till rvara fran skogen ér tillracklig for att na detta. De ser &ven
synergi effekter i att producera biodrivmedel i anslutning till befintlig skogsindustri.
Papekar att det ar viktigt att styrsystemet mot fossiloberoende ar konkurrensneutralt
och inte snedvrider konkurrens gentemot lander i och utanfér Europa.

Bedomer att merparten av tillskottet av fornybar energi kan tillgodoses fran
skogsbruket utan att dventyra en god fortsatt forsorjning till traditionell skogs- och
traindustri. Papekar ocksa att efterfragan pa skogsravara som energikalla till stor del
styrs av alternativkostnaden for energi.

Anser att prispremiesystemet ar en bra grund for att driva utvecklingen for
biodrivmedel och papekar att den politiska risken i systemet maste minimeras och att
det maste vara langsiktigt.

Papekar att det ar viktigt att beakta konkurrenskraften for skogsnaringen vid
utformning av styrmedel. Menar att svensk skogsnaring inte kan beldggas med
vasentligt hogre transportkostnader &n vad vara viktiga konkurrentlander har.

Anser att utredningens analys avseende sysselséttningseffekter inom andra viktiga
omraden, tex gleshygdsutveckling och handelsbalans, &r otillrackliga.

Svebio och BioDriv

Vélkomnar utredningen och stéller sig i stort sett bakom utredningens férslag och
slutsatser. Papekar att vi inte kan avvakta med atgarder till 2020 utan att insatser och
beslut maste ske snabbt och pa bred front.

Menar att laginblandning av biodrivmedel i fossila branslen endast bor begransas av
tekniska bréanslekrav, inte av skattetekniska skal.

Papekar att det &r av stor vikt att de basstyrmedel som tillsatts, dvs skattebefrielse
och/eller kvotplikt, behdver vara tillrackliga for att stimulera investeringar och
produktion av biodrivmedel. Menar dven att de bor baseras pa utslappsreduktion
istallet for volym. Delar utredningens principiella syn att man ska beskatta det man
vill ta bort fran marknaden istéllet for att subventionera trafikslag.

Anser att Sverige bor strava efter ett enhetligt pris pa koldioxid och pa
energianvandning inom transportsektorn.

Anser att tyngdpunkten i beskattningen bor laggas pa branslet istéllet for pa bilen.
Darfor menar de att en kilometerskatt inte &r ett bra styrmedel om man vill minska
klimatpaverkan. Daremot lyfter de fram ett bonus-malus-system for tunga och latta
fordon som ett bra komplement till en tydlig branslebeskattning.

Efterfragar en oberoende utredning om “den havererade E85 marknaden”, i syfte att
varna om de stora investeringar som redan har gjorts och sakra lonsamheten i dessa.
Anser att en parlamentarisk arbetsgrupp ("nollvisionsgrupp”) bor tillsattas snarast for
att forverkliga en fossilfri transportsektor.

Menar att samma hallbarhets- och rapporteringskrav som finns for biodrivmedel aven
bor finnas for fossila drivmedel.



Menar att riksdagens beslutade kvotplikt inte bor implementeras i sin nuvarande form
eftersom den begransar anvandningen av biodrivmedel och inte har nagon
klimatstyrande effekt. Istallet menar de att riksdagen bor férlanga nuvarande
skatteregler for hog- och laginblandade biodrivmedel och arbeta fram ett nytt forslag
till styrmedel.

Beklagar att utredningen inte nar dnda fram med fardiga styrmedelsforslag.

Anser att omfattande FoU-satsningar pa nya produktionstekniker bor fortga.

De tycker att prispremiemodellen &r ett intressant styrmedel att arbeta vidare pa och
anser att finansdepartementet snarast bor sanda en preliminar forfragan om denna till
EU-kommissionen. De anser dock inte att det dr rimligt att det ska finnas en
aterbetalningsskyldighet inom denna och poéngterar att prispremien i lagtext bor
definieras i energitermer.

Svensk Energi

Valkomnar styrmedel som géller introduktion av fler laddstationer. De vill ha statligt
stdd till normalladdning och dnskar att en nationell samordnare for laddstationer
utses. Papekar att stod till snabbladdning bor utredas skyndsamt och att det bor finnas
krav pa att bygga eller forbereda for laddplatser i samband med nyanléggning av
parkeringsplats. Dessa styrmedel anser de bor inforas skyndsamt.

Anser att supermiljobilspremien bor hojas nagot och att den behdvs under nagra ar
till, men att den bor fasas ut nar ett nytt fordonsbeskattningssystem finns pa plats.
Bonus-malus-systemet pekas ut som det béttre av de tva alternativen som foreslas i
utredningen.

Papekar att det r viktigt med en blockéverskridande 6verenskommelse om utfasning
av fossila brénslen i transportsektorn och att stabilitet &r viktigt.

Menar att de styrmedel som utredningen lagger fram inte racker for att na malet, och
foreslar bland annat styrmedel som leder till en val fungerande kollektivtrafik och
kompensation for fordelningspolitiska effekter (tex bilberoende i glesbygd).

Lyfter fram att det &r en brist att det inte finns en kvalitetssédkrad databas bor
laddstationer och att det bor utredas om denna uppgift bor ligga pa tex Trafikverket.
Efterfragar en skarpning av den arliga fordonsbeskattningen eftersom det sander en
signal till &garna att byta till en bil som 4r ett battre alternativ.

Svensk Fjarrvarme

Papekar att det &r viktigt att styrmedelsvalen beaktar dess effekter i vriga sektorer
och att det &r viktigt att styrmedlen i stor utstrdckning stdmmer 6verens med energi-
och klimatpolitiken i dvrigt.

Anser att tillgdngen pa fornybara bréanslen ar god och ser darfor inte att konkurrensen
mellan olika anvandningsomraden idag &r nagot hinder for att 6ka andelen
biodrivmedel i transportsektorn. De konstaterar &ven att det ar viktigt att andra
generationens biodrivmedel ges forutsattningar att introduceras pa marknaden.

Vill framhéva att det ar viktigt att fjarrvarmebranschen blir involverad i arbetet med
introduktion ab biodrivmedel for att identifiera mojliga synergier mellan transport-
och vérmesektorerna.

Svensk Handel

Menar att det ar fel att strava efter att minska transporterna och papekar att det ar
viktigt att atgarder for att varna miljon riktas mot utslappen.

Papekar att handeln i hdg grad paverkas av stadsplanering eftersom det &r i staderna
som konsumenterna finns. Lyfter fram att framvéxten av externa kopcentra till viss
del ar ett resultat av vad som hander nar kommuner forsvarar for transporter i
stadskarnorna.



Papekar att E-handeln namns i utredningen utan nagra konkreta forslag. Lyfter fram
att E-handeln &r under snabb utveckling och att det ar angelaget att narmare
understka hur positiva effekter av e-handel kan tillvaratas i hogre utstrackning.
Saknar forslag som utgar fran transportkoparens perspektiv vad héller att upphandla
miljovanligare transporter. Menar att det bor 6vervagas atgarder som inriktar sig pa
att stodja transportkopare for att bade minska riskerna for felsatsningar och for att den
kommersiella bérkraften vid en omstéllning till mer miljovéanliga alternativ.

Svensk Kollektivtrafik

Ar positiva till att utredningen foreslar att 6kat resande ska tas upp av kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik.

Anser att det bor utvecklas fler styrmedel for stadsutveckling i kombination med
kollektivtrafikplanering, exempelvis investeringsstod till sparvags- och BRT-system
samt andra framkomlighetsforbattrande atgarder for kollektivtrafiken.

Anser att det kravs ekonomiska styrmedel for invanarna, forutom den féreslagna
6versynen av reseavdragen menar de att det bor inféras skatteavdrag nar
arbetsgivaren betalar for sina anstélldas kollektivtrafikresor.

Papekar att man bor prioritera kapacitetsstark kollektivtrafik inom
storstadsregionerna genom kraftfulla satsningar pa underhall och investeringar till
jarnvag for regional trafik.

Menar att man bor utveckla principer for tagplaner sa att de gérs mer langsiktiga och
utveckla mer miljoanpassade modeller for prioriteringar vid kapacitetsbrist.

Stodjer forslaget att en miljobusspremie utreds och anser att det bor ske skyndsamt.
Foreslar aven ett demonstrationsprogram for bussar som inbegrips i de foreslagna
programmen for tunga fordon.

Menar att elektrifiering av stadsbussar bor inbegripa en nationell standard for
laddstationer for bussar.

Vill framhalla att det ar mycket bradskande att utredningens férslag om att utreda om
hdginblandad och ren HVO bor omfattas av samma avdragsratt som andra
biodrivmedel i lagen om skatt pa energi, och papekar att det ar en forutsattning for att
kollektivtrafiken ska kunna na sina mal om 90-95% fornybar energi 2020 respektive
2025.

Svenska Transportarbetareférbundet

Menar att en strikt tillampad bonus-malus-politik riskerar att fa svarartade sociala och
regionalpolitiska konsekvenser. Anser att denna modell &r otillracklig for att na det
uppsatta malet.

Papekar att det krdvs stora investeringar i jarnvagstransporter och sjofart med
minimal klimatpaverkan, samt kade styrmedel och krav pa transportnaringen och
dess kunder, for att de tunga och langvéaga transporterna ska kunna minimera sin
klimatpaverkan.

Menar att de laga transportpriserna underminerar lénsamheten i akerier som foljer
regler i lagstiftning och kollektivavtal. Den illegala trafiken leder till Gveretablering
och Iag effektivitet. De ser dven problem i att akerinaringen kan frigora sig fran
nddvéndiga skatter/avgifter som syftar till att féra 6ver transporter till i férsta hand
jarnvag.

Anser att det krdvs ett bestéllaransvar for storkunder inom industri, handel och
logistikforetag att anvénda socialt acceptable och klimatsparta transportlésningar for
att minska transportsektorns paverkan.

Lyfter fram att samhéllet/marknaden bér erbjuda ett valfungerande alternativ till
privatbilism i form av kollektivtrafik och taxi, eftersom detta &ven kan minska det
enskilda bilinnehavet. Ser problem i de regelverk som styr taxi och papekar att
avregleringar har lett till en svarartad 6veretablering i storstadsregionerna och nast
intill obefintlig service i smastader och glesbygd.



Svenska Tradbréansleféreningen

Papekar att det i nulaget finns vissa mojligheter att 6ka uttaget av timmer och
massaved i Sverige, som kan ge 0kade volymer av biprodukter. Den stora potentialen
finns framforallt i ett 6kat uttag av primara skogsbrénslen. Mangden
avverkningsrester och biprodukter bygger pa att de traditionella sortimenten
sagtimmer och massaved avverkas, och darmed blir det inga stora skogsbransleuttag
om de traditionella sortimenten inte efterfragas.

Papekar att biodrivmedel inte bara ar fornybara och klimatneutrala utan kan aven
bidra till ett minskat importberoende.

Anser att generellt verkande och langsiktiga styrmedel ar att féredra. Menar att
kvotplikten &r ett bra system men att det bor andras sa att biodrivmedel med hog
klimatprestanda premieras.

Anser att riktade stod kan vara motiverat ibland och att prispremiemodellen som
presenteras bor utredas vidare.

Menar att det vore beklagligt om man skulle vélja att beskatta avstand eftersom en
kilometerskatt inte ger nagra incitament till att byta brénsle eller minska
forbrukningen. Papekar dessutom att nar det géller transporter fran skogen finns det
sma mojligheter till returlast och det ar sallan jarnvag finns inom réackhall.

Svenskt Flyg

Framhéaver att flygnaringen har genom fort flera atgarder for att minska sina utslapp:
Utvecklat ny teknik som bidrar till att minska bréansleférbrukningen; anpassat nya
flygplan till att kunna drivas med biobréanslen; arbetat med ett langtgaende globalt
miljésamarbete.

Foreslar att regeringen avsatter resurser och tar fram en strategi for utveckling av
storskalig och kostnadseffektiv produktion av de langsiktigt hallbara icke-fossila
branslena som &r under utveckling. Papekar att den dag det finns tillgang till
overgangen till fossilfri ga snabbt.

Véander sig mot ambitionen att minska resandet, eftersom det &r grunden for bra och
fri mobilitet vilket ar en av punkterna i FN:s deklaration om manskliga rattigheter.
Finner dven att resonemanget kring ett resefritt samhalle saknar en konsekvensanalys
som bade berdr naringslivet och det civila samhéllet.

Papekar att det enda genuint verkningsfulla ekonomiska styrmedlet for flyget ar ett
globalt system for handel med utslappsratter. Om ett sadant infors av ICAO 2016 bor
det ersdtta alla nationella eller regionala regleringar eller avgifter vad galler utslapp.

Svenskt Naringsliv

Papekar att Sverige &r beroende av tillforlitliga och konkurrenskraftiga transporter
och en val fungerande infrastruktur. Vidare ar det viktigt att det finns strukturerade
I6sningar for att minska sektorns klimatutslapp, samtidigt som hansyn tas till
samhallets transportbehov och transportsystemets behov.

Menar att forslagen som utredningen lagger fram i manga fall &r alldeles for grunde
och obearbetade och maste bli foremal for ytterligare utredningar. Papekar dven att
det saknas en samhéllsekonomisk analys i utredningen.

Anser att det dvergripande malet for utredningen visar pa en orimligt stor skillnad i
synsatt mellan Sverige och resten av EU, och papekar att vad galler styrmedel &r det
av storsta vikt att Sverige for en politik i harmoni med EU:s. Menar att utredningens
malsattning att minska transportsektorns utslapp av koldioxid med 80 procent till
2030 snarare ar grundat pa férhoppningar an faktiska och robusta
samhallsekonomiska analyser.

Papekar att forskning, utveckling och demonstrationsprojekt &r av stor betydelse for
att Sverige ska ligga i framkant nér det galler avancerad miljoteknik, vilket borde ha
betonats mer i utredningen.



Lyfter fram att en av utredningens mer konstruktiva forslag ar inférande av ett
nationellt rad for vagtrafikens klimatanpassning, men menar att basen for ett
eventuellt rad bor breddas till att inte enbart innefatta vagtrafiken.

Anser att begreppet “transportsnalt samhélle” leder fel, och tycker att utredningen
borde tydliggora att begransad rorlighet och minskade transportfunktioner inte &r ett
alternativ for transportpolitiken.

Lyfter fram vikten av att val utbyggd och underhallen transportinfrastruktur och
menar att satsningar pa effektivitetsh6jande och kapacitetsokande investeringar i och
underhall av transportinfrastruktur har varit eftersatt i Sverige under flera decennier.

Sveriges Advokatsamfund

Auvstar fran att ge yttrande.

Sveriges Kommuner och Landsting

Instammer med utredningen om att stora forandringar kan astadkommas inom
omradena for fordon, bransle och stadsplanering. Anser daremot att utredningen har
for far skarpa forslag exempelvis inom kollektivtrafik och andrad lagstiftning.
Framhaller att lagstiftningen behover andras for till exempel parkeringsplatser till el-
och bilspoolsbilar, andrade regler for formansbeskattning och kameradvervakning i
bussar. Anser dven att HVO bor omfattas av avdragsratt pa samma satt som andra
hdginblandade biodrivmedel.

Stddjer utredningens forslag som syftar till att underlatta en elektrifiering av
vagtrafiken.

Tillstyrker forslaget om stadsmiljoprogram med syftet att ge kommunerna incitament
till atgarder som minskar biltrafiken. Foreslar att regeringen utreder ett system for
kompletterande finansiering av infrastrukturen i form av generella brukaravgifter.
Anser att intdkterna fran trangselskatt ska ga till den berérda kommunen/den
regionala nivan. Anser aven att Trafikverket far storre méjlighet att lagga pengar pa
steg 1 och 2 atgarder.

Menar att fragan om en gemensam hallbar transportpolitik ocksa ska intensifieras och
lyftas till EU-niva.

Anser att cykel och kollektivtrafik behtver bli norm i den fysiska stadsplaneringen.
De anser éven att godstransporter behdver komma in tidigt i planeringen, vid
exempelvis fortatning da hansyn maste tas till distribution av varor och leveranser.
Instammer i att koldioxid- och energiskatter bor justeras for att styra mot hallbara
branslen.

Tillstyrker forslaget om miljopremier for bussar och tunga fordon men vill framhalla
att forslaget maste utvecklas och bli tydligare.

Vill lyfta fram att kvotplikten har forutsattning att bli et kostnadseffektivt styrmedel
och ser positivt pa forslagen om en prispremie pa produktion av biodrivmedel.
Foreslar en nationell utredare for att underlatta introduktionen av biodrivmedel.

Vill framhalla att det behovs en utokad satsning pa kollektivtrafiken genom statliga
pengar och stodjer dven behovet av en forbattrad statistik i omradet.

Ar kritiska mot partiella brukaravgifter som avser en specifik del av
transportsystemet, till exempel broavgifter, eftersom dessa ofta leder trafiken fel.
Anser att det ar en brist att utredningen inte ger konkreta forslag inom omradet for
langvaga godstransporter.

Sveriges Lantbruksuniversitet

Auvstar fran att [amna synpunkter pa remissen.

Sveriges Akeriféretag

Anser att Sverige i ett forsta steg bor bygga ut infrastruktur for att tillata
godstransporter pa vag med 74 tons bruttovikt. Menar aven att tillaten bruttovikt for



godstransporter generellt bor hojas till 74 ton, samt att det ska bli enklare att
godkénna tyngre och l&ngre transporter.

o Menar att elektrifiering av latta fordon har stor potential att medverka till minskad
koldioxid medan elektrifiering av de tyngsta fordonen &r mojlig bara till viss del.
Anser att utredningens prognoser for elektrifiering av de tyngre fordonen i huvudsak
ar Overskattad av utredningen.

e Anser att forslaget om en kilometerskatt bor utredas vidare for att identifiera och
foresla atgarder som effektivt bidrar till finansiering av transportsystemet och
samtidigt varnar konkurrensneutralitet i den internationella transportnaringen.

e Anser att kostnadseffektivitet och maximal klimatnytta bor genomsyra alla styrmedel.
Ar positiva till intermodala transportlosningar och en valfungerande jarnvag och
sjofart som komplement till vagtransporter. Menar daremot att satsningar pa
infrastruktur for alternativa drivmedel i forsta hand anpassas efter den tunga
transportsektorn eftersom lastbilar trafikerar stora omraden och har stor rackvidd.

e Vill tillata tunga transporter i kollektivtrafikkorfélten, atminstone under delar av
dygnet. Vill dven att tunga transporter tillats pa alla dygnets timmar i stadsmiljo for
att minska trycket pa vagarna.

e Anser att upphandlade enheter behdver ta ett stort ansvar fér samordning av
transporter, inte minst inom offentlig sektor.

e Anser att det &r viktigt att det ar billigare att komplettera en motorvag med
infrastruktur for kontinuerlig eléverforing &n att bygga jarnvag.

e Pépekar att en héjning av momsen pa diesel skulle innebara att Sverige kan reducera
utsldppen av CO, med en smérre férandring av beteende. Menar att dieselbrénsle bor
prioriteras till tunga fordon vid en bristsituation, samt att laginblandning av de
begransade resurserna av biobranslen bor reserveras till diesel och inte blandas i
bensin.

e Anser att drivmedel producerade med cellulosa som bas bor premieras och vara
garanterade stod till 2030, medan stodet till drivmedel producerade fran socker,
starkelse eller fetter bor vara borta till ar 2020.

e Papekar att nuvarande infrastruktur for E85 ar en belastning for drivmedelsbolagen
och anser att pumparna kan modifieras sa att de kan hantera andra drivmedel,
exempelvis E9O eller ED95 och da anvandas av tunga fordon.

e Menar att beslut om kvotpliktens nivaer bor tas forst nar det ar mojligt att vara séker
pa att kvoterna inte behover sankas, men anser att kvotplikt ger kostnadseffektivitet.

e Menar att bonus-malus-system kan vara effektivt for latta fordon, sarskilt personbilar,
men tros ha en minimal effekt for tyngre fordon.

e Ar positiva till att anvanda styrmedel for att styra om drivmedelsanvandningen, men
anser att prispremiens nuvarande utformning behdver utredas vidare. Menar att
prispremien maste ta hansyn till anlaggningars produktionskostnad sa att inte
6verkompensation sker.

Swedac
e Pdpekar att de atgarder och styrmedel som presenteras i utredningen ar direkt eller
indirekt beroende av att det finns tillforlitliga matinstrument och att tillforlitliga
matningar gors. De menar darfor att det bor stéllas relevanta krav pa matinstrument
och det bor framga vilka krav pa noggrannhet de ska uppfylla.

Sédra Skogsagarna
e Menar att utredningen &r bra och tillracklig for att fatta beslut om atgarder.
Understryker att de foreslagna regelverken och styrmedlen maste vara langsiktigt
trovardiga for att motivera investeringar, och att detta troligtvis ar den enskild
viktigaste faktorn for att detta ska forverkligas.



Papekar att det maste finnas 6vergangsregler sa att inte existerande produktion av
biodrivmedel stélls utanfor systemet for prispremier. Som foljd av detta anser de att
maxkvoterna for det forsta aret maste ses over.

Papekar att tekniken for att producera biodrivmedel i stor skala i manga fall inte &r
fardigutvecklad, och att en foljd av detta ar att tidplanen foér produktion av
biodrivmedel blir svar att halla. Daremot menar de att ravarutillgangen i den svenska
skogen ar tillracklig bade for att forsorja befintlig industri och en 6kad produktion av
biodrivmedel.

Menar att det i manga fall &r viktigt att produktionen av biodrivmedel far mojlighet
att anvanda och nyttiggora overskottsvarme i fjarrvarmenéten.

Anser att det foreslagna kvotpliktssystemet och prispremiesystemet har
forutsattningar att leda till den efterfragade produktionen av biodrivmedel. Detta
forutsatter dock att systemen ar langsiktigt tillforlitliga samt att kvotpliktssystemet
renodlat anvands for att styra fram stérre volymer biodrivmedel och inte som
budgetregulator.

Tekniska Verken

Papekar att fordonsgas kan framstalls av bade biogas och fossil naturgas, vilket
innebdr att styrmedel for den senare gasen dven paverkar svensk biogasproduktion.
Menar att den fossila fordonsgasen fortsattningsvis bor sarbehandlas, med lagre
beskattning, for att 6ka anvandningen av biogas, men papekar att det ar sarskilt
viktigt att premiera fordonsgas med hdg andel biogas.

Ar positiva till ett bonus-malus-system for latta fordon. Anser att det &r viktigt att
beakta biogasens miljonytta i forhallande till den fossila gasen vid vidare utredning
av systemet.

Papekar att ett kvotpliktssystem maste vara teknikneutralt, och de &r positiva till ett
system med biodrivmedelscertifikat.

Menar att ett prispremiesystem aven bor omfatta befintliga anlaggningar for
produktion av biogas genom rétning av organiskt avfall.

Papekar att ett riktat stod for utbyggnad av tankinfrastruktur for biogas skulle 6ka
anvandningen av biogas i fordonsflottan. De lyfter sarskilt fram flytande biogas som
ett viktigt framtida bransle dar det idag finns sma tankméjligheter, men vill aven lyfta
fram att det ar viktigt att bygga ut tankinfrastruktur for biogas i gasform.

Forordar en miljomarkning av latta fordon istéllet for energiméarkning da det
forstnamnda tydligare styr mot utredningens mal.

Tillvéxtanalys

Stodjer utredningens forslag om stadsmiljomal och stadsmiljoprogram, bland annat
eftersom den stora omstéllningen som klimatutmaningen kraver samtidigt innebéar
mojligheter att forena miljo-, folkhalso- och socialpolitiska mal.

Belyser att klimatutmaningen bést kan I6sas genom samverkan mellan myndigheters
och institutioners olika sektorsansvar, och stoder darfor forslaget att bilda ett
nationellt klimatrad.

Papekar att det ar viktigt att folja upp de styrmedel som implementeras och
konstaterar att bristande tillampning av styrmedel &r ett problem for mer an halften av
miljokvalitetsmalen.

Trafikanalys

Menar att den exakta definitionen av vad som ska uppnas 2030 respektive 2050 inte
ar lika viktig som att faktiskt 6ka takten i riktning mot fossiloberoende och rejalt
minskade utsl&pp av klimatgaser. Samtidigt menar de att det finns en poang i att sétta
upp realistiska mal just for att det ska ga att uppna de pa ett kostnadseffektivt satt.



Saknar en analys av kostnadseffektiviteten for styrmedel eller atgard, samt en
samhallsekonomisk analys och konsekvensbeddémning for industri och naringsliv.
Papekar att det kommer bli svart att na malet om trafikarbetet utvecklas som
referensscenariots prognos anger, och stodjer darmed delvis utredningens slutsats att
Trafikverkets atgardsplanering bor utga fran en onskad malbild.

Ar osikra pd om det ar mojligt att producera regelbunden statistik med en sadan
detaljeringsgrad och téckning av alla stader att den kan anvandas for att astadkomma
samordnade godstransporter i staderna, som utredningen foreslar att Trafikanalys bor
fa i uppdrag att gora.

Foreslar att bonus-malus-system utreds vidare snarast och anser att det kan vara
verkningsfullt. I den fortsatta utredningen anser de att fragan om det inte vore béttre
med en registreringsskatt (utan bonus), framfor allt baserad pa utslapp av koldioxid,
analyseras

Papekar att det finns en risk med prispremiesystemet att det skulle gynna de
producenter som ar forst ut med ny teknik, och missgynna de med nagot senare eller
nyare teknik vilket skulle kunna motverka teknikutveckling. Dartill menar de attdet
bor klaras upp om systemet &r ett statsstod.

Menar att utredningen inte tillrackligt har beaktat mojligheten att paverka
lagstiftningen inom EU.

Trafikforvaltningen, Stockholms l1&an

Delar utredningens uppfattning att vagen mot ett hallbart fossiloberoende
transportsystem till stora delar gar just genom stadsutveckling och att det i
storstaderna finns forutséattningar for energieffektivitet och dkad tillganglighet med
mindre transportbehov.

Delar uppfattningen att avstanden kan minska i staderna genom en stadsutveckling
som bygger pa tathet, 6kad narhet, funktionsblandning och effektiva
kollektivtrafiknat.

Anser att stadsmiljomal kan vara ett effektivt anvandande av statliga medel utifran
syftet att minska utslappen av klimatgaser och samtidigt stimulera en hallbar
stadsutveckling. Menar att det &r rimligt att landstinget blir en avtalspart i ett sadant
upplagg. Papekar att trangselskatter ar viktiga for delfinansiering av atgarder inom
programmet och menar att det ar viktigt att de trangselskatter som tas ut i en region
anvands for att finansiera atgarder i trafiksystemet i den regionen.

Anser att kommuners mojlighet att stalla krav pa transportplan bor breddas.
Instdammer i att parkering ar ett valdigt starkt styrmedel och menar att beskattning av
parkeringsplatser &r ett effektivt styrmedel, men papekar att det finns fler
angreppssatt som bor kunna inga i en vidare utredning.

Anser att det sannolikt vore effektivt med en 6kad kontroll av
formansbeskattningspliktig fri parkering vid arbetsplatser och papekar att en stérre
mojlighet for avdrag for kollektiva resor skulle kunna 6ka kollektivresandet.
Angaende trangselskatter anser de att eventuella undantag for lastbilar med hog
miljoprestanda bor vara accepterat, men att undantag for privatbilar med hég
miljoprestanda bor undvikas.

Instdmmer i att stora anstrangningar kommer att vara nédvandiga inom
kollektivtrafiken for att hantera en kraftigt okad efterfragan, och papekar att en viktig
atgard for att skapa forutsattningar for en effektivare kollektivtrafik &r att prioritera
busstrafiken i stadsrummet.

Menar att mojligheten att reservera gatumark for bilpoolsparkering sannolikt &r
nddvéndigt och att det behdvs en utveckling av de lagméssiga forutsattningarna for
detta.

Menar att saval kvotplikt som prispremiesystemet &r viktiga atgarder for att pa allvar
fa igang en 6kad produktion och anvandning av biodrivmedel, och anser darfor att det
ar viktigt att skyndsamt utreda vidare dessa forslag.



Stoder forslaget att en miljobusspremie utreds.

Anser att det ar bradskande att utreda om héginblandad och ren HVO-diesel ska
omfattas av samma avdragsratt som andra biodrivmedel i lagen om skatt pa energi,
och papekar att det ar en forutsattning for att na kollektivtrafikens mal for 6kad
fornybar energi.

Trafikverket

Framhaver att fortatning maste ske pa ett satt som inte dkar antalet utsatta for buller,
vibrationer och luftfororeningar. | arbetet med attraktiva tillgédngliga stader vill de
lyfta fram vikten av finansiering for steg 1- och 2-atgarder.

Understryker att en 6verflyttning till snabbare, langre och tyngre godstransporter pa
vag &r positiva for minskad klimatpaverkan, men att det kraver kapacitet i
jarnvéagssystemet samt medfor ytterligare 6kat behov av atgarder mot buller- och
vibrationsstorningar.

Angaende utredningens forslag om att Trafikverket ska ges i uppdrag att ta fram en
ny prognos som ar forenlig med klimatmal och 6vriga transportpolitiska mal vill de
framhéava att de arbetar for att uppna de transportpolitiska malen inom ramen for sitt
uppdrag och de planeringsdirektiv som regeringen ger.

Ar positiva till samordning av aktorer genom ett klimatrad inom transportomradet. De
ar aven positiva till forslagen om stadsmiljomal och stadsmiljoprogram.

Anser att energieffektiva latta fordon ar en mycket viktig del i att na malet, men
papekar att det ar viktigt att styrmedel utformas sa att de fungerar bade nationellt och
pa EU-niva.

Instammer i att det behovs okade incitament for minskad klimatpaverkan fran tunga
fordon och att det sakerligen kréavs ytterligare styrmedel utéver utredningens forslag.
Tillagger att styrmedel for minskad klimatpaverkan dven behovs for arbetsmaskiner.
Ser 6kad elektrifiering och 6kad andel biodrivmedel som en viktig del i att minska
vagtrafikens klimatpaverkan. Instammer darfor i utredningens forslag om att oka
kvotplikten och att basera den pa vaxthusgasutslapp.

Valkomnar en djupare analys och eventuell forandring av reseavdraget, eftersom det
gynnar lokaliseringsmonster som Okar bilberoendet.

Transportgruppen

Hénvisar till de remissvar som Svenskt Néringsliv och Sveriges Bussforetag har
avlamnat.

Transportindustriférbundet

Menar att foreslagna atgarder och effekter maste ha ett internationellt perspektiv och
att de maste kunna vara harmoniserade mellan olika lander och inom EU for att en
nationell godstransportlosning skall kunna fungera pa bésta sétt. Saknar dock dessa
aspekter i utredningen.

Papekar att utredningens fokus pa ett “transportsnal samhalle” tenderar att leda
diskussionen i fel banor eftersom transporterna inte ska bli farre utan snarare mer
effektiva och smarta.

Aterkommer till bristen i internationellt perspektiv vid val av styrmedel och papekar
att det finns en risk for att godstransporter istéllet sker i storre utstrackning i vara
grannlander vilket riskerar att resultera i 6kade negativa effekter for regionen som
sadan.

Papekar att brister i infrastrukturen ofta leder till ineffektivitet och 6kade utslapp och
menar darfor att det ar viktigt med en val uppbyggd och underhallen infrastruktur.

Transportstyrelsen

Efterfragar fortydligande nar det galler forfattningsforslag som beror
vagtrafikskattelagen, lag om registreringsskatt pa fordon, forordning om



supermiljébilspremie samt forordning om miljopremier for vissa motorfordon med
lagre koldioxidutslapp.

Papekar att det skulle innebara en dubbelbeskattning om man satte en skatt pa inrikes
flyg i och med att flyget ar med i EU:s utslappshandelssystem och papekar att det ar
béattre att verka for ett battre utslappshandelssystem istéllet.

Ar positiva till forslaget om energimarkning av personbilar och latta lastbilar, men ser
en svaghet i att det inte finns nagon fordel for alternativbranslen i klassdelningen.
Haller med om att det efter 2020 behdvs ett mer omfattande kvotpliktssystem for
biodrivmedel och att en prispremiemodell kan behdva inréttas. Ddremot anser de att
utredningen inte har beaktat potentialen med drop-in-bréanslen i tillrackligt hog grad.
Angaende forslaget om att ta fram forslag pa atgarder inom trafikledning och
trafikinformation anser de att uppdraget bor ges till Trafikverket.

Anser inte att utredningens forslag géllande langre och tyngre lastbilar behdvs
eftersom berérda myndigheter redan har fatt ett regeringsuppdrag som syftar till detta.
Konstaterar att omradet bilpooler & komplext och att fler myndigheter bor inga i det
foreslagna uppdraget om ratt for kommunerna att reservera parkeringsplatser for
bilpooler. Anser att Trafikverket ar mest lampat for att utreda och foresla
kompletterande upphandlingskrav for bilpooler.

Anser att det ar oklart vad en separat kvotplikt for inrikes sjofart skulle uppna till
skillnad fran den kvotplikt som regeringen har foreslagit.

Menar att bada forslagen for bonus-malus som laggs fram i utredningen ar
genomforbara.

Ar positiva till utredningens forslag att infora en miljolastbilspremie.

Anser att det ar ett bra forslag att utreda orsakerna till minskad méangd tankad E85
och dnskar aven att utredningen ger forslag pa atgarder for att 6ka mangden.

Tagoperatorerna

Menar att prioriteringar pa kapacitetsstark kollektivtrafik inom storstadsregionerna i
det kortare perspektivet sannolikt far en battre klimateffekt an satsningar pa
hoghastighetstag mellan regionerna, men effekten av hoghastighetstag kommer i ett
langre perspektiv ge mojlighet till en langsiktigt hallbar tillvaxt. Anser att Sverige bor
bygga flera hdghastighetsbanor.

Delar utredningens bedémning att det finns en stor potential for byten till trafikslag
med hoga utslapp av vaxthusgaser till byten med laga utslapp och papekar att det ofta
kravs infrastrukturinvesteringar och starka styrmedel for att forverkliga denna
potential. Menar att det finns en brist i utredningen pa skarpa forslag som leder till
byte fran bil och lastbil till tag.

Saknar skarpa forslag om hur alternativa losningar med mattliga medel ska kunna 6ka
transportkapaciteten pa jarnvagsnatet. Anser att jarnvéagsinfrastrukturen behéver
byggas ut dar efterfragan ar som storst och att utbyggnaden ska utvecklas i takt med
efterfragan.

Ar mycket kritiska till att det saknas en analys av vilka konsekvenser banavgifterna
har pa utslappen av vaxthusgaser och naringslivets kostnader, och att utredningen
trots detta foreslar differentierade banavgifter. Menar att banavgifterna bor frysas och
inte hojas forran det infors en kilometerskatt pa lastbilstrafik som minst &r i niva med
banavgiften. Anser att det ar en stor brist att utredningen inte har utrett hur en
kilometerskatt pa tunga lastbilar ska inforas.

Ar positiva till att utredningen har identifierat att det behovs kraftfulla satsningar pa
kollektivtrafik, jarnvég och intermodala l6sningar. Men de anser att det ar en stor
brist att utredningen inte har lagt fram nagra skarpa forslag om kraftfulla satsningar.
Har tidigare framfort kritik mot Trafikverkets forslag till den nationella
transportplanen for aren 2014-2025 och konstaterar att den borde revideras.

Ar positiva till att utredningen har konstaterat att dagens reseavdragssystem Gkar
utsldppen av véxthusgaser, men anser att det ar beklagligt att utredningen inte har



utrett hur ett reformerat reseavdragssystem bor vara utformat eller hur det ska
genomforas.

Delar utredningens standpunkt att det ar viktigt att tillvarata potentialen for
energieffektivisering inom jarnvagssektorn. De &r daremot negativa till att
tagtrafikens dieselanvandning ska vara foremal for samma beskattning som
vagtrafikens eftersom tagoperatorerna ar helt beroende av Trafikverkets infrastruktur
och trafikledning for att kunna driva sina tag pa el. De &r dven kritiska till att
spartrafikens elforbrukning ska beskattas.

Ume4 universitet

Menar att begreppen fossiloberoende och fossilfri fordonsflotta &r otydligt
definierade och anser att en fossilbransleoberoende flotta bor definieras i termer av
andel tillfort biodrivmedel.

Anser att begreppen "miljobil” och ”supermiljobil” bor skrotas och istéllet bor olika
bilars miljopaverkan och energieffektivitet fortydligas, eftersom bilen av en
miljopaverkan oavsett om den slapper ut avgaser eller gj.

Saknar en analys av hur konsumenter generellt staller sig till ekonomiska incitament
av den typ som foreslas samt vilka effekter de far pa annan typ av konsumtion. Anser
att beteende och attitydfragor i stort sett inte belyses i relation till atgardsforslagen.
Saknar dven en analys av vilka effekter de foreslagna atgarderna far for glesbygd
kontra storstad.

Menar att ekonomiska incitament som foreslas riskerar att framst premiera
hoginkomsttagare som kan skaffa fler bilar. Papekar att utredningen har konstaterat
att Sverige har en motorstark fordonsflotta med stora, tunga bilar, vilket
formansreglerna har bidragit till och anser att det ar méarkligt att infora ytterligare
stimulanser for inkop av stora, torstiga bilar. Menar att om premier véljs ihop med
registreringsskatt bor systemet utan viktdifferentiering valjas for arr premiera sma
bilar med laga utslapp.

Foreslar att de olike premierna utformas sa att de betalas ut endast mot uppvisande av
kvitton pa tankade fornybara drivmedel 6ver tid for att sakerstélla tankningsgraden
och undvika indirekta rekyleffekter.

Saknar en genomgripande analys av uppgangen och nedgangen i etanolbils- och
etanolfdérsaljningen i utredningen, och menar att en sadan bor géras omgaende.
Papekar att problemen med tomgangskorning helt forbises i utredningen.

Ar positiva till utredningens férslag om en "vitvarumarkning” av bilar och anser att
denna bor genomféras omgaende. De anser aven att den bor inkludera begagnade
bilar, samt att branslen bor kunna markas.

Uppsala universitet

Avstar fran att yttra sig eftersom de bedomer att forslagen inte innehaller nagra
miljorattsliga aspekter utan framst miljopolitiska och samhallsekonomiska sadana.

Vattenfall

Ar positiva till utredningen som helhet och sarskilt till de forslag som har lagts fram
for att minska inkdpskostnaden for bade latta och tunga elfordon. Anser att Sverige
bor uppratta nationella mal for elektrifieringen av transportsektorn for saval latta som
tunga fordon.

Menar att det behdvs en dvergripande nationell samordnare som foljer upp det
foreslagna nationella malet om elektrifiering och tar ansvar for den langsiktiga
marknadsutvecklingen.

Anser att stdderna bor till delas en central roll i omstéllningen till eldrift genom att
sakerstalla att det finns tillgang till laddplatser och infora bekvamlighetsférmaner for
elbilsforare alternativt undanta de fran trangselskatt. Menar &ven att det bor



sékerstéllas att elektrifiering kommer med i upphandlingar av att publika transporter
och logistiktjanster.

Papekar att stod behovs for laddinfrastruktur for normalladdning och att man bor
underlatta for privata aktorer att bygga ut snabbladdning genom att utse geografriska
platser for detta.

Anser att laddning pa arbetsplatsen bor undantas formansbeskattning.

Papekar att elfordon behdver initialt stod for marknadsintroduktion genom premier,
samt att miljolastbilspremien bor omfatta laddhybrid- och elbussar.

Stodjer utredningens forslag om att under de narmaste aren genomfora ett antal
innovationsupphandlingar for elektrifiering av véagar.

Menar att regeringen bor tilldela en myndighet ansvar for att uppratthalla en nationell
databas 6ver laddplatser och information.

Vinnova

Anser att aven luftfarten, sjéfarten och jarnvagsomradet kréaver kraftfulla atgarder for
att minska utslappen.

Papekar att utredningen mest har fokuserat pa kortsiktiga lIosningar och att langsiktiga
I6sningar har uteblivit. Anser att flera av de foreslagna specifika styrmedlen bor
tidsbegrénsas samt att det bor finnas en plan for hur och om generella styrmedel ska
ersdtta dessa.

Papekar att det &r av stor vikt att satsningar pa forskning och innovation stérks, och
innovationsupphandling skulle kunna vara ett effektivt sétt (bland flera) att driva
utvecklingen mot en fossilfri fordonstrafik.

Volvo Personvagnar

Volvo

Anser att en dvergripande langsiktig fardplan, liknande arbetet med nollvisionen i
trafiksakerhetsarbetet, borde ha varit vigledande i arbetet. Menar att ansvaret for
omstallningen bor fordelas mellan inblandade aktérer som varje ar sétter upp matbara
mal for sin verksamhet. Detta arbeta bor arligen presenteras pa en
resultatkonferens”.

Saknar en 6vergripande strategi for hur man tydligt avser att nd malet. Saknar &ven en
samhdllsekonomisk analys av de olika forslagen.

Anser att utredningen borde ha betonat betydelsen av forskning, utveckling och
demonstration.

Stadjer principiellt bonus-malus-systemet, men &r emot att det grundar sig pa en
registreringsskatt pa nya personbilar.

Anser att utredningen borde ha gjort en noggrann konsekvensanalys av hur
fordonsflottan kan komma att forandras med forslagen om att &ndra formansreglerna,
eftersom de menar att detta kan komma hamma férnyelsen av fordonsflottan.

Menar att de branslestandarder som tas fram inom EU och som fordonsindustrin tar
fram i samverkan med bransleleverantérerna maste foljas, och papekar att tekniska
begransningar styr 6kad laginblandning av biodrivmedel. Stodjer inte utredningens
beskrivning om B15. Vélkomnar i forsta hand 6kad anvandning av andra
generationens drop-in-branslen, till exempel HVO.

Instammer i att flera av atgarderna och de styrmedel som laggs fram bor utredas
vidare eftersom de inte &r tillrackligt val analyserade avseende konsekvenser for
samhalle och industri.

Papekar att anvandning av fossila branslen och CO-utslapp &r ett globalt problem
och att styrmedel inom Sverige riskerar att medféra att utslapp flyttar till andra
lander, och saknar darfor en analys angaende dessa risker.



Viélkomnar speciellt forslaget att ge Trafikverket i uppdrag att bilda ett nationellt rad
med uppgift att samordna och engagera berdrda intressen i ett gemensamt arbete for
att minska klimatpaverkan fran vagtrafiken.

Stodjer forslaget om att utreda mgjligheten att ge hdginblandad eller ren HYO samma
avdragsratt som andra rena och hdginblandade biodrivmedel. Sa dven for att utreda
om beskattning av DME kan ta hansyn till skillnader i energiinnehall mellan DME
och det likvardiga motorbrénslet.

Ar mycket kritisk till forslaget att fordon som betalar kilometerskatt ska kunna f& del
av inbetald bransleskatt aterford, eftersom de ser sma mojligheter att hitta ett
administrativt system som ér tillrackligt enkelt och sakert. VValkomnar dock att fragan
om kilometerskatt utreds vidare.

Vélkomnar forslaget om att inféra en miljélastbilspremie, men anser att den
foreslagna varaktigheten pa fem ar ar for kort. Beklagar att utredningen inte
formulerat ett tydligt forslag pa en miljébusspremie.

Vélkomnar forslaget om ett demonstrationsprogram for tunga lastbilar, men ser garna
att programmet breddas till att &ven omfatta bussar.

Delar utredningens bedomning att det kravs kraftfulla satsningar pa kollektivtrafiken
for att bland annat na klimatmalen, men saknar ett tydligt férslag om 6kad
harmonisering av betalningssatten for olika kollektivtransporter.

Stodjer forslaget att utreda nodvandiga forandringar sa att trafik med langre och
tyngre lastbilar kan tillatas pa lampliga delar av vagnatet.

Varmlands Metanol AB

WWF

Delar utredningens uppfattning att biodrivmedel tillverkade genom férgasning av
skogsravara har en betydande potential jamfort med biodrivmedel tillverkade genom
jasning, respektive rétning av livsmedelsgrodor respektive avloppsslam,
hushallsavfall, godsel och energigrédor. | motsats till utredningen menar de att
forgasningsteknik med biobransle som ravara finns kommersiellt tillganglig.

Anser att utredningens synpunkter angaende metanol som fordonsbransle ar grovt
felaktiga vad galler saval metanolens kemiska som fysikaliska egenskaper. Menar
aven att pastaende att det saknas serieproducerade fordon for metanoldrift &r felaktigt.
Delar utredningens uppfattning att kvotplikt for biodrivmedel kopplad till befrielse
fran koldioxidskatt och en prispremie kan vara en framkomlig vég for att 6ka
anvandandet av biodrivmedel. Daremot hade de 6nskat att utredningen narmare
utredde majligheten att enbart anvanda hojd koldioxidskatt pa fossila branslen som
styrmedel, dér de inte delar utredningens uppfattning att den i sa fall "maste hgjas till
en mycket hog niva”. Menar dven att prispremien ar for 1agt satt och att kvotplikten i
sin nuvarande utformning har for lag ambitionsniva.

Papekar att det foreslagna riktpriset pa 12 kronor/liter for biodrivmedel per liter
dieselbransleekvivalent ar for lagt satt med tanke pa produktionskostnaden.

Anser att fragan om nationell energitrygghet behandlas ytterst summariskt i
utredningen och att detta ar en klar brist. Menar &ven att det saknas en kvantifiering
av de samhéllsekonomiska effekterna av omstallningen.

Anser att fragan om laginblandning kontra hdginblandning behandlas for latt i
utredningen och att den har stor betydelse betraffande metanol och etanol, da det ar
ett energisloseri att anvanda sadana bréanslen for hoginblandning.

Beklagar att hoginblandning premieras skattemassigt och att denna skattepolitik
strider mot grundlaggande regler om likvardig beskattning av likvardiga brénslen.

Vill sérskilt lyfta fram utredningens egen bedémning att omstéllningen maste
paskyndas for att malet ska kunna nas. De valkomnar utredningens bredare synsétt
med en mix av atgardspaket.



Menar att det inte ar tillrackligt att begrénsa utredningen om férnybara drivmedel till
enbart biodrivmedel da aven solbranslen och vindbranslen behover beaktas.

Anser att det ar viktigt med ett ambitiost mal for fornybar energi till 2030 da detta ar
relevant for de investeringar som gors idag inom transportsektorn. Vill se ett
bindande delmal om 80 % fornybar energi och 100 % fornybar el till 2030
kombinerad med en kraftig energieffektivisering.

Papekar att de flesta biobranslen redan idag ar éverlagsna fossila branslen ur
klimatperspektiv, men menar att alla fornybara branslen maste bedomas med
livscykelkriterier som kontinuerligt forbattras for att hela tiden strdva mot battre
prestanda.

Ser det som motiverat att inféra en kvotplikt saval som 12-ariga prisgarantier for
biodrivmedel, samt den féreslagna prispremien. De menar att detta paket verkar
klokt, men papekar i samma veva att det behovs ett paket for att stimulera
investeringar i kollektivtrafik och elektrifiering av transporter for att inte skapa en
obalans med stodet.

Vill se ett mer kraftfull elektrifieringspaket &n de som utredningen foreslar.
Viélkomnar forslaget att ge Boverket i uppdrag att se 6ver byggreglerna sa att krav
stalls pa att forbereda for laddplatser vid om- och nybyggnad av parkeringsplatser.
Vélkomnar éven forslaget om ett statligt bidrag till installation av laddinfrastruktur
for normalladdning men ser garna att statligt stod aven utgar till att skala upp privat
kapital for snabbladdningsstationer.

Poéngterar vikten av att kontinuerligt utveckla eldrift som minimerar och i langden
helt faras ut kobolt och litium som insatsmaterial.

Stodjer utredningens forslag géllande generella styrmedel som att en héjning av
dieselskatten behdvs och att kilometerskatt for tunga och latta fordon infors. Papekar
dock att utredningen saknar konkreta forslag for tyngre fordon férutom en
valkommen milj6lastbilspremie.

Papekar att en elektrifiering av arbetsmaskiner kan vara fordelaktig och anser att
denna atgard bor ingd i liknande atgardsprogram for tyngre fordon.

Saknar forslag kring kollektivtrafiken och anser att Sverige har en unik mojlighet att
satta ett tydligt mal for att all kollektivtrafik ar baserad pa fornybar och hallbar energi
senast 2030.

Ynnor AB

Ar kritiska till att utredningen saknar forslag till ekonomiska incitament och andra
styrmedel vad galler foretagsbilar som kopplas till féretagen. De &r &ven kritiska till
att utredningen inte har foreslagit atgarder for att minska den svenska bilparken.
Instammer i utredningens forslag till att inféra bonus-malus vid bilformans- och
fordonsbeskattning, men ifragasatter att hansyn ska tas till bilens vikt. Instimmer i
forslaget att infora en koldioxidbaserad registreringsskatt i anslutning till detta.
Instammer inte i forslagen till forandrad bilformansbeskattning, och férordar istallet
en forenklad formansvardesberakning som baseras pa bilens pris och utslapp av
koldioxid. Instammer i utredningens forslag till nedsattning av formansvardet for
alternativt drivna formansbilar, men forordar att dven foretagen far ta del av
motsvarande nedsattning. Haller &ven med utredningen om att formansvardet for en
renodlad elbil ska sankas till 30 % av formansvardet for jamforbar bil utan eldrift.
Instammer i utredningens forslag till en kraftigare koldioxiddifferentiering av
fordonsskatten.

Forordar att skatten for bilar som ar aldre an 25 ar sétts till 20 000 kronor per ar.
Instammer i utredningens forslag att bilar som kan drivas pa icke-fossila branslen far
en sarskild inkopspremie pa 15 000 kronor, samt forslaget att supermiljobilspremien
hojs.



Instdimmer inte i utredningens forslag av att det tillsétts en utredning med uppdrag att
analysera effekterna av nuvarande reseavdrag. Forordar istéllet en fordubbling av
schablonen for resor med egen bil i tj&nst.

Instdammer i utrednings forslag till sdnkt trangselskatt for vissa ltta lastbilar och
forordar att samma regler ska gélla motsvarande personbilar, samt forordar att detta
ska lyftas ut fran formansvardet och beskattas separat.

Instammer i utredningens forslag att skarpa kontrollen av formanen for fri parkering,
samt forordar att forman av fri parkeringsplats for formansbil ska lyftas ut fran
formansvardet och beskattas separat.
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