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Sammanfattning

2030-sekretariatet foreslar regeringen:

e Attinte - som Energimyndigheten foreslar — avveckla transportfragan inom
energiradgivningen, utan tvartom prioritera transportfragor inom, energi- och
klimatrddgivning, da detta omrade har den storsta potentialen for
utslappsminskningar och storst betydelse for hushallens ekonomi.

o Att fortydliga behovet av kompetensutveckling for energiradgivarna inom
transportomradet, och ansla medel for detta.

e Attanta Energimyndighetens forslag gallande 6kad effektivitet, 6kad samverkan
och fortydligad redovisning av resultat.

e Attistorre utstrackning dn vad Energimyndigheten foreslar 1ata kommunerna
valja prioriterade malgrupper for sitt arbete; forslaget att t.ex. prioritera boende i
bostadsratt framfor boende i hyresratt ar inte sjdlvklart det ratta i alla kommuner
och denna detaljstyrning ar knappast gynnsamt for arbetet.

e Attiokad utstrackning och med Energitinget som grund verka for
kunskapsspridning mellan energiradgivarna

Bakgrund

2030-sekretariatet tackar for mojligheten att ge synpunkter pa de forslag som framstalls i
Energimyndighetens éversyn av den kommunala energi- och klimatradgivningen. Vi noterar
att remissen nastan enbart skickats till kommuner, och inte till ndgon enda aktor inom
transportomradet (inte heller 2030-sekretariatet fanns med pa detta missiv utan svarar pa eget
initiativ).

Var utgangspunkt ar den samma som regeringens, som har en tydlig ambition att intensifiera
insatserna for att Sverige ar 2050 inte ska ha nagon nettopaverkan pa klimatet, och redan ar
2030 ska na en fossilbransleoberoende fordonsflotta. Detta mal delas av sju av riksdagens
partier och tva pa varandra foljande regeringar.

Andrad inriktning: Inte arbeta med transporter

”Transportomradet har visat sig vara svart att hantera for klimat- och energiradgivare och
bidragit till en for stor bredd i uppdraget. Verktyget radgivning bedoms inte som effektivt for
transporter. Energimyndigheten foreslar darfor att denna skrivning utgar fran forordningen™.



Vi dr starkt kritiska till denna forandring av inriktningen for klimat- och energiradgivarna.
Tvartom bor fokus pa transporter forstarkas, utifran att:

e Regeringens mal for transporterna &r tydligare och mer ambitiésa &n pa nagot annat
omrade inom energi och klimat; Sverige ska till ar 2030 na en fossilbransleoberoende
fordonsflotta.

e Transporterna ar Sveriges storsta enskilda utslappspost, och utslappsminskningar har
ger entydigt nettominskade utslapp totalt sett, medan manga menar att minskade
utslapp fran energisektorn i dvrigt inte har nagon effekt totalt sett eftersom det
omfattas av EU ETS med redan faststallda utslappsmal pa EU-niva.

e Fordon och bransle omfattas av en mycket omfattande och delvis aggressiv
marknadsforing, vilket gor det extra viktigt att bista med oberoende information.

e EU har nu faststalld information om t.ex. biodrivmedels hallbarhet, som ér vitt skilda
fran den gangse bilden av dessa drivmedel, vilket pekar pa behovet av 6kad
information.

e Fordonet och transporterna ar den storsta eller nést storsta enskilda budgetposten for
hushallen, dvs radgivning har &r ur finansiell synpunkt viktigare an for andra omraden.

e Viarnuiett mycket viktigt paradigmskifte, dér fysiska transporter allt oftare ersatts
eller kompletteras med IT-16sningar. Det kan ge stor klimatnytta och 6ka
mojligheterna att t.ex. bo i glesbygd, men innebér ocksa en risk for ett nytt
utanforskap, och denna typ av transportrelaterad radgivning blir darfor sarskilt viktig.

Dock ar det viktigt att ta fasta pa att manga av de kommunala radgivarna hittills inte ként sig
bekvama med att arbeta med fragan. Vi delar denna bild, och menar att det &ar en foljd av att
transporter kom som ett tillaggsuppdrag relativt sent och utan en omfattande och systematisk
vidareutbildning eller informationspaket. Det kom ocksa ungeféar samtidigt med att svenska
myndigheter, inte minst Naturvardsverket, fick minskade resurser och kringskuret ansvar att
informera om dessa fragor, varfor det i manga fall inte fanns nagon nationell part att vanda sig
till.

Den logiska slutsatsen blir att forstarka satsningen pa transporter, med ett tydligt uppdrag at
Energimyndigheten att sakerstalla att de kommunala radgivarna har den faktakunskap, det
kontaktnat och den pedagogiska formaga som kravs for att fora ut informationen pa béasta sétt.
Energitinget &r harvidlag ett viktigt instrument, men det ar viktigt att det inte stannar
harvidlag utan det bor ocksa finnas en standig "helpdesk-funktion”, ungefar som Sida inrattat
med hjélp av SLU. Vi foreslar regeringen att uppdra at Energimyndigheten att inratta en
sadan.

Starkare styrning och 6kad centralisering

Energimyndigheten konstaterar att energi- och klimatradgivningen genom sin 40-ariga
historik haft stor betydelse i arbetet med de nationella miljomalen, for att forbattra den lokala
miljosituationen samt for att minska hushallens klimatpaverkan och energikostnader. Vidare
anges att "Radgivningen spelar aven en central roll for att uppfylla flera EU-direktiv [...] For
att Sverige ska klara sina ataganden enligt direktiven, ar energi- och klimatradgivarna mycket
viktiga”.

Vi delar denna bild, men konstaterar ocksa att det ar stora skillnader mellan effektivitet,
inriktning och ambitionsniva pa olika hall i landet, och vilkomnar darfor
Energimyndighetens forslag om tydligare resultatuppfoljning och nagot starkt styrning.



Gransdragningen att endast kommuner med 6ver 18 000 invanare far arbeta
sjalvstandigt, 6vriga maste samverka, ar forstas godtyckligt satt - men det blir envar
sadan grans, och vi ar positiva till att det fortydligas att samverkan okar effektiviteten. Vi
uppmanar dock Energimyndigheten att utvardera denna gransdragning efter tva ar.

For 2030-sekretariatet
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