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Goteborg Energis onskemal om en strategi for en
fossilfri transportsektor.

Goteborg Energi arbetar aktivt med att bidra till en fossilfri transportsektor pa flera
satt. Vi producerar biogas och fornybar el. Vi arbetar med att stéarka infrastrukturen for
bade gas och el, finansierar forskning inom omradet, och driver och medverkar i
demonstrationsprojekt. Den i sdrklass storsta satsningen inom omradet ar GoBiGas-
projektet, en miljardinvestering dar vi visar att det gar att producera biogas av fasta
biobranslen med hog effektivitet. Projektet har ocksa fatt ekonomiskt stod av
Energimyndigheten.

Borja med konkreta mal

Det viktigaste for att strategin ska bidra till att malet, en fossilfri transportsektor, nas,
ar att satta konkreta, kvantitativa och tidssatta mal, som &r sa ambitidsa sa att de styr
mot slutmalet.

For biogasen handlar det framforallt om ett produktionsmal och anvandningsmal.
Biogasbranschen presenterade i december 2015 ett anvdandningsmal om 12 TWh biogas
i transportsektorn till 2030. Malet ar klart realistiskt, men forutsatter politisk vilja
uttryckt i tydliga styrmedel. Ett produktionsmal ar ocksad motiverat, sett utifran den
mycket stora potential for biodrivmedelsproduktion som Sverige har, framforallt inom
skogen. Forutom ett kvantitativt mal for biogasproduktion bor Sverige satta upp ett
mal om att vara minst sjalvforsorjande pa biodrivmedel. Med s3 unikt goda
forutsattningar ar det inte rimligt att bygga fossilfrineten pa importerade drivmedel.

Elektrifiering av fordon &r ett annat spar som Géteborg Energi ar engagerad i pa flera
satt. Vad som kravs inom det omradet for att fortsatta den starka utveckling som nu
sker, ar ett ambitiost mal vad galler fordon. En miljon bilar till 2030 &r ett ambitiost men
realistiskt mal.
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Produktionsstod for biodrivmedel

Goteborg Energi anser att ett produktionsstdd i ndgon form ar det viktigaste for att
skapa hallbara forutsattningar for biogasproduktion. Det skulle kunna vara i form av en
kvotplikt, inmatningstariff eller en prispremiemodell av den typ som presenterades i
FFF-utredningen. Ett viktigt skal for att valja produktionsstod istallet for
konsumtionsstdd ar att det ger battre forutsattningar att ppna upp marknaden for
internationell handel, dar Sverige, med de utomordentligt goda férutsattningar som
finns for biogas och annan biodrivmedelproduktion, bér kunna rona stora
exportframgangar. Med dagens stdd i form av skattebefrielse far svenskproducerad
biogas en konkurrensnackdel pd hemmaplan, da den utsatts for konkurrens fran
importerad gas, som kan saljas billigt tack vare utlandskt produktionsstdd och svenskt
konsumtionsstod. Ett annat skal for att infora ett produktionsstdd ar att mycket tyder
pa att det skulle vara lattare att infora utifran statsstodsregelverket, bara av det skalet
att sd manga medlemsstater har infort sadana.

Aven om ett produktionsstdd for biogas och andra biodrivmedel &r det viktigaste for
biodrivmedlen, s bor ocksa styrmedel riktas mot sjalva fordonen. Om Sverige menar
allvar med malsattningen om en fossilfri transportsektor borde fordon som inte kan
drivas med ndgot héginblandat férnybart bréansle, fasas ut innan 2030.
Energieffektivitet ar viktigt, men inte minst den senaste bonus-malus-utredningen visar
att det tar mycket Iang tid att kraftigt minska nya bilars energiprestanda sa att det
verkligen gor skillnad. Att infora biodrivmedel, och dven elektrifiering, ar relativt
snabba atgarder for att kraftigt minska klimatutslappen fran fordon. Darmed blir
biodrivmedlens roll kanske viktigast pa kort och medellang sikt, innan riktigt
energieffektiva fordon kommit fram. Aven samhallsplaneringens roll har diskuteras,
med all ratt. Men har handlar det om dnnu langre tidshorisonter. Allt detta har FFF-
utredningen visat pa ett fortjanstfullt satt.

Fossilfria transporter kan lyfta svenskt naringsliv

En styrning mot en fossilfri transportsektor innebar stora mojligheter for det svenska
naringslivet. Manga svenska foretag ar verksamma inom omraden som skulle gynnas av
en omstallning, till exempel inom fordonsindustri och bransleproduktion. Vi har ett
valutvecklat industriellt kunnande och fardigutvecklade produkter som ar fardiga
anvandas i mycket hogre omfattning dn i dagslaget. En ansvarsfull svensk satsning som
foregangsland oppnar upp for stora internationella marknader och ger gréna jobb.

Inom den svenska akademin finns hog kompetens som garna medverkar till att omsatta
sin kunskap till praktisk nytta och till att forddla de I6sningar som finns etablerade pa
marknaden.

GoBiGas visar vagen

Ett exempel pa ett industriellt demonstrationsprojekt med stor potential &r GoBiGas,
som &r en spjutspetsanlaggning som levererar biogas tillverkad av restprodukter fran
skogsindustrin. GoBiGas dppnar for en enastdende effektiv omvandling av en mycket
stor produktionspotential fran skogsindustrins restprodukter. Hela 65 % av ravaran kan
omvandlas till drivmedel i biogasanlaggningar som GoBiGas. Fran skogsindustrins
restprodukter uppskattar vi att hela 59 TWh biogas kan produceras arligen. Biogasen
erbjuder en flexibel anvandning i alla fordonssegment, dar det &r vart att notera att det
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finns gasfordon fran bade Volvo Trucks, Volvo Cars och Scania. Anlaggningen har redan
ront stort internationellt intresse och internationella energikoncernen Engie har tecknat
samarbetsavtal med Goteborg Energi for att dra nytta av dess erfarenheter for liknande
projekt pa kontinenten. Kostnadsmassigt bor en fullskaleanldaggning som bygger pa
erfarenheterna fran GoBiGas kunna leverera ett biodrivmedel for omkring 6 SEK/liter
bensinekvivalenter, vilket ocksa lyfts fram i FFF-utredningen. GoBiGas &r en
sprangbrdda for framtidens effektiva drivmedelsproduktion fran skogsindustrins
restprodukter och ett produktionsstéd som omfattar dven denna anlaggnings
vardefulla leveranser skulle gynna den forskningsmiljon som redan vaxt upp kring
anldaggningen. Omvant riskeras denna innovativa forskningsanlaggnings framtid om
inte ndgot snart gors at den mycket oroande utvecklingen pa drivmedelsomradet.

En bred transportsektor behover en bred ansats

Transportsektorn stracker sig bortanfér privatbilismen. Nyckeln till en lyckad
omstallning ligger i att fa med alla delar. Mal och styrmedel maste finnas och styra mot
en omstallning inom alla grenar av transportsektorn, fran latta fordon till tunga samt
sjo- och flygtransporter. Eftersom fornyelsetakten pa flottan &r 1ag kravs att atgarder
satts in redan nu for att sakra omstallningstakten.

Sverige har med sin stora fordonsindustri och den forskning som gors goda méjligheter
att ligga i framkant och dessutom fa pole position for export av gréna fordon med ratt
stimulering av transportsektorn.

Det offentliga sitter pa viktiga verktyg och politisk rddighet for att vara en drivande part
genom upphandlingar och bransleval for exempelvis fardtjanst, kollektivtrafik och
bilfarjor. Det ar viktigt att nationella mal férankras och genomfars i regioner, landsting
och kommuner.

Utvecklingen inom férnybart maste hela tiden drivas pa bekostnad av de fossila
alternativen. Inte som haller pa att ske inom bussektorn, dar utvecklingen gar mot att
ersatta biogas med el och HVO utan att ta andelar fran dieselfordon.

Premiera de basta branslena

For att vi skall kunna uppna sa stor miljonytta som ar mojligt med biodrivmedel, ar
det viktigt att man utdkar systemgranserna for bransle. Den beddmning som gors
idag utifran systemgranserna enligt EUs hallbarhetskriterier (HBK) ar inte
tillrackliga. Ett exempel pa detta dr nar Goteborg Energis biogasanlaggning far
battre hallbarhetsegenskaper, enligt EUs kriterier, da vi anvander foradlat
skogsavfall i pelletsform jamfort med att anvéinda flisat GROT som ar mindre
foradlat.

Goteborg Energi ser behovet att istillet for anvdnda de snava systemgranserna som
hallbarhetsregleringen satt upp, och istéllet fokusera pa ett fran vaggan till graven-
perspektiv for att kunna uppna den stérsta maojliga miljonyttan med bransleval.
Dessutom behover miljonyttor som inte igar i HBK rdknas in. Ett exempel pa detta
kan vara att biogas mdjliggor insamling av matavfall som i annat fall inte dr mojlig.
Genom att vélja ett lokalproducerat avfallsbaserat bransle far man méjlighet att
skapa lokalt kretslopp samt uppna regionens avfallsmal.
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Ett nytt perspektiv pa den totala miljopaverkan bor forutom HBK dven omfatta,
avfallsdirektivet (2008/98/EG) samt Circular Economy Package som togs i av EU-
kommissionen i december 2015. Vi behover ha ett helhetsperspektiv nér vi bedémer
branslen.

Infrastrukturdirektivet ger mojligheter

Enligt Infrastrukturdirektivet (2014 /94/EU) skall Sverige bygga ut en infrastruktur
for alternativa och férnybara branslen. Enligt direktivet skall Sverige ta fram ett
nationellt handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa
branslen, inklusive infrastruktur. For att uppfylla Infrastrukturdirektivet skall
Sverige ta fram nationella mal for utbyggnad av laddstationer for el och
tankstationer for komprimerad (CBG) och flytande biogas (LBG). Malsattningen for
Sverige skall ta skall vara att ta fram Lampligt antal laddstationer samt tankstationer
sa att CBG-fordon kan koras i stader och andra tiatbefolkade omraden senast 2020.
Dessutom skall tillrackligt antal tankstationer for CBG tas fram langs TEN-T-
stomnaitet, senast 2025, sd att CBG-fordon kan koéras obehindrat ldngs vigarna.

Forutom detta skall det finnas lampligt antal tankstationer sa att LNG/LBG-fartyg
kan trafikera hela nitverket av stomnatshamnar senast 2025.

For att Sverige skall kunna uppfylla landets mal om fossiloberoende kommer det
behovas att Sverige verkar for att oka tillgdngligheten av laddstationer samt
tankstationer och pa sa sitt mojliggéra marknaden for alternativa och férnybara
branslen.

Det innebar dessutom att de maste tas fram nationella handlingsprogram med
nationella krav pa stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och andra tatbefolkade
omraden som, med forbehall for marknadsmassiga behov, skall utrustas med CBG-
tankstationer i enlighet med artikel 6.7.

For tankstationer for LBG for tunga transporter visas i Infrastrukturdirektivet pa
hur viktigt som man anser att denna infrastruktur finns genom att man skriver att
det racker med att det skall uppfaroras stationer "dar efterfragan finns, savida
kostnaderna inte dr oproportionella i forhallande till férdelarna till férdelarna,
inbegripet miljoférdelarna.” Detta innebar att man fran EU anser att en
tankinfrastruktur ar extra viktigt nar det giller de tunga transporterna. Har behover
Sverige ha samma inriktning.

Goteborg Energi utgar fran att dessa fragor kommer att hanteras inom ramen for
transportstrategin.

Tiden ar knapp

Nar propositionen om en fossiloberoende transportsektor presenterades 2009 var
det 21 ar kvar till 2030. Nu ar det snart bara tretton. Tempot méaste héjas om nalen
ska nds, och om Sverige ska behalla det forsprang som vi fortfarande har inom flera
relevanta omraden.
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