Aven framtidens bilar forstor miljon
Svar till ”Framtidens bilar ar inget miljoproblem” i HD 12/5. — HELT FEL !I!

Klimatfragan ar en ddesfraga for oss alla. Klimatforskare har sagt att vi har nagra fa ar pa oss
for att borja minska klimatutslappen om vi ska klara 2-gradersmalet, som egentligen innebar
for hoga utslapp. Hittills har utslappen bara ékat bade globalt, men aven har i Sverige med
vart sétt att leva med var konsumtion med var import fran andra lander och var del av utrikes
transporter.

For att klara trafikens del av vaxthusgasutslappen har bl.a. Naturvardsverket och Trafikverket
sagt att det ar helt nédvandigt att forandra samhéllet, sa att vi minskar det totala behovet av
transporter, och att vi far en mycket kraftig minskning av bilismen. Det racker inte alls med
att ha elbilar och miljovanligt bransle till bilar. De har raknat ut att man inte kan fa en
tillrackligt kraftig minskning av vaxthusgasutslappen pa tillrackligt kort tid for att klara
klimatet, med enbart tekniska atgarder pa fordon som alternativa branslen. Mangden
biobransle ar ocksa begransat, en del marker dar man odlar biobréansle behovs istallet for
matproduktion. Forskare har rdknat ut att en snabb introduktion av elbilar i Europa skulle 6ka
elforbrukningen, sa att det skulle kravas dkad elproduktion i kolkraftverk pa kontinenten, sa
att det skulle 6ka och inte minska véxthusgasutslappen.

Dessutom — ett biltrafiksystem behover ett vasentligt storre antal fordon och ett betydligt
storre ytutrymme per person, én ett system med huvudsakligen kollektivtrafik — oavsett hur
bilarna drivs. Detta innebér att ett biltrafiksystem medfor storre risk for olyckor, och kraver
vasentligt storre ytor for vagar och parkeringar — som bl.a. far tas fran den natur som vi alla &r
beroende av, en natur som bl.a. ocksa behovs for att genom fotosyntesen producera syre till
atmosfaren.

| ett biltrafiksystem behdvs da ocksa betydligt mer material till infrastruktur, till bl.a. betong
och asfalt, och ocksa betydligt mer material till att bygga upp fordon, till bl.a. stal, plast och
gummi — material som &r en &ndlig naturresurs, och som vid utvinning, produktion och
transporter kréver energi, och ger olika utslapp — &ven véxthusgasutslapp. Detta kallar
trafikforskare for indirekt energi.

For att minska transportbehovet borde politikerna bl.a. se till att det i sa stor utstrackning som
majligt finns olika slag av narservice, att mojligheterna for distansarbete forbattras och att det
i sa stor utstrackning som mojligt finns narproduktion framférallt av livsmedel, istallet for att
transportera livsmedel kors och tvérs éver jorden.

Det borde da ocksa bli ett absolut stopp for ytterligare utbyggnader for bilismen, som

Forbifart Stockholm, ett landborgsgarage har i Helsingborg eller ytterligare trafikled éver
Oresund.

Miljoférbundet Jordens Vanner Helsingborg



SKANDALEN MED DEN STOPPADE KLIMATRAPPORTEN !!!

For en tid sedan, narmare bestamt den 11 december 2015, kunde man pé radio hora nyheten att
Trafikverket nyligen éverlamnat underlag till en ny infrastrukturproposition till Regeringen. | detta
underlag var det meningen att det som en bilaga skulle ing& en 120 sidor lang klimatrapport. Men
rapporten stoppades av Trafikverkets ledning, och finns inte med i det underlag, som 6verlamnades till
Regeringen. Detta vackte missnoje pa Trafikverket, sd att medarbetare pa Trafikverket gatt ut med
detta till massmedia, och detta namndes da i radionyheterna den 11/12.

Om man endast laser den officiella delen av underlaget kan man tro att det réacker med
energieffektiviseringar och évergang till fossilfria drivmedel for att klara trafikens del av
klimatproblemet. Men om man aven laser klimatrapporten framgar det att det inte racker med tekniska
atgarder, utan att det ar helt nédvandigt att vi far en kraftig minskning av bil- och lastbilstrafiken och att
vi minskar behovet av transporter om vi ska klara klimatmalet till 2030, nagot som skulle kunna krava
kontroversiella politiska beslut.

- Man vagar inte ta itu med det. Det skulle rucka véarldsbilden for politiker och tjansteman pa alla
nivaer, sager en tjansteman pa Trafikverket.

Strax darefter gick flera professorer och forskare ut med en debattartikel i Géteborgsposten och
kritiserade detta, en debattartikel med rubriken: "Trafikverket pa kollisionskurs med klimatmalen". Dar
talas bl.a. om att den statliga utredningen Fossilfrinet p& vag forutsatter 80% minskning av
klimatutslappen fran vagtrafiken till 2030, och att biltrafiken i Sverige da inte kan fortsatta att 6ka.
Trafikverket har sjélva i ett klimatscenario konstaterat att biltrafiken nationellt skulle behéva minska
med 12% till 2030 jamfort med 2010, for att regeringens mal ska kunna nas.

Trots detta utgar Trafikverket frAn en vasentlig 6kning av trafiken i sitt underlag till Regeringen. Den
prognosticerade trafikbkningen handlar om 25% for personbilar och 55% for lastbilar till 2030 jamfort
med 2010.

Redan for ett flertal &r sedan har bl.a. Naturvardsverket och dven Trafikverket och flera trafikforskare
sagt, att for att klara trafikens del av vaxthusgasutslappen, sa ar det helt nédvandigt att forandra
samhallet, sd att vi minskar det totala behovet av transporter, och att vi far en mycket kraftig minskning
av bilismen. Det racker inte alls med att ha elbilar och miljévanligt bransle till bilar. De har réknat ut att
man inte kan fa en tillrackligt kraftig minskning av vaxthusgasutslappen pa tillrackligt kort tid for att
klara klimatet, med enbart tekniska atgarder pa fordon som alternativa branslen. Mangden biobransle
ar ocksa begransat, en del marker dar man odlar biobransle behovs istéllet for matproduktion.

Dessutom — ett biltrafiksystem behover ett vasentligt storre antal fordon och ett betydligt stérre
ytutrymme per person, &n ett system med huvudsakligen kollektivtrafik — oavsett hur bilarna drivs.
Detta innebar att ett biltrafiksystem medfor storre risk for olyckor, och kréver vasentligt storre ytor for
vagar och parkeringar — som bl.a. far tas fran den natur som vi alla &r beroende av, en natur som bl.a.
ocksa behovs for att genom fotosyntesen producera syre till atmosfaren.

| ett biltrafiksystem behovs da ocksa betydligt mer material till infrastruktur, bl.a. betong och asfalt, och
ocksa betydligt mer material till att bygga upp fordon, bl.a. stal, plast och gummi — material som ar en
andlig naturresurs, och som vid utvinning, produktion och transporter kraver energi, och ger olika
utslapp — aven vaxthusgasutslapp. Detta kallar trafikforskare for indirekt energi.

Att minska bilismen ar en sa stor fraga, sa det racker inte med nagon enstaka atgard, utan jag ar
overtygad om att det ar helt nédvandigt med en kombination av ett flertal tgarder for att lyckas:
atgarder for att for att pa olika satt forbattra kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken, atgarder for
att fysiskt och ekonomiskt begransa bilismen och battre information, men ocksa atgarder for att
minska behovet av transporter.

For ett antal &r sedan lanserade Helsingborgs stad sin bussvision. De lade fram ett antal atgarder,
som skulle ge ett fordubblat bussresande i Helsingborg inom en tioarsperiod. Jag blev intresserad och
undrade da& hur mycket det skulle leda till en minskning av biltrafiken. Men nar jag laste i papper till
utredningen, sa kunde jag se att de raknade med att biltrafiken i Helsingborg trots det skulle fortsatta



att oka, men att den da skulle 6ka i litet lAngsammare takt. Det blir miljon inte battre av. For att miljon
ska bli battre fordras att vi far en reell och kraftig minskning av bilismen.

Att bussvisionen inte ledde till en minskning av bilismen kan man férstd, om man ser pa kurvor 6ver
trafikutvecklingen i Helsingborg eller i Sverige som helhet. | sddana kurvor brukar man se att
biltrafiken (matt i personkilometer) ar flera ganger storre an kollektivtrafiken och gang- och
cykeltrafiken, och att biltrafiken dessutom hela tiden har dkat. En fordubblad kollektivtrafik leder da inte
till mer an ett litet hack i kurvan éver bilismens fortsatta 6kning. Jag tror darfor inte att det ar mgéjligt att
minska bilismen, om man begransar sig till atgarder for att forbattra kollektivtrafiken, sa lange som den
totala trafikméngden i samhallet fortsatter att 6ka.

Vi maste ocksa inse att jordens totala resurser ar begransade, och att det da &r orimligt med en
standig 6kning av transporterna. Om vi vill ha ekologiskt hallbart samhalle, ar det darfor helt
nodvandigt att ha med atgarder for att minska det totala behovet av transporter. Naturvardsverket och
flera forskare har ocksa sagt att det ar nédvandigt att vi far ett transportsnalt samhalle.

For att minska transportbehovet borde politikerna bl.a. se till att det i sa stor utstrackning som maijligt
finns olika slag av narservice, att mojligheterna for distansarbete forbattras och att det i sa stor
utstrackning som mdjligt finns narproduktion framforallt av livsmedel, istéllet for att transportera
livsmedel kors och tvars over jorden.

Det borde d& ocksa bli ett absolut stopp for ytterligare utbyggnader for bilismen, som Forbifart
Stockholm, stora centrala parkeringsanlaggningar eller ytterligare trafikled éver Oresund.

Om politikerna struntar i det som star i den stoppade klimatrapporten, sa finns det dé risk att vi aldrig
kommer att klara klimatmalen. Jag tycker darfor att den stoppade klimatrapporten bor betraktas som
en skandal - och att vi frAn miljérérelsen och andra trafikintresserade pa allt satt bor sprida information
om denna SKANDAL!!



mer tid till kultur, till barnen och till att paverka samhallet.
Brottsligheten skulle ocksa kunna minska.

Vad kravs for att detta atgardspaket skall kunna

forverkligas?

Vad skall vi ta pengar till denna enorma omstallning? Fran dar de
finns: mangmiljardvinster i storforetag, aterinfor den progressiva
inkomstbeskattning vi hade i borjan pa 80-talet, fran viagbyggen,
onodiga lyxbyggen, onodig byrakrati. Det krdver att vi kommer bort
fran det system dar allt bestams efter vinst och lonsamhet f6r vissa
och i stillet bestimmer produktionen efter ménniskors behov och
naturens begransningar. Skall vi tilldta en liten minoritet stora
kapitaldgare att fortsatta lata penningintressen bestdmma och driva
manskligheten i fordarvet? Vi har idag ett ekonomiskt system med
penningbrist, trots att bankerna skapar massor av pengar ur tomma
intet. Metoden for penningtillverkning sker genom principen Ian mot
réanta. Pengarna till rantan skapas dock aldrig, utan nya pengar maste
Ianas for att betala av den gamla rantan. Vi har alltsa ett ekonomiskt
system som inte ar hallbart och som vi maste férandra. Nej, vi
manniskor maste dndra pa detta. Vi maste rosta bort de politiker som
nu styr, om de inte dndrar sig i grunden. Folket maste vilja
representanter, som satter manniskor och miljo fére vinstintressen.
Det hdnger pa dig och mig. Tillsammans kan vi kimpa for och dndra
utvecklingen.

Jordens Vanner Helsingborg
Furutorpsgatan 71, 252 46 Helsingborg, 042-141657

Hemsida: http://mjvhbg.se
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Parisavtalet visar
att varlden och vi
|6ser klimat-
problemen

Regeringen tycks tanka sa:

Nej, Parisavtalet 2015 innebdr ingen avgorande
vandpunkt. Utslappen av vaxthusgaser i varlden
fortsatter att 6ka. Det kravs total kursomldggning.
Sverige ar inte det foredome manga inbillar sig:
Forbifart Stockholm, privatiserat jarnvagsunderhall och
stoppad klimatrapport ......

Regeringen infriar tyvarr inte sina
I6ften utan fullfoljer i stort sett forra
regeringens ohallbara linje i klimat-
och miljofragor.
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Vilket hot innebar klimathotet?

Vi vet ju att de enorma utsldppen av koldioxid (fran forbranning av
fossila branslen) och andra vaxthusgaser sannolikt leder till en global
uppvarmning. Det leder till hdjning av havsnivan och 6versvamning av
lagt liggande omraden, ovader med skyfall pd vissa hall och torka pa
andra hall. Darmed blir det skordekatastrof pa stora delar av varldens
akrar och enorm matbrist. Antalet klimatflyktingar kommer att bli sa
stort, att dagens flyktingstrommar kommer att framsta som en stilla
rannil i jamforelse. Det finns risk att Gronlandsisen smalter och da
stiger havsytan 7 meter och konsekvenserna dkar enormt. En del av
koldioxiden l6ser sig i och férsurar varldshaven med enorma skador pa
skaldjur och andra djur som foljd.

Vilka har drabbats och vilka kommer att drabbas, om

vaxthuseffekten fortsatter?

Manniskor har drabbats pa manga hall i varlden, men det ar framst de
fattiga i varlden som drabbats. Det har drabbat och kommer att
drabba ocksa rika lander, t.ex. dversvamningar i USA och
Storbritannien. Fattiga kommer att drabbas vérst ocksa genom att de
inte har rad att kopa mat, nar mattillgangen krymper drastiskt, trots
att de bidragit minst till vaxthuseffekten.

Vad ar orsakerna? Vilka slapper ut mest vaxthusgaser?
Orsakerna till klimathotet ar att det slapps ut fér mycket
vaxthusgaser, i forsta hand koldioxid (CO;) men dven dikvaveoxid
(N20), metan (CH4), ozon (O3) och kolvdaten med en eller flera fluor-
klor- och/eller brom-atomer. Koldioxid kommer framst fran
forbranning av fossila branslen. Lustgas (dikvaveoxid) bildas i
avloppsreningsverk och i jordbruket. | Sverige har utslappen minskat
bl.a. genom att stor del av industrin flyttats till Iaglonelander och att
bostader blivit energisnalare.

Industri

Vid vanlig kemisk pappersmassa och papperstillverkning blir ungefar
halften av traravaran avfall, som kan anvdndas som energi. Moderna
pappersmassefabriker behéver varken képa el eller olja utifran utan
far energin fran det egna avfallet. | manga industribranscher ar
méjligheterna att tillvarata resurser stora. Det ar darfor
beklammande att se storforetag och fackledare i basindustrin krava
karnkraftutbyggnad. Om det beror pa okunnighet, prestige eller
ekonomiska intressen i karnkraftsbolag, vet vi inte.

Hur gér man med bilindustrin? Man diskuterar om staten skall stédja
den. Var l6sning &r: Staten skall ta 6ver Volvo och Saab foér en
symbolisk summa, men inte for att massproducera bilar, utan tag,
sparvagnar, vindkraftverk e.dyl. Sadana forslag har framforts av
bilarbetare, men tyvarr inte fatt gehor av facket. En del tror att det
behoéver ta lang tid, men det &r fel. Under andra varldskriget tvingades
bilindustrin i USA 6ver en natt sluta tillverka privatbilar och i stallet
tillverka krigsmaterial. Nu &r vi i ett mycket allvarligt 1age och maste
tillverka det som behdvs for att radda klimatet.

Loser samtidigt problem med sysselsattning och valfard
Vilka konsekvenser skulle en sadan 16sning, som vi foreslagit for att
mota klimathotet, fa for samhallet i 6vrigt? En sadan omstallning
skulle krdva en vildig massa arbete, sa arbetslésheten skulle kunna
minska kraftigt. Vi maste naturligtvis se till att satsa pa fler anstallda
inom skola, vard och omsorg, dels for att det behovs i sig och dels for
att det ar klimatsmarta, energisnala jobb. Bade svenskar och
invandrare far meningsfulla jobb, blir arbetskamrater sa de
motsattningar som ibland férekommer kan minska. Om vi dessutom
delade pa jobben och minskade arbetstiden, skulle alla fa det battre, fa
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Om vi kan spara hilften av elen racker det med den redan utbyggda
vattenkraften. Dessutom kan vi bygga ut vindkraft, solceller och
vagenergi. Likasa bioenergi i matavfallet och annat lampligt organiskt
material i avfallet bor utnyttjas for produktion av biogas - till el och
varme - och till biogddsel for att atervinna vaxtnaring i stallet for att
med energikravande processer framstalla konstgodsel.

Husuppvarmning

Det finns bl.a. i Glumslov s.k. passivhus, som ar byggda sa att de inte
behover annan uppvarmning an manniskorna och de elektriska
apparater man dnda har. Man kan bygga solfangare pa alla sédertak.
Man kan installera varmepump och utnyttja jordvdarmen. Man kan
isolera hus battre, men pa ett klokt satt, sa man inte astadkommer
mogelhus. Man kan ha duschmunstycken, som drar betydligt mindre
vatten men med samma skoéljeffekt. Den mangd solenergi, som traffar
ett hus under ett ar, &r betydligt mer &n den energi som gar at for
uppvarmning av ett normalt hus. Det svara ar att spara energin fran
sommar till vinter, men med olika typer av smart teknik kan man ta
tillvara pa betydligt mer solenergi @n idag. Det behovs nya bostader for
ungdomar. Bygg dessa miljovanligt och renovera gamla bostader, sa de
blir energisnala.

Jordbruk

Varje land maste ha matsuveranitet, ratt att bestamma 6ver sin
livsmedelsforsorjning och inte tvingas av multinationella foretag eller
internationella organisationer att exportera mer grodor dn att den
egna befolkningen far mat. Om vi hade politiker med civilkurage,
skulle de besluta att hela jordbruket inom viss tidsperiod (t.ex. 10 ar)
l1aggs om till ekologiskt jordbruk och sedan skulle man ordna sa det
blev rimliga ekonomiska villkor bade for jordbrukare och konsumenter.
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Fran transporterna 6kar utsldappen kraftigt. En del inbillar sig att
katalysatorn pa bilen tar bort mycket av koldioxiden. Det ar helt fel.
Katalysatorn minskar en del andra utslapp, men har inte nagon som
helst verkan mot vaxthuseffekten. Fran forbranning av biobranslen
slapps ocksa ut koldioxid, men lika mycket som nya vaxter tar upp, om
man ser till att vaxter vaxer i samma utstrackning. Om biobranslena
beror pa skovlad regnskog, bidrar de i hog grad till att forvarra
klimathotet. Ké6ttkonsumtionen har 6kat enormt pa nagra artionden.
Darmed 6kar metanutslappen och klimathotet kraftigt. Metanutslapp
fran kor, som ater sojabonor, ar stora, men utslappen ar mycket
mindre fran kor som betar i hagmark eller skog.

Ibland sdger man att Kina har gatt om USA som det land som slapper
ut mest vaxthusgaser. Totalt sett ja, men per person slapper Kina ut
avsevart mindre an Sverige medan USA slapper ut avsevart mer per
person. Det vanliga sattet att rakna Sveriges utslapp per person raknar
inte med vara utrikes flyg- och battransporter och inte heller vad som
kravs for att producera de varor vi importerar.

Vad innebdr ordentliga atgarder mot klimathotet for
0ss? Gar samhallet under som klimatfornekare sager,

eller kan vi sjdlva rent av fa en battre milj6?

En del som fornekar, att manniskan paverkar klimatet, brukar saga, att
om vi skulle minska vara utsldpp av koldioxid, sa férsamras var
levnadsstandard drastiskt, ja de menar t.o.m. att samhallet kan ga
under. Detta ar dumheter. De atgarder som behdovs for att hindra
klimathotet, skulle ratt utformade leda till ett samhalle, som vore
battre dven ur andra miljéaspekter, mindre gifter, mindre
biltransporter t.ex., och bli mer rattvist med arbete och vialfard for
alla. Cykling och promenad &r bra for halsan.




Regeringens och andra politikers atgarder,
teori och verklighet

Regeringen forlitar sig pa Parisavtalet i december 2015, trots att det
inte anger nagra atgarder. For att hjalpa regeringen stoppade
Trafikverkets ledning sina experters klimatrapport, som sade att det
inte racker med fornybart drivmedel utan att det ar nédvandigt att
minska bade bilismen och transportbehovet. Tyvéarr fortsatter man
forra regeringens politik med manga miljarder till stora vagbyggen,
trots att det 6kar bilismen. Regeringen aterforstatligar inte
jarnvagsunderhallet, trots 16fte om det. Darmed fortsatter tagkaoset.

Den enskildes ansvar och politikers, foretags och

massmedias ansvar

Politiker och andra makthavare brukar ofta sdga, att det ar upp till den
enskilde att valja det som ar klimatsmart. Det ar klart det &r bra om sa
manga som mojligt vdljer det som ar bra ur klimat- och miljésynpunkt.
Politikerna borde atminstone genom skatter, bidrag e.dyl. se till att det
miljovanliga, klimatsmarta ar billigare, men icke. Tag ar ofta dyrare an
bade bil och flyg, trots att det ar betydligt battre for klimatet bl.a. for
att SJ tvingas ga med miljardvinster. De allra flesta foretag stravar i
forsta hand efter storsta majliga vinst och de bryr sig bara om miljon
om det forbattrar deras vinst. Massmedia pressar politikerna att gynna
bil och flyg, och satter ingen press pa dem att ta klimathotet pa allvar.

Vi kan verkligen inte lita pa att makthavarna gor vad de ska. Da kan
man tycka att vi allménheten i stéllet maste ta vart ansvar. Om de allra
flesta valde klimatsmarta varor, transporter m.m., sa skulle de
miljovidriga konkurreras ut, men det gar inte for konsumenter att vélja
t.ex. tag dar det inte finns. Det krdvs ocksa politiska beslut for
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sig i alla mojliga trafiksituationer. Det behovs en lika omfattande
informationskampanj nu for att alla skall forsta nédvandigheten av
trafikomlaggningen for att klara klimathotet och hur man skall kunna
klara alla mdjliga transportbehov pa ett miljovanligt satt. Det behovs
ocksa bra information om kollektivtrafik (avgangstider, aterresetider,
hallplatslagen, bytesmojligheter m.m.) pa inte bara stationer och
hallplatser utan ocksa pa bibliotek, i affarer, skolor m.fl. platser. Pa alla
centralstationer skall det finnas en karta over staden sa man Iatt kan
hitta olika gator, bussar m.m. P3 alla hallplatser behovs karta 6ver
naromradet.

Miljovanlig drift av kollektivtrafik och aterstaende bilism
Man kan inte ha kollektivtrafik till alla platser eller som passar alla
behov. Bilen kan vara praktisk, om inte for manga anvander den
samtidigt pa samma stille. Aterstaende biltrafik, liksom aterstaende
lastbilar, fartyg och alla bussar maste snarast ordnas sa de far
miljovanlig drift, t.ex. biogas, som gors av sopor men det racker inte
till massbilism. Man far inte ta ut sd mycket ur skogen att ekosystemet
hotas och inte ta biobransle fran akrar i sadan omfattning, sa man tar
maten fran de fattiga i varlden.

Elproduktion

Elforbrukning maste minska drastiskt genom energisnal teknik och
energisnalt levnadssatt. Man kan tillverka spisar, kyl/frys
tvattmaskiner och andra apparater, som drar betydligt mindre el, ofta
bara hélften av det som ar vanligt idag. Varvtalsreglerade pumpar i
industrin spar mycket el. Karnkraften raddar inte klimatet utan varmer
upp naturen och ar dessutom mycket farlig med radioaktivt avfall,
olyckor och uranbrytningsutslapp samt kopplingen till karnvapen.




Genom forbattrad kollektivtrafik m.m.

Hogre turtidthet, kortare bytestider, battre mojlighet till sdker
cykelparkering och cykeluthyrning vid stationer och hallplatser.
Betydligt lagre taxor och i lokaltrafik dr nolltaxa utmarkt for att pa-
stigning skall ga snabbare. Rabattkort for regionaltrafik maste kunna
laddas med kontanter pa alla stationer. Forséaljning av tagbiljetter och
upplysning dven over disk maste finnas i varje kommun och varje
station, som inte ar mycket liten. Biljettforsaljning maste samordnas,
sa man pa ett stille kan fa biljett for hela resan. Aterinfor pollettering
av cyklar och resgods. Vid tag- och busstrafik med manga resande ar
det lampligt att i rusningstrafik ha en snabbférbindelse, som bara
stannar pa de storsta stationerna/hallplatserna, tatt foljd av
forbindelse som stannar pa alla stationer/hallplatser. Pa fjarrtag maste
utrymmet for bagage forbattras. Stadsbussar och sparvagnar maste fa
kollektivtrafikfiler pa tatt trafikerade gator, sa de inte stoppas upp av
bilar. Sparvagnar, tradbuss och snabbsparvagnar, som bade kan ga pa
gator i stadens centrum och snabbt mellan orter, borde inféras pa fler
stallen. Den godstrafik som behovs skall huvudsakligen ske med tag
och bat, kompletterad med enkel omlastning till lokala lastbilar. P3
varje ort skall man ha vaxlingslok och anstalld personal, som kan se till
att godsvagnar star pa lampligt stickspar och snabbt kan kopplas in pa
lamplig plats i godstaget omgdende precis nar det kommer. Fler
motesspar vid stationer, nya spar bl.a. for lokal- och regionaltag
behdvs.

Genom Informationskampanj och battre information
Informationskampanjen infér hogertrafikomlaggningen 1967 var den
storsta i Sveriges historia, men sa visste ocksa alla hur man skulle bete

att radda klimatet. Det galler for den enskilde att se till att tillsammans
med andra pressa politiker att dndra politik eller byta ut politikerna.
Regeringen pratar om att ga fore, men kollektivtrafiktaxor hojs mer an
bensinskatt. Vi maste drastiskt stalla om till ett klimatsmart samhalle,
som blir battre for oss. Da kunde u-lander efterlikna detta i stéllet for
att upprepa i-landernas alla miljovidrigheter. Sverige ar verkligen inget
foredome idag.

Vad den enskilde kan gora ensam och tillsammans.

Man kan g3, cykla, aka buss, tag i stallet for att ta bil eller flyg. Man kan
kopa ekologisk och narproducerad mat och andra varor. Man kan
minska kdttkonsumtionen. Man kan undvika onddig konsumtion. Man
kan skaffa energisnala apparater eller forma hyresvarden att skaffa
energisnal spis, kyl/frys, tvattmaskin m.m. Man kan undvika standby
och sldcka belysning, ndr man inte vistas i rummet. Det finns manga
ytterligare sadana har tips om att leva mer klimatsmart och
miljovanligt. Manga kan goéra en hel del for att minska klimatpaverkan,
men vi dr ocksd medvetna om att andra har svarare fér det antingen av
ekonomiska skal eller for att fa pusslet med transporter fran hem till
forskola och arbetsplats att fungera. Darfor ar det viktigt att stalla krav
pa politiska atgarder for mer ekonomisk jamlikhet, battre
kollektivtrafik och battre narservice.

Forena radikala miljoatgarder med radikal solidaritet
bade med fattiga landers folk och med folk har i vart
land.

Det far inte vara sa att vara miljoatgarder gar ut over folk i fattiga

lander eller drabbar lagavlionade i vart eget land. Jordens Vanner har
miljo och solidaritet som sin ledstjarna. Vi menar att det gar att forena.
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Vart atgardspaket

For att klara bade klimatet och miljon i dvrigt sa forhallandena blir
rimliga for utsatta manniskor bade i vart land och i andra lander racker
det inte med enstaka atgarder. Det kravs ett omfattande paket med
massor av olika atgarder. Forslaget till atgardspaket fran Jordens
Véanner Helsingborg har véxt fram under manga ars aktivt arbete for
miljo och solidaritet. Vi skall beskriva huvuddragen i vart forslag, som
bestar av flera olika delar, trafik, energi, jordbruk:

Trafikpolitik

Minskat transportbehov

Transportbehovet maste minska kraftigt genom mer narproduktion
och néarservice. Att skicka varor kors och tvart dver varlden bara for att
en viss bearbetning ar billigast pa en plats och nasta bearbetning pa en
helt annan plats ar naturligtvis helt oacceptabelt. Livsmedel och andra
dagligvaror bér i méjligaste man produceras nagorlunda i ndrheten av
dér de konsumeras. Helt gar det naturligtvis inte, eftersom
naturresurser och mojlighet att odla ar ojamnt férdelade. Att
importera applen fran andra sidan jordklotet samtidigt som manga
svenska dpplen inte anvands, ar vansinne. Vi kan i stérre utstrackning
ata narodlade livsmedel efter arstiden. Mat till skolor och
dldreboenden bor lagas pa plats eller atminstone pa samma ort. Vi
maste sluta tro pa frihandel som varldens frélsning.

Narservice innebar att dagligvaruaffarer ska finnas i varje
bostadsomrade redan nar det dr nybyggt. Samhallet maste se till att
det inte skall vara dyrare i narbutiker dn i externa stormarknader.
Lakarstationer, bibliotek, forskolor och skolor skall finnas i tillracklig
omfattning dar folk bor. Om man inte véljer en speciell inriktning pa
barnomsorg, skall man fa plats sa ndra dar man bor att man inte ska
behova ta bil dit. Kollektiva datastugor gor att manniskor med olika

arbetsgivare kan vara arbetskamrater i narheten av dar man bor.
Kollektiv hemkérning av varor men dven sma lanekarror gor att manga
klarar sig utan bil till affarer.

Kraftig 6vergang fran bilism och flyg till miljovanlig trafik
Storre delen av de transporter av gods och ménniskor som dnda
behévs maste ordnas sa de sker med gang, cykel-, miljovanlig buss-
och tagtrafik. For att klara det beh6vs en ldmplig kombination bade
av atgarder for att begransa bilism och flyg, av atgéarder for att
forbattra kollektivtrafiken och av informationsinsatser. Annars kan
det ga som for manga ar sedan i Helsingborg. Politikerna
experimenterade med om biltrafiken kunde minska genom att en gang
forkorta grontiderna vid trafikljuset vid en stor infartsvag och en annan
gang genom gratis citybussar fran en infartsparkering. Det var ungefar
lika vansinnigt som att experimentera med brédbakning, en gang
slanger man in mjol i ugnen, en annan gang vatten och en tredje gang
jast. Ingredienserna behovs i val avvagda proportioner.

Genom begransningar av bilism och flyg

Sluta subventionera flyget och ta ut héga skatter. Forbjud
inrikesflyget utom till norra Norrland. HGj skatt pa bensin och diesel sa
priset 6kar med flera hundra % men ge personliga rabattkort till alla
som inte ar mycket rika. Rabattens storlek beror pa inkomsten. Man
far rabatt pa en mangd som beror pa behov (bostad, arbete,
dagisplats, fritid m.m.), som omvarderas efterhand kollektivtrafiken
forbattras. Stopp for stora vagbyggen. Stopp for utbyggnad och
nybyggnad av externa kdpcentra och for stora parkeringshus och
parkeringsgarage. | storre stader (dven t.ex. Helsingborg) infors
trangselavgifter, som ar beroende av bildgarens inkomst och bilens
grad av miljoskadlighet. | datadlderns tidevarv blir det inga problem
med ett datachips i bilen och rakningar kan betalas manadsvis. Man
kan ocksa infora begransningar pa vissa gator t.ex. farthinder.
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Trafiken och ett hallbart samhalle.

Det ar viktigt att vi far ett hallbart samhalle, bl.a. da ett ekologiskt hallbart samhalle i balans med
vad naturen tal. D& handlar det bl.a. om att uppfylla regeringens 15 miljémal, som bl.a. innefattar
en kraftig minskning av olika luftféroreningar, dar en stor del kommer fran trafiken.

Koldioxidutslappen som orsakar vaxthuseffekten hor till de svaraste att komma till ratta med.
Tidigare har jag hoért att utsldppen av CO2 skulle behéva minskas med 85 %. Nu talas det om att
utsldpp av véaxthusgaser behdver minskas med 50 % till 2050 jamfért med 1990 for att sedan
minska ytterligare, hur mycket ndmns inte.

Inom Milj6forbundet Jordens Vanner talar vi &ven om rattvist miljoutrymme, att alla manniskor pa
jorden skall ha ratt att anvanda en lika stor del av jordens naturresurser, men inte mer an vad
naturen tal pa lang sikt. En del av bilismens konsekvenser som vaxthuseffekten drabbar framforallt
manniskorna i syd, men atgarderna maste ske hos oss i de rika landerna — i-landerna som utgér 20
% av varldens befolkning, men forbrukar 80 % av resurserna och star for mycket storre utslapp
per person. De manga dversvamningar med tusentals dédsoffer som intraffat skulle kunna vara
resultatet av en begynnande vaxthuseffekt och bilarnas katalysatorer hjélper inte alls mot
koldioxidutslapp. Enligt forsiktighetsprincipen borde det darfor vara viktigt att minska pa bilismen.

Otillrackliga atgarder

De atgarder betraffande trafiken som hittills gjorts har inte alls varit tillrackliga. Nagra citat: “Enligt
Lansstyrelsens bedomning kommer vi inte att nd de nya miljomalen inom framforallt sektorerna for
trafik och jordbruk, savida inte kraftfullare styrmedel infors.” "Verkningsfullare styrmedel, inte
minst ekonomiska, torde kréavas for att drivkrafterna fér en forandring skall bli tillrackligt stora.”
“Inom trafiksektorn kan generellt sagas att effekten av miljoatgarder uppvags av trafikokning.”
(Lagesrapport 240-23500-98 fran Lansstyrelsen i Skane Lan 1999-10-01.)

”Analysen pekar pa att det inte &r mojligt att klara en miljdanpassning av transportsystemet med
enbart tekniska atgarder — det kravs ocksa en omstallning av bebyggelse- och transportsystemet.
Det innebar att atgarder som minskar res- och transportbehovet genom ratt lokalisering av
verksamheter ar centrala for att se till att reslangderna minskar och méjliggér andra fardmedelsval
an bil.” (Rapport 1994:1 "Effekter av externa kdpcentran” av Hakan Forsberg, Anders Hagson och
Jonas Tornberg, Stads- och trafikplanering Arkitektur Chalmers Tekniska Hoégskola.)

Enligt en rapport fran Statens Institut for Kommunikationsanalys, SIKA:s rapport 2000:5
"Uppfoljning av de transportpolitiska malen”, s& kommer inte ens det aktuella etappmalet att nas,
nar det géller trafiksdkerhet, buller och CO2-utslapp. CO2-utslappen har for vagtrafiken totalt och
framforallt for den tunga trafiken t.o.m. fortsatt att 6ka pa grund av det 6kade trafikarbetet.
Etappmalet ar att CO2-utslappen till &r 2010 ska stabiliseras till 1990 ars niva, men enligt SIKA och
EU-kommissionen kommer det istallet att ha ékat med 10-15 %, samtidigt som det enligt ovan
skulle behdva minskas med minst 50 % for att vi skulle kunna fa ett hallbart samhalle.

Nar det galler trafiksédkerheten, sa ar nollvisionen avlagsen for vagtrafiken. 1999 dodades 570
personer i vagtrafiken, en 6kning med 7 % jamfort med 1998, da 531 personer dodades. Detta gar
stick i stav med etappmalet om en halvering till &r 2007 av antalet omkomna i trafiken.

Kraftig minskning av bilismen

For att vi skall fa ett hallbart samhalle, nar det galler trafikfragor, ar det darfor viktigt att vi far en
kraftig minskning av bilismen och aven av flyget, dels genom att pa olika satt forandra samhallet
sa att vi minskar behovet av transporter, och dels genom att den aterstaende trafiken sker sa
miljévanligt som mojligt genom att dverfora en stor del av bil- och flygtrafiken till miljévanlig
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik, men ocksa atgarder for att gora fordon miljévanliga,
genom alternativa bréanslen och framdrivningsmetoder.



")

Miljéférbundet Jordens Vinner
Friends of the Earth Sweden

ATT MINSKA BEHOVET AV TRANSPORTER

Kompletta stadsdelar

En viktig atgard for att minska behovet av transporter borde vara att skapa fungerande
lokalsamhallen. Nar kommunerna (stadsbyggnadskontoren) planerar ny- eller ombyggnad av
storre bostadsomraden brukar de rakna pa hur mycket ytterligare trafik (las: biltrafik) dessa
orsakar och planerar da ofta ocksa nya stora billeder. Jag tycker att de istallet mer borde inrikta sig
pa att verka for att (de nya) stadsdelarna skall bli s& kompletta som maojligt med bade bostader,
arbetsplatser och service, med syfte att de flesta dagliga transportbehov inom stadsdelen bér
kunna klaras av pa gangavstand fran bostaden.

All service som det kan finnas underlag for, bor finnas inom stadsdelen i en omfattning som
motsvarar befolkningens storlek, t.ex. néar det géller livsmedelsaffar(er), tidningskiosk, frisor, bank,
post, biblioteksfilial, skola, fritidsgard, daghem, sjukvard, aldrevard etc. Om nagon affarsidkare vill
starta t.ex. en livsmedelsaffar, bér kommunen anvisa lokalisering i stadsdelar, dar det saknas eller
finns behov av ytterligare livsmedelsaffar, men avrada fran eller helst inte ge tillstand till
lokalisering i stadsdelar dar behovet redan &ar tackt for att undvika 6veretablering.

Under uppbyggnaden av en ny stadsdel skulle det i bdrjan kunna vara oldnsamt att driva en affar.
Ev. kanske det skulle kunna diskuteras att samhéllet subventionerar viss affarsverksamhet under
en period i borjan, for att undvika att det etableras en vana hos de boende att gora langre bilresor
for t.ex. kdp av livsmedel. Idag betalar samhallet istéllet stora pengar for att bygga nya billeder.

Telekontorslokaler

Det kan naturligtvis inte finnas alla de olika typer av arbetsplatser av inom en stadsdel, som
motsvarar befolkningens 6nskemal inom stadsdelen. Det bor darfor vidtas atgarder for att
underlatta och uppmuntra distansarbete. Det har ju ibland sagts att distansarbete leder till social
isolering. Darfor bor det i varje stadsdel anordnas telekontorslokaler (datastugor, kollektiva
kontorslokaler — eller vad de skall kallas for) med arbetsplatser for distansarbete. D& skulle en
person som bor i omradet kanske kunna ha fem minuters gangvag till sin arbetsplats, dar han
ocksa skulle kunna fa andra boende i omradet till arbetskamrater. Aven boende i omradet som inte
har en fast arbetsplats i lokalen kanske skulle kunna utnyttja den for t.ex. tillfalligt behov av
kopiering, att skicka fax, att lana/hyra dator, etc. Det kan diskuteras om sadana lokaler skall drivas
kommunalt eller privat, men det boér ligga i kommunens intresse att de kommer till stdnd, genom
att inventera lampliga lokaler i de olika stadsdelarna for sddan telekontorsverksamhet, samt att
starta igang pilotprojekt med sddan verksamhet i ndgon eller nagra stadsdelar och sprida
information om dem for att fa upp intresse, bade for att utnyttja lokalen och for att underlatta att
fa till stAdnd sadan verksamhet i Ovriga stadsdelar. | eller i anslutning till sddana lokaler kanske det
aven skulle kunna finnas samlingslokal, kurslokaler, féreningslokaler o.dyl. for
bostadsomradet/stadsdelen.

Oresundsintegration

Det talas om integration i Oresundsomréadet, att allt fler manniskor skall kunna bo p& den ena sidan
av Oresund och arbeta eller handla p& den andra sidan. Det ar naturligtvis inte fel om de
manniskor som vill skall kunna aka éver Oresund for att arbeta eller handla. Men det finns ingen
anledning att efterstrava en 6kad utveckling i den riktningen med en 6kad méangd transporter. Vi
bor istallet efterstrava en hallbar utveckling, dar s& manga manniskor som majligt har maéjlighet att
na till arbete och service pa gangavstand eller i varje fall cykelavstand fran sin bostad.

Ett positivt exempel pa Oresundsintegration, som samtidigt skulle gynna ett hallbart samhaélle, vore
om en person i Sverige t.ex. i Helsingborg, som far ett intressant kontorsarbete pa ett foretag i
Danmark, tar anstallning vid foretaget i Danmark, men utrattar sina arbetsuppgifter fran en
telekontorslokal i sitt bostadsomrade i Helsingborg, och darmed bidrar till att minska behovet av
fysiska transporter.
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Minska tjansteresor m.m.

Atgarder bor vidtas for att underlatta anskaffning och utnyttjande av utrustning fér tele-, data- och
videokonferenser, bl.a. genom utbildning i telekonferensmoten. Sadan utrustning bor bl.a. finnas
pa alla telekontorslokaler med syfte att minimera behovet av tjansteresor.

Vidare inforandet av generosa regler for att lattare fa tjanstledigt for att ta vikariatsjobb eller andra
tillfalliga jobb narmare bostadsorten eller for att prova pa ett nytt jobb narmare bostadsorten. Att
kunna fa daghem nara bostad eller arbetsplats. Att infora eller underlatta inforandet av organiserad
samakning och bilpooler. Krav pa (offentligt finansierade) ungdomsverksamheter att vanda sig i
forsta hand till ungdomar i ndrheten.

Kollektiv hemtransport av varor

Inkop av saddana sallankopsvaror som det inte finns underlag foér i den egna stadsdelen eller att
utnyttja annan service som det inte finns underlag for i stadsdelen bér kunna ske i city, dit det bor
finnas bra mojligheter att ta sig med kollektivtrafik, gang- eller cykeltrafik fran de olika
stadsdelarna.

For att underlatta hemtransport av tyngre eller skrymmande varor eller ett flertal tunga varukassar
borde det finnas praktiska cykelkarror och varuvagnar, som ar utformade sa att de latt kan tas
med till hallplatser och pé bussar etc. Det borde aven inforas nagot system for kollektiv
hemtransport av varor fran butiker, med t.ex. mindre batteridrivna varubussar, som dagligen kor
nagra rundor och hamtar upp varor fran nagra tiotal butiker och sedan lamnar hem varorna till
nagot hundratal kunder, for att med ett minimum av energiresurser fa hem varor till ett flertal
personer, s att folk inte skall behova slapa en bil till sta’n bara for att handla. S&dan hemkorning
bor givetvis anvandas vid Internethandel, men aven da kunden handlar i butiken, men inte sjalv
orkar bara hem varorna. Det bor ligga i kommunens intresse att sddan hemkorning kommer till
stand i samarbete med handeln och lampliga transportfirmor.

Det ar aven viktigt att se p& distributionen till affarerna. Att genom samdistibution via data undvika
tomkdrningar och halvfulla lastbilar.

Stopp for externa képcentrum

Vi borde med lampliga metoder fa stopp for nyetablering och utvidgning av stormarknader, externa
kopcentrum och liknande, t.ex. genom att begara tillstdndsprovning enligt miljobalken for
trafikalstrande verksamheter, att forklara externa képcentrum fér miljéfarlig verksamhet, att infora
etableringsstopp for sddana verksamheter, som redan finns i flera andra lander, eller t.ex. genom
att infora regler att exploatéren sjalv far betala infrastrukturen i form av rorledningar etc. for att
minska intresset for externa etableringar. Samtidigt infora regler som underlattar att etablering
sker i form av mindre stadsdelsbutiker.

Det borde utredas varfor manga manniskor handlar i en stormarknad istallet for i en narbutik eller
en citybutik. En orsak skulle kunna vara att det ofta ar billigare priser hos stérre
handelsetableringar. D& borde det utredas vad orsakerna ar till dessa prisskillnader, och om det
vore mojligt minska eller eliminera dessa prisskillnader med politiska/ekonomiska atgarder for att
minska folks intresse for att handla i sAdana handelsetableringar. Ofta ar markpriserna hoégre i city
an i externa lagen. Markpriserna kanske skulle kunna hdjas med hanvisning till att
externetableringar ofta gor intrang i vardefull &kermark, medfér behov av kostsamma byggen av
stora vagar och paverkar vaxthuseffekten negativt etc.

Narproduktion

Det bor aven vidtas atgarder for att underlatta narproduktion framforallt av dagligvaror for att
minska transportbehovet. Det maste vara nagot fel nar applen fran Nya Zeeland inte kostar mer an
applen som odlats i Skane. Eller nar det kan vara lénsamt att potatis som odlats i Danmark kan
transporteras till Italien for att tvéattas, till Tyskland fér att behandlas och sedan till Sverige for att
séljas. Transporter borde vara dyrare for att forhindra ett sddant sléseri med natur- och
energiresurser. Om det forutom ursprungsmarkning aven inférdes nagon slags transportmarkning
for att visa hur langt en vara transporterats, sa kanske det i kombination med



\'" g Miljoforbundet Jordens Vanner

Friends of the Earth Sweden

konsumentinformation vore majligt att fA en andring pa detta. Det ar da ocksa viktigt att fA stopp
pa langvaga och ofta plagsamma djurtansporter.

Stopp for vagbyggen etc.

Slutligen bor det vidtas atgarder for att fa stopp for ytterligare utbyggnader for bilismen, som
byggande av storre vagar och parkeringsanlaggningar m.m., da det bidrar till 6kad biltrafik, eller
att bygga snabbare vagar, som bidrar till langre bilresor. Vagverket har en fyrstegsmodell for
provning av vaginvesteringar. Enligt den skall man i forsta hand vidta atgarder som kan paverka
transportbehovet och valet av transportsatt och forst i fjarde hand géra nybyggnadsatgarder. — Om
den foljdes kanske det vore ett satt att fA stopp pa vagbyggen. Om Lansstyrelsen vid vagbyggen
begarde fordjupad MKB, dar alternativa satt att uppna syftet skall redovisas, vore det kanske ett
annat satt att fa stopp pa vagbyggen. Det basta vore om det kunde inféras nagot slags forbud for
ytterligare investeringar for utékad massbilism.

ATT FORANDRA TRANSPORTSYSTEMET

Informationskampanjer och samordnade atgarder

Nar det sedan galler atgarder for att 6verfora bil- och flygtrafik till miljovanlig kollektivtrafik, sa
tanker jag pa tre typer av samordnade atgarder, dels olika atgarder for att forbattra
kollektivtrafiken, dels olika begransningar for bil- och flygtrafiken och dels
information/informationskampanjer fran samhallet. Med informationskampanjer tanker jag pa de
mycket intensiva trafiksdkerhetskampanjer som bedrevs i Sverige 1967, och som bidrog till att det
inte blev nagra trafikolyckor i samband med hogertrafikomlaggningen. Om motsvarande kampanjer
bedrevs om nédvéandigheten av att férandra trafiksystemet och information om resemadjligheter
med kollektivtrafiken och om méjligheter att minska transportbehovet, i kombination med konkreta
forbattringar av kollektivtrafiken och begransningar for bilismen och flyget bor det vara maojligt att
ocksa forandra trafiken. Men det kan vara viktigt att olika typer av atgarder bedrivs samordnat,
annars skulle det kunna bli som om man skulle fors6ka baka brod, och vid ett tillfalle skulle kasta
in mjol i ugnen, vid ett annat tillfalle kasta in vatten och vid ett tredje tillfalle kasta in jast i ugnen
och tro att det skulle kunna bli nagot brod av det.

Forbattringar av jarnvagstrafiken

Jarnvagarna behoéver byggas ut, framforallt det finmaskiga, lokala och regionala jarnvagsnatet,
men pa ett satt sd att vi inte behdver gora ingrepp i kanslig natur. DA bilar ofta kan komma fran
dorr till dorr ar det viktigt att jarnvagsnatet gors sa finmaskigt som majligt med fler stationer och
med extra moétesspar for att mojliggora hogre turtathet, dar lokaltdg ofta stannar vid alla stationer,
medan regional- och Intercitytdg stannar vid litet storre stationer.

Man bor aven strava efter att fa tdg med I&g energiforbrukning med bl.a. atermatning till natet vid
inbromsning, och att det finns vagnar med |agt insteg for att underlatta for bl.a. handikappade och
att ta med cyklar etc. Mojlighet att ta med cyklar och polletterat gods bor finnas pa alla tag, cyklar
bl.a. for att mojliggora miljovanlig anslutningsresa till och fran stationerna med cykel. Man bor
aven bevara eller aterinfora samt utoka nattag for langre resor. Alla jarnvagsstrackor bor vara
elektifierade.

Jarnvagsstationerna har en nyckelroll.

Det ar viktigt att jarnvagsstationerna blir till moderna resecentrum med bra bytesmdéjligheter
mellan olika tag och till en bra regional och lokal anslutande busstrafik och med bra mojligheter till
cykeltrafik bl.a. med lasbara skap for cyklar framférallt vid utsatta stationer. Det bor aven finnas
cykeluthyrning vid alla jarnvagsstationer.
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Information pa jarnvagsstationerna

Det maste ocksa pa jarnvagsstationerna finnas en bra information inte bara om jarnvagstrafiken
utan &ven om den anslutande lokala och regionala busstrafiken med bl.a. praktiska elektroniska
hjalpmedel, samt biljett-/informationskontor med manuell information. P& jarnvagsstationerna
finns ofta (men inte alltid) en ganska bra information om hur man med tag tar sig fran en
jarnvagsstation till en annan, d&ven om det pa senare tid blivit féorsamringar bl.a. betraffande
Oppettider pa biljettkontor. Daremot saknas idag pa de flesta jarnvagsstationer i Sverige
information om den lokala busstrafiken pa orten i form av anslag eller elektronisk information. Ofta
saknas ocksa information om den regionala busstrafiken. Men en kollektivresa slutar inte vid
jarnvagsstationen. Den gar fran dorr till dorr. Informationen bor vara utformad sa, att aven en
person som kommer med taget och saknar lokalkannedom péa orten d&nd& omedelbart skall kunna
fortsatta resan med en anslutande lokal- eller regional bussresa utan att behoéva sta i en lang ko pa
nagot informationskontor. Jarnvagsstationerna och dess utformning ar ocksa en viktig del av
infrastrukturen. (Jag skrev for nagra ar sedan ett forslag till hur jag tycker att en sadan
information bér vara utformad.)

Information pa andra platser

Informationen &r ofta bristfallig dven vid busshallplatser. Ofta saknas t.ex. sddan information som
skulle behdvas for att t.ex. en turist utan lokalkdnnedom enkelt skall kunna utnyttja den lokala
eller regionala busstrafiken. Bl.a. linjekartor och orienteringskartor dver den narmaste
omgivningen bor finnas pa hallplatserna.

Vantetid upplevs helt olika om man t.ex. sitter pa ett bibliotek eller café jamfort med att sta vid en
hallplats i blasigt, regnigt och kyligt vader. Om vi skall kunna fa fler att utnyttja kollektivtrafiken,
bor vi undvika att det behdver bli onodig vantetid vid hallplatserna, genom att resenarerna har
information om, nar bussen skall komma till hallplatsen, redan innan de gar till hallplatsen. Anslag
med bl.a. aktuella tidtabellsblad och linjekartor borde darfor finnas pa de flesta stallen dar folk
vistas i sta’n, férutom vid hallplatserna och i jarnvagsstationen aven i bl.a. bibliotek, caféer,
restauranger, affarer, biografer, teatrar, muséer, apotek, banker, postkontor, arbetsplatser, skolor,
lasarett, daghem, fritidsgardar etc.

Forbattring av lokal och regional kollektivtrafik

Den lokala och regionala kollektivtrafiken bor dven goras miljévanlig t.ex. i form av sparvagnar,
snabbsparvagnar, tradbussar eller biobransledrivna bussar. Den bor dven ha en hdg turtathet. |
flera fall har trafiken idag en for gles turtathet bl.a. pa kvallar och helger. Det ar ocksa viktigt med
punktligheten — att bussen kommer till hallplatsen vid den tidpunkt som anges i tidtabellen. For
den skull ar det viktigt att tidtabellerna har tillrdckliga marginaler och att det finns tillracklig tid for
forarna vid andhallplatsena, sa att en ev. forsening inte behover fortplanta sig till nasta tur.
Elektronisk information p& hallplatserna om nar bussen kommer, som idag kan finnas for vissa
bussar, borde finnas for alla busslinjer. Det borde aven finnas majlighet att vid hallplatserna fa
information om trafikstérningar eller kraftiga férseningar genom hogtalare eller elektronisk
information. Regnskydd bor finnas vid alla hallplatser som folk normalt reser ifran aven i
regionaltrafiken och for servicelinjer — aldre och handikappade har t.ex. inte mindre behov av
regnskydd &n vanliga resenérer. Kollektivtrafiken bor &ven anpassas for att béttre passa
fritidsresor. Foretag bor kunna prenumerera pa kollektivtrafikkort &t anstallda. Det bor aven vara
vasentligt lagre biljettpriser for saval tdg- som bussresor, sa att en kollektivresa ar billigare an en
bilresa for en familj, &ven om man endast jamfor med bilens bensinpris.

Godstrafiken

Godstrafik bor overforas fran landsvag till jarnvag och sjofart. Aven for detta behovs ett
finforgrenat nat med manga industrispar och med anordningar for praktisk hantering av kombi och
omlastning vid stationer och hamnar, samt med vaxlingslok vid stationerna for att underlatta pa-
och avkoppling av godsvagnar. Kommunerna bor reservera plats for industrispar i planer.

Kapaciteten pa Sodra Stambanan beho6ver forstarkas, speciellt mellan Lund och Malmd, och
godsavlankningar behovs till Karlshamn och ev. aven till Ystad for vidarebefordran med
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farja/sjofart ner till kontinenten. Ev. aven ateruppbyggnad av Skane-Smalands jarnvag for battre
lokaltrafik mellan Skane och orter i vastra Smaland, for att ta tung godstrafik runt Hallandséasen
samt ev. for avlastning av Sédra Stambanan.

Sjofarten

For att f& godstrafik fran landsvagarna skulle aven en storre andel tung godstrafik kunna tas med
fraktsjofart, det mest energisnala transportsattet, speciellt om man inte hunnit eller haft resurser
att gora de kapacitetsforstarkningar av jarnvagen som skulle behévas. Men sjofarten behdver
givetvis goras miljovanlig. Tekniska moéjligheter med katalysatorer finns. Det ar en
ekonomisk/politisk fraga att fa rederierna att installera dem. Men for att fa sjofarten helt
miljovanlig, behover man aven komma bort fran olja for att minska vaxthuseffekten. Utredningar
for anvandning av biobranslen och ev. bransleceller istallet for fartygsdieslar for drift av fartyg
finns eller har funnits med behdver kanske paskyndas ev. med statliga medel.

Begransningar av bl.a. biltrafiken

Nar det galler atgarder for olika begransningar av bl.a. biltrafiken tanker jag pa saval fysiska som
ekonomiska begransningar. Det géller bl.a. inféorande av miljozoner med krav pa de fordon, saval
inhemska som utlandska, som far passera kommunen. Det ar viktigt att utlandska akerier som kor
i Sverige alaggs lika hoga miljokrav som svenska, t.ex. genom kilometeravgift. Att inféra
lagstiftning om kortare lastbilar med lagre axeltryck. Vagavgifter for all tung trafik som passerar
Skane. Forbjuda tung lastbilstrafik under veckosluten, atminstone sommartid. Krav pa sankta
hastigheter. Forhindra biltrafik i bostadsomraden. Hojda bransleskatter med kompensation for bl.a.
personer i glesbygden och handikappade. Koldioxidskatt infors aven foér flyg- och fartygsbréansle.
Flygets utslapp av andra vaxthusgaser beskattas ocksa, samt hojda landningsavgifter. Inforande av
effektiva miljodifferentierade hamnavgifter.

Flyget

Slutligen for att minska flyget skulle jag kunna tdnka mig en kombination av bl.a. féljande
atgarder: opinion om flygets miljopaverkan, utdkade méjligheter att med hjalp av video-,
telekonferenser och data minska behovet av tjénsteresor, opinion for att vid langre tjansteresor ta
nattag istallet for flyg, opinion for att reseforetagen ordnar charterresor med tag istallet for med
flyg, stopp for utbyggnad av flygplatser samt att fa till stand kraftiga landningsavgifter eller
bransleskatter i proportion till flygets skadeverkan, sa att vi kan fa en successiv nedatgaende spiral
for flyget.

Helsingborg 2002-08-26

Miljoférbundet Jordens Vanner.



Helsingborg 2016-03-13
Till
Helsingborgs stad
Kommunstyrelsen
Stadsbyggnadsnamnden
Miljondmnden
Politikerna i kommunfullmaktige

Synpunkter infér Helsingborgs stads utredning om hur man léser
trafiksituationen pa ett miljovanligt satt som alternativ till de
omdiskuterade bussfilerna.

Inledning

For att klara tillrackligt snabb minskning av trafikens utsléapp av véxthusgaser racker det inte
med fornybara drivmedel. Det finns inte i tillrdcklig méngd for att klara massbilism i global
skala, om ocksa de fattiga ska kunna ata sig matta. Eftersom Sverige bor bli ett foredome i
varlden, maste Sverige komma bort fran massbilism och minska transportbehovet. Slutsatsen
att bilism och transportbehov maste minska kom ocksa experter i Trafikverket fram till, men
den rapporten stoppades av ledningen. Det &r en skandal. Det avsl6jades av Clas Aronsson vid
Sveriges Radio 2015-12-11.

Halsovinsterna for samhallet skulle motsvara 4,5 miljarder kronor per ar, om kollektivtrafiken
i Skane fordubblas enligt Christer Ljungberg, Lena Smidfelt Rosqvist och Bjérn Wendle vid
konsultforetaget Trivector. (Se "Aktuella fragor” pa Opinionssidan i Helsingborgs Dagblad
2015-08-13.) Nu tycker vi att ménniskovarde och naturens begransningar ar viktigare an
pengar, men d&ven om man, som manga gor, tanker mest pa pengar, kan det leda till att miljo
och halsa borde varderas betydligt mer an man brukar. Detta &r nagot att tanka pa.

For att klara klimatproblem, miljoproblem, resursbrist maste transportbehovet minska kraftigt.
Det kan ske genom mer nérproduktion, mer narservice och mer nétbaserade konferenser. De
transporter som anda behovs maste i huvudsak foras 6ver fran det miljoskadliga, bil,
lastbilstrafik och flyg till det miljévénliga, gang-, cykel- och miljévanlig kollektivtrafik. For
den bilism och kollektivtrafik man danda behGver maste den goras sa energisnal och
miljovanlig det gar. Vi tar har upp vad kommunen Helsingborgs stad kan gora av detta.

Minskat transportbehov

Mer narproduktion: Tillagningskok bor bli regel i alla kommunala skolor, forskolor,
vardinstitutioner och aldreomsorg. Helsingborg kan ocksa stélla krav pa att sa bor ske ocksa i
icke-kommunal verksamhet. Ink6p av matravaror, halvfabrikat och i fardiglagad mat, i den
man man saknar tillagningskok, bor sa langt mojligt ske i naromradet. EU-foresprakare pastar
att reglerna andrats sa det lattare kan ske. Dessa nya regler géller att utnyttja till det yttersta. |
tveksamma fall galler det att tolka reglerna pa det satt som &r bast for klimatet, miljon och var
framtid.

Mer néarservice: Forskolor, skolor, bibliotek, vardcentraler m.m. bor finnas i alla stadsdelar.
Nar nya stadsdelar byggs, maste kommunen se till att sadan kommunal service, som
invanarna ofta behover, ska finnas i bostadsomradet fran borjan. Det &r viktigt att det finns
livsmedelsaffar i ett nytt omrade fran borjan, for att de boende inte ska vanja sig vid att kora
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bil for att handla. Ett minimikrav pa kommunen ér att detaljplanelagga lamplig plats for affar.
Kommunen skulle kunna gora mer t.ex. kunde kommunen bygga och &ga affarslokaler, som
ar tillrackliga nar omradet ar fullt utbyggt, och sedan hyra ut en mindre del till en bérjan, nar
det bara finns avsattning for varor fran en mindre affar, med majlighet att véaxa efterhand.
Kommunen kan ocksa gora inkop fran denna afféar tills den kan sta pa egna ben.

Kollektivtrafik maste finnas i nya omraden fran borjan. For att foraldrar inte ska behova
skjutsa sina barn till skolan, maste kommunen for det forsta se till att alla skolor ar sa bra, att
ingen ska behova vilja bort skolan i ndromradet, savida de inte har speciella dnskemal om
pedagogik eller amnesinriktning. For dem som inte har skola i ndromradet eller som véljer
skola langre bort maste kommunen se till att skolbarnen kan aka antingen skolbuss eller
vanlig buss pa ett tryggt och sékert sétt till och fran skolan.

| den man privata aktorer inte ordnar det bor kommunen ordna kollektiv hemkdrning av varor,
sarskilt fran norr- och sédercentrum och Véla, sa att ingen ska behdva ta bil for att frakta
varor. Kommunen kan ocksa ordna med speciella bagagevagnar, som man kan ta med fran
affarsomraden pa bussen och hem fran busshallplatsen. Man skulle kunna lana dem genom att
stoppa in en tia, som man far tillbaka vid aterlamnandet, som skulle kunna vara vid
busshallplatsen. Om det samlas fler vagnar fran centrum i ytteromradena, kan kommunens
hemkaorningsbilar transportera tillbaka dem emellanat.

Néatbaserade konferenser och distansarbete

Ibland behdver manniskor traffas for att planera saker tillsammans, men manga ganger kan
man ha videokonferenser, skypekonferenser, telefonkonferenser eller dylikt i stallet for att
resa och traffas. Inte minst ar det viktigt for kommunen att tanka pa detta for att minska
antalet tjansteresor. Kommunen kan ocksa uppmuntra privata aktorer att beakta detta.

| den man privata aktorer inte ordnar det kan kommunen ordna datorstugor i bostadsomradet,
sa manniskor kan arbeta med distansarbete men dnda ha arbetskamrater, d&ven om de inte
jobbar vid samma foretag. Betalning kan ske till sjalvkostnadspriser. Kommunen kan ocksa
ha datorstod i sadana datastugor, om datorerna kranglar.

Eventuell utbyggnad av staden och i sa fall var?

De styrande har som malsattning att staden ska vaxa och vaxa. Vi anser att hela landet ska
leva och utvecklas. For att klara klimatproblemen bor Sverige 6ka sin sjalvforsorjningsgrad
och jordbruket behover bli ekologiskt. Det betyder att fler behGver bo och arbeta pa
landsbygden. Trenden med alltmer urbanisering bor brytas. Manniskor som véxer upp i
Helsingborg maste kunna ha méjlighet att bo och verka i Helsingborg. Helsingborg maste
ocksa ta sin andel av det omfattande antal flyktingar som kommer till vart land. Daremot finns
det ingen anledning att, som de styrande vill, locka manniskor fran andra delar av Sverige att
flytta till Helsingborg.

En hel del nya billiga och energisnala bostader behovs. Var bor de byggas for att minska
klimatpaverkan? Fortatning i centrala delar ar i princip bra, men det far inte ga ut 6ver parker
och gronomraden. Ibland kan man bygga ett par vaningar ytterligare pa befintliga hus. For
manga ar sedan tog man i kommunfullméktige ett bra principbeslut, som man inte har foljt:
Ur klimatsynpunkt 4r det bra att bygga nara pagatagsstationer: | Odakra finns den gamla
nedlagda spritfabriken néra stationen. Eventuellt kan en del byggnader eller muren byggas om
till bostader. Vid Maria station borde stora och héga hus kunna byggas néra stationen, dock
inte sa nara att man inte far plats med fler métesspar och en tunnel for bussar rakt i



Bergavagens forlangning och snabbsparvagn till Hoganas. | Paarp byggde man nytt i vaster
langt fran stationen i stéllet for det obebyggda omradet séder om stationen. Dér &r det hus
men bakom dem at sydost och sydvést ar det obebyggt. Det borde ocksa vara méjligt att
bygga en station och en del bostader vid Rdgle och/eller Utvalinge och i Hasslarp. Det borde
ocksa ga att bygga en del i Kattarp ganska nara stationen. | Morarp finns obebyggt omrade en
bit sydvast om stationen. Det & mojligt att en del av dessa omraden &r olampliga av ett eller
annat skal. Det galler naturligtvis att lyssna pa lokala opinioner. Dessa omraden maste fa god
samhaéllsservice, sa manniskor inte i onddan behdver resa. Det ér ocksa viktigt att
stationsomradena har goda pagatagsforbindelser, sa invanarna i de flesta fall inte behover aka
bil.

Overgéng fran bil, lastbil och flyg till miljévanlig kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik

Kombinera begransningar av det miljoskadliga med forbattringar av det miljévanliga.
For att klara en massiv 6vergang fran bil, lasthil och flyg till miljovanlig kollektivtrafik, gang-
och cykeltrafik kravs en kombination av atgarder. Vi kan se vad som héande for ca 25 ar sedan.
De styrande genomforde tva experiment for att se om det gick att fa bilister att ga dver till
buss. Vid ett tillfalle ordnade de ledande politikerna kortare grontider pa trafikljusen vid
infarten fran motorvagen till Jarnvagsgatan vid Stadsparken for att se om bilister skulle ga
over till buss. Bilarna stod pa tomgang och spydde ut avgaser. Vid ett annat tillfalle infordes
gratis citybussar fran en gratis infartsparkering vid Tretorns parkering for att se om bilister
skulle ga 6ver till buss. De sma bussarna gick i skytteltrafik langs hela centrum fran Tretorn
langs Sodergatan, S6dra och Norra Storgatan till S:t Jorgens park och tillbaka. Det fanns
information, men ganska sma skyltar, s manga bilister kan nog har missat informationen. De
var mycket populdra men det var mest fotgangare och bussresenarer som passade pa att aka
mellan norr- och sodercentrum. Vi sade da till politikerna, att det var lika intelligent som att
experimentera med brédbakning, en gang slanger man in vatten i ugnen, en annan gang mjol i
ugnen och en tredje gang jast.

Ett annat exempel ar de bussfiler man inforde pa Mellersta Stenbocksgatan. Nér bilister
fastnar i bilko och ser tomma bussfiler, vad lar de sig da? Kanske lar de sig, att de som pratar
om miljo inte ar kloka. Vi har skrivit att man borde ordna tva eller tre busslinjer direkt mellan
omraden i s6dra Helsingborg och norra Helsingborg via hela Sodra och Mellersta
Stenbocksgatorna. Om bilister, som fastnar i bilkoer, ser buss efter buss aka forbi i bussfilen,
forstar de nog att de borde ta bussen i stallet.

For att klara en massiv 6vergang fran bil till miljovanlig kollektivtrafik, gang- eller
cykeltrafik, kravs en kombination bade av atgarder, som forbéattrar det miljovanliga och
atgarder som begransar bilismen och dessutom ordentlig information. Man kan diskutera
exakt vilka av atgarderna som ska kombineras och om alla de atgarder vi namner beh6vs, men
att tro sig lyckas klara klimatet med nagra enstaka atgarder ar naivt och domt att misslyckas.

Begransningar av bilismen

Det finns forskning som visar att bygge av stora véagar inducerar ytterligare biltrafik. Vi sager
darfor att det ar nodvandigt att stoppa alla stora vagbyggen, stoppa planerna pa nya trafikleder
over Oresund, stoppa planerna p& Landborgsgaraget och andra stora parkeringsanlaggningar i
eller néra centrum och stoppa ytterligare utbyggnad av Vala eller andra externa képcentra.



Pa stallen dar bussar forsenas for att de fastnar i bilkoer ar bussfiler lampliga, men de maste
kombineras med tatare busstrafik. Man har bestamt att skrota planerna pa att bygga bussfiler
mitt i Drottninggatan och Jarnvagsgatan for 6ver 100 miljoner kr. Ett alternativ kunde vara att
ha bussfiler i korféltet narmast trottoaren och bara mala om och skylta om. Det borde bli
avsevart billigare.

Man skulle kunna infora trangselavgifter for bilar som kor in i centrum. De bor i sa fall vara
inkomstberoende och beroende av hur miljoskadlig bilen &r. Det kan ordnas med ett datachip,
som monteras in i bilen, och som registrerar ndr man kor forbi vissa platser och att man sedan
far en rakning en gang per manad. Det skulle vara programmerat sa att det blir lika kannbart
for bilens agare oberoende av inkomst. Det kan ocksa programmeras, sa det blir viss rabatt for
s.k. miljobilar, d.v.s. bilar som inte &r fullt s& miljoskadliga som andra. Om personer skulle
fuska och hyra eller lana ut bilar till andra for att fa betydligt lagre trangselavgift, maste
straffavgifter bli sa kannbara att det blir avsevart dyrare 4n om de agerat lagligt. Det omrade i
centrum, som skulle vara aktuellt for trangselavgifter, skulle t.ex. kunna vara ett omrade som
begransas av Furutorpsgatan, Stenbocksgatan, Halsovagen och Oresund. Utryckningsfordon,
kollektivtrafik, handikappfordon ska naturligtvis undantas fran trangselavgifter. Firmabilar for
t.ex. hantverkare far efter provning befrielse fran trangselavgifter. Om nagon skulle
manipulera datachipet i bilen, skulle det avsl6jas vid den arliga bilprovningen eller vid extra
bilprovning, som man kan beordra vid misstanke, och maste betraktas som ett mycket
allvarligt brott. Det behdvs naturligtvis viss lagstiftning fran riksdagen, och det skulle kunna
genomfdras, genom att kommunen hénvander sig till regeringen.

Man kan ordna farthinder vid alla skolor, vardcentraler och liknande, inte bara vid en del som
idag. Man kunde infora parkeringsavgifter pa Vala, sa det blir lika dyrt att parkera vid Vala
som att parkera i centrum. Om det inte &r mojligt, skulle man kanske kunna ha
trangselavgifter for att kora till Véla.

En annan mojlighet &r att forbjuda genomfart genom centrum nedanfor landborgen. Man
skulle kunna ordna det genom att registrera bilar som aker in i centrum och passerar ut ur
centrum inom en viss lamplig tid, t.ex. 15 minuter. Bryter man mot genomfartsforbudet,
maste det bli hga boter.

Begransningar av lastbilstrafik

Det finns redan vissa begrénsningar for lastbilstrafik i miljézoner i centrum. Kommunen
kunde samarbeta mer med polisen eller anvénda personal av typ parkeringsvakter for att mer
effektivt beivra de 6vertradelser som sker. Det &r ocksa angelaget att kommunen samarbetar
med Transportarbetarforbundet for att beivra den illegala trafik som forekommer. Det &r ju
namligen sa att lastbilar fran andra EU-lander far utfora ett visst begransat antal korningar i
Sverige under begransad tid, men att manga utlandska lastbilar Gvertrader detta grovt.
Chaufforer lever under miserabla forhallanden, har sa laga I6ner, att de konkurrerar ut serios
trafik. Transporterna blir alldeles for billiga, sa det &r I6nsamt att kora med ganska lite last.
Darmed blir det avsevart fler transporter an det annars skulle bli till stor skada bade for miljo
och klimat och sakerheten pa vagarna. Det ar mycket viktigt att kommunen ser till att inga
transporter, som kommunen direkt eller indirekt via underentreprendrer anlitar, ar illegal. For
att klara detta ar det viktigt att kommunen samarbetar med Transportarbetarforbundet.

Begransningar av flyg
Flyg &r det mest klimatforstorande sattet att transportera sig raknat per personkilometer. Det
kommunen kan gora ar i forsta hand att minska behovet av tjansteresor genom



webbkonferenser 0.dyl. och i andra hand att se till att tjansteresor inte anvénder flyg, annat &n
i extrema undantagsfall. Ska en politiker eller tjansteman till t.ex. Stockholm ska det normala
vara tag, garna nattag. Ska nagon till Tyskland eller Storbritannien eller liknande bor ocksa
tag vara det normala. Normalt beh6ver inte kommunen skicka personer pa tjansteresa utanfor
Europa, men skulle det ske ndgon enstaka gang, kan det vara rimligt att flyga, liksom om en
person av strikt medicinska skal inte klarar annat an flyg. Om det férekommer att kommunen
subventionerar en flygplats e.dyl. bor det upphora.

Forbattringar av kollektivtrafik med buss

Stadsbussarna bor ha nolltaxa, alltsa vara gratis for resenarerna av tre skal. Det tar alldeles for
stor del av den totala restiden att betala i stadsbusstrafik, dar det ar manga hallplatser. Det
finns ocksa personer, som har sa ont om pengar att de drar sig for att aka buss, och de blir
darmed isolerade. Det underlattar ocksa for turister. Nu &r det ju sa att kommunen inte ar
huvudman for busstrafiken utan det ar landstinget Region Skane, men kommuner forhandlar
ofta om olika fragor som galler busstrafiken i den egna kommunen. Det blir en
forhandlingssak mellan Helsingborgs stad och Region Skane men dven med staten, alltsa
regeringen, hur en nolltaxa ska finansieras och hur andra forbattringar ska genomforas.

For att Klara att suga upp en mycket stor del av dagens biltrafik behdvs betydligt battre
turtathet. Man maste ocksa se till att det blir kortare bytestider, nar man byter mellan olika
busslinjer eller mellan tag och stadsbuss eller mellan regionbuss och stadsbuss. Dock far
bytestiderna inte bli sa korta, att personer som gar langsamt inte hinner med.

Vi tror helt enkelt att den myckna biltrafiken pa t.ex. Stenbocksgatan beror pa att manga
manniskor har anledning att ta sig mellan omraden dar det ar narmaste vagen. Att fa dessa
manniskor att ka Osterleden forbattrar avgassituationen pa Stenbocksgatan, men minskar inte
alls paverkan pa klimatet. Det behovs darfor nya busslinjer mellan omraden i norra
Helsingborg och sddra Helsingborg utan att ta omvéagen 6ver centrum. Det behovs tva, tre
sadana busslinjer langs hela Mellersta och Sodra Stenbocksgatorna, ett par linjer langs
Sockengatan och bussgatan i dess forlangning, samt aven nagon langs Osterleden t.ex. mellan
Attekulla och Mariastaden. Det behdvs ocksa tva nya busslinjer till Vala fran sodra resp.
mellersta Helsingborg via Osterleden.

Pa vissa busslinjer, dar manga reser sarskilt mellan vissa hallplatser, kan det vara bra att
infora snabbussar pa foljande sétt. | rusningstid aker en buss och plockar upp passagerare pa
nagra fa hallplatser. Den snabbussen stannar bara pa nagra fa hallplatser dit manga méanniskor
ska. Strax efterat startar en buss som stannar vid alla hallplatser. Snabbussen maste vara markt
pa ett sarskilt satt s att personer pa de hallplatser, dar snabbussen kor forbi, vet att snart
kommer en annan buss som stannar pa alla hallplatser.

Vid alla hallplatser ska det finnas regn- och vindskydd. En del tanker nog att de flesta aker
fran ett ytteromrade till centrum och att det darfor inte behovs vaderskydd pa hallplatser dar
bussen kommer tillbaka fran centrum. Da missar man att en person kanske vill dka fran en
ytterstadsdel till en annan som ligger langre fran centrum for att halsa pa nagon eller ta bussen
fran en affar och nagra hallplatser hem. For att fler ska kunna anvanda bussen i sadana och
andra sammanhang behdver alla hallplatser regn- och vindskydd och en bank att sitta pa. Vi
vill séarskilt framhalla att hallplatserna for buss linje 10, den f.d. servicelinjen, alla saknar
regn- och vindskydd. Detta &r sarskilt allvarligt, eftersom den linjen huvudsakligen anvénds
av aldre och funktionshindrade. Vart krav pa regn- och vindskydd pa alla hallplatser
inbegriper naturligtvis aven linje 10.



Pa alla hallplatser bor det inte bara finnas tidtabell, som det oftast finns, utan ocksa en karta
over naromradet, en busslinjekarta i tillrackligt stor skala for det ska ga att se vilka gator
bussen gar pa. Bildskarmar, som visar nar bussarna kommer, eventuella forseningar,
eventuellt instéllda bussar och &ven visar nar senare bussar kommer, bér finnas vid betydligt
fler, helst alla, hallplatser an idag, da det bara finns vid nagra hallplatser i centrum. Vid alla
hallplatser bor det ocksa finnas cykelstall, dar det ar mojligt att 1asa fast cykeln. Det maste
ocksa pa manga platser finnas automater, dar man kan ladda sitt jojo-kort, reskort. Det bor
ocksa vid alla hallplatser finnas vagnar, som man kan lana t.ex. genom att deponera en tia
eller femma. Man ska kunna lagga kassar och vaskor i vagnen och dra hem varor man képt, sa
man slipper ta bil. Sedan far man tillbaka myntet nar man staller tillbaka vagnen pa samma
eller en annan plats. Det maste vara samma slags vagnar i hela staden, helst i hela lanet eller
hela landet, men det ar inget som hindrar att en kommun gar fore. .

Forbattringar av kollektivtrafik med tag

Kommunen skéter inte tagtrafiken, men har ett visst inflytande sérskilt pa stationernas
utformning och det som finns omkring. Nar Knutpunkten byggdes, sade den tidens politiker,
att Helsingborg skulle sattas pa jarnvagskartan. Verkligheten blev att tidigare gick vartannat
tag mellan Skane och Stockholm direkt till och fran Helsingborg. Nar Knutpunkten var fardig
gick inga direkttag, utan man var tvungen att byta i Hassleholm eller Lund. Nu gar ett
direkttag fran Helsingborg till Stockholm via Géteborg. Det &r inte fel, men riktiga direkttag
ska ga narmaste vagen via Hassleholm och Sédra Stambanan norrut.

Knutpunkten maste ha en ordentlig karta, dar man kan hitta alla gator och hur busslinjerna
gar. Hissarna pad Ramlosa station ar sa sma att cyklar inte gar in, formodligen inte heller
permobil. Det dr skandal. Hissarna behover bytas ut, en i taget, sa det under ombyggnaden
atminstone finns en fungerande hiss. Alla stationer har for fa métesspar. Alla utom
Knutpunkten har bara tva spar. Om tva pendeltag stannar och moéts vid en station och ett
langvaga tag, som inte stannar vid smastationer ska forbi, sa gar inte det. Detta ar skandal och
behover atgardas snarast. Om man har tillrackligt med motesspar ar det lattare att klara en hog
turtathet d&ven om nagon stracka ar enkelsparig. Fran Maria station till Angelholm borde det
snart byggas dubbelspar.

Att man inte kan ha Maria station som en bytespunkt mellan tag och regionalbussar och
stadsbuss beror pa de enormt prestigefyllda politiker som i borjan pa 2000-talet absolut ville
ha en tunnel under jarnvéagen vid Nya Kullavagen i stallet for Bergavéagen. Vi papekade detta
da mycket energiskt, men den tidens politiker vagrade lyssna. Att bygga en tunnel under
jarnvagen i Bergavagens forlangning gar dock att ordna i efterhand. De pengar man har slangt
ut i onédan kommer dock inte tillbaka.

Forbattringar av godstrafik med tag

Det borde vara Trafikverkets sak att bygga jarnvagsspar till olika industriomraden och
liknande, t.ex. NSR:s avfallshantering vid Filborna, dit det borde ga godstagstrafik. Det borde
ocksa gélla handelsomraden, t.ex.Véla. Daremot ar det kommunen som har planmonopol.
Helsingborgs stad borde gora detaljplaner for jarnvagsspar till alla storre industriomraden
eller andra foretagsomraden som har mycket godshantering och ta initiativ till forhandlingar
med Trafikverket och olika foretag for att forsoka fa dem att ga over till godshantering med
tag. | stallet for att bygga vagar bér kommunen bygga jarnvagsspar. Det géller att ha
tillrackligt med personal och véxlingslok for att klara godshantering till alla mojliga hall.



Forbattringar for cykling

Nar det galler forbattringar for cykling har vi pekat pa manga atgarder som behovs i det
Cykelmanifest for Helsingborg, som vi dverlamnade 2015-12-22. Ett par saker har vi redan
namnt i denna skrivelse: cykelstall vid alla busshallplatser och storre hissar, sa cyklar far plats
pa Ramldsa station. | Cykelmanifestet for Helsingborg har vi dessutom papekat en méangd
saker angaende cykelbanor m.m. och vi ska inte upprepa allt hér. Det ar ju ocksa sa att
atgarder som begransar biltrafiken underlattar for cykling. For cyklingen ar det alltsa ocksa
mycket viktigt att Landborgsgaraget stoppas.

Forbattringar for gangtrafik

For gangtrafikanter ar bade bilar och cyklar ett hot. For att minska risken for
sammanstotningar med cyklar ar det viktigt att skillnaden mellan gangbana och cykelbana blir
tydligare sarskilt i de centrala delarna av staden. Cykelbanorna pa Drottninggatan och
Jarnvagsgatan ar olyckligt utformade. Det billigaste och enklaste sattet att dar forbattra
situationen ar troligen att mala cykelbanan i en sarskild farg och véldigt tatt mala
cykelsymboler pa cykelbanan. | Stadsparken borde man sétta upp trafikskylten "Cykelakning
forbjuden” i bada andar av den gangbana, som gar fran korsningen Bollbrogatan/Carl Krooks
gata till korsningen Jarnvagsgatan/Tradgardsgatan. Nu finns bara en liten brun skylt for
gangbana i marken, som de flesta inte ser nara dessa tva korsningar. Ibland undrar man nar
forsta allvarliga olyckan ska intréffa dar snabba cyklister sick-sackar mellan fotgangare.

For 20 ar sedan hade Helsingborg manga fler dvergangsstallen an idag. Mer an halften togs
bort, nar en ny lag kom som sade att bilister har vajningsplikt vid 6vergangsstallen. Man
trodde att det skulle vara sa svart att lara sig det tyska bilister kan, namligen stanna vid
overgangsstallen. Med de elementéra kunskaper i fysik, som var och en far lara sig, nar man
tar korkort, vet man att for att kunna stanna om en fotgangare plotsligt dyker upp, maste man
som bilist ddmpa farten vid évergangsstéllen. De styrande i staden gav alltsa efter for de
hénsynsldsa individer som hellre dr beredda att doda an att minska farten vid
overgangsstallen. De flesta fotgangare, som blev pakérda blev det pa dvergangsstallen. Med
samma logik borde man ta bort flertalet sangar, eftersom de flesta ménniskor dor i en sang.
Darmed har fotgangarnas framkomlighet forsamrats. Overgéangsstallen bor aterinforas pa
platser dar fotgangare behover ga Gver gator. Det maste naturligtvis kombineras med en
ordentlig informationskampanj.

Information

Den information, som behdvs for att klara en rattvis klimatomstallning kan delas in i tva
huvudgrupper. Det behovs standigt tillganglig information pa en mangd platser. Den andra
huvudgruppen &r massiva informationskampanjer for att andra folks beteende. .

Betraffande standigt tillganglig information maste den utformas sa att det ska bli mojligt for
sa manga som mojligt att kunna vélja buss. Da behovs det information bade pa bra hemsidor, i
tryckta tidtabeller och andra broschyrer och fasta skyltar pa manga platser. Alla har inte en
mobiltelefon och &xnu mindre en mobiltelefon som fungerar som dator. Dessutom hander det
att datorer och liknande ibland hakar upp sig eller inte fungerar, man har gléomt ladda batteriet
eller liknande. Det ar darfor viktigt att information ocksa finns pa annat sétt.

For nagra ar sedan hade man bade tryckta tidtabeller for varje linje och en tabell for alla
stadsbussar i Helsingborg. Om man har mycket regelbundna vanor och aldrig aker buss pa
andra stéllen an langs en eller tva linjer fungerar nuvarande system bra. Men om man ibland
aker till alla mojliga delar av staden, halsar pa en ny bekantskap, gor studiebesok pa helt nytt



stalle eller vad det nu kan vara for drenden, sa fungerar det mycket simre. Man behéver ha en
tjock bunt tidtabeller, som &r avsevért mycket tjockare &n den gamla tidtabellen for alla
stadsbussar. Man har t.ex. flera exemplar av en stiliserad karta éver bussnatet, dar man inte
kan se pa vilka gator bussarna gar. Med en tabell for alla stadsbussar hade man kunnat ha
bade en sadan stiliserad karta och en skalenlig karta éver hela staden, dar man kan se vilka
gator bussarna gar pa. Man hade kunnat ha hela stadsbusstidtabellen med sig och lattare hitta
den linje man soker istéllet for att leta bland 16sa blad, som l&tt hamnar i oordning. Man bor
aterigen trycka upp ett hafte med en samlad stadsbusstidtabell i en lamplig upplaga for dem
som vill ha det.

Det maste finnas kartor éver naromradet pa alla hallplatser. Vid alla skolor, forskolor,
bibliotek, vardcentraler, lasarett, storre affarer m.m. bor det finnas information om narmaste
hallplats eller hallplatser med karta och tidtabell for de bussar som gar déarifran. Pa
Knutpunkten bor det finnas flera olika kartor med information: Dels sadan dver
stationsomradet och narliggande busshallplatser, som finns idag, dels en béttre stadskarta &n
den som finns, dels en karta 6ver nordvastra Skane och en dver hela Sverige. Det bor finnas
en forteckning 6ver de olika stadsbusslinjerna med beskrivning over vilka gator de gar pa
samt tydlig linjekarta, dar man ser var hallplatserna &r. Det kan vara svart att se hur en
busslinje gar, om alla busslinjer finns pa samma karta. Darfor kan det vara bra som
komplement med linjekartor for en eller nagra fa linjer. Det &r viktigt att linjekartor och
tidtabeller for alla stadsbusslinjer, for de vanliga regionbusslinjerna och taglinjerna finns
tillgangliga utanfor Skanetrafikens expedition, s man kan fa informationen dven nar det ar
stangt. Vi avser bade anslag och stéll med lésa tidtabeller. Helst bor Skanetrafikens expedition
ha Oppet sa lange det gar bussar och tag.

Stadskartan maste vara lattlast i tillrackligt stor skala och ha ett gaturegister och sokfunktion
t.ex. med rutnat och att man trycker pa en knapp i gaturegistret och sa lyser en lampa vid
gatan. Man ska ocksa kunna trycka pa en knapp och se linjestrackningen for en viss busslinje.
Vissa vanliga turistmal, t.ex. Karnan, Fredriksdals friluftsomrade, Sjocronaparken (f.d.
Folkets Park) m.fl. platser bor utmarkas pa liknande sétt som gator. Man ska ocksa latt kunna
se vilken busslinje som gar till ens resmal och hitta tidtabell for buss dit och tillbaka.

Den regionala kartan bor ha motsvarande register éver orter och byar, utflyktsmal som t.ex.
Kullaberg, Svedberga kulle, Borgen i Vallakra. Det ska ocksa ga latt att hitta vilken
regionbusslinje som gar till resmalet och tidtabell for den. Pa Sverigekartan ska det pa
motsvarande satt ga att hitta stader och andra resmal och vilka taglinjer som passar och
tillhdrande tidtabeller.

Betraffande informationskampanjer &r syftet trefaldigt. Dels galler det att informera om hur
allvarligt klimathotet &r och att det darfor ar viktigt med en genomgripande omstallning, med
en rattvis klimatomstallning. Dels galler det att informera om hur man klarar alla mojliga
praktiska situationer med kollektivtrafik men ocksa om kollektiv hemkdrning av varor, om
mojligheten att Iana sma bagagevagnar m.m. Dels galler det att informera om faror i trafiken
och upplysa om trafikvett, sarskilt vad bilister maste tanka pa for att inte utsatta cyklister eller
fotgangare for fara och cyklister for att visa hansyn till fotgdngare. Naturligtvis ska man
papeka att oskyddade trafikanter for sin egen sakerhets skull bor vara forsiktiga, ha reflexer pa
sig och pa cykeln, belysning pa cykeln, men det maste dnda vara klart att det juridiska och
moraliska ansvaret i forsta hand ligger pa dem som framfor dodligt farliga fordon. For cykeln
galler ju att den enligt lag maste ha reflexer och belysning.



FOornybara drivmedel

Om man bortser fran miljo och klimat, fran avgaser, buller och utrymme, fran dodsfarliga
olycksrisker, fran energiatgang, fran utslapp aven vid tillverkning av bilar och infrastruktur, sa
ar bilen praktisk utom nar véldigt manga andra ocksa tycker den &r praktisk samtidigt och pa
samma stélle, for da blir bilen plotsligt valdigt opraktisk. Om det bara &r en eller tva som ska
fardas en viss stracka ar det naturligtvis battre foér miljon att ta bil istallet for buss. De bilar
som trots alla atgarder ovan anda behover koras bor naturligtvis vara sa bra for miljon som
mojligt. Det betyder dels att vara sa energisnal som mojligt och dels att ga pa nagot
miljovanligt framdrivningsmedel. Biobransle fran skogsravara kan vara bra men det far inte
innebara att man tar s& mycket av grenar, toppar, rétter m.m. att det inte blir tillrackligt med
naring kvar i skogen. Om man daremot tar fran den skogsravara, som annars hade blivit
reklam eller engangsartiklar, som vi klarar oss utan, kan det vara bra. Vi far inte ta biobréansle
fran nerhuggen regnskog (t.ex. palmolja fran plantager pa nerhuggen regnskog i Indonesien)
eller fran akrar, sa lokalbefolkningen inte kan &ta sig matt (t.ex. sockerror fran Brasilien) som
ocksa odlas under slavliknande arbetsférhallanden.

Biogas fran organiskt avfall, eller hellre el fran biogas eller el fran solceller verkar vara
godtagbart ur miljésynpunkt. Haken dér &r snarare att det inte blir tillrackligt for massbilism.
Vi hoppas att man ska kunna fa ut sa mycket att det bade réacker till bussar och till de
privatbilar, som dnda behdvs.

Slutord

Vi har har framfort vara asikter om vad kommunen Helsingborgs stad beh6ver gora for att ta
sitt klimatansvar vad galler trafik. Det blir darmed ocksa vara synpunkter pa den utredning
Helsingborgs stad ska genomfora om hur man klarar miljon vad géller trafiken sedan man
upphavt beslutet att bygga bussfiler i mitten av gatan pa Drottninggatan och Jarnvagsgatan.

Vi i Jordens Vanner Helsingborg, som ju har mycket lang erfarenhet av att ha tankt igenom,
hur man l6ser trafikfragor pa ett miljovanligt och klimatsmart satt, star naturligtvis till
forfogande for ndrmare diskussion kring olika problem.

Jordens Vanner Helsingborg, enligt uppdrag av medlemsmote 2016-01-24
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Cykelmanifest for Helsingborg

Vi var manga som sag filmen ”Bikes vs cars” pa Roda Kvarn i Helsingborg onsdagen 11 mars
2015, men ocksa andra dagar. | samband darmed foddes dessa idéer till ett cykelmanifest, som
olika organisationer kunde stélla sig bakom.
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1. Allmant om cyklingens villkor.

Cykling har manga fordelar. Det ar bra for manniskors valbefinnande, det &r bra for halsan att
réra sig. Det ar ocksa bra for miljo, klimat och resursatgang om manga cyklar, istéllet for att
aka bil. Fordelarna for miljo, klimat och resursatgang uppkommer inte bara av att fler cyklar
eller aker kollektivt utan forst nar det bidrar till att bilismen minskar. Det ar ocksa sa att
manga inte vagar cykla for att biltrafiken ar alltfor omfattande. Vi ser det som mycket positivt
om transportbehovet minskar och om en mycket stor del av de resor, som anda behovs,
kommer att utforas med cykel eller miljovanlig kollektivtrafik. Det ar ocksa viktigt att pa
olika satt underlatta resor som kombinerar cykel och kollektivtrafik. Det behdvs naturligtvis
manga atgarder for astadkomma en sadan trafikomstallning, men det tar vi inte upp i detta
cykelmanifest. Har tar vi upp olika atgarder som &r mer konkret kopplade till cyklingen.

1.1. Information ar viktig pa manga olika satt. Det kan galla att pa olika satt motivera den
trafikomstéllning, som behdvs. Det géller information om forbattringar for cykling, sa
cyklister lattare kan utnyttja forbattringar och att alla, som nu inte cyklar, men som kan tankas
borja cykla, om villkoren forbattras, far information om vilka battre mojligheter det kommer
att finnas. Det kan ocksa gélla information om planerade forandringar for att hora folks
synpunkter, sa man kan ta hansyn till bra synpunkter fran manniskor och gora ratt fran borjan.
Det &r ju mycket battre dn att bygga om och sedan fa kritik och bygga om igen. Det galler
ocksa att bilister maste fa information, sa att de tar erforderlig hansyn till cyklister. Det kan
galla bade allmanna trafiksituationer, t.ex. att inte preja cyklister vid hdgersvang, och nya
regler och nya cykelvagar o.dyl., som ar viktigt att ocksa bilister kanner till,

1.2. Olika behov av cykling: Vi kan i huvudsak dela in behovet av cykling i tre huvudbehov:
Vardagscykling, semestercykling och traningscyklandet. Vardagscyklandet galler
naturligtvis till och fran arbete eller skola, men aven cykling till affarer, forskola, bibliotek,
vardinrattningar och annan service. Vardagscyklandet innefattar ocksa cykling till
fritidsaktiviteter t.ex. idrott, kolonitradgardar, foreningsmoten, foredrag, teater och andra
kulturaktiviteter, men aven att halsa pa vanner och bekanta. Semestercyklandet innefattar
bade cykling till bad och camping, till naturomraden och stora skogar, men aven langvaga
cykling manga mil med mycket packning t.ex. talt m.m. eller med lite mindre packning och
overnattning pa vandrarhem eller hotell. Traningscyklandet avser dar man cyklar inte for att
ta sig nagonstans utan for att fa motion och trana upp sin kondition. Det kan galla allt fran
lugnt motionscyklande till traning for elitidrottare. Ibland &r det svart att dra granser mellan
dessa tre syften. T.ex. cyklar manga vardagscyklister ofta ganska fort dels for att komma fram
fort, men ocksa for att forbattra konditionen.

Behovet av bagage kan vara valdigt olika. Det dr inte bara cyklande vid langa semesterresor
eller cyklande till affarer for inkp, som innebar mycket packning, utan det kan vara manga
andra transportbehov t.ex. till och fran kolonitradgardar eller med material for torgméten och
andra opinionsméten. Ibland racker inte lastutrymmet pa cykeln utan man kompletterar med
cykelkarra. Med cykelkérra blir ekipaget lite bredare och det ar viktigt att cykelbanornas
bredd anpassas darefter. Cyklar med mycket bagage kan ha behov av att ta sig fram pa alla
stéllen dar cyklar kan framforas.

Att cykla med barn i olika aldrar sker pa olika satt: i sarskild cykelkarra for barn, i barnsits
fram eller bak pa cykeln, pa hopkopplad barncykel som en slags tandemcykel och barn som
cyklar sjalv. Varje sétt kraver sitt sarskilda hansynstagande fran bilister och andra trafikanter,
inkl. andra cyklister. Det ar mycket viktigt att barn ar med sina foraldrar pa cykel for att lara
sig att det &r bra och naturligt att cykla. Att som barn sjélv cykla tillsammans med foraldrar ar



bra for att lara sig trafikvett redan som barn. Skolan har ocksa en viktig uppgift harvidlag
gérna i samarbete med polis.

Cykeltaxi, som ar vanligt pa Kuba och i vissa asiatiska lander, har synts aven i Sverige. Det
ar ett utmarkt transportmedel, som pa olika satt bor uppmuntras.

1.3. Samhallsekonomiska aspekter. Christer Ljungberg, Lena Smidfelt Rosqvist och Bjérn
Wendle, vd for, forskningschef vid resp. marknadschef vid konsultféretaget Trivector hade en
utmarkt artikel under ”Aktuell fragor” pa Opinionssidan i Helsingborgs Dagblad 2015-08-13.
Artikeln hade rubriken: Vi har raknat pa vad det samhéllsekonomiska vérdet skulle bli om
kollektivtrafiken i Skane fordubblas. Halsovinsterna skulle motsvara 4,5 miljarder kronor per
ar.” Inne i artikeln framgar att halsovinsterna framst skulle uppkomma genom att fler da
skulle ga och cykla till buss och tag. Dessa vinster ar tydligen mer an dubbelt s& mycket som
vad regionen nu lagger pa kollektivtrafik. Vi ar val medvetna om att det finns svarigheter att
berakna samhallsekonomiska kostnader, men ocksa att beslutsfattare ofta har Iatit sadant som
enklare kan raknas i kronor och oren fatt vara styrande och darmed bortsett fran manskliga
varden. Att halsan skulle forbattras om mycket trafik gick dver fran bil till kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik ar daremot otvivelaktigt. Vi havdar att méanskliga varden som halsa, god
miljo och manniskans mojlighet att 6verleva pa jorden, genom att motverka
klimatforandringar maste vara viktigare an pengar. Det hindrar inte pa nagot satt, att det ar
mycket intressant med Trivectors berékningar. Trivectors berékningar kan vara mycket bra
for sadana politiker, som &r vana att bara tanka i pengar, att inse konsekvenserna av sina
beslut.

Liknande uppgifter framkom i radioprogrammet "Cykla i P1”. Forskare s&ger att man
samhéllsekonomiskt vinner 1,50 kr/km for cykling, men det kostar 5 kr/km for bilakning.
Cykling ar betydligt battre for samhallsekonomin &n biltrafik. Varje satsad krona pa
cykelbanor ger tillbaka mellan 12 och 22 kr. Trots detta gar nu mindre &n 1 % av de statliga
infrastruktursatsningarna till cykling. De samhallsekonomiska vinsterna uppkommer genom
battre tillganglighet i tranga stader, genom kortare restid, genom mer motion och battre halsa,
och genom mindre buller och battre miljé och mindre vaxthuseffekt.

Vi har inte granskat dessa samhéllsekonomiska berékningar och det finns som sagt stora
svarigheter att berdkna samhéallsekonomiska kostnader. Olika former av samhéllsekonomiska
berakningar har atminstone sedan 1970 gjorts for att rattfardiga de enorma
vaginvesteringarna, men de har pa 70-talet utsatts for en mycket kritisk granskning i boken
”Ska vi asfaltera Sverige” av bl.a. matematikprofessorn Lars Ingelstam. Dé&r avsl6jades
sadana absurditeter som t.ex. att det enligt den statliga utredningen Végplan 70, som raknade
med tidsvinster och olyckor, var vart ett manniskoliv, om 54 000 manniskor sparade en timme
var. Hur som helst havdar vi att det ar uppenbart att det & manga fordelar for samhallet, om
en stor del av bilisterna skulle ga 6ver till att cykla istéllet.

2. Konkreta papekanden om brister for cyklingen och forslag till hur de
kan atgardas i Helsingborg.

Vi forsoker dela upp brister i olika kategorier, men sedan papeka exempel pa hur det brister
pa olika platser. Ibland papekar vi ocksa positiva atgarder som vidtagits pa vissa stéllen for att
visa pa goda foreddmen men ocksa ge positiva erkannanden, nar det ar befogat.



2.1. SnOrojning

Snorajningen fungerar valdigt olika for cyklister pa olika stéallen. Pa cykelbanor som ar helt
skilda fran bilvagar fungerar det ofta ratt bra. Efter sndfall brukar man ganska tidigt snoroja
cykelbanan som gar intill Faltarpsvéagen fran Sodra Hunnetorpsvagen till Sodra
Stenbocksgatan och cykelstrak, som gar helt skilda fran bilvagar t.ex. den fran Vastra
Ramld6sa skola, via Regnbagsdammen, via Rosengarden, via vattentornet till Kurirgatan.

Dar det senare cykelstraket korsar sma cykelvagar i bostadsomraden hander det ibland att det
ligger ett hindrande snostrak. Det uppkommer genom att den ena cykelbanan plogas forst och
darefter plogas den andra. Om det &r mycket sné uppkommer da tva snérander, som ibland
kan bromsa cyklister véasentligt. Om det ar mycket stort snddjup kan dessa snorander bli sa
kraftiga att man inte kan cykla igenom utan att man maste lyfta eller dra cykeln genom
snobarriaren. Det enklaste sattet att atgarda det ar formodligen att personen som snorojer har
med en snoskyffel, stannar och manuellt skottar bort denna snd. Det fordrar att det ingar i
arbetsuppgiften och att man har tillrackligt med snérojningspersonal, sa personalen hinner
med det.

Pa de cykelbanor, som bara skiljs at fran bilvagen eller gatan med en malad linje eller
liknande &r det ofta sa att sno fran bilvagen plogas upp pa cykelbanan. Det géller t.ex.
cykelbanorna i den stora Elinebergsrondellen, 1angs Landskronavagen mellan Héasthagsvagen
och Rusthallsgatan, cykelbanan soderut pa Sédra Storgatan.

Som cyklist ska man ofta ta sig till nagon plats dar det inte finns cykelbana, t.ex. i stadsdelar
med villagator eller i stadsdelar med lite aldre hyreshus. Sadana gator med ganska liten trafik
har lag prioritet nar det galler snoérojning. Ofta ar det forst sedan det blivit decimeterdjupt med
sno innan sadana gator plogas och da forst nar de mest prioriterade plogats. | Skane smalter
ofta sno lite for att sedan frysa pa igen. Om det pa en sadan oplogad smagata blivit rejéla
hjulspar som smalter och fryser pa, kan det bli harda nastan ishala vallar i oregelbundet
monster. Det gor det i stort sett omojligt att cykla pa. Det verkar nastan som om man pa
kommunens snérojning hoppas att sadan sno smalter bort, och nér det inte gor det struntar
man i det. For att ge cyklisterna lite rattvisa ar det angeldget att sadana smagator plogas
betydligt oftare, &ven om det &r helt i sin ordning att de inte har hdgsta prioritet.

Nar lagprioriterade gator plogas, hander det ofta att de inte plogas i hela sin bredd. Det far till
foljd att den del av gatan ndrmast trottoaren dar man normalt cyklar &r fylld av snd. Darmed
maste cyklister trangas med bilar samtidigt som det finns en viss halkrisk. Det skrammer bort
manga cyklister fran att cykla vintertid. Manga bilister men tyvérr inte alla tar hansyn till att
cyklister maste hindra bilisterna.

2.2. Grenar och kvistar sommartid

Nar vegetationen, framst buskar och mindre trad, vaxer till pa forsommaren hander det ofta att
sma grenar och kvistar vaxer langt in 6ver cykelbanor, Det kan ocksa vara véxter med vassa
taggar t.ex. bjornbar. Ibland kan det vara mer &n halva cykelbanan, som man inte kan cykla
pa, om man inte vill riskera att fa en kvist i ansiktet. Pa den breda cykelbanan bredvid
Faltarpsvagen ar det bara nara kanterna, som man riskerar att fa kvistar i ansiktet, men det &r
sa mycket cykel och gangtrafik dar att det ar angeléaget att kunna utnyttja cykelbanans hela
bredd. P& cykelbanan langs Mellersta Stenbocksgatan och Havertgatan fran tunneln under
Mellersta Stenbocksgatan nara ishallen fram till Lagervagen ar det ocksa problem med
vaxtlighet, som véxer in 6ver cykelbanan och den r ju inte alls sa bred som den langs
Faltarpsvagen. Pa cykelbanan langs Landskronavagen soderut mellan Hasthagsvagen och



Rusthallsgatan ar cykelbanan sa smal att utstickande grenar och kvistar ibland nastan tvingar
ut cyklister i bilvagen. Dér ar hastigheten sa hog, att det ar mycket trafikfarligt. En eller
mojligen ett par ganger under véaxtsasongen brukar vaxterna klippas, men da har det utgjort
trafikfaror under lang tid. Det ar angeléaget att vaxtlighet klipps betydligt oftare vid alla
cykelbanor, sa cyklister inte riskerar att fa kvistar eller grenar i ansiktet. Hela cykelbanans
bredd ska kunna utnyttjas av cyklister.

2.3. Cykelbanors korsningar med bilvagar (trafikljus, nivaskillnader, vajningsplikt, ev.
annat)

Nar cykelbanor korsar bilvagar, har utformningen forbéattrats pA manga hall. Forr var det
vanligt att cykelbanan gick i samma niva som trottoarer, alltsa ungefar en decimeter hdgre an
gatan och att Gvergangen utgjordes av en kort och brant avfasning sa cykeln kom ner i
gatuplanet. Om man som cyklist kom i hdg fart pa sadana cykeléverfarter blev det en stor
pafrestning pa cykeln. Det kunde resultera i att nagon eker gick sonder eller en véska pa
pakethallaren hoppade av. Pa de flesta stéllen har det blivit en mjukare 6vergang, sa att cykeln
sanks ner till gatuniva pa en stracka av kanske 6 dm istéllet for bara 2 dm. Det ar en avsevard
forbattring, men riktigt bra cykeloverfarter har vi fatt pa nagra fa cykeléverfarter i
Helsingborg. Det géller nar cykelbanan pd Viskangsstraket korsar tvargator t.ex. Orebrogatan,
Furutorpsgatan och Sofiebergsvagen. Dar fortsatter cykelbanan i samma niva och bilarna
tvingas korsa en upphdjning. Det ar en forhallandevis mjuk dvergang for bilarna, men de allra
flesta bilister kor 6ver detta gupp i ganska lag fart, formodligen for att inte riskera att skada
sin bil. Det medfor att de allra flesta bilister stannar och sléapper 6ver cyklister som kommer
pa cykelbanan. Sadana korsningar mellan cykelvéag och bilvég ser vi garna pa manga fler
stéllen. Sarskilt angelaget vore det vid cykel6verfarterna i korsningen mellan Drottninggatan
och Halsovéagen.

Vid en del cykelbanor, som korsar bilvég, &r det trafikljus. Om cykelbanan ligger i sjalva
gatan som t.ex. pd Ramldsavagen i korsningen med Sodra Hunnetorpsvagen-Lagmansgatan,
slar trafikljuset om samtidigt for bilar och cyklar. Nar korsningen nyligen var ombyggd
haromaret reagerade trafikljuset inte om bara en cykel kom, utan man fick vénta pa att en bil
skulle komma. Efter tillsagelse rattade man snabbt till detta, sa att trafikljuset reagerar vare
sig det kommer en bil eller en cykel. Om man som cyklist kommer till samma korsning i
motsatt riktning, alltsa pa Gustavslundsvéagen har man en kombinerad cykelbana och
gangbana. Dar finns sarskilt trafikljus for cyklister och det slar ofta om till gront redan innan
cyklisten kommit fram. Den korsningen fungerar numera mycket bra for cyklister. Det &r till
och med sa bra, att om man som cyklist har cyklat ner i gatan pa Lagmansgatan och ska
svanga vanster in pa Ramldsavagen, sa reagerar trafikljuset dven for cyklar. Alla korsningar
borde vara lika bra for cyklister.

En annan trafikljusreglerad korsning fungerar inte riktigt lika bra. I korsningen mellan S6dra
Stenbocksgatan och Furutorpsgatan finns det kombinerade cykel- och gangbanor intill
gatorna. Pa kvallar och helger blir det inte gront for cyklister utan att man trycker pa knappen.
Om det vore jamlikhet mellan bilar och cyklar, skulle bilister behdva stanna och trycka pa en
knapp for att fa gront. Om man dessutom ska éver korsningen diagonalt, t.ex. om man som
cyklist kommer Sodra Stenbocksgatan soderifran och ska svanga vanster in pa Furutorpsgatan
vasterut eller kanske in pa Gasverksgatan, maste man vanta pa tva trafikljus. Som bilist har
man i sa fall bara ett trafikljus att vanta pa. Nu fungerar ju detta trafikljus hyfsat for cyklister,
men det kunde bli battre. Atminstone borde trafikljuset for cyklister reagera nar cyklar
kommer alternativt alltid sla om till grént samtidigt som bilar i samma riktning.



Nar cykelbanan gar i gatan som pa Ramlésavagen i korsningen med Sodra Hunnetorpsvéagen-
Lagmansgatan eller i Sodergatan alldeles intill korsningen med Tradgardsgatan-Bergaliden
har man ordnat en bra sak for cyklister. Bilisterna har en stopplinje ett par meter bakom
cyklisternas stopplinje. Det & mycket bra, ty darmed ser bilisterna cyklarna och risken att
hogersvangande bilister av misstag kor pa cyklister, som ska rakt fram, ar mycket liten.

Cykelvagen som korsar Sodra Stenbocksgatan vid Studievagen mitt for Lasarettet har
trafikljus. For att cyklister och gaende ska fa gront for att komma Gver Sodra Stenbocksgatan
dar maste man trycka pa knappen. Ofta far man da vanta tills bilarna ungefar en kilometer
bort har hunnit passera, innan man far grént. Déar visar de styrande verkligen att man
prioriterar bilar fore cyklar. Om de styrande menar allvar med tal om miljo och att prioritera
oskyddade trafikanter, s3 maste de dndra detta trafikljus, sa det slar om till gult och sedan
gront sa snart man trycker pa knappen.

Ar 2000 skarpte man lagen s att bilister ska ha vajningsplikt mot fotgangare pa
overgangsstallen. | princip géllde det innan ocksa, men ordet "vajningsplikt” infordes och det
tolkade jurister som en skarpning. De styrande i Helsingborg tycktes bedoma det sa att det
kan inte bilister lara sig, sa for att minska olycksrisken tog man bort betydligt mer an halften
av Overgangsstéllena. En motivering var att de flesta fotgangare som blir pakorda blir det pa
overgangsstallen. Det ar ungefar lika intelligent som att fororda avskaffandet av séngar,
eftersom de flesta manniskor dor i en sédng. Det géller i stéllet att lara bilister att liksom
bilisterna i tyska stader stanna vid 6vergangsstalle, dar fotgangare skall ga éver. Vid
ljusreglerade 6vergangsstallen kan man ha trafikljus pa hoga stolpar, som syns pa langt hall.

Man skarpte da inte lagen for cykel6verfarter. Detta foranledde en del (t.o.m. en del poliser)
att uttala sig som att cyklister har vajningsplikt pa cykeloverfarter, eller med andra ord att det
bara ar for bilisterna att kora pa. | lagen star det: ”En forare som narmar sig en obevakad
cykeloverfart, skall anpassa hastigheten sa att det inte uppstar fara for cyklande och
mopedforare som ar ute pa cykeldverfarten.” (Trafikférordningen, 3 kap. 61 8). Det har blivit
betydligt battre med att bilister lamnar foretrade for cyklister pa cykeloverfarter, inte bara pa
gatorna som korsar Viskangsstraket, utan ocksa pa andra stallen som t.ex. dar cykelbanan
langs Féltarpsvagen korsar Sockengatan.

2.4. Borjan och slut pa cykelbanor och deras anslutning till bilvagar.

Ibland tar cykelbanor helt slut eller ibland slutar en avskild cykelbana och 6vergar i en
cykelbana som bara skiljs at fran bilvagen av en malad linje. Sadana platser innebér ofta
problem. Det verkar som om manga bilister inte alls tanker pa att det plétsligt kan komma
cyklar ut pa bilvagen.

Ett exempel ar om cyklister kommer pa Lagmansgatan fran Ramldsa station och kommer till
den stora Elinebergsrondellen. Man har da akt pa en bra, ganska bred cykelbana skild fran
bilvagen av lite buskar och ett staket. Nar man kommer till rondellen 6vergar cykelbanan till
att bli mycket smal och bara skiljas fran bilvagen av en malad linje. Manga bilar kommer med
hog fart fran Lagmansgatan, kor 6ver den heldragna linjen och in i rondellen. Det har hant sa
ofta att den vita linjen &r bortnétt en liten bit. Detta korséatt innebar en uppenbar livsfara for
cyklister, som kan bli prejade, trangda mellan trottoarkant och bilar. Som erfaren cyklist
bromsar man naturligtvis, om det kommer en hansynslos bilist. Livet for en cyklist kan hdnga
pa den skora trad det innebér att kunna skilja en hansynsfull fran en hansynslos bilist. Det
borde vara en skarp kantsten istéllet for malad linje, som skiljer cykelbana fran bilvag pa
sadana platser.



Ett annat exempel &r nar en cyklist kommer soderifran langs Sodra Stenbocksgatan och cyklar
over Tranemansgatan och vidare norrut langs Sodra Stenbocksgatan. Man kommer da pa en
cykelbana skild fran bilvagen av trottoarkanten. Norr om Tranemansgatan blir avstandet
mellan husen mindre sa det &r inte langre plats for en cykelbana, om det ska fortsétta vara tva
korfalt for bilar. Norr om Tranemansgatan ar det plats till tva bilar och en cykel i bredd, men
inte nagot mer. Som cyklist forflyttar man sig lite till vanster, nar man kor 6ver
Tranemansgatan. Det betyder att man knappast vagar fortsétta norrut pa Stenbocksgatan, om
det inte blir en liten lucka i biltrafiken, atminstone i dess hogra korfalt. Om man star och
vantar vid trafikljuset, har man som cyklist faktiskt en liten fordel. Det blir gront for cyklister
en liten stund innan biltrafiken far gront ljus och da hinner man komma pa plats i hogra delen
av korbanan och da haller bilarna tillrackligt avstand fran trottoaren, sa cyklister far plats.

| ett tredje exempel har man ordnat det ganska bra. Nar cyklister kommer pa cykelbanan pa
Sodergatan norrut och ska korsa Tradgardsgatan/Bergaliden och cykla in pa Sodra Storgatan,
som saknar cykelbana, har man ett bekymmer. Bilar, som kommer fran S6dergatan och ska
svanga hoger upp for Bergaliden, kan riskera att preja cyklisten. Nar man véntar vid rott ljus,
far cyklister sta ett par meter langre fram an bilar och det gor att bilister ser cyklarna och
slapper fram cyklisterna forst i de allra flesta fall.

2.5. Behov av battre cykelbanor och reparation av cykelbanor (inkl. jamforelse
cykelbanor skilda fran bilvagar och cykelbanor dar bara ett streck e.dyl. skiljer fran
bilvagen) (inkl. gropar, stolpar o.dyl.)

Idealet vore att cykelbanor &r skilda fran bilvéagar inte bara av malade streck, men ocksa
skilda fran trottoarer och andra gangbanor. Det later sig inte alltid goras av utrymmesskal eller
av ekonomiska skél. Dessutom &r det sa att cyklister behdver parkera cykeln och bli
fotgangare for att komma dit man ska. Cyklister maste ocksa kunna cykla pa gator déar bilar
aker, om inte varje gata ska ha cykelbanor intill sig. Platser, dér det ar sarskilt angelaget att
andra cykelbanor fran att skiljas fran biltrafik bara av malat streck till att skiljas at med
kantsten och nivaskillnad, pa samma sétt som trottoar skiljs fran gatan av kantsten, eventuellt
aven skiljas fran gatan av staket, ar vissa hart trafikerade platser.

Basta exemplet ar Halsovégen i backen mellan Kopparmdllegatan/Kopparmdlleplatsen och
Drottninggatan. Pa ett par av de mest utsatta punkterna i backen har man gjort nivaskillnad
och det ar bra men inte tillrackligt. Det bor vara nivaskild cykelbana, som ocksa ar skild fran
gangbanan, hela vagen. Fran Drottninggatan till Norra Storgatan finns ingen cykelbana alls,
vilket ar mycket daligt. Det &r viktigt att utrymmet for cyklister tas fran gatan och inte fran
fotgangarna.

Ett annat mycket bra exempel &r Elinebergsrondellen, sérskilt vid fard langs Lagmansgatan
fran Ramldsa station. Vid fard langs Lagmansgatan uppifran Eskilsminne och Gustavslund
genom rondellen till Lagmansgatan i riktning mot Ramldsa station har cykelbanan inte mer
skydd &n en malad linje. Det hade varit bra om cykelbanan varit upphdjd med skydd av
kantsten, under forutsattning av man inte far langre korvag, som i onddan bromsar upp
cyklister. Efter en ombyggnad blev det forst tokigt. For lange sedan kunde cyklister komma i
god fart genom rondellen och svéanga in pa Lagmansgatan i riktning mot Ramldsa station. Det
blev helt plétsligt tvarstopp genom att pafartsrampen forkortades fran ca 3 meter till mindre
an 1 meter med en stolpe intill. Det har sedan forbattrats genom en ganska bred pafart till
cykelbanan i sjélva rondellen strax innan Lagmansgatan. Nu ar den delen acceptabel, men
problemet &r dalig sikt nar man svéanger in pa Lagmansgatan.



Ett annat stalle dar cyklister & mycket utsatta &r Palsjogatan i riktning att korsa Halsovégen.
Det borde finnas upphdjd cykelbana skild fran biltrafiken med kantsten.

Ibland utnyttjas cykelbanan for bilparkering, vilket inte ar acceptabelt. Ibland star bilar
parkerade sa nara cykelbanan eller en liten bit in pa cykelbanan att man som cyklist aldrig kan
vara saker. En bilddrr kan ndr som helst flyga upp. Att cykla in i en 6ppnad bildorr & mycket
farligt for cyklist och cykel. Dessutom kan bildérren skadas. En bilist maste se sig for bakat
innan bildorren 6ppnas, men en del tanker inte. Pa liknande satt finns det en risk att en bil kor
ut mitt framfor cykeln, dven om det ar forbjudet. Det ar rent av en dodsféalla. Som erfaren
cyklist cyklar man ut i gatan en bit, om det &r fritt fran bilar dar, annars dampar man farten
kraftigt. Denna situation finns t.ex. pa Furutorpsgatan 6ster om Stenbocksgatan.
Bilparkeringar vid vagkanten borde vara pa ett sa stort avstand fran cykelbana att dessa risker
elimineras.

Ett annat stort problem med en del cykelbanor &r bredden. En del cykelbanor ar sa smala, att
en snabb cyklist inte kan cykla om en langsam. Allra tydligast ar det pa S6dergatan. Bredden
pa cykelbanor borde vara sadan att en snabbare cyklist kan cykla om en langsammare aven
om cyklarna har cykelkarror efter sig eller ar trehjuliga.

Da och da finns krossat glas pa cykelvagar. Det ar angelaget att det tas bort snabbare &n idag.
Farliga gropar pa cykelbanor &r dessbattre mycket ovanligt. Daremot &r det inte alls ovanligt
med gropar, hal i gator och végar nara sidan pa véagen, dar cyklister cyklar. Det kan vara
mycket farligt for cyklister, sa det behover lagas omgaende. Ett lite markligt fel har funnits pa
cykelbanan vid Vaxjogatans norra korbana, men atgardades i september. Det var néstan
decimeterhdga upphojningar i asfalten. Kanske var det rétterna fran de trad, som star mellan
gatan och cykelbanan, som orsakade problemen, men det & markligt, eftersom det inte har
funnits nagra sadana upphojningarna i gatans asfalt, trots att traden star mycket narmare gatan
an cykelbanan. Liknande upphojningar i asfalten har funnits pa den cykelbana, som gar
genom Palsjo skog, men dar har man lyckats atgarda det.

Pa en del cykelbanor eller gator dar cyklister cyklar hander det att brunnslock sticker upp ett
par cm eller att galler, dar dagvatten rinner ner, sitter nagra cm djupare an vagbanan i évrigt.
Det innebar att cyklar skakar till eller svanger plétsligt, vilka bada utgor en trafikfara. Ett
exempel pa ett sadant brunnslock ar pa cykelbanan fran Havertgatan, nar den just svangt in pa
cykelbanan langs Mellersta Stenbocksgatan. Dar kommer inte bilar, men det kan ibland
komma mer &n en cykel fran vardera hallet. Cykelbanan &r ganska smal och kollision mellan
cyklister kan leda till mycket otrevliga skador, sarskit om en av cyklisterna aker mycket fort.

Pa en del stallen, dar cykelbana skiljs fran bilvag bara med ett vitt streck, ar trafikintensiteten
inte sa hog eller hastigheten inte sa hog, att man kanske far acceptera att ytterligare flera ar
bara ha ett vitt streck som skiljer cykelbanan fran bilkorfalt. Det kan galla cykelbanorna pa
Norra Storgatan och Stortorget fran Storgatorna till Kullagatan. Daremot har det vita strecket
pa Stortorget nastan notts bort, formodligen for att bilister kort pa det. Det ar mycket viktigt
att snarast mala dit strecket igen och dessutom mala nagra vita cykelméarken i gatan. Nu ar det
inte ovanligt att bilister inte forstar att det ar cykelbana och darfor tranger bort cyklister.



2.6. Konflikter mellan fotgdngare och cyklister

Konflikter mellan cyklister och fotgangare har blivit allt vanligare pa senare tid. Delvis beror
detta pa att cykelbanor ofta lagts pa trottoarmark, vilket i kombination med mjuka avfasningar
for att rullstolsburna lattare ska kunna komma upp pa trottoaren och oklar skyltning lett till att
en del cyklister tror att det &r fritt fram att cykla pa trottoarer. Det borde vara nivaskillnad och
kantsten bade mellan cykelbana och trottoar och mellan cykelbana och bilgata.

Cykelbanan pa Jarnvagsgatan/Drottninggatan &r ett sadant exempel pa dalig planering. Nar
dessa cykelbanor var nya gick manga fotgangare i cykelbanan. Att gora nivaskillnader dar
cykelbanan nu ligger skulle dock stélla till &nnu mer problem. En del fotgéngare skulle
troligen snubbla pa kanten och det skulle bli trangt om det trots allt gar fotgangare i
cykelbanan eller nar man som cyklist maéter en cyklist, som kor i fel riktning. En béttre metod,
om man inte for dyra pengar vill bygga om det helt, vore att mala cykelbanan i sarskild farg
eller mala vita cykelsymboler betydligt tatare &n nu samt pa de kritiska platser dar gaende och
cyklister korsar varandras végar, t.ex. vid busshallplatser, 6vergangsstallen och gangbanor i
anslutning till cykelvag.

Gangstraket genom stadsparken fran korsningen Bollbrogatan/Carl Krooks gata via fontanen
till korsningen Jarnvagsgatan/Tradgardsgatan ar utmarkt som gangbana med en symbol i
stenlaggningen, som nastan ingen ser. Tyvarr cyklar manga dér, ibland alldeles for fort. Man
borde satta upp en skylt "Cykling forbjuden” i bada andar pa det gangstraket.

Pa breda dubbelriktade och kombinerade gang- och cykelbanor en bit fran centrum som t.ex. i
Viskangsstraket, cykelbanan langs Faltarpsvagen och den langs Regnbagsdammen i
Adolfsberg via Rosengarden och Vattentornet till Fredriksdals bostadsomrade ar det
annorlunda. Dar ar gang- och cykeltrafiken inte sa tét, utan genom ringklocka och 6msesidigt
hansynstagande I6ser sig i allmanhet problemen ganska latt. Om en person gar pa ena sidan
och har hunden i koppel pa andra sidan cykelbanan och har horlurar i Gronen och inte hor
ringklockan, blir man naturligtvis irriterad som cyklist, men det hander inte ofta. Det hander
ocksa ibland att manniskor ar sa upptagna av mobil att de varken ser eller hér omgivningen,
och dessutom gar hit och dit. Det sistnamnda hander lyckligtvis inte sa ofta.

2.7. Battre utbildning i trafikvett

Det behovs verkligen battre utbildning i trafikvett bade for cyklister, for fotgangare och for
bilister. Det kan galla bade i forskola, skola, informationskampanjer och korskolor. Om man
verkligen vill géra allvar av nollvisionen i trafiken borde man ha aterkommande kérkortsprov,
bade teoretiskt och praktiskt, vart 5:e eller vart 10:e ar. Klarar man inte testet kunde man fa en
chans till med repetition f6ljt av test. Klarar man inte det blir man av med kérkortet och far ga
om hela kérkortsutbildningen for att forsoka ta korkort pa nytt. Detta hot skulle ocksa locka
manga att ga repetitionskurser, vilka borde ordnas. I korkortsutbildningen borde ocksa inga
kunskap om bilarnas miljoproblem och andra problem, t.ex. hélsa, utrymme, sa bilister lar sig
att inte anvéanda bil i ontdan.

2.8. Behov av nya cykelbanor (inkl. cykelbroar)

Vid alla storre bilvégar borde det finnas cykelbanor i motsvarande strackningar. Inne i staden
uppfylls det pa allt fler stillen, men ute pa landsbygden saknas det pa véldigt manga stéllen.
Nagra stallen i staden, dar det saknas cykelbana, ar foljande: Sédra Stenbocksgatan fran
Tranemansgatan till strax soder om busshallplatsen vid Munkavagen/Studievagen pa dstra
sidan och mellan Tranemansgatan och Skanegatan/Prins Kristians gata pa vastra sidan. Det
saknas ocksa pa Drottninghdgsvagen mellan Vasatorpsvagen och Rokullagatan. Nagon



kanske invander betrédffande den senare att man kan ta cykelvédgen inom Dalhem. Det betyder
i sa fall att man pa en vagstracka av 800 m far cykla 1200 m, d.v.s. 50 % langre. En viktigare
invandning &n forlangningen &r att den cyklist som inte har mycket god lokalk&nnedom inte
ser nagra skyltar och inte alls ser bilvagen fran stor del av den cykelvéagen, och det finns
manga cykelvégar dar, sa manga cyklister skulle inte ha en aning om ifall de &r pa ratt vag
eller inte.

For den som vill cykla mellan Tagaborg och Slottshojden finns tva mojligheter, dels gang-
och cykeltunneln under Halsovagen mellan Stampgatan och Lilla Méllevangsgatan och dels
Palsjogatan-Kopparmolleplatsen-Kopparmdllegatan. Den senare innebar att man som cyklist i
sjalva korsningen med Halsovagen maste ge sig ut bland bilarna. Som vuxen och van cyklist
kan man gora det, men det ar inget for barn eller ovana cyklister. Antingen maste man i
grunden bygga om korsningen med Halsovagen, sa cykelvagarna gar bredvid bilgatorna med
egna trafikljus eller hitta en helt annan I6sning. En alternativ 16sning for de som vill ta sig
mellan de vastra delarna av Tagaborg och Slottshdjden skulle vara en gang- och cykelbro éver
Halsovagen. Den skulle t.ex. kunna dras fran forlangningen av Erik Dahlbergs gata eller Karl
X Gustavs gata till Oresundsparken mot Krabbegatan eller Villtomtsvéagen. En sdan gang-
och cykelbro skulle naturligtvis kosta en hel del, sa en grundlig ombyggnad av korsningen
mellan Halsovégen och Kopparmdllegatan vore betydligt billigare.

2.9. ”Cykelmotorvagar”

Det har ibland talats om att ha sarskilda "motorcykelvégar” for cyklister som cyklar mycket
snabbt. Dar skulle da fotgangare och langsamma cyKklister vara forbjudna. Det skulle gora det
mojligt for personer som vill anvanda cykeln som ett fortskaffningsmedel med betoning pa
fort, alltsd att man snabbt tar sig fram pa cykel. Vi ar i princip positiva till idén att det ska vara
mojligt att cykla fort, men det finns manga problem att klara ut hur man ska ordna sékerheten.
Hur ska man ordna sa inte fotgangare eller langsamma cyklister kommer ut pa
”motorcykelvdgar” av misstag? Hur ordnar man sékerheten vid korsningar, om man inte
konsekvent ska ha planskilda korsningar som vid riktiga motorvéagar? Hur mycket far det
kosta?

2.10. Forbattringar av eller utékning av befintliga cykelparkeringsplatser

Det basta vore om cykelstall normalt hade regnskydd sa hogt éver att man kan ga rak under
och att det ar enkelt att kedja fast cykeln. Antalet cykelstall intill den centrala
jarnvagsstationen dr numera avsevart storre an for ett par artionden sedan. Trots detta ar det
ofta 6verfullt bland cykelstallen 1angs Jarnvéagsgatan utanfor Knutpunkten. Darfor ar det
gladjande att en ny cykelparkering med regnskydd snart skall vara klar séder om
Knutpunkten. Dar har man tagit utrymmet fran tidigare bilparkeringsplatser och det &r bra. Ett
satt for att manga fler manniskor ska kunna parkera sitt fordon vid en plats ar att ersatta
bilparkeringsplatser med cykelstéll.

Platser dar det ofta &r fullt eller néstan fullt i cykelstallen och skulle behdvas fler cykelstéll ar
bl.a. Stortorget mellan Kullagatan och S6dra och Norra Storgatorna, Konsul Olssons plats
och utanfér Stadsbiblioteket. De nya cykelparkeringsplatserna vid Stadsbiblioteket gor att
farre cyklar far plats och de nya ar knappast béattre &n de gamla cykelstéllen, snarare tvartom.
Vid Stadsbiblioteket ar det viktigt att inte minska pa utrymmet for fotgangare. Kanske kunde
man ta en del av grasmattan intill gangvéagen fran Stadsbibliotekets huvudingang ut till Carl
Krooks gata, den gangvag som gar vinkelrat mot gatan.
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2.11. Behov av helt nya cykelparkeringar.

De flesta som tar buss gar till busshallplatsen. For dem som bor langt fran busshallplatser kan
det vara bra att cykla till busshallplatsen och fortsétta med buss. Vid busshallplatser med ett
vidstrackt “upptagningsomrade” borde man placera nagra cykelstall.

2.12. Dyrt projekt, som falskeligen pastas gynna cykling: Landborgsgaraget och
alternativ: Subventionera elcyklar, trapphiss

Politiker och hdga tjanstemén har nu lanserat ett gammalt projekt, Landborgsgaraget, och
friserat upp det lite grann och pastar att det skulle vara bra for cyklingen. Forslaget innebar ett
underjordiskt parkeringsgarage i fem vaningar for 600 bilar under Rosentradgarden i
Landborgen mellan gamla Nicolaiskolan och Billeplatsen. Kostnaden sdgs bli 389 miljoner kr.
Tillfart for bilarna skulle vara i Drottning Margaretas gata. Det innebar kraftigt okad trafik pa
den redan hart trafikerade Bergaliden forbi tre skolor, lasarett, vardcentral och lekparken i
Slottshagen. Man skulle enligt planerna kunna ga ut vid Billeplatsen nedanfor Landborgen.

Man planerar dessutom en underjordisk cykelramp och en underjordisk cykelparkering for
600 cyklar och en hiss i detta parkeringsgarage. Man pastar att detta skulle underlatta
kopplingen mellan city och 6stra Helsingborg for cyklister. Detta ar dock bara ett sétt att lura
cyklister att ga med pa denna gigantiska satsning pa bilismen.

Vilka cyklister vill parkera cykeln i ett underjordiskt parkeringsgarage? Troligen inte sa
manga om det inte blir det enda stéllet dar cykelstallen inte ar 6verfulla. Risken for stold eller
averkan pa cyklar 6kar sannolikt om man inte infor bevakning. De flesta cyklister brukar
parkera mycket nara den affar eller vad det nu &r som ar ens malpunkt. Det brukar ocksa ofta
vara mojligt att gora det. Hur gor cyklister fran Gstra Helsingborg med arende till centrum
idag? Manga cyklar nerfor Langvinkelsgatan eller Bergaliden och cyklar eller gar uppfor pa
tillbakavagen. En del leder ocksa cykeln uppfor Hallbergs trappor med hjalp av en traranna pa
sOdra sidan av trapporna. Andra, som tycker det ar for jobbigt med backarna och/eller for
obehagligt att cykla i centrum med tanke pa biltrafiken dar, parkerar cykeln vid Kérnan eller
ovanfor Hallbergs trappor och gar ner i centrum. Om man tycker det ar jobbigt med trappor
kan man ta hissen vid Terrasstrapporna. FOr dem som idag parkerar cykeln ovanfor
Landborgen och gar runt i centrum ar det rimligen ingen vinst att parkera i botten pa
Landborgsgaraget och cykla uppfor rampen. Rampen kommer visserligen kanske att ha nagot
mindre lutning an Bergaliden, men man ska svanga ganska snavt for att fortsatta pa nasta
ramp. Att svinga kraftigt i uppférsbacke ar svérare an att cykla ganska rakt. Aterstar fordelen
att cykelparkeringen i Landborgsgaraget skulle vara vaderskyddad. Det kan ordnas enklare
med ett plexiglastak over cykelparkringar intill K&rnan och ovanfor Hallbergs trappor.

For de cyklister som har svart vare sig att cykla eller ga uppfor Landborgen och behover en
hiss, kan det ordnas mycket billigare och béttre utan Landborgsgarage. Hissen vid
Terrasstrapporna tycks vara for liten for en cykel. Om den inte enkelt gar att gora storre,
kunde man bygga en trapphiss i ett nytt racke vid Hallbergs trappor. Sadana trapphissar finns
pa vissa stallen inomhus for rullstolar, men ocksa utomhus vid Ransvik pa Kullaberg. Denna
skulle beh6va goras sa stor att en person med cykel far plats. Dessutom borde man
subventionera priset pa elcyklar for personer med svag hélsa. En elcykel &r inte en elmoped,
utan man behover trampa, men det blir betydligt lattare i uppférsbackar eller motvind.
Darmed far man ocksa en halsovinst. Personer med svag halsa kan rora sig, vilket ar bra for
deras halsa, men de behover inte anstranga sig sa mycket att det blir farligt for halsan.
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Landborgsgaraget ar direkt kontraproduktivt om man vill gynna cyklingen. Det skulle leda till
kraftigt okad biltrafik pa Bergaliden, troligen dven pa Kopparméllegatan, Rektorsgatan och
Sodergatan. Det skulle knappast gora att fler cyklister vagar passera dessa gator pa sin vag till
centrum, eftersom fler bilar troligen skulle aka fran olika ytteromraden till Bergaliden.
Troligen skulle det avskracka en del.

Betraffande behovet av ett parkeringsgarage for 600 bilar citerar vi ur rapporten ”Allman
parkeringsanlaggning i Helsingborgs Stadskéarna” november 2012, som Helsingborgs
kommun bestallt av konsulten Tyréns AB, sidan 6: "Grafen nedan visar genomsnittlig
belaggning inom centrum efter att Angférjan och Hamntorget Véstra stangts, dvs den framtida
situationen (Rambdl, 2010). Tillgangen pa platser kommer totalt sett att vara tillracklig,
belaggningsgraden under dygnets mest belastade timme (12.00-13.00) kommer i genomsnitt
att vara 68 %. Sammanlagt kommer 1557 bilplatser vara tillgdngliga.” Det betyder att det i
genomsnitt kommer att finnas 32 % av 1557 = 498 bilplatser lediga den mest belastade
timmen pa dagen. Trots detta skriver rapporten pa sidan 7: "Totalt sett kommer antalet
tillgangliga bilplatser vara tillrackligt inom centrumomradet som helhet, men i vissa snitt
kommer detta sannolikt att upplevas som en brist da dessa kan vara svara att hitta.” I sa fall
vore det val rimligare att forbattra det elektroniska informationssystem, som nu pa
informationstavlor informerar om var det finns lediga parkeringsplatser. Jamfor hur de
styrande ordnar med antalet bilplatser i forhallande till behovet med antalet sjukhussangar i
forhallande till behovet. Det ar ju ofta man tvingas lagga patienter i sjukhuskorridorer, d.v.s.
man har ofta mer &n 100 % beléggningsgrad. Det visar att de styrande tycker att bilar eller
bilister &r mycket vérdefullare &n patienter. En invandning ar naturligtvis att det ena
bestammer kommunfullmaktige och det andra landstinget. Detta &r vi val medvetna om, men
det ar ocksa sa att det &r samma partier som nu planerar ett Landborgsgarage som sag till att
vi fick ett stort underskott av sjukhusséngar.

Med tanke pa hélsa och miljo borde man forbattra bussarnas turtathet och forbattra
cyklisternas villkor.

2.13. Cykeluthyrning

| varje kommun borde det finnas atminstone en cykeluthyrning i forsta hand vid det centrala
resecentrat. Utanfér Knutpunkten finns det en skylt om cykeluthyrning i sédra delen av
Knutpunkten, men i realiteten ser man ingen cykeluthyrning dar. Kommunen har ansvar for
att se till att det ordnas en fungerande cykeluthyrning i eller i omedelbar néarhet av
Knutpunkten. Det ar viktigt att cyklar ocksa kan hamtas och lamnas pa nagra flera platser.

2.14. Cykelreparationer sker privat, men vad bér kommunen géra

Cykelreparationer har av tradition utforts av mindre privata foretag ofta av ensamforetagare,
som aven har salt nya cyklar. Flera cykelaffarer har tyvarr upphort pa senare ar. Kommunen
borde ta sitt ansvar for att det finns mojlighet att reparera cyklar. Vad kan kommunen gora?
Man kan se till att cykelreparator blir ett mojligt val av gymnasieutbildning som en variant i
fordonsreparationsprogrammet pa Ronnowska. | utbildning bor ocksa inga kurs i svetsning.
Kommunen bor i detaljplanlaggning se till att det finns lampliga lokaler till rimlig hyra for
cykelreparatorer. Numera har ndstan ingen cykelreparator mojlighet att svetsa, kanske inte
heller den kunskapen. Det betyder att rambrott och liknande inte kan lagas. Det &r viktigt att
cyklar kan repareras. Vi forstar om man inte vill ha gassvetsning i sadana
reprationsverkstader, som ligger i bostadshus. Daremot borde det vara fullt mojligt i
industriomraden, som t.ex. Gaseback, Berga och liknande. Om man inte ordnar sa att ndgon
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eller nagra cykelreparatorer ocksa har mojlighet att svetsa, sa borde man atminstone ordna
samarbete med smidesverkstad eller bilverkstad.

2.15. Namngivning och skyltar vid cykelbanor

Om man ska forklara vagen for en bilist r det ofta enkelt, t.ex. f6lj den vé&gen i ca 2 km,
svang sedan hdger in pa den vagen och sedan vénster pa den gatan, om man anger gatornas
namn. For cyklister blir det betydligt svarare, om den lampligaste végen inte féljer bilvagar.
De flesta cykelvégar, som inte gar alldeles intill bilvagar, saknar nastan alltid namn. Det &r
viktigt att alla cykelbanor, som inte gar intill gator och vagar far egna namn.

Som bilist ser man olika skyltar om vilka vagar man ska ta for att komma till olika platser och
hur langt det &r dit. For cyklister behovs det dven inom staden. Pa de senaste aren har en del
sadana skyltar kommit upp vid cykelbanor och det &r bra. Man behover dock se dver och
komplettera med ytterligare en del sadana skyltar.

3. Konkreta papekanden om brister for cyklingen och forslag till hur de

kan atgardas pa landsbygden.

Cykling pa landsbygden ska fungera bade for vardagscyklandet till och fran jobbet eller
skolan, till och fran fritidsaktiviteter, men ocksa for semestercyklandet. For semestercykling
men dven for dem som forsta gangen cyklar till nya platser i vardagen behovs
informationskartor och skyltar om riktning och avstand pa manga fler stallen.

3.1. Nya cykelbanor

Ofta &r det sd att det finns cykelbanor vid utfarter fran stader ut pa landsbygden, men att
cykelbanan upphor nar man kommit en bit ut pa landet. T.ex. finns det cykelbana fran
Helsingborgs norra delar (Mariastaden) till Allerum och Hjalmshult, men fortséatter man
norrut i riktning mot Jonstorp, sa slutar cykelbanan precis dar Hjalmshult slutar. Vi har en
cykelbana till Paarp, som slutar mitt inne i Paarp och pa vidare fard mot Frillestad finns ingen
cykelbana. Det finns cykelbana fran Paarp till Barslév, men cykelbanan upphor en bit in i
Barslov och pa landsvég 6ster om Barslov finns ingen cykelbana. Till Hjortshdg och Morarp
saknas cykelbana. Om man cyklar mellan Landskrona och Helsingborg finner man att det ar
mycket battre med cykelbanor i Landskrona kommun. Langs Landskronavéagen séder om Raa
till kommungransen strax innan Glumslév saknas cykelbana. Man kan naturligtvis séga att
man bor ta cykelbanan liangs kusten forbi Orby angar. Den végen dr vackrare men betydligt
langre, man far se upp for golfbollar, och man hittar inga skyltar om béasta cykelvagen genom
Rydebdack. Det borde vara cykelbanor langs alla dessa och andra landsvagar, dar man utsatts
for snabba bilar.

3.2. Forbattring av befintliga cykelbanor och vagrenar

Manga av de cykelbanor som finns ar dubbelriktade och ar ocksa tillrackligt breda for att
cyklister ska kunna motas. En del cykelbanor varierar i bredd och blir pa vissa stallen for smal
for mote. Det géller t.ex. cykelbanan genom Hjalmshult norr om avtagsvégen till Kattarp. En
bit norr om den avtagsvagen har nagon murat en mur som gor att cykelbanan blir sa smal att
mote mellan tva cyklister blir omajligt sarskilt vid en punkt. Hur kommunen kan ha godkéant
denna trafikfarliga mur ar oférklarligt. Muren innehaller bl.a. pa det smalaste stallet sma
utbyggnader sa en cyklist skulle skada sig betydligt mer &n om det vore en slat mur, for den
handelse en cyklist skulle kora pa muren t.ex. om tva cyklar kolliderar for att cykelbanan ar
for smal.

13



Som cykelturist i Sverige kan man finna cykelkartor, dar vissa vagar rekommenderas. Dessa
vagar ar oftast inga bilfria cykelbanor, utan vanliga bilvégar, men dér biltrafiken inte &r
sarskilt tat. Aven om biltrafiken inte ar tat, kommer det tillrackligt mycket bilar for att man
standigt maste vara pa sin vakt for att bilar snabbt kan dyka upp bakom nasta kurva. Om
sikten inte & mycket god tvingas man cykla mycket nara vagkanten. Da och da finns det sa
stora sprickor i asfalten, att sdkerheten riskeras, om man inte undviker sprickan. Det ar sarskilt
irriterande, nar man kampat sig uppfor branta backar och ser en lang utforsbacke breda ut sig.
Man kanske ser att sikten & mycket god och det finns inga sidovagar, inget som nagot barn
skulle kunna gémma sig bakom eller andra liknande trafikfaror. Man kan &nda inte slappa
bromsen, eftersom man inte ser om det langt darframme &r sprickor i vagkanten, som kan
kasta omkull mig i hog fart.

Séadana platser kan vi inte peka pa har i narheten av Helsingborg. Tidigare var asfalten mycket
ojamn pa en kortare stracka pa vagen mellan Mjohult och Jonstorp, men det har reparerats. .

3.3. Cykelstall vid kollektivtrafik
Vid alla busshallplatser pa landsbygden borde det finnas ett antal cykelstall, utformade sa man
kan kedja fast cykeln och helst forsedd med regnskydd.

3.4. Cykelrastplatser

Semestercyklister men ocksa andra som cyklar nagra mil kan behdva ga pa toaletten ibland.
Det skulle behdvas rastplatser pa lampliga stallen med jamna mellanrum, ungefar en per mil.
Rastplatsen bor ha toalett, vatten, regnskydd, méjlighet att kunna luta en tungt lastad cykel
mot stolpe eller staket. Det vore ocksa bra om man kunde sitta en stund, garna ocksa sa
semestercyklister kan ata medhavd matsack eller satta upp stormkok och laga lite mat, och
kunna utféra enklare reparationer pa cykeln. En del invander kanske att man kan utréatta sina
behov i en skogsdunge vid sidan av vagen. | Skane &r det ont om sadana skogsdungar, men
aven langre norrut i Sverige dar man har gott om skog, ar det oftast inte sa latt att stéalla ifran
sig en tungt lastad semestercykel. Pa de flesta stallen finns dike i vagkanten och inget trad
eller stolpe sa nara att man kan luta cykeln.

3.5. Skyltar och informationskartor

Nar cykelbanor gar alldeles intill vanliga bilvagar kan man folja de skyltar som bilister ser,
men sa fort cykelbanan gar pa sadant avstand fran bilvagen att man inte ser skyltarna ar det
viktigt att det finns sarskilda skyltar for cyklister for att visa riktning och avstand till olika
platser. For dem som har god lokalkannedom spelar sadana skyltar ingen roll, men for
semestercyklister eller andra som cyklar strackor man inte kanner till sa vl ar skyltningen
viktig.

Vid cykelsemester pa andra hall i landet har vi funnit exempel pa en skylt med texten
"cykelsparet” utan uppgift om vart det cykelsparet leder. Detta ar verkligen inte bra, eftersom
man som cyklist i allmanhet inte bara vill cykla runt pa mafa utan vill veta var man hamnar,
om man foljer den skylten. Vi har ocksa sett exempel pa att det saknas Sverigeledsskylt, dar
man skulle svanga in pa en ny vag. Det kan da stalla till problem for de cyklister som inte har
en bra karta eller inte ar tillrackligt bra pa att lasa kartan.

Det &r viktigt att det finns skylt for en viss cykelled vid varije tillfalle da man ska byta

riktning. Dessutom ar det i hog grad Onskvért att det finns skylt vid varje tillfalle, dar det kan
vara tveksamt vilken vag man ska félja. Ibland hander det dven langs den nya Kattegattsleden
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att man efter ha svangt i ett vagskal, tror att man valt ratt vag, men utan att vara helt séker far
man vanta lange innan man ser en ny skyilt.

Det ar mycket bra, om det finns kartor pa en informationstavla. Sadana informationstavlor ar
ganska séllsynta och ibland ar inte tavlans plats utmarkt pa kartan och da fungerar det mycket
samre.

3.6. Langvaga cykling

Planerare maste rakna med att en del cyklister cyklar langt. Skyltar vid cykelbanor ska inte
bara ange skyltar till narbelagna platser, utan ocksa ange skyltar till lite mer avlagsna mal. Det
bor t.ex. finnas skyltat Iamplig cykelvag fran Helsingborg till Landskrona, till Angelholm och
liknande, men &ven lampliga sammanhéngande cykelstrak med skyltar for lamplig cykelvéag
till lite mer avldgsna platser som t.ex. Halmstad, Vaxjo, Kristianstad, Lund och Malmag. Har
maste kommuner samarbeta med andra kommuner och med landsting i vart fall region Skane.

Den i juni 2015 invigda Kattegattsleden fran Helsingborg till Angelholm ar mycket bra. Aven
om skyltningen kunde vara &nnu tydligare. | reklamen sdgs att det &r en nast intill bilfri
cykelled. Det &r en dverdrift. | Helsingborg och Hoganas kommuner gar den i huvudsak pa
vagar dar bilar far kora, dven om biltrafiken inte &r sa tat. Det hade varit battre om den helt
eller atminstone huvudsakligen gatt pa egen cykelbana, dar bilar inte far ka. Kattegattsleden
ar 37 mil lang, men bilvagen mellan Helsingborg och Géteborg ar bara 23 mil. Cykelvagen ar
alltsa 60 % langre &n bilvagen. Kattegattsleden &r sannolikt en vacker véag for den som vill fa
en trevlig cykelupplevelse, men i stort sett vardelds for den som vill ta sig mellan Helsingborg
och nagon av staderna (med undantag av Hoganas) langs leden for att snabbt ta sig fram och
samtidigt fA motion med att cykla. Det &r kommunen Helsingborgs stads uppgift att i
samarbete med Angelholms kommuns hitta en lamplig cykelvag utan onddiga omvagar
mellan Helsingborg och Angelholm.

Jordens Vanner i Skane har 9 juni i ar skickat ut en rapport ”Sydsverige kan visa vagen till
bilfritt cykelsverige”, skriven av Tord Bjork i Kristianstad. Den pekar pa vikten av sa bilfria
cykelleder som mgjligt och att Sydsverige har goda mojligheter att med relativt begréansade
insatser kraftigt forbattra cykelnatet. Den rapporten tar upp manga konkreta strackningar.

4. Konkreta papekanden om brister for cyklingen och forslag till hur de
kan atgardas vid tagresor med cykel och méjlighet att ta med cykel pa
regionala bussar.

Nedanstaende papekanden galler erfarenheter som medlemmar gjort vid resor med cykel i
foljande regionala tag: Skanetrafiken, Vasttag (Véastra Gotalands lan), Bergslagstag (Orebro
lan, Vastmanlands lan och Kopparbergs lan) och X-tag (Gavleborgs lan).

4.1. Svart fa fram gallande tidtabeller och vilka tag och bussar som tar cyklar

Pa Vasttrafiks hemsida fick vi fram olika tagtider pa strackan Goteborg — Toreboda (i
nordostra Vastergotland), men vi sag inte vilka som var SJ-tag, som inte tog med cyklar, och
vilka som var vasttag, som tar med cyklar. Detta innebar att vi fick vanta 3 timmar i
Goteborg. Vid utskrift av tidtabell fran X-trafiks hemsida missade vi uppgift om tidtabellens
giltighetstid. Daremot framgick det mycket tydligt pa den hemsidan vilka tag som tar cyklar
och inte. P& Oresundstég och p& Pagatég kan man numera alltid ta med cykel i man av plats.
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Pa regionbussar i en del andra lan gar det att ta med tva cyklar om an med viss svarighet. Om
det gar dven pa Skanetrafikens regionala bussar framgar inte av hemsidan eller atminstone &r
det svart att hitta. Det star vad man ska kopa for biljett i forvag och det géller for tag. Pa buss
brukar man kopa biljett nar man gar pa, sa darfor framgar det inte vad som géller om cykel pa
buss. Det borde vara sa att varje regionbuss ar utrustad med rejéla cykelhallare och
fastsattningsremmar, sa bussen kan ta minst tva cyklar, helst fler.

4.2. Priser och betalningssatt varierar

Priserna ar valdigt olika: pa Bergslagstag ar det gratis med cyklar, pa X-tag och Vasttag
kostar det 30 kr/cykel och det betalas pa taget. Skanetrafiken ar i sarklass dyrast med ungefar
halften av priset for vuxenbiljett och det maste betalas innan man gar pa taget. Det finns
tydligen ingen som har éverblick pa grund av privatiseringen, utan man maste fraga varje
tagbolag eller lanstrafikforetag for sig. Det blir extra svart for utlandska turister, som kanske
inte kanner till vara lansgranser.

4.3. Begransad kapacitet och turtathet pa tagen och ibland for sma hissar pa stationer
Pa Vasttrafik och Bergslagstag ar turtatheten for tag, som tar cyklar och gar hela strackan,
mycket lag. Turtatheten ar nagot battre pa X-trafik, men betydligt battre i Skanetrafiken. Pa
Vasttag, Bergslagstag och X-tag sag det ungefar lika ut for cyklar. Det var bara plats for tva
cyklar per tag och cyklarna maste lyftas upp ett par trappsteg, vilket blir extra besvarligt, om
man har mycket bagage fastspant pa cykeln. En gang nar manga skulle pa taget i Soderhamn
fick vi upp den ena cykeln, men nar vi skulle hamta den andra cykeln akte taget. En cykel
stod kvar pa stationen. En person, som varit vanlig att hjalpa en ensam foréalder pa med
barnvagn, som ocksa maste lyftas upp for tva trappsteg, hann inte komma av taget innan det
korde. Vi steg av vid nasta lilla station, Ljusne. Vi hade kunnat vénta ett par timmar pa nasta
tag tillbaka, men ville hellre ta en buss om det gick tidigare. Pa stationen fanns ingen karta
och ingen som helst information om bussar. Genom tur hittade vi till slut ndgon som kunde ge
besked om busstider och hur vi skulle ga. Cykeln stod kvar och som kompensation tog samma
personal inte betalt nasta gang vi akte fran Soderhamn.

Vi maste ocksa beratta en solskenshistoria. Vi akte med tva cyklar fran Téreboda och skulle
byta tag i Falkdéping. Vi blev oroliga nér vi sag tre mindre cyklar pa perrongen. Det ordnar sig
sade konduktdren. Det var ytterligare en cykel pa taget och barnvagnar. Det I6ste sig tack vare
en forstdende konduktor, som gick in for att 16sa de problem som kunde uppsta. Vi spande
fast vara cyklar i hissen innanfor dérrarna med medhavda remmar. Nar nagra cyklister med
cyklar och resenérer med barnvagnar gatt av kom en rullstol pa. Vara cyklar var da
uppflyttade, men en omlastning av bagage kravdes. Alla hjalptes at och alla kom fram som de
skulle.

Alla regioner har naturligtvis inte samma resandeunderlag som Skane, men det borde vara
mer plats for cyklar, barnvagnar och rullstolar och turtatheten borde 6kas, sa det finns nagra
forbindelser per dag att vélja pa. Ar turtatheten for 1ag, ar det manga som valjer bort tag och
tar bil eller flyg i stallet. Tg dar man kan rulla in med cykel, barnvagn och rullstol i ungefar
samma niva som perrongerna, sa som Skanetrafikens tag nu ar, ar naturligtvis att foredra.

Vi sdg pa hemsidan att det fanns en taglinje Goteborg-Lidképing-Mariestad-Orebro. Det hade

passat bra, men dar finns inga genomgaende tag, sa man kunde inte aka hela denna stracka pa
en dag.
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Flera stationer, atminstone Hudiksvall och Gavle saknade stall med tidtabeller och saknade
personal. Det fanns café, kiosk eller liknande, men personalen dar visste inget eller mycket
lite om tagen. | Helsingborg har SJ inget forsaljningskontor, men SJ-biljetter kan kopas i
Skanetrafiken forséljningskontor, trots att ingen skylt informerar om det. Skanetrafiken har
dock langtifran dppet all den tid det gar tag fran stationen. Pa en station, Hudiksvall, kravdes
SMS-betalning for att komma in pa toaletten. Alla har ju inte mobiltelefon, men det fungerade
inte heller med mobiltelefon med betalkort. Det &r skandal! Nu var personalen i kiosken
vanliga och 6ppnade dorren, men kiosken har inte 6ppet jamnt. |1 Séderhamn var det inga
problem att komma in pa toaletten, men det saknades toapapper. Tval saknades pa en del
toaletter.

For att byta plattform behéver man numera oftast hiss om man har cykel, eftersom passagen
mellan plattformar oftast sker i annat plan. | Hallsherg var hissarna sa sma, att det var
omdjligt att fa in en cykel i hissen. Vi fick bara cyklar och bagage i trapporna. Pa ndgon
annan station var hissen sa kort att cykeln visserligen gick in, men stankskarmen skrapade
mot hissddrren. For Helsingborgs del ar det sa att pd Knutpunkten gar en cykel in i hissarna,
men inte pa Ramldsa station. Goteborgs station &r en s.k. sackstation och det gor det enkelt att
i samma plan forflytta sig med cykel mellan de olika perrongerna.

Det borde vara sjélvklart att alla stationer ska ha tillrackligt antal toaletter forsedda med
toapapper och tval. Varje station, aven smastationer borde ha en karta éver omgivningarna
och uppgifter om narmaste busshallplatser, liksom tidtabeller for tag och bussar. Hissar
tillrackligt stora for att enkelt rymma en cykel lastad med bagage borde finnas pa varje
station, dar det behdvs for komma till och fran de olika plattformarna. Det borde vara
sjalvklart att det pa varje jarnvagsstation, atminstone i centralorter i kommuner, skulle finnas
informationspersonal, sa lange det gar tag fran stationen. De borde ocksa kunna salja biljetter
over disk som komplement till annan biljettforséljning via automater, sms m.m.

Nu gar det inte att ta med cyklar pa fjarrtag, vare sig X2000-tag eller andra SJ-tdg. Man borde
ordna sa att det i varje fjarrtag finns minst en vagn, dar passagerare kan rulla in sin cykel och
spanna fast den. Vad galler X2000-tag borde det ordnas i samband med att helt nya tag ska tas
i bruk. Da borde det vara fullt mgjligt att inreda tagen sa att det pa ett eller tva stallen gar att
fa in ett antal cyklar.

4.4. Kartor vid stationer och turistinformation

Det borde vara sjalvklart att det pa varje jarnvagsstation finns tydliga kartor bade 6ver sjalva
stationen, dver staden eller orten och 6ver omgivningarna. Kartan dver stationen ska visa var
perronger, busshallplatser, biljettforsaljning, toaletter, information m.m. finns. Kartan dver
staden ska ha gaturegister och ange viktiga platser, som turister behover. Den borde ocksa ha
ett system, s om man trycker pa en knapp for en gata eller sevardhet, sa lyser en lampa pa
kartan, dar det ligger. Den borde ocksa kunna visa med en upplyst krokig linje var varje
busslinje gar. Kartan éver omgivningarna borde visa var olika sevérdheter, eventuella
campingplatser, vandrarhem m.m., som finns utanfor staden eller orten, ligger. | Gévle fanns
ingen personal pa stationen, men en karta 6ver den centrala staden och var turistbyran lag.
Den var dock stangd, men det var manga manniskor pa stan, sa vi kunde fa besked om végen
till campingplatsen. Nu var det latt att hitta, bara att folja en enda vég, trots att den lag drygt
15 km bort. Hur ska det ga att forklara vagen i Helsingborg, dar man behdver byta riktning ett
par tre ganger for att hitta ratt?
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5. Sammanfattning

Denna rapport tar upp manga papekanden om brister, och forslag till forbattringar. Det mesta
ar sadant som kommunen Helsingborgs stad sjélv kan géra nagot at. En del ar sadant som
kommunen kan atgarda i samverkan med grannkommuner. En mindre del ar saker som
behdver atgardas inom Kommunforbundet eller pa annat sétt i ett mer riksomfattande
samarbete.

Helsingborg december 2015

Jordens Vanner Helsingborg (efter beslut p& medlemsméte 2015-08-16)

Cykelframjandet — Mdorarpskretsen
morarp@cykelframjandet.se

(efter beslut pd styrelseméte 2015-10-12)

Framtiden i Vara Hander (efter beslut av styrelsen hosten 2015)
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Annat an trafik .

For att radda klimatet behovs atgarder ocksa pa andra omraden &n trafik,
t.ex. jordbruk, bostader, energi, industrier. Det &r ocksa nodvandigt att
pengar inte far styra sa som idag. Ekonomiska, politiska och juridiska lagar
och regler har skapats av ménniskor och kan andras av manniskor.
Naturlagarna &r vi tvungna att anpassa oss till helst pa ett smart satt.

Vara flygblad, haften och broschyrer

Vi har skrivit utforligare om detta i vara flygblad/broschyrer:
”Regeringen hycklar och forvarrar klimathotet” (12 st A5-sidor)
”Respektera naturen, respektera dig sjalv, at ratt” (8 st A5-sidor)

"Folket i EU tar klimathotet pa allvar — inte politikerna™ (2 A5-sidor)
”Evo Morales forslag till Global folkomrdstning om klimatet i 5 punkter”
(liten remsa, Y2 A4)

"Trafiken och ett hallbart samhélle” (6 st A4-sidor)

Lankar till utredningen och en del debatt

Utredningen "Fossilfrihet pa vag” (SOU 2013:84)
http://www.regeringen.se/content/1/c6/23/07/39/1591b3dd.pdf

Nagra debattinlagg:
http://www.dn.se/debatt/stall-supermiljokrav-pa-nya-formansbilar/
http://www.di.se/#!/artiklar/2013/12/18/debatt-darfor-hoppade-vi-av-
fordonsutredningen/
http://www.di.se/#!/artiklar/2013/12/30/debatt-utslappsminskningen-ar-
rimlig/

http://www.nyteknik.se/asikter/debatt/article3793909.ece
http://www.gp.se/nyheter/debatt/1.2214373-gor-kollektivtrafik-till-norm-i-
staderna
http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=3345&artikel=5737332
Chalmersutredningen "Klimatomstéllning Géteborg — tekniska
mojligheter och livsstilsforandringar” kan man lasa om pa
www.mistraurbanfutures.org/sv/urban-lunch-time

Kontakt: Miljoférbundet Jordens Vanner Helsingborg

Kritiska kommentarer till den
statliga utredningen SOU 2013:84

Fossilfrihet pa vag

Na&r utredningen presenterades i december 2013
framstélldes det som att nu visste regeringen hur man
skulle fa en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030. Det
blev en del debatt, men man undvek oftast det vésentliga.

Vad innebar fossiloberoende?

Det borde rimligen innebéra, att man inte anvander fossila
brénslen, men det avser man inte alls. Man skulle inte sluta
helt med fossila branslen i transportsektorn férran till ar
2050. Till ar 2030 skulle fortfarande 20% av fordonens
drivmedel vara fossila. Med samma logik skulle vi kunna
sdga att Sveriges energiforsorjning ar karnkraftsoberoende.
Kéarnkraften star namligen for ca 15% av energitillforseln.

Vi ska hér granska vilket uppdrag utredningen hade, vilka
atgarder man foreslar, vilka atgarder regeringen vidtar.
Vidare vad har debatten handlat om, men vad borde den
handla om. Vad kréavs for att radda klimatet?


http://www.regeringen.se/content/1/c6/23/07/39/1591b3dd.pdf
http://www.dn.se/debatt/stall-supermiljokrav-pa-nya-formansbilar/
http://www.di.se/#!/artiklar/2013/12/18/debatt-darfor-hoppade-vi-av-fordonsutredningen/
http://www.di.se/#!/artiklar/2013/12/18/debatt-darfor-hoppade-vi-av-fordonsutredningen/
http://www.di.se/#!/artiklar/2013/12/30/debatt-utslappsminskningen-ar-rimlig/
http://www.di.se/#!/artiklar/2013/12/30/debatt-utslappsminskningen-ar-rimlig/
http://www.nyteknik.se/asikter/debatt/article3793909.ece
http://www.gp.se/nyheter/debatt/1.2214373-gor-kollektivtrafik-till-norm-i-staderna
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Vilket uppdrag hade utredningen?

”Utredningen ska analysera olika alternativ for hur begreppet
fossiloberoende fordonsflotta kan ges en innebdrd som stoder
regeringens arbete med att na visionen for 2050.”

Man ska alltsa ge legitimitet at regeringens trafikpolitik!

Vad gar regeringens trafikpolitik ut pa?

Regeringens politik gar ut pa sa smaningom ersatta fossila branslen
med fornybara branslen. Man ser inte nagot fel med bilism utan bara
branslet, trots att bade forskare och tjansteman klargjort att man
maste minska bilismen. Man fortsétter utbyggnad av motorvéagar,
externa kopcentra och stora parkeringsgarage. Man satsar pa
biobransle d&ven om det tar maten ur munnen fran fattiga i fjarran
lander eller nedhuggen regnskog.

Vad har utredningen kommit fram till?

Utredningen forordar béattre stadsplanring sa transportbehovet
minskar, byte av trafikslag, energieffektivare fordon och kérning,
biodrivmedel och eldrivna bilar, men storst fokus har legat pa att i
massiv skala producera biogas av skogsavfall.

Vad har debatten gallt?

Per Kagesson m.fl., som hoppat av utredningen, menar att
omstallningen inte kan ga sa snabbt p.g.a. ekonomi och EU, medan
utredaren Thomas B Johansson menar att foretagen vill satsa, vilket
Lantmé&nnen i stor utstrackning instammer i. Naturskyddsféreningen
vill ha battre atgarder for att satsa pa supermiljobilar. Mp talar mest
om smartare bilism, men ocksa en del om ett lite transportsnalare
samhalle. Resenarsforum pladerar for en ganska kraftig 6vergang
fran bilism till kollektivtrafik och cykeltrafik. En Chalmersutredning
vill rédda klimatet bl.a. genom flyg som idag och inte en kraftig
6kning som annars &r forvantad samt viss minskning av bilkérning.

Vad kréavs for att radda klimatet?

Om vi fortsatter som hittills med begransade atgarder kommer vi att
drabbas av katastrofala klimatforandringar och sadant kaos att vi tvingas
till desperata atgarder. Det &r béattre med planerade, snabba,
genomgripande samhallsforandringar for att motverka klimatandringar.

Minska transportbehovet kraftigt.

Ersétt frihandelsprincipen med en narproduktionsprincip. Mat och annat
som kan produceras miljévanligt néra ska produceras néra. Meningsfulla
arbeten ska finnas nara dar folk bor. Service som affarer, skolor, forskolor,
vard, bibliotek m.m. ska finnas nara.

Overgang fran bil, flyg till miljévanlig kollektivtrafik
och cykel

De person- och godstransporter som anda behovs ska i huvudsak éverforas
till miljovanliga: tag, sparvagn, biogashuss, cykel och gang. Det kraver ett
helt paket av atgarder bade som begransar flyg och bilism, som forbattrar
det miljovanliga och battre information. Det krévs stopp for stora
vagbyggen. Jarnvagen maste aterupprustas i offentlig regi. Manniskor
maste paverkas lika oberoende av inkomst, t.ex. genom mangdubblat
bensinpris med inkomstberoende och behovsberoende rabattkort. Stopp for
langtradartransporter dar det gar att transportera gods pa jarnvag eller
sjofart. HOgre turtathet, kortare bytestider och lagre taxor i
kollektivtrafiken. Gratis lokal kollektivtrafik. Information om narmaste
hallplats och tider pa manga platser. Statlig informationskampanj om
varfér omlaggning ar nédvandigt och hur man klarar alla praktiska
situationer.

Effektivare och miljovanlig drift

De bilar som &anda beh6vs maste vara energisnala och drivas sa
miljovanligt som mojligt t.ex. biogas, men det récker inte till massbilism.
Vi kan inte anvanda sadant biobransle som tar maten ur munnen fran
fattiga i vérlden.



2016-04-02
For HH-tunneldiskussion

Opinion. Helsingborgarna vill inte ha nagon HH-tunnel. Om det skulle bli folkomrostning
om frdgan om HH-tunnel, sa ar jag ganska Gvertygad om att en stor majoritet skulle rosta nej
till en tunnel. HD ordnade for ett par ar sedan en opinionsundersokning, dér de redovisade att
bara en liten del tycker att det ar viktigt med en tunnel. Vi i Jordens Vanner har vid ett par
tillfallen haft utstallning pa biblioteket, dar vi haft med en skarm med rubriken ”Nej till HH-
tunnel”. Vi fick da tillfalle att prata med ett flertal personer, flera som da tog upp fragan om
HH-tunnel — och det visade sig da att praktiskt taget samtliga liksom vi var motstandare till en
fast HH-forbindelse.

Det vanligaste argumentet mot en HH-tunnel &r att man vill ha farjorna kvar. Att ha
mojlighet att gora en farjetur dver till Danmark och kunna uppleva havsluften, vattnets
skummande kring baten och solens glitter i havsvagorna ar nagot som Helsingborgarna inte
vill ga miste om — det ar en del av att uppleva en bra miljo — att byta detta mot en kolsvart
tunnel ar inte lika lockande. De politiker som ev. driver igenom byggande av en HH-tunnel
kommer inte att bli populdra hér i Helsingborg.

Behov. Finns det behov av att bygga ytterligare fast forbindelse dver Oresund — en HH-
forbindelse — en fraga som det finns delade meningar om. Det beror pa vilken
samhallsutveckling vi vill ha har pa jorden. For alla oss som &r miljoengagerade borde det
viktigaste vara att fa ett socialt och ekologiskt hallbart samhélle i balans med vad naturen tal.
Da handlar det om att klara de 16 miljomalen — att klara klimatet och de andra miljomalen —
samt att hushalla med jordens begrénsade resurser. Det ar da bl.a. nédvandigt med en kraftig
minskning av klimatutslappen, som hittills bara har okat bade globalt men &ven hér i landet,
om vi tar hansyn till alla utslapp som orsakas av Sverige. Klimatforskare som Johan
Rockstrom har sagt att vi har nagra fa ar pa oss att borja minska utslappen om vi ska klara
klimatet.

Nar det da galler trafiken, sa har bade Naturvardsverket, Transportstyrelsen, Trafikverket
och flera trafikforskare sagt att det ar nodvandigt att vi far ett transportsnalt samhélle, d.v.s.
att vi minskar det totala behovet av transporter, och att vi far en kraftig minskning av
bilismen. Det har innebdr att vi inte kan fortsatta den nuvarande utvecklingen — ”business as
usual” — utan att vi maste forandra vart satt att leva om vi ska klara klimatet.

Men det har ar en mycket kontroversiell fraga, som har lett till konflikter inom
Trafikverket. Nar Trafikverket for ett tag sedan skulle 6verlamna underlag till regeringen till
en ny infrastrukturproposition, sa stoppade Trafikverkets ledning en klimatrapport, som skulle
ha bifogats med underlaget.

For att vi ska kunna minska transportbehovet, behéver vi bl.a. annat utveckla narservice,
distansarbete och narproduktion. - Att folk bl.a. ska kunna handla i butiker pa gangavstand,
istallet for att behova aka till externa kopcentrum, till andra stader eller till Danmark for att
handla. Att vi har en blandad bebyggelse med bade bostader, arbetsplatser och service, for att
mojliggora att folk kan ha arbete pa nara hall — istallet for att gora langa arbetsresor till andra
stader eller till Danmark. Att vi utvecklar distansarbete, sa att t.ex. en person med
kontorsarbete, som kanske fatt ett arbete i Danmark, kan utfora arbetsuppgifterna som
distansarbete pa en dator hemma eller i nagon lokal i narheten av bostaden.

Vidare att vi har narproduktion framforallt av livsmedel, istallet for att skicka livsmedel
och annat kors och tvars 6ver Europa och éver jorden. Pa 80-talet lade PG Gyllenhammar och
andra direktorer fram sitt Missinglinksprojekt — att bygga en massa transportleder kors och
tvars 6ver Europa for att 6ka transporterna, som nu ingar i EUs frihandelsdoktrin, som har lett



till en vansinnig mangd transporter. Ett av dessa Missinglinksprojekt var da Skandnavian link,
som inkluderade fasta forbindelser 6ver Oresund.

Hittills har mangden transporter hela tiden 0kat, men det &r en orimlighet att kurvan 6ver
transporterna standigt kan 6ka snett upp till himlen, nér vi vet att jorden har begransade
resurser. Nar det sedan géller att fa en kraftig minskning av bilismen, sa &r det en sa stor
fraga, sa det racker inte med en atgard, utan det behdvs en kombination av ett flertal atgarder.
Det racker inte med forbattringar av kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken, utan vi
maste ocksa fa olika begransningar av bilismen, och det &r da ocksa nodvandigt att minska
behovet av transporter, om vi ska kunna fa nagon minskning av bilismen.

Byggande av fasta forbindelser 6ver Oresund bidrar till att 6ka méangden transporter. Nar
man bygger en ny trafikled, sa bidrar den inte bara till att omférdela befintliga transporter,
utan ocksa till att nyskapa trafik, det som trafikforskare kallar for “inducerad trafik”. En del
sdger att transporterna okar, sa darfor maste vi sa smaningom ha en ytterligare fast forbindelse
over Oresund. — Da tycker jag att man bor stalla sig fragan — Varfor 6kar transporterna? — Det
kan finnas flera orsaker, men en viktig orsak var att man byggde en fast forbindelse —
Oresundsbron — och bygger man en ytterligare fast forbindelse s& 6kar transporterna
ytterligare. Jag vill darfor sdga: Man bygger en fast forbindelse for att 6ka transporterna — och
darmed kommer man allt langre och langre bort ifran ett hallbart samhalle.

En del politiska partier och andra tror pa myten om den eviga tillvéxten och ser tillvaxt
som ett mal for samhallsutvecklingen. De ser det da som nagot positivt att alla transporter
standigt 6kar bade bil-, flyg- och jarnvégstrafik och de vill da standigt bygga ut allt fler
trafikleder och vill ha fler fasta forbindelser 6ver Oresund. Men med en sadan utveckling
kommer vi aldrig att klara klimatfragan. Vi kanske kan leva vara liv har pa jorden, men hur
gar det for kommande generationer. Kommer jorden da att bli en dod planet i framtiden. Vad
kommer kommande generationer att tycka om oss. Det kanske blir som i den kanda
miljovisan — ”Vélfardsvisan” — hér en strof ur visan:

” Ska vara barn och barnbarn hata oss och férbanna
for att vi inte hade vett besinna oss och stanna”.

Miljovanlig farjedrift. En del har sagt att farjorna slapper ut sa mycket avgaser, sa att det ar
bra om farjorna laggs ner. Men for ett par ar sedan kunde man lasa i en tidningsartikel att
Scandlines hade planer pa att éverga till eldrift med batterier for farjorna mellan Helsingborg
och Helsingor. For att ta reda pa hur det ligger till med detta, sa ringde jag upp Scandlines och
talade for nagra dagar sedan med en person som arbetar med miljofragor pa Scandlines. Han
sade da att det &r pa gang att infora 100% batteridrift for deras farjor mellan Helsingborg och
Helsingor. De haller nu pa att skriva kontrakt med Oresundskraft for att dra kabel till hamnen
for laddning av batterierna och de har kontakt med ett motsvarande elbolag i Helsing6r och de
haller pa att skaffa utrustning for ombyggnad av farjorna. Om det inte blir tidsforskjutningar,
sa ar deras tidsplan for narvarande att de tva forsta farjorna ska kunna kéras med batteridrift
under 2017, en farja i maj eller juni och en andra farja pa hosten 2017. Det galler da Aurora
och Tyko Brahe.

Aven bilforbindelse. De partier och andra som hyllar myten om den eviga tillvaxten vill som
jag namnde ha fast forbindelse for bade bil- och jarnvagstrafik. Nar jag for nagra ar sedan
laste i en dversiktsplan for Helsingborg kunde jag ldsa om detta. Men jag kunde ingenstans i
oversiktsplanen l&sa att man vill ha fasta forbindelser for att minska bil- eller flygtrafik. Om
Miljopartiet da vill ha en fast jarnvagsforbindelse, sa kanske de séger att det ar bra att
Miljopartiet vill ha fasta forbindelser — och vi ska se till att det byggs jarnvégsforbindelser, -
men sedan kommer det sékert som en brasklapp — men sedan maste vi dven bygga en
vagforbindelse for att kunna bekosta forbindelserna, eftersom de vid en vagférbindelse kan ta



betalt av varje enskild bil. — Och bygger man &ven en vagtunnel, sa kommer det att i
kombination med en Fehmarnbeltférbindelse bl.a. att leda till en kraftigt 6kad strém av
langtradare mellan kontinenten och Skandinavien, langtradare som till storsta delen kommer
att ga pa fossilt bransle, och darmed leda till kraftigt 6kade véxthusgasutslapp och andra
avgaser — och vi kommer aldrig nagonsin att klara klimatet — och forr eller senare kommer
jorden att bli en dod planet.

Gynnar flyget. Miljopartiet har bl.a. sagt att man vill ha en fast jarnvagsforbindelse, och att
man vill ha hdghastighetstag for att minska flyget. Men nar jag for ndgra ar sedan laste i
oversiktsplanen for Helsingborg, sa kunde jag bl.a. se att de ville ha en jarnvagstunnel for att
snabbare komma till Kastrups flygplats, d.v.s. for att gynna flyget.

En ytterligare uppgift om detta. | HD den 1/8 forra aret fanns det en artikel med rubriken
"Kastrup vill ha svenska héghastighetstag”. Inledningen till artikeln 16d: ”"K6penhamns
flygplats vill att den svenska hoghastighetsjarnvagen som planeras mellan Stockholm och
Malmo fortsatter Gver Oresundsbron. Det skulle dka flygplatsens upptagningsomrade med en
miljon manniskor.” Detta enligt presschefen pa Képenhamns flygplats. Kastrup ar alltsa
intresserad av svenska hoghastighetstag, och de skulle sékert ocksa vara intresserade av att det
blir en fast HH-forbindelse, som ocksa skulle gynna flygets fortsatta 6kning, och da vill ja
tillagga — och darmed skynda pa klimatproblemen. Vill Miljépartiet medverka till en sadan
utveckling?

Geologiska problem. Vi kanner till de stora problem under manga ar som det varit att bygga
Hallandsastunneln. Jag har sett uppgifter om att de geologiska forutsattningarna att borra
tunnlar under havsbotten i Oresund inte ska vara mindre problematiskt an vad det varit att
borra tunnlarna i Hallandsasen. De tunnlarna skulle ha tagit 4-5 ar att bygga, men det tog 23
ar att bygga, blev 18 ar forsenat och kostade mangdubbelt mot vad det var tankt fran borjan,
och ledde till en mangd problem av olika slag. | HD den 12 dec. forra aret fanns det en artikel
om att en pensionerad professor i geoteknik anser att det finns stor risk att tunnelréren i
Hallandsastunneln spricker om godstagen kor for fort eller nédbromsar i tunneln. Vad skulle
handa om nagot sadant skulle intraffa i en framtida tunnel under Oresund med upp till 40
meter havsvatten ovanfor huvudet?

Nagon kanske da funderar pa att géra HH-tunnlar som sanktunnlar. Da ar vi tillbaka till de
tankar som fanns om HH-tunnlar pa 70-talet, och som skulle kunna riskera att allvarligt
forsamra eller forstora vattnet och det biologiska livet i Oresund och som kan riskera att
negativt paverka havsstrommarna i Oresund och didrmed ocksé skada vattnet i Ostersjon.

Indirekt energi. For att klara klimatet och andra miljofragor, sa borde vi bl.a. minska de
totala utslappen fran olika slags transporter inte bara de utslapp som harror fran den direkta
energin, d.v.s. fran driften av olika fordon utan aven de utslapp som harror fran byggande och
underhall av infrastrukturen och fran byggande och underhall av olika fordon. De utslapp
som harror fran detta bor i ett livscykelperspektiv paféras den trafik, som sedan utnyttjar
denna infrastruktur.

I en utredning fran KTH om indirekt energi for transporter kan man bl.a. lasa att broar och
speciellt tunnlar ar extremt energikravande att bygga. Om man nagon gang i framtiden skulle
bygga nagra HH-tunnlar, sa skulle det krava ett mycket stort antal lastbilstransporter for att
frakta bort jord, sten och grus fran havsbotten, och dessa lastbilar kommer sannolikt att till
storsta delen drivas med fossil energi och slédppa ut stora méngder med bl.a. koldioxid innan
tunnlarna ens &r fardiga. Dessutom behdvs stora méngder material for betonginfordringen av
tunnlarna, material som behdver utvinnas och transporteras till tunnlarna. I KTH:s utredning
kunde jag lasa ungefar foljande: ”Aven om tunneln sedan kommer att kunna anvéndas i



hundra ar, sa ar den indirekta energin som da bor paforas den trafik som sedan kommer att
anvanda tunneln inte ovasentlig.”

Slutsats. Jag tycker att det &r viktigt att vi far ett hallbart samhalle dar vi klarar klimatet och
andra miljomal, minskar behovet av transporter och far en kraftig minskning av bilismen,
sager ett bestamt nej till ytterligare fasta forbindelser ver Oresund och att vi aven i framtiden
kan ta en tur over Oresund och se havsutsikten, men da fran batteridrivna farjor.

Flyget kan minskas med ekonomiska styrmedel i kombination med andra atgérder. Det
finns mycket som kan behéva forbéattras nar det galler jarnvégstrafiken, inte minst nar det
galler underhallet, men istallet for hoghastighetstag bor vi se till att nattagstrafiken bevaras
och utvecklas bade i Sverige och nere pa kontinenten och att det blir lattare att kdpa
tagbiljetter for utrikesresor pa jarnvagsstationer i Sverige.



y Helsingborg 2016-05-19
Oppet brev il

Stadsbyggnadskontoret, Helsingborgs stad ledamoterna i
Helsingborgs kommunfullméktige

ledamoterna i Stadsbyggnadsndmnden

ledamoterna i Miljondmnden

om Landborgsgaraget

Eftersom Helsingborgs kommunfullméktige troligen kommer att ta stallning till fragan om
Landborgsgaraget eller Landborgskopplingen, som de styrande nu av nagon marklig
anledning valjer att kalla byggandet av ett garage, i juni och eftersom det ar en mycket stor
investering med langtgaende konsekvenser for framtiden, for barn och barnbarn, ber vi er ta
del av vara argument och beakta det vi har att saga.

Behovet av minskat transportbehov och minskad bilism

I den klimatrapport, som experter inom Trafikverket tagit fram, men som forst stoppades av
ledningen pa Trafikverket, framgar det som vi sagt i manga ar, att det inte racker med
fossilfritt bransle for att fa en fossilfri transportsektor, utan att det ocksa kravs minskat
transportbehov och minskad bilism. Att da bygga for okad bilism ar helt fel. (Se aven bifogad
handling: ”Aven framtidens bilar forstér miljon”. Den har tidigare, 2015, varit inférd som
inséndare i HD.)

| Fredrik Gerttens film ”Bikes vs cars” intervjuas experter, som havdar att moderna stader
satsar pa cykel i stallet for bil. Cykeln &r inte bara avgasfri utan ocksa smidigare och ibland
aven snabbare att ta sig fram med.

Argumentet om att Landborgskopplingen ar bra for cyklister ar valdigt falskt. Man har
jamfort med det forslag till Landborgsgarage, som forkastades 1990, lagt till en cykelramp, ett
underjordiskt cykelgarage och en cykelhiss. Vem vill parkera sin cykel i ett underjordiskt
garage, nar man skall ta taget, en buss, bestka en butik eller ett evenemang? Troligen inte
manga. De flesta stéller sin cykel i cykelstall nara den affar, kulturinstitution eller vad det &r
man vill besoka. Det finns redan manga cykelstall, men ska manga fler cykla behovs fler
cykelstéll nara malpunkter. De kan gérna ha plexiglastak som skydd mot regn och sa att det
slapper igenom ljus. Om man gor om en del bilparkeringsplatser till cykelparkeringsplatser,
kan fler ménniskor ta sig till centrum med ett miljévanligt fordon och parkera. For cyklister
som undviker hojdskillnaden och kanske avskracks av trafiken nedanfor Landborgen, kan
man ordna fler cykelstéll nara Kérnan, garna med regnskydd.

Nu for tiden har manga cyklister mycket god kondition, battre &n for ett par artionden sedan.
For dessa cyklister ar nivaskillnaden med Landborgen inget problem. Man cyklar ner och upp
for Bergaliden och Langvinkelsgatan. Ner haller man pa bromsen av sékerhetsskél. Det finns
backar dar man kan cykla bade norr och séder darom. For de manga cyklister med lite samre
kondition ligger det néara till hands att ga uppfor hela eller en del av backen. For en hel del
cyklister kan det nog vara bra med hjalp att ta sig upp. Om hissen vid terrasstrapporna varit
lite storre, hade de kunnat ta den. Det finns en 16sning som ar avsevart billigare an
Landborgsgaraget. Man kunde i Hallbergs trappor (trapporna fran Billeplatsen dster om
Mariakyrkan till Drottning Margaretas gata vid sydvastra hornet av parken Slottshagen)
installera en trapphiss pa ett nytt trappracke pa trappans norra sida. Pa trappans sodra sida kan
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man behalla den ranna, som gor att man kan leda sin cykel uppfor trappan. Med den nya
trapphissen avser vi en vikbar elektriskt driven hiss av liknande typ, som pa olika stéllen finns
inomhus for att rullstolsburna ska kunna ta sig uppfor trappan men dven utomhus vid Ransvik
pa Kullaberg och vid Mariakyrkan i Helsingborg. Trapphissen maste naturligtvis vara sa stor
att en cykel med cyklisten staende bredvid far plats och ha lampliga sakerhetsanordningar.
Man kan ocksa tanka sig att man bygger om hissen vid Terrasstrapporna, sa cyklar far rum i
den.

Den cykelramp man planerar &r for att inte fa alltfor brant lutning planerad att vara uppdelad i
flera ramper mellan de olika vaningarna i parkeringsgaraget. Nar man cyklat uppfor en ramp
och ska svanga for att ta sig uppfor nasta ramp, maste man rimligen svanga ganska tvart. Vid
sadana svangar forlorar man s mycket fart, att det sannolikt inte blir lattare att cykla uppfor
hela rampsystemet an att cykla uppfor Bergaliden eller Langvinkelgatan.

Helsingborg har ju mycket backar langs hela landborgskanten, som gar fran norr till soder i
Helsingborg. Manga cyklister kan ha drenden upp- och nedfor sadana backar pa manga andra
stallen &n vid centrum. For de personer, som skulle ma bra av att cykla, att réra pa sig, men
inte for mycket, som av halsoskal inte ska 6veranstranga sig, borde fa hjalp att ta sig uppfor
manga andra backar an de vid centrum. Ett utmarkt satt kunde vara att subventionera elcyklar
for personer med lakarintyg pa att begransad fysisk aktivitet ar vardefullt for deras halsa.

Argument om att Landborgskopplingen ar bra for aldre och funktionshindrade ar
maérklig. Man har redan en hiss vid Terrasstrapporna. Man kunde ordna sa det blir gratis att
aka med hissen for alla, men atminstone for aldre och funktionshindrade. Sjalvklart borde
Oppettiderna vara battre. Dessutom skulle de ocksa kunna anvéanda den trapphiss vi foreslar
vid Hallbergs trappor (se ovan). En del funktionshindrade kan kdra bil och kan ibland ha svart
att hitta parkeringsplats for funktionshindrad. Man borde gora om ett [ampligt antal
parkeringsplatser pa olika stallen i centrum till parkeringsplatser for funktionshindrade. Man
borde ocksa vara betydligt battre pa att botfalla sadana bilister som utan tillstand utnyttjar
sadana parkeringsplatser. Man kan ocksa ta buss fran Bergaliden ner till centrum. Manga
aldre och funktionshindrade &r beroende av fardtjanst. For nagra ar sedan uppmarksammades
enorma problem med fardtjansten, bade for de fardtjanstberoende och for personalen. Det ar
oerhort viktigt att man har tillrackligt med féardtjanstfordon, tillrackligt med personal och att
personalen far sadana instruktioner och tid, att fardtjansten kommer i tid, hinner till
lakarbesok m.m. i tid och att den fardtjanstberoende, dar det behdvs, far hjalp till och fran sin
bostad och inte bara till ytterddrren.

Tror minskad biltrafik i city, men nej

En del tror att Landborgsgaraget skulle leda till minskad biltrafik i city (nedanfor Landborgen
och norr om Tradgardsgatan). En ny utredning (av Ramboll med rubriken "Trafikutredning
Landborgskopplingen" daterad Malmé 2016-02-26) Vvisar att det blir en mycket marginell
minskning, och darfor ar det inget argument for att bygga ett Landborgsgarage.

Utredning bortser fran inducerad trafik

Den utredning vi namnde ovan utgar fran att den totala biltrafiken ar oférandrad och utreder
bara hur biltrafiken kommer att omfordelas. Det &r valként inom trafikforskning att nya
satsningar pa vagbyggen pa lite sikt, efter nagra ar, leder till inducerad trafik, och 6kar
trafiken. Nar bilister forstar, att det &r gott om plats pa en ny vag blir det fler som tycker att
man kan ta bil eller goéra extra kdrningar. Detsamma galler rimligen stora parkeringshus och
parkeringsgarage. Pa lite sikt havdar vi att det blir mer biltrafik inte bara pa Drottning



Margaretas gata utan dven pa Bergaliden. Det blir da d&ven mer biltrafik fran olika
ytteromraden inom och utom Helsingborg och in till Bergaliden, och senare dven mer biltrafik
nedanfor Landborgen, det vill sdga att det kommer att 6ka den totala biltrafiken i Helsingborg.
Darmed medfor detta okade klimatutslapp, och vi vet att vi tvartom kraftigt maste minska
klimatutslappen, om vi ska klara klimatproblemen. Men trafikutredningen fran Ramboll ser
endast till de kortsiktiga konsekvenserna, da den raknar med samma totala mangd biltrafik in
mot de centrala delarna av Helsingborg efter bygget av ett eventuellt landborgsgarage som
innan. Utredningen tar t.ex. inte hansyn till att fler skulle kunna vélja att resa med buss eller
cykel framdeles vid resor in till centrum istallet for med bil. Bygget av ett landborgsgarage
kommer déremot att bl.a bidra till att fler kommer att vélja bil istallet for buss eller cykel vid
resor till de centrala delarna av Helsingborg dven i framtiden, med en fortsatt 6kad biltrafik
och 6kade miljéproblem som foljd.

Buller och avgaser

Det leder i sin tur till mer buller och avgaser for elever och personal vid skolorna langs
Bergaliden. Atminstone var det sa for manga &r sedan, da skolbyggnaden i hornet Bergaliden
och Drottning Margaretas gata var Nicolaiskolans hallbyggnad, att solen lag pa sa det blev
varmt. Man ville da 6ppna fonster, men det gick inte for det var for mycket buller, redan da
utan Landborgsgarage. Med ett Landborgsgarage blir rimligen undervisningssituationen i den
byggnaden &nnu besvérligare for den friskola, som nu finns i den byggnaden.

Konsekvenser for cykling: Farre vagar cykla.

En annan konsekvens av 6kad trafik pa bl.a. Bergaliden blir sannolikt att farre vagar cykla till
centrum. Cyklister, som tar cykelbanan 6ver Stenbocksgatan vid Studievégen, genom
Lasarettsomradet och ska korsa Bergaliden och cykla nerfor Bergaliden, kommer sannolikt att
finna att det ar svarare att ta sig 6ver Bergaliden. Det kan avskracka en del fran att cykla till
centrum.

P-platser i centrum utnyttjas bara till 68%.

Enligt utredningen av Tyréns ”Allman parkeringsanlaggning i Helsingborgs stadskérna”
november 2012, sid. 6, kommer belaggningen pa parkeringarna i centrum sedan parkeringen
p& Angfarjan och Hamntorget Véstra stingts att vara 68 % i genomsnitt under den mest
belastade timmen under dagen, ndmligen kl. 12-13. Trots att det finns ledig kapacitet sedan
570 p-platser bortfaller, vill majoriteten av de styrande bygga ett nytt parkeringsgarage i
Landborgen for 600 p-platser. | slutet av utredningen (sid. 13) star det faktiskt: "Det ar inte
givet att de platser som forsvinner med Angfarjan ska/bor ersittas.” Men det bryr sig de
styrande inte alls om.

Jamfor sjukvarden, dar det da och da laggs patienter i korridorer. Man far vl saga att
beldggningsgraden ofta dverstiger 100 %. Vi ar val medvetna om att det ar olika kassor och
olika beslutsinstanser, landstinget (region Skane) respektive kommunfullméktige, men de &r
bada skattefinansierade och det var samma partier som styrde, nar antalet sangplatser pa
Lasarettet blev for litet, och som nu styr i kommunen. Ett av partierna har visserligen andrat
sig, men majoriteten av de styrande visar tydligt att de vérderar bilar hogre & manniskor. Om
de nu inte andrar sig och séger nej till Landborgsgaraget?

Levande centrum

Helsingborgs Cityforening har i ett brev till Stadsbyggnadsnamnden 2016-04-20 skrivit att de
ser Landborgskopplingen som en forutséttning for 6kad tillganglighet och ett levande city. Vi
har ovan visat att Landborgsgaraget, den s.k. Landborgskopplingen sannolikt skulle géra att



en del cyklister inte vagar cykla till centrum, och att de féreslagna atgarderna for cyklister inte
innebar nagon forbattring. Vi har vidare pekat pa billigare och battre satt att 6ka
tillgangligheten till centrum bade for aldre och funktionshindrade och for cyklister.

Med sadana forbattringar for cyklister, som vi foreslagit i Cykelmanifest for Helsingborg (18
sidor), som vi 6verlamnade till kommunen 2015-12-22, och tillsammans med hdgre turtathet
pa stadsbussarna och andra atgarder, som foreslas i ”Synpunkter infor Helsingborgs stads
utredning om hur man l6ser trafiksituationen pa ett miljovanligt satt som alternativ till de
omdiskuterade bussfilerna” (9 sidor), som vi skickade 2016-03-13, kan man lattare fa ett
levande city &n med de atgarder Helsingborgs Cityforening foreslar i sitt brev. Om man gor
om en del bilparkeringsplatser till cykelparkeringsplatser, kan fler manniskor ta sig till
centrum med ett miljovanligt fordon och parkera. Det &r inte fler bilar utan fler méanniskor till
centrum, som gor det levande. Om fastighetsdgarna tog ut betydligt mindre hyreshéjningar an
som varit fallet, tror vi ocksa det skulle vara viktigt for ett levande centrum.

Kommunen eller cityhandeln skulle kunna inférda nagot system for kollektiv hemtransport av
varor fran butiker med t.ex. mindre batteridrivna varubussar eller skapbilar, som aker runt och
hamtar upp varor fran butiker, som de sedan levererar hem till kunder, eller skulle kunna
inforda nagot system med varuvagnar, som kunder kan ta med pa bussar. Folk skulle da latt
kunna fa hem tyngre eller skrymmande varor, t.ex. flera tunga varukassar, aven om man tar
buss eller cykel, utan att behdva ta bil in till de centrala delarna av Helsingborg for att handla i
centrum. Om kommunen inforde avgiftsparkering vid Vala, t.ex. genom att kommunen kdper
in marken dar Vlas parkeringar ligger, sa skulle man kunna undvika en snedvriden
konkurrens mellan cityhandeln och Vla.

Markliga argument i brev

Brevet fran Helsingborgs Cityforening sager att 900 p-platser forsvunnit, medan kommunens
utredare talar om 570 platser. Det ar en marklig skillnad. Betraffande Landborgskopplingen
skriver brevet: "Eftersom projektet samtidigt innebadr att bilarna inte kommer in i city ser vi
det dven ur ett miljoperspektiv som en mycket bra losning utifran alla aspekter.”

Landborgsgaraget gor verkligen inte att bilar inte kommer in i city. Enligt av kommunen
bestélld utredning blir det endast en ytterst marginell minskning av trafiken in i centrum, om
Landborgsgaraget byggs. (Se under rubriken ”Tror minskad biltrafik i city, men nej” ovan.)

Oro for naturen i Landborgen och Rosentradgarden

Vi kanner ocksa en oro for vad som hander med Landborgen och Rosentradgarden, om man
genomfor projektet. Det finns vissa problem med grundvattnet, men som man tror att man kan
bemastra. Man séager att det ska ga bra, men det sade de som planerade Hallandsastunneln
ocksa. Vi minns ocksa byggnation nara landborgskanten vid Vikingstrand, dar en del av
landborgen rasade och man sedan ordnade en armerad backe. Backen ar dar forstarkt med
armeringsjarn for att hindra nya ras. Rosentradgarden ska tas bort under byggnadstiden och
sedan aterstallas, enligt planerna. Vi ar oroliga for om alla vaxter i Rosentradgarden klarar en
sadan flytt och omplantering. Skulle den forstoras, 4r det en mycket stor skada. Aven om man
skulle klara det, sa innebar det i varje fall att Rosentradgarden &r borta under de ar det tar att
bygga det hela. Rosentradgarden &r en fantastisk lugn och fin plats med harlig utsikt.

Till sist vill vi framhalla att pengarna behovs till mycket annat
Utover alla de argument vi framfort for att Landborgsgaraget inte alls ar bra for méanniskor
och miljo, ar det dessutom mycket dyrt. Det har talats om 389 miljoner kr eller 400 miljoner



kr. De behdvs verkligen battre till annat: Satsa pengarna pa en béttre skola, en tryggare vard,
en stabil omsorg, en fungerande fardtjanst, pa en utbyggd och gratis kollektivtrafik och béttre
mojligheter att ta sig fram for gaende och cyklister i hela kommunen. Helt enkelt: Ta ansvar
for hela var planet, alla manniskor och djur och kommande generationer!

Bilaga: ”Aven framtidens bilar forstor miljon”. Den har tidigare, 2015, varit inford som
inséndare i HD.

Jordens Vanner Helsingborg enligt beslut pa medlemsmoéte 2016-05-15
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Den ursprungliga motionen har delats upp i fem motioner for att lattare kunna behandlas pa Klimatriksdagen. Jag
gjorde da ndgra mindre forbattringar av vissa att-satser. Har ar den ursprungliga motionen, men med dessa
mindre andringar i nagra fa att-satser.

Motion till Klimatriksdagen 2014 om
Helt paket av atgarder och andrat system sa pengar ej far styra

Det &r stor skillnad pa vad forskningen sager om att det ar nodvandigt att ta klimathotet pa allvar och
den politiska handling, som de styrande visar upp. Det finns &minstone en opinionsundersékning, som
visar att en stor majoritet (68 %) av EU:s befolkning ser klimatférandringar som ett mycket
allvarligt problem, viktigare &n den ekonomiska situationen. Det &r bara fattigdom, hunger och brist
pa dricksvatten, som folk tycker &r allvarligare. En mycket stor majoritet inser att arbetet med att
bek&mpa klimatférandringarna kan bidra till att skapa nya arbetstillfallen. Majoriteten anser att
huvudansvaret for att tackla klimatférandringarna ligger pa nationella regeringar, pa EU och pa
foretag. (Special Eurobarometer 372: Climate change fran juni 2011).

De genomgripande forandringar, som kréavs, kan upplevas som valdigt svara, men beténk féljande: Om
man fortsatter som hittills, kommer vi med mycket stor sannolikhet att tvingas uppleva
skordekatastrofer och darigenom enorma flyktingstrommar, sa dagens flyktingstrommar skulle komma
att framsta som en stilla rannil i jamforelse. Naturkatastroferna blir s3 omfattande att vi panikartat
tvingas till snabba mycket genomgripande atgérder. Det ar mycket battre att redan nu planerat sétta
igang med val genomtankta, genomgripande forandringar. Det verkar som om de inflytelserika inom
politik, massmedia och ekonomi ser det som mycket allvarligare, om det system, dar pengar ar
avgorande, gar under, &n om jorden och manskligheten gar under.

Klimatférhandlingar

Infor internationella klimatforhandlingar brukar vara politiker framhalla, att de ar beredda till atgarder,
som de uppfattar som langtgaende, men bara om andra stater ocksa gar med pa det. Det &r helt fel
taktik. De atgarder, som vi menar kravs for att I6sa klimatproblemen, innebar egentligen, att man
ocksa léser andra miljéproblem och att vi manniskor far det battre. Att vagra forbéttra sin egen
situation for att andra inte vill gora det, blir absurt. Nu kan det naturligtvis vara sa att folkets intressen
och makthavarnas intressen skiljer sig &t. Aven den som bara &r inriktad p& ekonomisk I6nsamhet for
egen eller vanners del, borde inse att konsekvenserna av att fortsatta som vanligt blir oacceptabla pa
lite sikt.

Foreddme

Om Sverige skulle ga in for genomgripande forandringar enligt detta forslag, och befolkningen da
skulle fa en betydligt battre situation, mindre gifter, renare luft, renare vatten, mindre stress och mer
gemenskap, minskad eller avskaffad arbetsldshet och kortare arbetstid, mindre materiellt dverflod,
men allt det materiella vi verkligen behover, skulle det saénda chockvagor varlden runt. Om ett fullt
utvecklat industriland frivilligt staller om samhallet och om folk &r néjda och mar bra, skulle sannolikt
manga s.k. u-lander se detta som ett foredome och nagot att strava efter. Med smart teknik,
ekonomiskt stod harfor och ett annat tankeséatt skulle de kunna hoppa 6ver de misstag av gigantisk
miljoforstoring, som alla industrilander gatt igenom. Nu har ju manga fattiga lander drabbats av
omfattande miljoforstéring. Om de fick mojlighet att undvika fortsatt och ékande miljéforstoring
samtidigt som folks villkor férbéattras, vore det mycket bra.

Vi maste kunna svara pa ett antal fragor:

Vilka krafter har vi emot 0ss? De som tjanar stora pengar pa den nuvarande ordningen med enorm
miljoforstoring, och som tycker att det ar viktigare med snabb forrantning av investerat kapital an att
forsoka hindra klimatforandringar, kommer att vara maktiga motstandare. De har miljarder och éter
miljarder kr att kunna anvénda till propaganda och fértal, mutor och sabotage. Vi maste vara medvetna



om problemen, vaga utmana dessa krafter och inse, att vi potentiellt har en 6vervaldigande
folkmajoritet pa var sida.

Vad ar realism? Nar man framfor krav pa genomgripande forandringar mots man ofta av
forlgjligande pastaenden om att kraven skulle vara orealistiska. Tank pa att ekonomiska, juridiska och
politiska lagar och regler har skapats av manniskor och kan éndras av manniskor, d&ven om det &r svart.
Naturlagar daremot kan vi inte dndra, utan dem maste vi anpassa oss till pa ett smart satt. Svarigheter
maste vi tackla pa ett klokt och genomtankt satt.

Vad kréavs for att fa acceptans for ett sadant atgardsprogram, som behovs for att radda klimatet? Det
vasentliga ar acceptans hos en dvervaldigande majoritet av befolkningen och inte acceptans hos dem
som nu har makten. For att fa en sadan acceptans hos befolkningen kravs att alla manniskor far rimliga
levnadsforhallanden, att man kan forsorja sig med meningsfullt arbete, med god arbetsmiljo, att man
kan fa njuta av naturen och att man far tid att umgas med barn och vanner. For att detta ska vara
majligt kravs ett samhalle, som ar betydligt mer jamlikt &n idag. Man kan ocksa sammanfatta det som
att det krdvs en rattvis klimatomstallning.

Ett sadant rattvist samhalle kraver ocksa betydligt mer personal inom valférd, sdsom skola, vard och
omsorg, men aven inom kulturen. Sadana jobb ar inte bara meningsfulla och behovs for manniskor
utan de har ocksa praktiskt taget ingen negativ klimatpaverkan.

Ibland staller journalister fragor av typen: Vad ar den viktigaste atgarden for att radda klimatet? Det ar
ungefar lika intelligent som att fraga: Vad ar det viktigaste for att baka brod? Ar det mjol eller vatten
eller jast? Pa samma satt, som det kravs flera ingredienser for att baka brod, kravs det ett helt paket av
manga olika atgarder for att I6sa klimatproblemet.

Atgardspaket for rattvis klimatomstallning

| ett sddant atgardspaket for rattvis klimatomstallning kravs omstallning bade av jordbruk, trafik,
energi, bostéder, industrin. Politiker har ibland uppmanat enskilda att ta sitt ansvar och kdpa ekologisk
mat. Det blir ett han mot de fattiga, som inte har rad med ekologisk mat, som ju oftast &r dyrare,
sarskilt med tanke pa att samma politiker har forsamrat villkoren for arbetslosa och sjukskrivna. De
politiker som tar klimathotet pa allvar maste besluta om total omstallning av hela jordbruket till
ekologiskt inom rimlig évergangstid, t.ex. 10 ar, och besluta om allt som hor till sdésom motsvarande
krav for import och ordna sa att det blir ekonomiskt rimligt bade for bonder och for konsumenter.
Kottkonsumtionen behdver minska, speciellt orimligt &r det med sojabonor o.dyl. fran fjarran lander
som djurfoder.

All energianvandning liksom alla transporter har en viss miljopaverkan aven de fornybara
energikéllorna och transporter som drivs av férnybara energikéllor. Den mest miljé- och klimatvanliga
kilowattimmen ar den som inte behdver férbrukas eller den transport som inte behdver utféras. Det
géller alltsa att minska transportbehovet och att minska energiférbrukningen. De flesta atgardsforslag i
ovrigt 4r ganska sjalvklara for den insatte. Atgardsforslagen aterfinns i attsatserna nedan.

Ett statligt foretag driver naturligtvis den politik regeringen 6nskar. Annars skulle regeringen ge nya
agardirektiv till foretaget och om inte det hjélper, byta ur generaldirektdren. Det &r en skandal, att det
statliga foretaget Vattenfall slapper ut mer vaxthusgaser dn hela Sverige och képer in sig i eller kbper
upp energiforetag, som anvander fossila branslen. Vattenfall borde ga i spetsen for en
energiomstallning.

Atgardsforslaget i attsats 21 kraver en kommentar: Asa Romsson (mp) sade en gang att man maste
hoja bensinpriset ordentligt for att bidra till klimatomstéllning, men hon tillade att det inte kostar sa
mycket for en familj, inte mer an vad kollektivtrafiktaxan gatt upp. Om kollektivtrafiktaxa och
bensinpris hojs lika mycket bidrar det inte alls till nagon klimatomstéllning. Det krévs istallet avsevart
storre 6kning av bensinpriset, troligen 6kning med flera hundra procent for att dven de rika, som ju kor
mest bil, ska minska sin bilkorning patagligt. Det skulle drabba rika och fattiga valdigt olika. Det
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borde drabba fattiga och rika lika. Ett tankbart satt att I6sa den saken vore att man kan fa
inkomstberoende rabattkort for bensinkop, sa den fattiga betalar mindre bensinskatt. For att hindra
hamstring och svartforsaljning, skulle den mangd, som man far kopa till rabatterat pris begransas
beroende pa behovet, t.ex. beroende pa narhet till kollektivtrafik, till forskola, till affar m.m.
Forbattras kollektivtrafiken patagligt, sa minskar behovet, som omprévas t.ex. en gang per ar. Med
denna metod klarar sig glesbygden pa ett rattvist satt. Alla glesbygdsbor &r inte lika. T.ex. skulle en
person med mycket hog inkomst, som jobbar i storstan men valt att bosatta sig 10 mil fran jobbet i
vacker miljo och bilpendlar, inte f ndgon rabatt. Avsikten med forslaget ar att det ska kosta sa mycket
for sadana personer, att han flyttar pa jobbet, pa bostaden, utfor distansarbete eller dvergar till att cykla
nagra km till kollektivtrafik istallet for att ta bil.

Atgardsforslaget i attsats 33 kraver ocksa en kommentar. | folkomrdstningen 1955 om hégertrafik
rostade over 80 % nej. Tolv ar senare infordes hogertrafik utan nagra markbara protester. Hur var det
mojligt? En del ser det som ett exempel pa att politikerna struntar i folkomrostningar, men det ar helt
fel. Det var ingen allmén konservatism, som fick en forkrossande majoritet att rosta nej. Folk var helt
enkelt radda for blodbad pa vagarna. Man tankte att i en kritisk situation har en del lart det nya
hogertrafikbeteendet, medan andra reflexmassigt faller tillbaka i vanstertrafikbeteende och sa smaller
det. Politikerna tog oron pa allvar och genomforde den storsta statliga informationskampanjen i
Sveriges historia. Det var inte bara schlager som ”Hall dig till hdger Svensson ....” utan detaljerad
information som kom gang pa gang om hur man gor i alla mojliga trafiksituationer. Dessutom infordes
hastighetsbegransningar med enormt laga farter under en 6vergangstid och sedan permanenta
hastighetsbegransningar. Tidigare hade vi haft fri fart utanfor tattbebyggt omrade. Motorskribenter
hade pastatt att hastigheten inte har nagon betydelse for olyckorna, trots att varje fysiklarare kan
bevisa att pastaendet var logn. Méanniskor kande sig darfor lugna och det intréffade ingen olycka med
personskada forsta dagen och ingen dodsolycka pa nagra dagar efter hogertrafikomlaggningen. Betank
da att tidigare dog i genomsnitt tre personer per dag i trafiken. Idag dor mindre &n en per dag i
genomsnitt i trafiken. Idag behdvs en lika omfattande informationskampanj, men nu fér att informera
dels om varfor en omstéllning &r nddvéandig och dels om hur man klarar alla mojliga praktiska
situationer pa ett klimatsmart sétt.

Atgardsforslaget i attsats 47 kraver ocks& en kommentar. Sddana tekniska saker som behévs for
klimatomstallning kan t.ex. vara tag, sparvagnar, tradbussar, biogasbussar, cyklar, solceller,
vindkraftverk, energisnéla vitvaror, varmepumpar, mottrycksgeneratorer m.m. Manga tror, att
bilindustrin bara kan producera bilar, men det visas tydligt i den utmarkta boken ”Slutkért™ av Lars
Henriksson att det inte stimmer. Ar 1941 forbjods tillverkning av privatbilar i USA i princip 6ver en
natt. Da var det for att tillverka krigsmaterial. Nu behovs det for en réttvis klimatomstallning och for
att 6verleva pa jorden.

Tillvaxt

Vi skulle fa det béttre, vi skulle fortsatta rakna BNP, men sluta anvanda BNP som ett matt pa valfard,
sluta ha ekonomisk tillvaxt, det vill séga procentuell 6kning av BNP, som ett mal for
samhallsutvecklingen. Vi maste fora fram en vision om hur detta skulle kunna ga till. Om Sverige
skulle ta dessa forslag pa allvar och snabbt genomféra en rattvis klimatomstallning med satsning pa
jarnvagstrafik med upprustad jarnvag, energibesparande teknik, solenergi men &ven betydligt mer
personal i skola, vard, omsorg och kultur, s& skulle vi formodligen fa en kraftigt 6kad BNP, d.v.s.
kraftig ekonomisk tillvaxt under nagra ar. Nar vi sedan har energisnal teknik och hallbara produkter
utan inbyggt slitage, kan produktionen minska, d.v.s. BNP minskar och den ekonomiska tillvéxten blir
negativ, samtidigt som vi manniskor far det battre.

Om nodvandigt utmana maktiga ekonomiska intressen.

Det kravs att manniskors behov och hansyn till naturens begransningar gar fore kraven pa ekonomisk
I6nsamhet, snabb forréntning av investerat kapital, storforetags profit, rikas girighet eller vad man vill
kalla det. Om regering och riksdag tar klimatfragan pa allvar maste manniskors behov och
mansklighetens langsiktiga dverlevnad prioriteras fore ekonomiska vinstintressen. Caremaskandalen



visade att vinstintressen fungerar daligt i varden. Tagkaoset visar att vinstintressen inte fungerar i
tagtrafiken. Hastkottskandalen visade att vinstintressen fungerar daligt ocksa i annan verksamhet.

New Public Management

Inom offentlig verksamhet, t.ex. skola, vard och omsorg, har man sedan 90-talets borjan infort
ekonomiska styrregler som ska likna marknadsmekanismer. Inom skolan har man elevpeng, som t.ex.
gor att pengarna till en tvaparallellig grundskola med i genomsnitt 17 elever per klass inte racker till
lararlénerna utan man tvingas ha mer &n 30 elever i en del klasser. Tidigare regler sade att en klass
delas i tvd om den ar storre dn 25 i lagstadiet och 30 i hogre stadier och staten betalar lararléner. En
rektors viktigaste uppgift numera ar inte att undervisningen ska fungera bra, utan att skolans budget
ska ga ihop. Vardinrattningar kan fa betalt efter hur manga patienter som kommer, varfor en patient
som far omfattande och rejal vard ar olénsam, medan en som skickas hem for tidigt, ater insjuknar och
kommer tillbaka fler ganger ar [onsam. Det kan ocksa handla om poliser, som maste uppfylla viss kvot
av nykterhetskontroller och genomfor dem dagtid sa det gar fortare i stallet for I6rdagskvallar, da de
skulle ta fast flera rattonyktra forare. Nar budget maste hallas har miljokontor inte rad att gora de
miljokontroller, som skulle behdvas. Skottland har regionalt sjalvstyre bl.a. inom sjukvard. Néar
Skottland for 10-15 ar sedan slopade New Public Management och lat deras motsvarighet till halso-
och sjukvardslagen styra sjonk dodligheten med 12 %. | Sverige ser man att de allra flesta av
riksdagens 16 miljomal inte kommer att uppfyllas, eftersom pengarna alltid gar fore. New Public
Management ar ingen naturlag utan kan avskaffas, om den politiska viljan finns.

De genomgripande atgarder och livsstilsandringar, som kréavs for att radda klimatet kommer knappast
att accepteras av de breda folklagren, om nedmonteringen av vélfarden fortsétter, om otryggheten
fortsatter att 6ka, om massarbetslosheten och fornedringen av arbetsldsa fortsatter. For att fa acceptans
och till och med entusiasm i breda folklager krévs att behandlingen av sjuka och arbetslosa blir vardig,
att alla kan fa meningsfullt arbete med fast anstéllning, god arbetsmiljo och en I6n sa man slipper
oroa sig for sin privata ekonomi. Med andra ord det krévs ett samhalle som ar betydligt mer jamlikt.
Det galler att minska pa arbetstiden och dela pa jobben, minska stressen och darigenom minskar
utbrandheten och andra sjukdomar.

Aktiebolag fungerar som ett satt att fa pengar till féretag, men bara om de ger tillrackligt hog
avkastning till aktiedgarna. Ett foretag, som tillverkar det som verkligen skulle behdvas for en
klimatomstéllning och som gar ihop men inte ger tillrackligt hog vinst far inga pengar av
aktiemarknaden. Aven IGnsamma foretag, som tillverkar det som behovs, tvingas av aktiemarknaden
sla igen och verksamheten flyttas dit dar Ionsamheten ar stérre, men ofta blir arbetsmiljon och
utslappen till omgivningen avsevart varre. Om det blir en allvarlig miljokatastrof gar foretaget i
konkurs och foretag och agare véltrar dver kostnaderna pa samhéllet. Om man &ndrar
aktiebolagslagen, sa aktieagarna tvingas betala, skulle formodligen de flesta sélja sina aktier i
foretag som forstor miljon och darmed skulle vardet pa sadana féretag sjunka kraftigt.

Ibland hér man folk séga att dessa miljoatgarder ar nog bra, men de ar orealistiska, ty det gar inte att fa
fram pengar till det. Det & som om folk aldrig hort talas om bonusar och fallskarmar och
mangmiljardvinster i vissa storforetag. Det finns pengar i samhallet, men de har hamnat i fel fickor.
Kommuner kan ta pengar fran stora vagbyggen, fran onodiga skrytbyggen och fran onédigt manga och
orimligt héga chefsléner. Kommuner och landsting kan ocksa héja skatten och ibland &r det
nodvandigt, men det har nackdelen att det ocksa drabbar lagaviénade. Har man makt dver staten kan
man gora betydligt mer. Man kan héja grundavdraget rejélt och skarpa progressiviteten atminstone till
nivan fran 1980 sa skatten hojs kraftigt for de rika men sanks for de fattiga. Skatten maste naturligtvis
av rattviseskal vara lika vid viss inkomst oberoende av om inkomsten kommer fran forvarvsarbete,
pension, sjukpenning eller a-kassa. Man kan infora en kraftigt progressiv bolagsskatt, sa pengar tas
fran storforetags mangmiljardvinster utan att det drabbar fattiga smaforetag. Man kan infora kraftiga
skatter pa miljoforstoring och subventioner av det miljévanliga. Det mest miljoskadliga ska
naturligtvis forbjudas med mycket kraftiga straff for miljobrott.



Ekonomiskt system

Nar man talar om att dndra systemet sa pengar inte langre ska fa styra, kommer man inte ifran ordet
kapitalism. Jag forsoker ofta undvika ordet for att det &r sa kansloladdat och for att det ofta
missuppfattas. Om man med kapitalism menar privat dgande av produktionsmedel blir det lite
konstigt. Om man da ar emot kapitalism, & man da mot familjejordbruk eller mot en snickare,
rérmokare e.dyl., som har ett eget foretag med sig sjélv eller nagon enstaka till som utfér arbetet? Nej,
det vore orimligt. Blir allt bra, om foretag forstatligas? Nej, det visar val tydligt det statligt &gda
Vattenfall. Om man i stéllet med kapitalism menar ett system, dar ekonomisk vinst for kapitalagarna
ar avgorande for vad som produceras, hur mycket och hur det produceras, blir det sjalvklart att man
maste vara emot kapitalismen. Att radda klimatet, ta hansyn till naturens begransningar och
manniskors behov maste vara det avgorande i stéllet for pengar och lonsamhet. Foretag, som foljer
dessa nya regler, kan fa fortsatta i privat ago. Daremot bor foretag, som végrar folja nya miljo- och
klimatregler eller som saboterar folkforsorjningen, forstatligas. Ska de exproprieras eller ska agarna fa
betalt? De bor fa betalt vad foretaget ar vart, men fran det maste man dra den miljoskuld foretaget
orsakat. Det kan tankas, att de skador pad manniskor och miljo som foretaget orsakat i Sverige eller i
andra lander eller i varldshaven ar storre &n foretagets varde.

Mot ovanstaende bakgrund yrkar jag att Klimatriksdagen till regering och
riksdag framfor foljande krav:

Allméanna krav:

1. att ta forskares varningar om katastrofala klimatforandringar pa allvar, astadkomma en
rattvis klimatomstallning och drastiskt minska utslappen av vaxthusgaser till noll sa snart som
mojligt.

2. att Sverige omgaende startar denna omstallning oberoende av andra lander, eftersom
den kan goras sa det blir till fordel for invanarna i Sverige.

3. att omstallningen ordnas pa ett socialt hallbart satt, sa det inte gar ut dver de fattiga
varken i Sverige eller i fattigare lander.

4. att alla de arbetsuppgifter, som behover utforas for denna omstallning, fordelas sa att
alla, som kan och vill arbeta, far ett meningsfullt arbete.

5. att det for en sadan rattvis klimatomstéllning kravs ett helt paket av atgarder for att
lyckas bl.a. foljande:

6. att sluta anvanda skallsord som “orealistiskt” om férslag, som naturvetenskapligt ar

fullt moéjliga, men strider mot ekonomiska, politiska eller juridiska regler, vilka ju faktiskt &r
mojliga att &ndra.

Krav kring jordbruket

7. att riksdagen beslutar att hela jordbruket inom en viss rimlig évergangsperiod, t.ex. 10
ar, helt ska ga over till ekologisk odling.

8. att motsvarande krav stélls pa import av livsmedel, sa jordbrukskemikalier, som
forbjudits i Sverige, inte far ha anvants pa importerade produkter.

0. att de styrande ser till att de ekonomiska villkoren blir rimliga bade for bonder och
konsumenter vid en sadan omstéallning av jordbruket.

10.  att praktisk utbildning i ekologisk odling pa betald arbetstid ordnas bade for bonder
och sadana som vill dgna sig at lantbruk.

11.  att spekulation i markpriser hindras bl.a. genom att innehav av jordbruksmark kopplas
till brukarplikt och att skogsbolag férbjuds att kdpa jordbruksmark.

12.  att upphdra med import av proteinrikt djurfoder av typ fiskmjol och sojabonor.

13.  att Sverige ater ska kunna vara sjalvforsorjande pa livsmedel och ha beredskapslager
som racker atminstone ett par ar.



Krav Kkring trafik:

14.  att transportbehovet minskas kraftigt bl.a. genom att frinandelsdoktrinen ersatts med en
narproduktionsprincip, vilket innebdr att huvuddelen av livsmedel och andra dagligvaror
nérproduceras.

15 att transportbehovet minskas kraftigt bl.a. genom att samhéllsservice sasom t.ex.
affarer, skolor, forskolor, vardcentraler, bibliotek i betydligt hogre grad an nu ska finnas nara
dar folk bor bade i stader och pa landsbhygd

16.  att transportbehovet minskas kraftigt bl.a. genom att arbetsplatser ska ordnas ndrmare
déar folk bor.

17.  att en mycket stor del av den trafik, som &nda behovs, maste 6verforas fran bilism och
flyg till miljévanlig kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik.

18.  att denna omlaggning ska ske genom en lamplig kombination av atgarder, som
begréansar bilismen och flyget, genom atgarder, som forbéattrar kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik, och genom battre information.

Exempel pa atgarder enligt punkt 18 for att begréansa bilismen i kombination med andra
atgarder:

19.  att byggandet av nya stora végar, t.ex. Forbifart Stockholm och andra motorvégar,
omgaende upphor.

20.  att langtradartrafik forbjuds, dar man har fungerande jarnvagstrafik eller miljévanlig
sjofart som alternativ for godset.

21.  att skatter pa bensin och diesel behéver hojas med flera hundra procent men
kombineras med atgarder, som gor att det drabbar fattiga och rika lika mycket, t.ex. genom
inkomstberoende och behovsberoende rabattkort.

22 att trafikdvervakning och straff for hastighetsovertradelser och andra trafikbrott skarps
kraftigt, eftersom hansynslosheten i trafiken bade hotar manniskors liv och bidrar till 6kad
bilism och darmed okat klimathot.

23.  att farthinder byggs vid alla skolor, forskolor och vardcentraler.

24.  attinrikesflyget forutom till 6vre Norrland och till Gotland avvecklas.

25.  att sa kraftiga skatter laggs pa flygbransle och/eller landningsavgifter att flyget i 6vrigt
minskar mycket kraftigt.

Exempel pa atgarder enligt punkt 18 for att forbattra miljovanlig trafik i kombination
med andra atgarder:

26.  att underhallet av jarnvagen omgaende atertas i offentlig regi och att tillrackligt manga
yrkeskunniga reparatorer blir fast anstallda, sa vi snarast aterfar en fungerande jarnvégstrafik.
27 att privatiseringslekstugan i jarnvagstrafiken upphdr och snarast atergar i offentlig regi
med samlat ansvar bade for tagtrafik, jarnvéagsstationer m.m.

28.  att det ska vara mojligt att kopa kollektivtrafikbiljetter bade via mobiltelefon, internet,
telefonbestallning, automater och manuellt 6ver disk i varje kommun, dar det finns
jarnvégstrafik och att det &ven ska géalla utlandsbiljetter.

29.  att det aterigen ska bli mjligt att pollettera cyklar och resgods pa tag, att det ska finnas
mer plats for bagage pa tag och att det ater ska vara mojligt att skicka expressgods. .

30.  att det i kollektivtrafik, dar det ar resursmassigt rimligt, ska vara hog turtathet, korta
bytestider och lagre taxor, sa kollektivtrafik normalt blir billigare &n bil &ven om flera
samaker i bilen, men att det offentliga ska uppmuntra och underlatta samakning i omraden,
dar resandeunderlaget ar sa litet att bussar inte dr resursmassigt rimliga.

31.  att lokal kollektivtrafik ska vara avgiftsfri.

32.  att cykelbanor byggs ut, sa cyklar kan komma fram snabbt och sakert bade i stad och
pa landsbygd.



Exempel pa atgarder enligt punkt 18 for att férbattra informationen i kombination med
andra atgarder:

33.  att det behovs en lika omfattande statlig informationskampanj, som den storsta i
Sveriges historia, namligen den infor hogertrafikomlaggningen, men denna gang for att
forklara for allmanheten dels varfor en klimatomstallning bade av trafiken och samhaéllet i
ovrigt ar nodvandig och dels hur man klarar alla praktiska vardagsproblem pa ett miljovanligt
satt.

34.  att lattillganglig information om miljovénlig kollektivtrafik, linjestrackningar,
tidtabeller, narmaste hallplatser ska finnas pa alla jarnvagsstationer, hallplatser, bibliotek,
sjukhus, skolor, andra offentliga instanser, manga affarer o.dyl.

35.  att det i minst en jarnvégsstation eller busstation i varje kommun ska finnas en utforlig
karta 6ver centralorten och en karta 6ver hela kommunen, d&r man latt kan hitta alla gator och
végar, offentliga byggnader, parker och naturomraden m.m. och hur och nar man med
kollektivtrafik kommer dit och tillbaka.

36.  att det vid varje hallplats och pendeltagsstation ska finnas en karta 6ver naromradet.

Drift av bilar som anda behovs:

37.  att det for den biltrafik, som anda behovs, trots alla atgarder i attsatserna 14 — 36,
ordnas sa de kan drivas mycket energisnalt och med nagot fornybart drivmedel, vare sig det
blir miljovanlig el, biogas av avfall eller skogsravara, eller annat, som verkligen blir
miljovénligt.

38.  att biobranslen, som produceras genom att utnyttja akrar, som behdvs for att alla aven
de fattiga ska kunna &ta sig métta, snarast avvecklas.

39. att biobranslen, som produceras genom att utnyttja regnskog eller tar ut s mycket
organiskt material ur skogar, att skogarnas ekosystem hotas, snarast avvecklas.

Krav kring husuppvarmning:

40.  att byggnormer dndras sa att nybyggda bostader och andra hus maste byggas, sa att de
blir avsevart mycket energisnalare och miljovanligare an dagens hus.

41.  att befintliga bostader renoveras sa det inte blir lyxrenovering utan att de blir
energisnala och miljévanliga.

Krav kring elproduktion:

42.  att huvudkravet pa produktion, distribution och konsumtion av el, ska vara att utnyttja
sa energisnal teknik som majligt utan att i dvrigt forstora miljon.

43.  att den el som behovs ska framstéllas med sadan fornybar teknik, t.ex. sol, vind, redan
utbyggd vattenkraft, som har minimal miljobelastning.

44.  att andliga energikallor, karnkraft och fossila branslen avvecklas sa snart som majligt.
45.  att staten genom &gardirektiv och eventuellt dven genom byte av generaldirektor
tvingar det statliga bolaget Vattenfall att sluta med fossila branslen och kérnkraft och aktivt
driva pa for en energiomstallning enligt attsatserna 42 — 44.

Krav pa industrin:

46.  att all processindustri alaggs att ta tillvara 6verskottsenergi till el med mottryckskraft
och/eller i fjarrvarme eller pa annat satt utnyttja 6verskottsvarme, under forutsattning, att det
kan ske energieffektivt med hénsyn till produkternas livscykelanalys och miljovanligt i évrigt.
47.  att bilindustrin ska alaggas att ga over till att massproducera sadana tekniska saker som
behovs for en klimatomstallning.

48.  att industrin i 6vrigt alaggs att successivt stalla om produktionen till sddant som
behdvs for att manniskor ska kunna leva bra pa jorden dven i framtiden.



Overgripande krav pa samhallsekonomin:

49.  att det ar orimligt att ha ekonomisk tillvaxt som ett mal for vart samhaélle.

50.  att manniskors behov och hansyn till naturens begransningar maste ga fore
kapitalagares krav pa snabb forrantning (vinst, avkastning, profit eller vad man vill kalla det)
av investerat kapital.

51.  atti offentlig verksamhet sasom skola, vard, omsorg, fardtjanst, kollektivtrafik m.m.
ska skollag, socialtjanstlag, lakaretik, miljo- och klimatmal vara styrande och prioriteras fore
budgetmal, och allehanda marknadsliknande malstyrande rakneregler.

52.  att en rattvis klimatomstallning organiseras sa att alla som kan och vill arbeta, ska fa
meningsfullt arbete, och att man delar pa jobben, minskar arbetstiden, sa alla far en rimlig
arbetsbelastning.

53.  att aktiebolagslagen andras sa aktiedagare blir betalningsskyldiga for skador pa klimat,
miljé och ménniskor, som foretaget orsakar, vare sig i Sverige eller i andra lander.

54.  att man for att fa pengar till alla dessa atgarder for att radda klimatet ska ta pengarna
dar de finns, det vill sdga fran stora vagbyggen, fran storféretags mangmiljardvinster, genom
kraftigt progressiv beskattning och beskattning pa resurssloseri.

55.  att foretag, som producerar sadant som verkligen behvs och som inte gar med forlust,
inte ska fa laggas ner.

56. att foretag, som véagrar folja lagar eller som saboterar folkforsorjningen, ska kunna
forstatligas.



Motion till Klimatriksdagen 2014:

Transportsloseriet fran EU

EU skapades bl.a. for att ge frihandel mellan lander i Europa. Detta kan lata bra, men har
utvecklats till frihandel till varje pris. Man har vid upphandling inte fatt ta hansyn till korta
transportavstand utan endast till kostnader, om man ska flja EU:s regler, samtidigt som
transporter &r alldeles for billiga med hénsyn till miljon. Detta i kombination med
Gyllenhammars gamla Missinglinksprojekt, som numera utgér en del av EU:s trafikpolitik,
har lett till en vansinnig 6kning av méngden transporter kors och tvérs 6ver Europa och dver
varlden, med bl.a. kraftigt 6kade klimatutslapp som foljd. Transporter som dessutom ofta gar
alldeles for fort pa vagarna.

Vi har hort att potatis som odlats i Danmark fatt skickas till Italien for att tvattas och sedan till
Tyskland for att behandlas och slutligen till Sverige for att sdljas. En del pannkakor som
serveras i skolor i Sverige har graddats i England och sedan skickats med flygfrakt till
Sverige. En del fisk som fangats utanfor Nordnorge har skickats med flygfrakt till Kina for att
rensas och sedan till Sverige for att saljas. Om sadant betraktas som l6nsamt, s kan vart
ekonomiska system behdva konstrueras om.

For t.ex. boende i Helsingborg i det bordiga Skane borde kanske 95% av maten kunna komma
fran nordvastra Skane. Numera férekommer forsaljning av narproducerat i liten skala bl.a. vid
Bondens egen marknad, men detta borde vara det normala for all mat vi koper.

Nu har upphandlingsreglerna nyligen éndrats, sa att det blir lattare att ta andra hansyn &n bara
priset. Det &r ett litet, litet steg i ratt riktning. Men for att vi framdeles verkligen ska kunna fa
ett hallbart samhélle i balans med vad naturen tal, sa ar det naturligtvis nddvandigt att detta
foljs upp av storre steg i ratt riktning.

De politiska partier i Sverige och andra lander som verkligen vill arbeta for att klara klimatet
och andra miljémal och fa en ansvarsfull hushallning med jordens begransade naturresurser
borde darfor bl.a. kraftfullt verka for att EU:s frihandelsdoktrin ersatts med en
narproduktionsprincip. Syftet med denna narproduktionsprincip skall da vara att alla varor
och da speciellt livsmedel och andra dagligvaror sa langt naturresurserna tillater skall
produceras i samma region eller regiondel i Europas olika l&nder, dér varan ska konsumeras.
Det behover dock inte vara fel med handel mellan l&nder. Det galler varor, som med h&nsyn
till naturresurserna inte kan produceras i samma regiondel i ett land, déar det konsumeras. Man
borde dock strava efter sa korta transportavstand som majligt.

Vi vill darfor att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berérda:
- att de politiska partierna ska verka for att EU:s frihandelsdoktrin ersatts med en
narproduktionsprincip, med syfte enligt stycket ovan.

Antagen av Miljoforbundet Jordens Vanner Helsingborg pa medlemsmote 2014-04-26



Motion 116: Ett annat ekonomiskt system

Jag vill att Klimatriksdagen ska framfora till Sveriges och andra folkvalda att vi maste
borja arbeta for en radikal férandring av nuvarande miljobelastande ekonomiska
system till fordel for ett system baserat pa att skapa pengar utan ranta och en
behovsstyrd fordelning av varldens andliga resurser

Vi maste ga fran att forsoka forandra detaljer i dagens samhallsbyggande, till att
forandra samhallet i grunden genom att arbeta fram en ekonomi som tar hansyn till
de sociala och ekologiska férhallandena pa Jorden. Miljo- och klimathotet ar nu en
realitet. Vi kan inte vanta langre pa lésningar inom det nuvarande utdaterade
ekonomiska systemet!

Vart nuvarande samhalle saknar simultankapacitet nar det handlar om samhallets
problem. Darfor ar Jordens alla andliga resurser aldrig i debattens centrum pa en och
samma gang. Hade de varit det, hade vi battre forstatt att "forandring av forsta
ordningen", alltsa férandring inom nuvarande system har natt vags ande. Vi behover
darfor lagga mycket mera kraft pa "férandring av andra ordningen”, vilket alltsa ar att
forandra vart nuvarande foraldrade ekonomiska system, som kraver standig tillvaxt
och saledes standigt 6kande resursforbrukning och miljdbelastning.

Standig ekonomisk tillvaxt ar totalt oférenlig med ekologisk kunskap och vi maste
ratta oss efter de ekologiska och andra naturvetenskapliga lagar som galler pa vart
enda jordklot. Dessutom har den ekonomiska tillvaxten inte lett till tillvaxt i valstand i
motsvarande grad och har misslyckats att uppfylla miljontals manniskors
grundlaggande behov sasom mat, vatten, bostad och jobb.

Aven om en del har idéer om hur en alternativ ekonomi ska fungera, kan man inte
saga, att vi har en gemensam syn pa det. Vi kan ocksa se, att om samhallet snabbt
skulle stélla om efter olika miljokrav, skulle vi sannolikt f& uppleva en kraftig
ekonomisk tillvaxt under nagra ar. Nar vi sedan har energisnala produkter utan
inbyggt slitage, skulle vi kunna fa en kraftigt minskad BNP, d.v.s. negativ ekonomisk
tillvaxt, men &nda fa det betydligt battre fér manniskor och miljo.

For att kunna peka ut socialt och ekologiskt hallbara losningar behéver vi ocksa
utreda de grundlaggande tabubelagda fragorna som har med det ekonomiska
systemet att gora:

1. Vem eller vilka skall kontrollera penningtillverkning? Det géller inte bara sedlar och
mynt utan aven alla pengar som skapas i form av siffror i datorer.

2. Vem eller vilka skall &ga de pengar som skapas ur tomma intet?
3. Enligt vilka regler skall pengar som skapas ur tomma intet féras ut i samhallet?

Vi maste arbeta for ett ekonomiskt system som &r bra for alla méanniskor, alla djur och
for hela Jorden och som mojliggor jamnare resursférdelning och harmoniskt
samarbete med naturen istéllet for plundring och exploatering. Det &r pa grund av de
miljo-, klimat-, ekologiska och sociala problemen som vi maste forandra nuvarande
ekonomiska system for att det helt enkelt har gjort sitt!



Vi &r manga som vill férandra nuvarande ekonomiska, sociala och ekologiska
situation, men vi vet inte hur. "Tack vare" miljo- och klimathoten samt de enorma
sociala kontrasterna som rader i varlden &r det var generation som maste forandra
Sveriges och Jordens ekonomiska system till nAgot mycket battre, sa att kommande
generationer 6verhuvudtaget skall ha en chans att kunna leva pa Jorden.



Detta ar ett resultat av sammanslagningen av motionerna 9, 84 och 116
Motion 301: Ett nytt penningsystem maste ersatta dagens skuldbaserade

Vi vill att Klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berérda
myndigheter att vart skuld-baserade penningsystem maste erséattas med ett
demokratiskt och transparent system om vi ska kunna losa resursutarmningen och
negativ miljopaverkan. Det behovs ett system att skapa pengar utan réanta och en
behovsstyrd fordelning av jordens andliga resurser som pa sikt leder till nolltilvaxt.

Ekonomisk tillvaxt genom standigt mer flytande bransle som olja och fossilt kol har
varit en del av vart dag-liga liv 6ver 150 ar. Evig tillvaxt i en andlig varld ar inte langre
mojligt och en orsak ar att vart penningsystem ar skuld-baserat da privata foretag
tillfér nya pengar genom skulder. DA vi nu har passerat Peak Oil sa kan tillvéaxt inte
langre fortga och kriserna kommer att forvarras och pafrestningarna pa miljon
kommer att 6ka i fruktlos forsoka att 6ka tillvaxten.

Darfor maste makten att skapa pengar lyda under demokratisk kontroll och frikopplat
fran resursanvandningen.

Om medborgarna i Sverige, efter en nationell informationskampanj far svara pa de
tre samhallsavgorande fragorna nedan om hur pengar skapas och fordelas i
sambhallet kan vi skapa ett hallbart samhallen som vi idag bara kan dromma om.
For att finna hallbara I6sningar behéver vi da utreda de samhallsavgorande
tabubelagda fragorna som har med nuvarande ekonomiska systemet att gora, och
som maste férandras.

1. Vem eller vilka skall kontrollera hur pengar skapas?

2. Vem eller vilka skall 4&ga de pengar som skapas?

3. Enligt vilka regler skall pengar som skapas foras ut i samhaéllet?

Kallor: Dangerous exponentials a radical take on the future; Tim Morgan.
Perfect storm energy, finance and the end of growth; Tim Morgan.

De-growth is not enough; Ted Trainer.

Modernising Money: Why Our Monetary System is Broken, and How We Fix It;
Kapitalismen avsltjad. Den gigantiska bankbluffen - ett enastaende politiskt och
ekonomiskt bedrageri av Per Lundgren.



Stopp for externa kdpcentra

Jag vill att klimatriksdagen ska framfora till Sveriges folkvalda och andra berdrda att det bor
inforas ett stopp for att bygga nya externa kdpcentra och att bygga ut befintliga externa
kopcentra.

Under de senaste decennierna har Sverige fatt allt fler kopcentra som placerats utanfor eller i
utkanten av samhallen, vid motorvégspafarter eller andra stora bilvéagar. Till dessa kdpcentra
ar det latt att ta sig med bil och svart att ta sig pa annat sétt. De ingar i och bidrar till en
valdigt bilberoende livsstil, som gor det svart for oss att minska de utsldpp som orsakas av
persontransporter. Samtidigt konkurrerar de ofta ut butiker och service i samhallenas centrum
och delcentrum. Pa det viset blir det &nnu svarare att ta sig till butiker och annan service utan
bil.

Flera andra lander har redan i olika grad begrénsat mojligheterna att bygga externa och
halvexterna kopcentra. Nu ar det dags dven for Sverige att infora ett stopp bade for att bygga
nya képcentra och andra handelsetableringar i externa och halvexterna lagen. De som redan
finns ska inte heller tillatas att véxa.

Kategori: Samhéllsplanering



Kommunerna ska inte bygga fler bilvagar

Jag vill att klimatriksdagen ska framféra till Sveriges folkvalda och andra berdrda att det
behovs ett forbud for kommunerna att bygga nya bilvagar.

En stor del av Sveriges koldioxidutslapp kommer fran biltrafiken. For att fa bort dem maste vi
kora mindre bil. Det racker inte att ersatta de bensindrivna bilarna med branslesnala bilar som
drivs med fornyelsebara branslen. Det finns val belagt i forskningen att nya bilvagar leder till
okad biltrafik, sa darfor ar det i nuldget extremt olampligt att bygga nya bilvagar. Bade
Trafikverket och Sveriges kommuner bygger anda mycket nya bilvéagar. (Trafikverkets vagar
tas upp i en annan motion.)

Nu &r det dags att sluta bygga nya bilvdgar. Eventuella halvfardiga bilvégar ska inte byggas
klart. De véagar som finns ska underhallas och mindre vagar som behdvs for att ansluta ny
bebyggelse till den befintliga bebyggelsen ska fa byggas, men inga andra. Vagar som byggs
for att 6ka framkomligheten for bilarna ar direkt olampliga. VVagar som byggs for att flytta
biltrafik till ett annat stalle leder ocksa till en okning av biltrafiken. Det ar battre att
kommunerna satsar sina trafikpengar pd gang- och cykelvagar. Dar finns i de flesta
kommuner stora brister.

Kategori: Infrastruktur



Forslag for en fossilfri transportsektor:

Trafikverket ska inte bygga fler bilvagar

En atgard som ar grundlaggande for att kunna uppna en fossilfri transportsektor ar att sluta
bygga nya bilvagar. Darfor forslar jag att Trafikverkets budget ska utformas sa att alla
pengar for nyinvesteringar laggs pa utbyggnad av jarnvag, samt gang- och cykelvégar.
Ingenting ska ga till nya bilvagar.

En stor del av Sveriges koldioxidutsldapp kommer fran biltrafiken. For att kunna minska dem
tillrackligt maste vi kora mindre bil. Det racker inte att ersétta de bensindrivna bilarna med
branslesnala bilar som drivs med fornyelsebara branslen. Detta framgar av utredningen
Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:83). Det finns vél belagt i forskningen att nya bilvéagar leder
till 6kad biltrafik. Fenomenet kallas inducerad trafik och foérklaras i rapporten ”Att hantera
inducerad efterfragan pa trafik”, som tagits fram av Trivector pd uppdrag av davarande
Végverket. Sammanfattningen till denna rapport bifogas.

Pa grund av detta ar det i nulaget extremt olampligt att bygga nya bilvagar. Trots det lagger
Trafikverket (och Sveriges kommuner) fortfarande mycket pengar pa nya bilvagar. Det ar
naturligtvis inte hallbart. Darfor foreslar jag att Trafikverkets budget framover utformas sa att
alla pengar for nyinvesteringar laggs pa utbyggnad av jarnvéag, samt gang- och cykelvagar.
Ingenting ska ga till nya bilvagar. De vagar som finns ska underhallas och atgéarder som ar av
stor vikt for trafiksdkerheten och som inte Okar kapaciteten kan genomforas, men for 6vrigt
ska alla Trafikverkets pengar laggas pa utbyggnad och underhall av jarnvég, gang- och cykel-
vagar. Eventuella halvfardiga bilvagar ska inte byggas Klart.
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Forord

Dennarapportar redovisninga av etap | av ettanktstorreforskningsprojekt
inom ramen forvV agverketsSNE-grupp RPO(Road Planningnd Design).

Projektetom inducerad trafik och dek®nskvensesom hdhet syftar till att for-
battrakunskapen ondetta, vilketinnebarkunskap om hur kapacitetshjandeég-
investeringapaverkartrafikarbetetoch miljon och darmed dévergripanderans-
portpolitiskamalen. | kommandeetapperforvantagrojektetledatill forbattrade
modellsystenr{SAMPERS)och metodeisa attde paett tillrackligt sattkan beakta
fenomenetnducerad trafik och gl att effekternatasmed itrafikprognosench
samhallsekonomisKealkyler.

Huvudsyftetmed féreliggandeapportoch delredovisningr attge undelagtill
effektiv kunskapsspridningnomVagverketoch andrasktuellaparteromvad in-
ducerad trafik 4och vaddet far for konskvenser fohur vaginvesteringar bor
behandlasFokusi rapporten hadarfor lagtspaatt benaut hurfenomenetunge-
raroch vad deharfor konsekvenser.

Lund Mars 2009
Trivector Traffic AB
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Trivector Traffic

Sammanfattning

Okad vagkapacitet skapar ny trafik. Detta fenomen kallas inducerad trafik
och ar sedan lange kant och erként av internationell forskning. Fenomenet
handlar om att det finns ett samband mellan utbud och efterfragan. Da vag-
kapaciteten eller kvaliteten 6kar s& minskar uppoffringen for att fardas pa
vagen vilket okar efterfrdgan. Inducerad trafik definierar den trafik som ny-
genereras av vagkapacitet och ar alltsa tnafikverden som omférdelas till

den nya vagen i tid eller fran andra vagar. Inducerad trafik inkluderar inte
heller 6kad trafik pa grund av att befolkning eller ekonomiskt utrymme ¢kar.

Det ar inte nya vagar i sig utan den 6kade hastigheten och den relativa at-
traktiviteten med ny vagkapacitet som gor att trafikaateranderde tkade
mojligheterna till att 6ka sina transporter och darmed det totala trafikarbetet.
Trafikanterna utnyttjar tidsvinsterna de gér pa tkade hastigheter till att resa
mer och langre. Den Okade nytta som vaginvesteringen ger mojlighet till —
genom t ex 6kad hastighet eller kortare avstand till alternativa aktiviteter —
innebdar att den genererar 0kad trafik utbver den som fanns redan innan.

Mojligheter till transporter ar viktiga och de bidrar till mycket positivt och
onskvart. Samtidigt for transporter med sig en rad konsekvenser och kostna-
der i form av utslapp, buller, barriarer, trangsel, olyckor, ytansprak etc. De
flesta av dessa kostnader 6kar med ©kade transporter. Uppfdljning av det
transportpolitiska malet och dess delmal visar att dessa i stort nas for de de-
lar som handlar om nyttan med transportsystemet. De etappmal som handlar
om konsekvenserna nas daremot inte utom for ett fatal etappmal. For koldi-
oxidutslapp gar dessutom utvecklingen i fel riktning.

Det ar viktigt att forsta vad inducerad trafik & och hur fenomenet fungerar

for att kunna planera transportsystemet for en hallbar utveckling. Konse-

kvenser av transportsystemets planering och utformning maste beskrivas
korrekt annars riskeras ineffektiva langsiktigt verkande investeringar.

Inducerad trafik omfattar bade omedelbara beteendeanpassningar och pa
langre sikt dessutom foréndrad lokalisering och markanvandning som med
tiden ger ytterligare beteendeférandringar som spar pa effekten.

En mangd forskning har kvantifierat samband mellan vagutbud och efterfra-
gan pa transporter. Variationen i storleksordning ar mycket stor fran att 10
% minskad restid Okar trafikarbetet med 3 % till hela 110 % pa lang sikt.
Aven om elasticiteten varierar stort i olika studier ar slutsatsen entydlig.

Fenomenet med inducerad trafik fungerar aven omvant. Da vagkapaciteten
pa olika satt minskar sa minskar efterfrdgan och trafikarbetet. Det ar lika fel
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att tro att trafikmangderna ar de samma da kapaciteten forsamras som att
inte rékna med att 6kad vagkapacitet kommer att 6ka den totala méngden.

Utbudet av vagkapacitet paverkar aven efterfrdigan pa andra transportsatt.
Efterfragan ar kopplat till utbudet av olika transporter och hur attraktiva des-
sa arrelativt varandra. De fardmedel som erbjuder hdg transportstandard
(lag generaliserad kostnad) kommer att fa storre del av transporterna, an de
som erbjuder sdmre standard. Olika alternativ stalls i relation till varandra.

Investeringar i infrastruktur har enligt senare tids forskning mycket liten net-
toeffekt pa regioners tillvaxt och utveckling. Snarare majliggor investering-
arna eromflyttning i regionen till lAgen med hdg tillganglighet for vagtrans-
porter. Produktiviteten i regionen kan till och med skadas om investeringar-
na inducerar ineffektiv — det vill sdga utspridd — utveckling. Kraftfulla inve-
steringar i en region kan genom omflyttningseffekterna daremot forskjuta
utveckling till dessa pa bekostnad av omkringliggande regioner.

Samband mellan tillgang pa vag och transportefterfraigan fungerar i bada
riktningarna, se Figur nedan. Okad efterfrdgan pa transporter leder till nya
investeringar i infrastruktur. Och leder till 6kad efterfragan pa vagtranspor-

ter som leder till nya investeringar och sa vidare i en fortsatt spiral.

Inducerad efterfrdgan

Vagutbud
Transportefterfrdgan

Inducerad investering

Figur Okad véagkapacitet (utbud) och 6kad efterfrigan pa transporter driver pa varandra

Inducerad trafik betyder inte att det inte finns nytta med vaginvesteringar el-
ler att nya investeringar helt ska undvikas. Men det &r viktigt att rékna med
dessa inducerade effekter da projekt eller alternativ utreds. Om inte den in-
ducerade efterfragan inkluderas riskeras felaktiga prognoser och ofullstandi-
ga kalkyler over nyttor, konsekvenser och kostnader. | férlangningen bety-
der det en uppenbar risk for beslut om ineffektiva investeringar.

Den viktigaste slutsatsen ar att det finns ett klart samband mellan hur trafik-
systemet planeras och hur trafiksystemet anvands. Genom planering och in-
vesteringar styrs den kvalitet och relativa attraktivitet som erbjuds for olika
alternativ. Den totala transportmangden gar att paverka genom &andrade upp-
offringskostnader for trafikanter och transportorer. Och det styr efterfragan
pa bade fardsatt och mangd transporter.
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1. Trafikens roll i samhallet

1.1 Transporter beh6vs

Kommunikationer ar och har alltid varit en viktig funktion fér samhallet.
Det finns en mangd nyttor vi kan skaffa oss genom att transportera gods och
personer. Kommunikationernas grundlaggande funktion &r att dverbrygga
geografiska hinder for samspel mellan manniskor, foéretag och lander. Fore-
tag vill transportera sina varor till kunder, medborgare vill kunna ta del av
de tjanster och varor som erbjuds. Arbetstillfallen och arbetskraft ska kunna
matchas effektivt.

Malet for transportsektorn &r att ge medborgare och néringsliv en god till-
ganglighet genom ett tillforlitligt transportsystem som kan transportera

manniskor och varor till olika dnskvarda mojligheter. P& manga satt har vi

hittills lyckats valdigt val med detta. Den historiska utvecklingen av trans-

portsektorn har inneburit fantastiska och standigt 6kade mdgjligheter att ta del
av utbud av arbetstillfallen och handel. Det géller saval i Sverige som inter-
nationellt.

Drivkrafterna for att 6ka nyttan av transportsystemet har alltid varit starka.
Det har fatt till konsekvens att trafiken kontinuerligt 6kat under lang tid, och
det galler saval person- som godstrafik. Kring 1950 reste vi svenskar i ge-
nomsnitt 8 km per dag, idag &r den strackan drygt 40 km. Raknar vi aven
med utrikes resor sd narmar vi oss en genomsnittlig reslangd pa 50 km per
person och dag. Det betyder att den dagliga reslangden har 6kat mer &n 5
ganger pa ca 50 ar. Samtidigt ar den tid vi anvander for att resa i stort kon-
stant, kring 80 min, aven om den skiljer med upp till n&stan 20 minuter per
dag i regioner med olika forutsattningar. Den 6kade reslangden har historiskt
framst varit mojlig genom att vi fardas med hodgre hastighet. De hastighets-
och kapacitetsforbattringar som investeras i transportsystemet tas ut i fler
och langre resor — inte i totalt minskad restid.

1.2 Transporternas kostnader

Transporter ar alltsa viktiga och bidrar till mycket positivt och nskvart i
och for samhallet. Samtidigt for de med sig en rad konsekvenser och kostna-
der i form av utslapp, buller, barriarer, trangsel, olyckor, ytansprak etc. De
flesta av dessa kostnader 6kar med 6kade transporter.
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Den érliga uppféljningen av det transportpolitiska malet och dess delmal
kongaterar att vi ar bra pa att nd malen for de delar som handlar om nyttan
med transportsystemet. De etappmal som handlar om kostnaderna — konse-
kvenserna av en okad rorlighet — nas daremot inte utom for ett fatal av del-
malens etappmal. Fér malet om minskade koldioxidutslapp gar dessutom ut-
vecklingen i fel riktning.

Transporter ar en av de sektorer som bidrar mest till utslappen av koldioxid
—narmare 40 % i Sverige, och ca 25 % globalt om de internationella flygre-
sorna raknas in. Om man endast raknar de avtalsreglerade utslappen star
svensk transportsektor for cirka 30 % av Sveriges koldioxidutslapp. Andele
utslapp fran transporter &r i Sverige relativt stor jamfort med andra europeis-
ka lander mycket beroende pa att vi har en forhallandevis koldioxideffekti
elproduktion.

Persontransporter star med cirka tre fiardedelar for den 6vervagande delen
av transporternas koldioxidutslapp medan godstransporter star for resterande
flardedel. Den allra stérsta delen — hela 92 % — av koldioxidutslappen kom-
mer fran vagtransporterna. Trafiksektorn ar den enda sektor som ocksa ckar
sin andel av koldioxidutslappen, och transportméngderna Okar i betydligt
storre takt an vad den tekniska utvecklingen minskar utslappen. Gapet mel-
lan faktiska utslapp och malnivan om frysta totala koldioxidutslapp ar alltsa
standigt vaxande.

For att skapa ett transportsystem med robust, tillforlitlig tillganglighet for en
hallbar utveckling som inkluderar kraftigt minskade koldioxidutslapp kréavs
en ny kurs och utforskande av de basta tankbara atgarder och planering.
Sterrf pekade redan 2006 ut kraftigt minskade utslapp av vaxthusgaser som
en forutsattning for att inte den langsiktiga ekonomiska utvecklingen ska
drabbas.

| takt med en O6kad medvetenhet om de negativa konsekvenserna av var
standigt 6kande rorlighet blir det mer och mer uppenbart att samhélle och
transportsektor inte enbart kan tillhandahalla 6kade mojligheter utan att sam-
tidigt forhalla sig till kostnaderna forknippade med utnyttjandet av detta
Okade utbud. Det betyder att vi ocksd maste tka vart medvetande om hur
olika atgarder i transportsystemet paverkar transporterna och inte minst
mangden transporter. For att klara detta kravs att alla konsekvenser, bade di-
rekta och indirekta, pa kort och lang sikt inkluderas i planeringen av vart
transportsystem.

! SIKA Rapport 2007:3
2 Stern 2006, The Stern Review on the Economics of Climate Change



Helsingborg 2014-07-01

Synpunkter pa projektet med en anléaggning for LNG for fartygsdrift

Vi i Miljoforbundet Jordens VVanner Helsingborg blev liksom Naturskyddsforeningen i
Helsingborg kallade till ett informationsmote 2013-12-04 pa Kemiras kontor i Helsingborg
om ett planerat projekt med LNG (Liquid Natural Gas = Flytande naturgas) pa Kemiras
omrade for fartygsdrift. Arrangorer for métet var Kemira, Oresundskraft, NSR och
Helsingborgs Hamn, som alla samarbetar om detta projekt.

Vi fick hora att det inte var brattom att komma in med synpunkter, men nu har vi drojt val
lange. Vi beklagar att vi inte skickat in dessa synpunkter forran nu.

Projektets syfte

Vi uppfattade projektets syfte sa, att man vill gora en forstudie for att eventuellt bygga en
anlaggning for LNG (flytande naturgas) pa sodra delen av Vastkusten, Malmo eller
Helsingborg. Om det blir i Helsingborg sa ar det aktuellt med Kemiras omrade vid kusten for
att fraktfartyg skulle kunna tanka med LNG. Darigenom skulle man kunna minska utsléppen
av svavel och andra miljéskadliga amnen drastiskt. Pa langre sikt tanker man sig kunna ga
over till LBG (flytande biogas), eftersom de kemiskt sett &r i princip detsamma. Ett direktiv
fran EU om att minska svavelutslappen ligger bakom.

Vara utgangspunkter

Som miljoorganisation kan vi inte ndja oss med att skadliga utslapp minskar. Var
utgangspunkt ar att foresla sadant som gor det mojligt for framtida generationer att leva pa
denna var jord. Det innebér, att vi sa snart som mojligt maste sluta med fossila branslen, som
bidrar till vaxthuseffekten, och ga over till fornybara branslen. Det ar ocksa nodvandigt att
inte anvanda mer fornybara branslen &an vad som kan inga i ett fungerande kretslopp, &n vad
som nybildas varje ar. Uttag av fornybart bréansle far inte heller skada hallbara ekosystem,
man far inte ta sadant fran akrar, sa man tar maten fran fattiga i varlden. Eftersom fornybar
energi inte racker till dagens enorma transportapparat, maste man kraftigt minska behovet av
transporter. Mat och manga andra varor fraktas ofta kors och tvars 6ver jorden for att en viss
bearbetning ar billigast pa andra sidan jorden och nésta bearbetning ndgon helt annanstans.



Detta globala vanvett, som manga kallar frihandel innebéar ingen frihet for de fattiga i varlden
eller for kommande generationer, utan bara for ett litet antal maktiga kapitaldgare. Vi vanliga
manniskor, som konsumerar dessa "aksjuka” varor, skulle egentligen kunna leva gott med
betydligt mer av miljovéanlig narproduktion. Sedan onddiga transporter avskaffats, finns det
anda en hel del transporter, som maste ordnas sa att de blir sa miljévanliga som majligt.

Vara synpunkter pa detta LNG-projekt

Det finns manga aspekter pa det nu aktuella LNG-projektet. Det galler bade sakerhetsproblem
och miljon for narboende, arbetsmiljon, véxthuseffekten och andra utsl&pp till luften samt
resursproblem och fragan var ravaran kommer ifran, om man sedan gar over till LBG.

Séakerhetsaspekter

For manga ar sedan hade vi hort om stora explosionsrisker med LNG. Den é&r ju kraftigt
nedkyld for att kunna vara i flytande form. Om ett lackage intréffar och flytande gas hastigt
varms upp skulle kanske ett explosionsartat forlopp kunna intréffa. Under informationsmotet
gavs visserligen besked som verkade lugnande for detta problem. Kanske har man den
tekniken under kontroll, men en ordentlig granskning och redogdérelse for dessa
sakerhetsaspekter kravs. Det dr ocksa viktigt att de narboende och narboendes organisationer
far tillfalle att granska sékerhetsanalyser. Vi fick pa motet hora, att det kunde bli en forhojd
riskniva for dem som arbetar med gasen. Det ar viktigt att man skaffar sddana rutiner och
tekniska losningar att arbetsmiljoriskerna inte 6kar. For att astadkomma detta &r det viktigt
med samarbete med berdrda arbetare och fackliga organisationer.

Vaxthuseffekten och andra utslapp till luften

LNG ér fossilt bransle och ohallbart i langden, daremot ger det lite mindre utslapp av
vaxthusgaser, och mycket mindre utslépp av andra skadliga @mnen &n det fartygsbransle som
ar det vanliga idag. Svavelutslapp skulle reduceras med 100 %, eftersom naturgas inte
innehaller svavel alls. Att gora stora nya investeringar i fossila branslen ar knappast rimligt.
Det, som mdjligen skulle kunna férsvara en satsning pa en LNG-anléggning ur
miljosynpunkt, ar dels att man ganska snart skulle kunna ga dver till LBG (flytande biogas)
och att LNG anda ger en viss miljomassig forbattring. Egentligen borde vi skriva att det blir
nagot mindre daligt for miljon &n dagens situation under en dvergangsfas, tills man kan ga
over till ett miljomassigt acceptabelt drivmedel for fartyg. Det forutsatter dock att LBG &r
acceptabelt och det aterstar ett par problem.

Det ska ocksa ségas, att fartygsdrift ar betydligt energisnalare per tonkm &r lastbil och faktiskt
aven energisnalare dn tag pa langa strackor. Det &r ju bra for miljon, men det galler anda att fa
till en drift, som ar fornybar och inte bidrar till vaxthuseffekten. Vi fragade under
informationsmatet om fartygen byggs om for att kunna drivas med LNG. Vi fick svaret, att
man inte kommer att gora det, utan att det kommer att inféras pa nybyggda fartyg. Om man
anda bygger nya fartyg, galler det att bygga dem sa miljévéanliga som majligt. Det borde
innebdra en modern form av segel i kombination med solceller och batterier samt lampligt
biobrénsle. Den lampliga formen av biobransle blir formodligen LBG (flytande biogas), om
man kan fa fram ravaran pa acceptabelt sétt. | sa fall skulle man under en kortare 6vergangstid
kunna anvanda LNG (flytande naturgas) i avvaktan pa att man kan fa fram tillrackliga
méangder LBG. Nar man har vind av tillracklig styrka och med acceptabel riktning borde man
bara anvanda vindkraften. Vid andra tillfallen och inne i hamnar underléttar det naturligtvis,
om man kan ha andra drivmedel &n vind. For farjorna mellan Helsingborg och Helsingdr har
man tydligen planer pa att anvanda elektriska batterier som laddas med eluttag, nar farjan
ligger i hamn. Se artikeln Farjor blir batteridrivna” i Helsingborgs Dagblad 2014-06-07 sidan



A15. Det verkar vara en mycket bra idé under forutsattning att det ar fornybar el och varken el
fran fossila branslen eller fran karnkraft, men det ar formodligen svarare for langre
fartygsrutter. Man kunde gott undersoka om bréansleceller vore ett &nnu béttre alternativ &n
LBG.

Resursproblem och skogsekologi

Gar det att fa fram tillrackliga mangder biogas? Att gora biogas av organiskt avfall &r mycket
positivt, eftersom man far narsalterna precis som vid vanlig kompostering, men att man
dessutom far metan, biogas, som kan anvandas som bransle. Kanske kan processen
effektiviseras, sa man far ut mer per kg avfall, men atminstone kan man gora biogas av en
betydligt storre andel av det organiska avfallet. Det handlar dock inte om obegransade
mangder. Dagens bussar i Helsingborg gar pa biogas fran organiskt avfall, men atminstone for
nagra ar sedan behévde man ibland anvénda naturgas i stallet. Man ska naturligtvis inte slanga
mer mat for att fa mer bréansle eller kora hit avfall fran andra omraden. Man maste utreda hur
mycket biogas man kan fa ur den mangd avfall, som finns. Det kan ocksa vara bra att fa veta
hur stor energiférlust det blir vid nedkylning av biogas till flytande biogas. Sedan &r det val sa
att nedkylningen behdvs for att kunna ha med tillrackligt med bransle for langa transporter.

Det har ocksa talats om att anvanda skogsravara for att framstélla biogas. Om man inte tar ut
mer ur skogen &n den arliga tillvaxten av biomassa, och inte dventyrar den biologiska
mangfalden, kan sakert en del anvandas for att gora biogas. Fragan ar dock hur stora méangder
det kan bli. Ett problem med det moderna skogsbruket &r att den biologiska mangfalden pa
manga hall hotas. Ett annat problem ar att man formodligen redan anvander den skogsravara,
som gar att ta ut pa ett hallbart satt. Ar det ndgon anvandning man kan minska pa for att fa
mer biogas? Vi anser, att man garna kan minska valdigt mycket pa mangden reklam, men
aven en del pa mangden engangsforpackningar, engangstallrikar och liknande. Om den
skogsravaran istallet kunde anvandas for att pa ett miljovanligt satt driva de transporter som
verkligen behovs vore det bra. Vi har dock uppfattat det som att det finns planer pa att
anvanda barr och 16v, toppar och kvistar, rétter och stubbar for att géra biomassa av det. Det
bekymrar oss, eftersom naring maste ga i ett ekologiskt kretslopp i skogen, sa skogsmarken
inte utarmas. Vi vet inte hur mycket av sadant material man kan ta utan att skogens ekologi
hotas. Vi menar att den saken maste utredas av opartisk expertis och redovisas, sa att alla kan
beddma och ta stéllning till det.

Kvéaveoxider

Enligt uppgift skulle flytande gas kunna ge 100% reduktion av svavel och av partiklar, och
om det &r i form av LBG &ven 100% reduktion av koldioxid, men daremot endast 90%
reduktion av NOXx. - Ar detta tillrackligt? Pa farjorna Helsingborg - Helsingor, dar man idag
anvander lagsvavlig olja och katalysatorer har man idag 97-98% reduktion av NOx. Kanske
ett eventuellt inférande av LNG / LBG &ven maste kombineras med krav pa att dessa fartyg
dven maste ha katalysatorer till motorerna for att fa en rening av NOx pa narmare 100%.

Slutsats miljokonsekvensutredningar och smart teknik

Innan vi kan ta stéllning till det féreslagna LNG-projektet kravs en del utredningar och
redovisning av dessa. Det galler dels sdkerhetsproblem och konsekvenser for ndrboende och
for arbetsmiljon, dels hur man pa bésta satt &ven kan anvanda vindkraft och solenergi som en
viktig del av fartygens drift och dels hur mycket och vilken typ av skogsravara man kan
anvéanda utan att skogens ekosystem dventyras. Utdver att vi behdver svar pa dessa fragor har
vi i denna skrivelse pekat pa en del villkor vi havdar maste stéllas for man ska kunna tala om
ett socialt och ekologiskt hallbart transportsystem. Det galler bl.a. att behovet av transporter



maste minska kraftigt, att fossila branslen avvecklas sa snart som mojligt och att férnybara
branslen inte far produceras genom att utnyttja akrar, som behdvs for att alla aven de fattiga
ska kunna &ta sig matta. Det galler ocksa att ta hansyn till andra utslapp sasom kvéaveoxider.

Miljoférbundet Jordens Vanner Helsingborg
Antaget av medlemsmote 2014-06-29
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Miljoforbundet Jordens Vinner

Friends of the Earth Sweden

Forslag angaende:

Information om lokal och regional kollektivtrafik.

Information pa jarnvagsstationer o. dyl.

For den enskilde resenaren som skall resa med tag, borjar och slutar resan som regel inte vid en
jarnvagsstation, man maste ocksa pa ett praktiskt satt ta sig till och fran jarnvagsstationen. Om det inte
finns n&got annat satt att ta sig till eller fran stationen 4n med bil, eller om andra satt upplevs som for
omstéandliga eller om information om andra alternativ ar bristfalliga, finns det en uppenbar risk, i varje
fall vid kortare tagresor, att personer som &r vana att resa med bil inte nojer sig med att aka bil till
stationen utan kommer att gora hela resan med bil - d.v.s. att de véljer motorvégen istéllet for
jarnvagen. Om vi vill fa trafik fran motorvagarna till jarnvagarna ar det darfor bl.a. vasentligt att agna
uppmarksamhet at anslutningsférbindelserna till och fran jarnvagsstationerna och informationen om
dessa anslutningsforbindelser.

Flertalet tAgresenarer har innan de startar resan kannedom om aktuella tagtider, nar de skall kliva pa och
av taget och har ofta ocksa tillgang till tidtabell for bussarna pa den egna orten, men saknar daremot for
det mesta tidtabell for lokal och regional anslutningstrafik pa orten dar de kliver av tdget som besokare.
Det ar da vasentligt att den informationen liksom information om tagforbindelser finns pa
jarnvagsstationen. Liknande information borde aven finnas pa andra storre trafikterminaler som
farjeterminaler och pa busstationer.

Informationen bor vara sa lattillganglig och logiskt uppstalld och enhetligt lika p& olika stationer, sa att
resenarerna snabbt skall serveras den information de behdéver, och sa att flertalet resenarer utan jakt och
utan att behova leta skall ha mdéjlighet att inom nagra sekunder eller ndgon minut kunna veta hur de
skall fortsatta sin resa med lokal eller regional anslutningstrafik.

Men olika resenarer har olika informationsbehov, och darfér bér det ocksa finnas olika slags information
om anslutningstrafiken pé jarnvagsstationerna. Jag tycker att man skulle kunna dela in resenarerna i fem
olika kategorier med hansyn till graden av informationsbehov.

1) Resenarer som bade har lokalkdnnedom och kdnnedom om den lokala/regionala anslutningstrafiken
pa orten, och som skall resa med néasta forbindelse.

2) Resenarer som har lokalkdnnedom, men saknar kdnnedom om den lokala/regionala
anslutningstrafiken.

3) Resenarer som bade saknar lokalkannedom och kannedom om den lokala/regionala
anslutningstrafiken.

4) Resenérer med behov av férdjupad information om anslutningstrafiken, t.ex. om byten, returresa till
stationen eller information pa andra sprak.

5) Resenarer med behov av speciell eller personlig information, t.ex. dldre eller handikappade personer.

1) Resenarer som bade har lokalkannedom och kannedom om den lokala/regionala
anslutningstrafiken pa orten, och som skall resa med nasta forbindelse.

De resenarer som har lokalkannedom och som brukar dka med de lokala eller regionala bussarna, och da
kanner till busslinjerna eller i varje fall den busslinje de brukar dka med och vid vilka hallplatser de skall
kliva pa och av, har som regel anda inte tidtabellen i huvudet, speciellt om bussarna gar pa oregelbundna
tider. De behover da fa svar pa en fraga, t.ex. "Nar gar nasta 1:a till

P& jarnvagsstationerna finns nufortiden bildskdrmsmonitorer med uppgift om avgangs- och ankomsttider
for tadgen. Ofta finns det ocks& monitorer med uppgift om avgangstider for regionala bussar, men
daremot saknas pa flertalet platser monitorer med uppgift om lokaltrafiken.

I t.ex. Helsingborg finns p& Knutpunkten (Helsingborg C) totalt 72 st. bildskarmsmonitorer, fordelade pa
13 grupper och ndgon enstaka monitor. 11 av dessa grupper bestar av 6 monitorer, varav tvd monitorer
for avgaende resp. ankommande tag, tva for avgaende regionalbussar, en fér avgaende farjor till
Helsing6r och en for allman information. Daremot finns ingen monitor med information om lokaltrafiken i
Helsingborg.

Jag foreslar nar det galler Helsingborg att dessa grupper av 6 monitorer liksom den grupp som finns i
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bussvanthallen vardera utokas med tva monitorer, en for lokalbussar i riktning norrut fran stationen och
en for lokalbussar i riktning sdderut fran stationen, d.v.s. totalt en utdkning fran 72 till 96 monitorer.
Dessa monitorer bor da liksom monitorerna for regionaltrafiken ge uppgifter om tid fér nastkommande
buss for de olika linjerna, vart bussen gar, hallplatsbeteckning dar bussen stannar vid stationen, och
helst ocks&d om det ar mojligt uppgift om ev. férseningar, p& motsvarande satt som monitorerna for
tagtrafiken.

Om jarnvagsstationer kompletteras med monitorer for lokal/regional kollektivtrafik enligt ovanstaende
exempel, skulle det mojliggora att personer med kannedom om denna trafik snabbt medan de ar inne pa
stationen skall kunna veta nar de behover ga ut till hallplatsen, sa att de inte vid t.ex. daligt vader skall
behova sta lange ute och vanta vid en hallplats.

2) Resenarer som har lokalkdnnedom, men saknar kdnnedom om den
lokala/regionala anslutningstrafiken.

Resenarer som saknar kdnnedom om den lokala eller regionala kollektivtrafiken behdver fler uppgifter for
att kunna utnyttja trafiken. De kan bl.a. behéva svar pa foljande fragor:

- Finns det lokal busstrafik i den har staden?

- Vilka busslinjer finns det?

- Gar nagon eller nagra av busslinjerna i narheten av mitt resmal?

- Gar nagon eller nagra av dessa busslinjer ocksa forbi eller i narheten av jarnvagsstationen?
- Vilken av busslinjerna verkar vara bast for mig att dka med?

- 1 vilken riktning fran stationen skall ja aka pa den busslinjen?

- Vilken hallplats pa busslinjen ligger narmast mitt resmal?

- Var ligger hallplatsen vid stationen, dar jag skall kliva pa bussen?

- Nar gar nasta buss pa den busslinjen i den riktning jag skall dka?

En resenar som kommit med taget kanske vill hinna utratta nagot arende pa stationen, t.ex. att handla
eller ata nagot innan han fortsatter med anslutningsresan till sitt resmal. D& kan han behdéva svar pa
ytterligare fragor:

- Hur lang tid tar bussresan till mitt resmal?

- Hur ofta géar bussarna?

- Nar gar nastkommande eller senare buss?

- Nar ar jag framme om jag tar en senare buss?

Genom tydliga informationstavior om saval lokal som regional kollektivtrafik anslagna i vantsalarna pa
alla jarnvagsstationer pa val synliga platser for resenarerna som kommer fran tagen, skulle de snabbt
kunna fa svar pa ovanstaende fragor.

| en stad av Helsingborgs storlek skulle det kunna vara lampligt med tva storre informations-tavlor, en
for den lokala och en for den regionala trafiken. (Ev. skulle dar informationstavlan for den regionala
trafiken kunna ersattas med en hanvisningsskylt till Lanstrafikens informationspelare i bussterminalen
strax utanfor vantsalen. Informationen pa den pelaren borde dock forbattras i vissa avseenden.)

Dessa informationstavlor bor 6verst vara forsedda med nagon tydlig rubrik, t.ex: "LOKAL BUSSTRAFIK |
HELSINGBORG?” (eller liknande) for att for resenarerna fran tagen dels tala om att det finns lokal
busstrafik i Helsingborg, och dels tala om att har finns det information om den lokala busstrafiken.

Tavlorna bor innehalla en forteckning over alla busslinjerna i staden, med uppgift om vart bussarna gar,
vilken vag de gér och vid vilken hallplats intill stationen som bussarna stannar (for de bussar som gar
forbi eller i narheten av stationen). Vidare bor det finnas en tydlig linjekarta, dar man kan séarskilja de
olika linjerna och med tydliga linfjenummer och dar det framgar pa vilka gator bussarna gar och var de
olika hallplatserna utefter linjerna ligger, ev. uppdelat pa fler linjekartor om det behovs for tydlighetens
skull. Det bor aven finnas ndgon mindre hanvisningskarta som visar hur man gar fran den plats dar man
befinner sig till de olika hallplatser vid eller i narheten av stationen, dar de olika bussarna stannar.

Slutligen bor det pa tavlan aven finnas anslaget aktuella tidtabellsblad for de bada riktningarna for i varje
fall de busslinjer som gar forbi jarnvagsstationen. P4 dessa tidtabellsblad bér man i klartext kunna utlasa
nar bussarna kommer till hallplatsen vid stationen, garna markerat med fetstil, men aven nar bussarna
kommer till ndgra andra hallplatser langre fram p& linjen.

En resenar kan da med hjalp av linjeforteckning, linjekarta och hanvisningskarta se vilken busslinje han
skall aka med och var han skall kliva pa och av bussen och hur han skall ga for att komma till narmaste
hallplats. Sedan kan han genom att titta pa narmaste monitor se nar nasta buss pa linjen kommer, da
aven med hansyn till eventuell forsening. Om han vill veta hur lang tid bussresan tar eller om han vill ta
en senare buss kan han istéllet se i aktuellt tidtabellsblad.
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Ett exempel pé informationskarta av det slag som jag har har beskrivit finns, eller har i varje fall tidigare
funnits p& Malmo Centralstation, dock med ett viktigt undantag, den saknade tidtabellsblad eller andra
uppgifter med tider for bussarna, och nagra monitorer med uppgifter om busstrafiken fanns inte. Jag tror
att den hanvisade till ett telefonnummer som man kunde ringa for sddana uppgifter. Men att behtva ga
till en telefonautomat for att ringa nagot informationskontor, dar man kanske hamnar i en telefonko ar
onodigt omstandligt och tidsédande for att fa enkel information. Om man kommit fram pa kvallen kanske
informationskontoret dessutom &ar stangt. Sadan information borde finnas direkt p& informationstavlan.

3) Resenarer som bade saknar lokalkannedom och kannedom om den
lokala/regionala anslutningstrafiken.

En resenar som saknar lokalkdnnedom maste forst kunna ta reda pa var hans resmal finns innan han kan
ta reda pa hur han skall resa dit. P& stationerna finns ofta anslaget ndgon turistkarta. | t.ex. Helsingborg
ar kartan i kanten férsedd med annonser for olika firmor m.m. Detta ar bra om dessa annonser géller
aktuella resmal for resenarer. Men for en resenar som skall kunna hitta till en aktuell gatuadress, ar det
viktigt att kartan ar férsedd med en komplett gatuférteckning, samt férteckning 6ver offentliga
byggnader, sevéardheter, stadsdelar och annat som en resenér kan vilja hitta till, samt ett rutnat i kartan
eller sma lampor, s att man latt hittar den aktuella platsen. (P4 t.ex. kartan p& Knutpunkten i
Helsingborg saknas gatuforteckning etc.) Det ar ocksa viktigt att kartan ar i en tillrackligt stor skala och
att namn pa gator etc. ar tydligt lasbara.

I denna karta bor dven busslinjenatet finnas inlagt och helst ocksa cykelvagar i kommunen eller ocksa
skulle en separat karta dver cykelvdgar kunna vara anslagen. Busslinjenét och cykelvagar bér aven
finnas med i de turistkartor som kan kopas i bokhandeln och i kiosker eller kan finnas som gratiskartor.

For att underlatta for de resenarer som skall resa med den regionala anslutningstrafiken till ndgot resmal
utanfor tatorten, borde det pd motsvarande satt finnas anslaget nagon turistkarta éver den del av
regionen som man nar med den regionala anslutningstrafiken fran den aktuella jarnvagsstationen. Kartan
borde d& vara férsedd med en komplett forteckning éver gator och vagar, samhallen, byar och gardar
etc., som kan utgora resmal for resendrer, samt vara foérsedd med ett rutnat sa att man latt hittar den
aktuella platsen, samt med busslinjendt och cykelvégar inlagda.

4) Resenarer med behov av fordjupad information om anslutningstrafiken, t.ex.
om byten, returresa till stationen eller information pa andra sprak.

Vid storre orter kan det vara aktuellt att byta mellan olika bussar for att na resmalet fran stationen, eller
t.ex. mellan tunnelbana och buss i Stockholm, eller mellan sparvagn och buss i Goteborg. Det kan da
vara svarare att hitta lamplig kombination av trafikmedel, lamplig hallplats fér byte och lampliga tider,
enbart genom att se pa linjekartor och tidtabellsblad pa en informationstavia.

Liknande situation, att det inte racker med en enkel informationstavla, skulle kunna vara nar nagon
behdver information p& andra sprak eller om nagon vill ha uppgift om returresa tillbaka till stationen.

Ett exempel pa det senare skulle kunna vara om t.ex. nagon turist pa4 Knutpunkten i Helsingborg
(Helsingborg C) har ett par timmar pa sig innan taget skall ga och skulle vilja utnyttja tiden till att bese
Fredriksdals Friluftsmuseum och kanske ocksa tycker att det skulle vara for dyrt att ta taxi. Innan han
vagar satta sig pa bussen dit, vill han da veta att det finns en lamplig buss tillbaka till Knutpunkten i tid
innan taget skall ga, men sa att han anda far tillracklig tid pa sig pa friluftsmuséet for att det skall vara
nagon idé att aka dit.

Dessa typer av informationsbehov, om t.ex. byten, returresor och information pa andra sprak kan enkelt
klaras av t.ex. med hjalp av en elektronisk pekkarta, dar man efter nagra tryckningar kan fa fram
uppgifter pa en bildskarm eller utskrivet pa en lapp. Det skulle féorutom uppgift om linjenummer,
hallplatser och tider aven kunna vara t.ex. uppgift om gangavstand till aktuella hallplatser.

Sadana pekkartor har funnits for tagtrafik och pa flera platser aven for regional och lokal kollektivtrafik.
Idag finns t.ex. i Helsingborg en pekkarta for lokal- och regionaltrafik. (Det verkar dock vara en del
tekniska problem med den, da det vid flera tillfallen visat sig att den inte fungerar. Det kanske behotvs en
teknisk utveckling av sddana pekkartor.)

Liknande uppgifter skulle val ocksa kunna fas pa vanliga dataterminaler, sa att folk hemma skulle kunna
f& sddana uppgifter, men det vore kanske for kansligt att ha sddana utplacerade for allmanheten pé en
jarnvéagsstation.
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5) Resenarer med behov av speciell eller personlig information, t.ex. aldre eller
handikappade personer.

En del personer bl.a. flera aldre och handikappade kanske kan ha svart att anvanda sig av elektronisk
information eller att hitta uppgifter pa stérre informationstavlor. Det ar da viktigt, att det ocksa finns
mojlighet till personlig information genom nagot informationskontor pa stationen med uppgifter om den
lokala och regionala trafiken, ndgot som ocksa finns pa stationerna idag. Dar kan man férutom uppgifter
av olika slag aven skaffa sig tidtabeller och képa och ladda olika slag av férképskort och dyl.

Motsvarande information bor kunna fas pa biljettkontoret for tagtrafiken, nar informationskonto-ret ar
stangt. Minst en biljettlucka borde vara 6ppen, nar tag skall avga fran stationen vid storre stationer.

Tidtabeller for saval tagforbindelser som for lokal och regional kollektivtrafik bor finnas till hands pa
stationen aven vid de tider da biljettkontor och informationskontor ev. ar stangda, t.ex.

genom att finnas i pressbyrakiosk eller motsvarande eller finnas i stall i vanthallen. Tidtabeller bor aven
kunna skaffas pa bussar och tag. Alla tidtabeller bor givetvis vara foérsedda med linjekartor.

All den information, som har tidigare har talats om genom monitorer, informationstavlor, turist-kartor
och elektroniska pekkartor eller dataterminaler, kan givetvis aven fas pa informationskonto-ret. Men dar
kan det ofta vara vantetid. Att f informationen genom monitorer, informationstavlor etc. bér ge
mojlighet att fa informationen betydligt snabbare for flertalet resenarer. P4 motsvarande satt kan man
naturligtvis fa all slags information pa en elektronisk pekkarta om den fungerar, aven enklare
information. Men genom monitorer och informationstavlor bor man kunna fa enkel information snabbare.

Nedtill p& informationstaviorna vore det lampligt att ha en hanvisning till sdval informations-kontoret som
till elektronisk pekkarta.

Information vid hallplatser

Tidtabellsbladen vid hallplatserna bor i klartext ange tiderna nar bussen kommer till den aktuella
hallplatsen, garna angivet i fetstil, men aven ange tiderna i klartext fér nagra andra hallplatser langre
fram pa linjen. S&dana tidtabellsblad borde med hjalp av datorer latt kunna tas fram for varje enskild
hallplats.

Alla hallplatser som folk normalt reser ifrdn bor givetvis ha vindskydd och vara férsedda med tydliga
linjekartor och garna en beskrivning av bussarnas fardvag. Pa linjekartorna bér man kunna skilja pa de
olika linjerna och med tydliga linjenummer och det bor framga péa vilka gator bussarna gar och var
hallplatserna ligger. Det behovs for att tillfalliga besokare som saknar lokalkannedom och andra som inte
kanner till hur bussarna gar skall kunna utnyttja bussarna. Om det pa en hallplats endast star angivet
den stadsdel dar bussen har sin andhallplats, si ar det en oanvandbar uppgift for en person utan
lokalkannedom, som normalt inte kanner till namn pa stadsdelar i utkanten av en stad dar han inte bor.

Om det ar mojligt borde det aven finnas elektonisk héallplatsinformation, sa att man kan fa uppgift om
den verkliga tiden nér nésta buss kommer med héansyn till eventuella férseningar och eventuellt aven
uppgift om darpa foljande buss. Detta finns bl.a. infért pa ringbusslinje 20 i Malmo.

Om det vore mdjligt skulle det ocksa vara énskvart om ev. trafikstorningar och trafikomlagg-ningar som
kommer pa hastigt kan meddelas passagerarna. T.ex. om det skulle bli fel pa en buss, sa att den inte kan
fortsatta, skulle det vara bra om passagerarna skulle f veta det genom t.ex. hogtalare eller nagon
bildskarm vid hallplatsen. Det skulle &ven vara bra om monitorer liknande de pa jarnvagsstationerna
aven kunde placeras vid hallplatserna utanfor jarnvagsstationen och vid nagra andra storre hallplatser i
centrum. Men att placera bildskarmar vid hallplatser ar kanske for kansligt med tanke pa risk for
vandalisering. Det kanske dven kan vara svart att se pa bildskarmar utomhus i solljus.

Vid hallplatser i centrum och vid andra hallplatser dar tillfalliga besokare utan lokalkannedom ofta brukar
kliva av bussen borde det finnas sma kartor éver den narmaste omgivningen runt hallplatsen i tillrackligt
stor skala for att underlatta for besokaren att hitta hur han skall ga fran hallplatsen till resmalet. Sddana
platser som ofta besoks av turister etc. borde vara speciellt utmarkta pa kartan, t.ex. muséer, parker,
sevardheter och olika utsiktspunkter. Om det inte ar sjalvklart hur man bor ga for att na ett resmal,
borde dven gangvéagen fran hallplatsen vara instreckad pd kartan. Aven uppgift om gangstracka skulle
kunna anges. (T.ex. skulle det kunna vara aktuellt att ha en sadan karta vid hallplatsen "Ishallen” for
linje 5 i Helsingborg for att visa hur man gar till ishallen och Fredriksdals friluftsmuseum.) Vid hallplatser
med sadana kartor borde det finnas vindskydd aven om de inte brukar anvandas for pastigande
passagerare, sa att den som vill se p& kartan kan géra det dven vid daligt vader.

Vid héllplatser for servicelinjer, som ofta anvands av aldre och handikappade personer, finns givetvis
samma behov av vindskydd och information som vid andra hallplatser. En aldre eller handikappad

4.
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passagerare har naturligtvis inte mindre behov av skydd mot vader och vind och information om
busstider an en frisk passagerare.

Samma sak galler naturligtvis ocksa for den regionala trafiken. Dar ar det liksom for servicelinjerna ofta
langre tid mellan bussarna an for de vanliga bussarna i stadstrafiken och det ar da lika stort behov av
vindskydd och information dar som vid bussarna i stadstrafiken. Information som da bor vara i form av
aktuella tidtabellsblad och linjekartor vid pastigningshallplatser och hanvisningskartor vid en del
avstigningshallplatser. Aven vid héallplatser i bussterminaler bor det givetvis finnas sddan information.
(Aktuella tidtabellsblad borde t.ex. finnas anslagna vid resp. hallplats i bussterminalen i Knutpunkten i
Helsingborg.)

Information pa& andra platser

En person som valjer att gora sina resor med bil kan géra det bl.a. for att han vill slippa vara beroende
av tidtabeller och véantetider, och han kan tycka att det &r besvdrande med vantetider. Men véantetider
kan upplevas helt olika i olika situationer. Om man sitter pa ett bibliotek eller i en vantsal och laser i en
tidning eller om man sitter och ater pa ett café, s kanske tio minuter mer eller mindre inte spelar sa stor
roll, men om man daremot star vid en hallplats, speciellt vid daligt vader, i kyla, regn och blast, sa kan
tio minuter upplevas som en mycket lang tid. Folk skulle darfor behova tillgang till uppgifter om
busstiderna redan innan de skall g4 till hallplatsen, sa att de inte skall behdva ga till hallplatsen forran
strax innan bussen kommer, och alla bar inte tidtabeller med sig. Uppgifter om narmaste hallplats och
aktuella bussar skulle darfor behtva vara anslagna pa olika stallen i staden dar folk normalt brukar
vistas, bl.a. pa jarnvagsstationer, bibliotek, hotell, restauranger, teatrar, biografer, muséer, postkontor,
banker, i affarer, apotek, skolor, pa arbetsplatser, i féreningslokaler etc.

Om det ar ont om utrymme skulle informationen kunna begransas till uppgift om narmaste hallplatser
och tidtabellsblad for bussar som stannar vid dessa hallplatser, dar man tydligt kan se nar bussen
kommer till hallplatsen. Finns det mer utrymme skulle det aven kunna vara med en linjekarta. P& platser
som ofta besoks av turister borde det ocksa finnas en liten hanvisningskarta som visar hur man gar fran
den plats dar man befinner sig till aktuella hallplatser. (Vid t.ex.Fredriksdals friluftsmuseum i Helsingborg
skulle det kunna behdévas en saddan hanvisningskarta for att visa hur man gar till narmaste hallplats.)

Informationsblad med s&dana uppgifter borde kunna produceras av bussbolaget eller kommunen
anpassat for resp. plats for att sedan sattas upp pa lamplig plats t.ex. i narheten av utgangen pa de olika
stallena. Kommunen skulle kunna gé ut och informera om 6nskvardheten av att sddana informationsblad
satts upp pa s& manga stallen som mojligt. Aven privatpersoner borde kunna fa sddana informationsblad
med uppgifter for narmaste hallplats.

P& en del platser som besdks av manga personer och dar det finns utrymme kanske det ocksa skulle
kunna sattas upp ett par monitorer med uppgift om busstider som pa stationen, kanske pa bibliotek.

Uppgifter om busslinjer och busstider etc., &ven med hénsyn till eventuella férseningar, borde aven
kunna fas via internet pa datorer, sa att folk i hemmen aven kan fa uppgifter den vagen som ett
komplement till tidtabeller och anslagna informationsblad, och aven t.ex. pa bibliotek, skolor och
arbetsplatser.

Sammanfattning

For att fa en battre miljo borde vi bl.a. minska transportbehovet i samhallet och minska bilismen bl.a.
genom att overfora biltrafik till kollektivtrafik. For att fa till stand en sadan utveckling skulle det behévas
ett flertal olika atgarder. En del bilister kan uppleva att det ar omstandligt med kollektivresande. Att
forbattra informationen om kollektivtrafiken kan underlatta detta resande och kan aven vara en faktor for
att underlatta for bilister att éverga till att resa med kollektivtrafiken. Dessa sidor vill visa exempel pa hur
vi pa olika satt skulle kunna férbattra informationen om den lokala och regionala kollektivtrafiken. Om
det skulle kunna bidra till att vi skulle kunna minska bilismen, s& skulle det bl.a. kunna resultera i mindre
olyckor och darmed underlatta O-visionen, men dven minska utrymmesbehovet for gator och vagar och
parkering och aven ge en battre miljé med bl.a. minskade luftféroreningar, om detta ocksa kombineras
med atgarder for att gora den lokala och regionala kollektivtrafiken miljovanlig, t.ex. genom 6vergang till
sparvagn eller tradbuss eller i andra hand biobransledrivna bussar. Tagtrafiken &r ju redan idag
miljovanlig.
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Ska manskligheten 6verleva 100 ar till ar det dags att se till att det finns ren luft, rent vatten och
halsosam mat at alla. Darfor ar det valkommet att samhaéllet bérjar satsa pa cirkular ekonomi dar sa
mycket som mojligt gar i kretslopp och pa bioekonomi ”som refererar till all ekonomisk aktivitet som
kommer av kunskap om biologiska processer och bioteknologi”.

Bioekonomi har varit asidosatt nar fossila energikallor sarskild olja bérjade anvdndas. Med 6kad vetskap
om faror som hotar vid fortsatt exploatering av kol, olja och naturgas som medfér miljoférstoéring, 6kade
hélsoproblem och negativ paverkan pa klimatet, dr det hogst angelaget att bade skydda och smartare
utnyttja de mojligheter som biologiska processer erbjuder.

Vaxterna som ar primara producenter, vilka omvandlar solens energi till bioenergi med hjalp av minst 16
kemiska grunddamnen, forser méanniskorna med livsmedel och virke och djuren med foder. Bioenergin
gar vidare i naringskedjorna och mot slutet av dessa kan en del mikroorganismer leverera metan i
biogasen. Kvar blir biogédsel som innehaller en del bioenergi som séallan rdknas in som for odling viktig
faktor som bidrar till 6kad tillvéxt och ddrmed mer solenergi kan bindas.

"Sveriges lantbruk anvander arligen ca 19 TWh energi (direkt och indirekt) for att producera mat
motsvarande 20 TWh. Men att jamfora det som anvands med det som produceras ar egentligen helt
ointressant. Den direkta och indirekta energianvandningen inom jordbruket bestar huvudsakligen av el
och fossil energi.”- star skrivet i EKOLOGISKA LANTBRUKARNA INFORMERAR 2/97.

Mojligen ar dagens energivinst i form av livsmedel hogre. | alla fall saknas data angaende innehallet av
energi och vaxtnaring i skorderester, restprodukter och i avfallet som uppkommer efter att maten ha
konsumerats. Fortfarande gar det mesta av bioenergi fran mat- och toalettavfall férlorad likasa
vaxtnaring som fororenar luften och vatten och maste darfor ersattas med konstgddsel. Med 6kat
kretslopp av vaxtnaring gynnas bioekonomi och minskar kostnad for konstgédsel som t ex vid
spannmalsproduktion uppgar till ca 30 % av totala kostnader.

Forslag pa energieffektiv odling

- Malet ska bli att fanga maximalt med solenergi for att minska importbehovet av mat
och foder samt utnyttja energigrodor, skérderester och fornybart organiskt material (allt
som kommer fran vaxt- och djurrike) i avfallet och toalettavfall (utan utspadning med
vatten) for framstéllning av férnybar energi - biogas och biogddsel.

- Till skillnad fran forbranning och termisk forgasning av fornybart organiskt material,
som efter energiutnyttjande lamnar kvar aska och tjara, produceras i biogasanlaggningar
utdver biogas dven vardefull biogodsel som ger den dnskade effekten av
materialatervinning.

- Dags att odla upp alla odlingsbara akrar med innovativa metoder och skydda
jordbruksmarken mot exploatering. Det ar sloseri med naturresurser att lata
odlingsmarker vara i trdda och for det betala ersattning av allménna medel. Erséttning bor
anvandas for att odla grodor for foder och energigrédor med innovativa metoder - om det
skulle finnas dverskott pa halsosamma livsmedel dvs utan konstgjorda kemikalier..
Sverige importerar omkring 50 % av livsmedel som produceras med mindre miljokrav an
som stélls pa inhemska producenter. Detta ar ohallbart. Samtidigt tillfér med dessa
livsmedel bioenergi och véxtnaring som bor tas vara pa med effektiv upparbetning av
mat- och toalettavfall till biogas och biogddsel.
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Energieffektiv odling
Reflektioner av Ruzena Svedelius Dr Agr 2016-05-23
- Effektivisera utnyttjande av bioenergi och sakra tillgang pa biogddsel fran "lokala

hogteknologiska biogasanlaggningar” som &r anpassade bade till
* mikroorganismer vilka utfér omvandling till biogas och biogddsel och
* manniskornas hygieniska arbetsmiljo
och vilka ar anslutna till leverantorer av ravara med modern logistik for att forhindra
utslapp som ar bade forluster av bioenergi och véaxtnaring och féroreningar av miljo.

- Total modernisering av biogasanlaggningar - som slipper éverskott pa vatten som
fordyrar processen eftersom kostnader for bioreaktor och for transport av vatten ar
onodigt hoga. Anlaggningar ska konstrueras for lokala behov i moduler for sma och stora
anlaggningar. Detta kommer att resultera i hogre effektivitet, mindre forluster av
bioenergi och vaxtnaring, halsosammare miljo och forsprang pa exportmarknaden.

- Materialatervinning och bindning av koldioxid gynnas med biogddsel som kan anpassas
till skogs-, lant-, tradgardsbruk och till hobbyodlare.

- Aven i konventionella odlingar ar upptag av vaxtnaring gynnad av hégre mullhalt i
marken.
Med biogddsel tillfors
* organiskt material som 6kar mullhalten (kolsénka) och ar bioenergi till markens
mikroorganismer som hjalper vaxterna ta upp naring
* alla vaxtnaringsdmnen — minst 16 grundamnen som behdvs for vaxternas utveckling till
skillnad fran enbart kvave, fosfor och kalium (NPK) fran konstgodsel
* mikroorganismer som kan motverka utbredning av vaxtsjukdomar vilka idag bekampas
med livsfarliga kemikalier.
Biogddsel paverkar positivt markens fysikaliska, kemiska och biologiska egenskaper
vilka gar under benamning bordighet/produktionsformaga.
Biogodsel kan underlatta 6vergang till ekologisk odling som med tillgang pa ekologisk
biogddsel kommer att bli mer produktiv.

Slutligen

Fran moderna system som hanterar mat- och toalettavfall kan man fran 1 000 invanare fa drygt
500 ton mat- och toalettavfall (utan vatten) per ar. Vérdet enbart av kvave, fosfor och kalium
ligger omkring 95 000 SEK/ar. Innehallet av bioenergi kan vara uppskattningsvis 1,4 GWh/ar.
Hur mycket energi det blir i biogasen och i biogodsel beror pa effektiviteten av
biogasanldaggningen.

Lokala biogasanlaggningar i samhallen kan vara sma eller stora beroende pa antal invanare i ett
omrade, mangden av tillgangligt vaxtmaterial och pé sociala behov for arbetskraften. Aven
lampligt avstand till anlaggningen ska iakttas for att minska transporter och dess negativa
miljopaverkan.

Innovationer som gynnar energieffektiv odling, modernisering av biogasanldggningar och
logistik for effektivare insamling av fornybart organiskt material i avfallet &r livsviktiga. Det
kravs aven innovationer att samla och transporteras ravarorna, sarskilt mat- och toalettavfall i
hygieniska, bekvdma och slutna system for att forhindra forluster vilka fororenar och skapar
halsoproblem.
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Folket 1 EU tar klimathotet
pa allvar — inte politikerna

En stor opinionsundersdkning — Special Eurobarometer 372:
Climate change — fran juni 2011 visar mycket intressanta resultat.
Totalt intervjuades nastan 27 000 personer fran alla 27 EU-lander.

Vi har observerat att klimathotet inte alls ar en lika viktig fraga i
massmediernas och politikernas égon, som det var vid tiden for FN:s
klimatkonferens i Képenhamn i december 2009. Den miljémedvetna
folkopinionen daremot har starkts.

68% av EU:s befolkning ser klimatférandringar som ett mycket
allvarligt problem (mot 64% ar 2009). Raknar man in bade de som
anser att det &r ett allvarligt och ett mycket allvarligt problem &r det
hela 89%. EU-medborgarna ser klimatforandringarna som det nést
allvarligaste problemet i varlden, efter fattigdom, hunger och brist pa
dricksvatten, som slagits ihop som en fraga. Det var alltsa viktigare
an den ekonomiska situationen, som politikerna och massmedierna
pratar mest om.

Folk &r tydligen mycket klokare an makthavarna. 78% av folket
anser att arbetet med att bek&mpa klimatférandringarna kan bidra
till att skapa nya arbetstillfallen och hjalpa ekonomin. Inte i nagon
medlemsstat var den andelen mindre &n 2/3. Majoriteten anser att
huvudansvaret for att tackla klimatforandringarna ligger pa
nationella regeringar, pa EU och pa foretag.

68% anser att beskattningen i allt hogre grad ska rikta sig mot
energianvandningen. Den uppfattningen stéds av en majoritet i
samtliga EU-lander

Vad séger oss denna intressanta opinionsundersokning? Folket ar
uppenbarligen mer miljomedvetet an makthavarna. Detta stods ocksa
av en opinionsundersokning i Sverige ar 1994. Enligt den var
valjarna mer positiva till kollektivtrafik och mer negativa till
bilism &n politikerna, men politikerna trodde det var tvartom.

Var erfarenhet ar att politiker, om de pressas av langtgaende forslag
fran miljororelsen och deras argument tryter, brukar saga, att de
skulle forlora val om de drev sadana forslag. Dessa
opinionsundersdkningar tyder snarare pa att verkligt radikala
miljokrav mycket val kunde fa stort stod i val. Inget parti har tagit
vara forslag i det 12-sidiga A5-bladet — "Regeringen hycklar och
forvarrar klimathotet!” - pa allvar.

Vi menar att det krdvs gemensamma, kollektiva, politiska beslut for
att lyckas bekampa klimathotet. Den enskildes agerande &r ocksa
viktigt. Inom kort ger vi ut ett informationsblad om massor av
atgarder den enskilde kan gora for klimatet. Hosten 2011 marks det
hur raddda makthavarna ar for folkopinionen i Grekland, nér det
galler finanskrisen. Det kravs ett slut pa det system, dar pengar ar
avgorande, for att skapa ett socialt och ekologiskt hallbart samhalle.
Naturlagar kan vi inte &ndra, men politiska och ekonomiska lagar
kan folken tillsammans &ndra i grunden.

Miljoférbundet Jordens Vanner Helsingborg
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