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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Miljo- och

klimatsamverkan
Miljéskyddsavdelningen

Inspel till Energimyndigheten infor uppdraget att fram en strategi for
omstillning av transportsektorn till fossilfrihet

Inledningsvis vill vi sérskilt lyfta fram att atgirder for att minska transportbehovet,
sdrskilt i stdderna, maste ha hog prioritet. Anledningen r att potentialen for syner-
gieffekter och ddrmed en hog kostnadseffektivitet for atgéirder 4r stor:

bittre luftkvalitet (ger firre hilsoskador)

minskat buller (ger férre hilsoskador)

minskade barridreffekter (tillgéngligheten 6kar)

forbattrad folkhilsa (nér fler gar och cyklar)

levande stadskérnor och bostadskvarter (attraktivt och ger 6kad trygghet)
samtidig planering for klimatanpassning (minskar riskerna med ett férdnd-
rat klimat).

Det &r ocksa viktigt att hushélla dven med de transporter som drivs med fornybart
drivmedel for att minska trycket pa produktion fran skogen. Detta for att ge ut-
rymme for andra anvéndningsomraden och for att sdkra miljohénsynen.

Vidare behdvs en tidplan for genomforande av utredningar och styrmedel, med
tydliga kontrollstationer vilka kan ge mojlighet att féresla mer kraftfulla styrmedel
och atgérder om utvecklingen inte visar sig ga tillrickligt snabbt.

1. Omraden som sirskilt bor prioriteras

Samtidig planering for hallbara transporter och anpassning till ett foriindrat
klimat

Hallbara transporter behver bli en del av en ny typ av samhéllsplanering som
uppnar flera samhéllsmal samtidigt: omstéllning till fossilfria transporter, minime-
ring av skadeeffekterna av den pagaende klimatforédndringen och samtidigt 6ka
ménniskors mojligheter till ett hdlsosamt och gott liv.

En strategi for 6kad gang, cykel och kollektivtrafik frigor ytor f6r klimatanpass-
ning. Detta &r centralt eftersom dagens vatten- och avloppssystemen inte riacker till
for att ta hand om mer regn och fler skyfall. Det dr kostnadseffektivt att planera for
oversvimningsskydd och annan klimatanpassning samtidigt som man planerar for
hallbara fossilfria transporter. Aven arbetet for en gron infrastruktur med livsmil-
joer och spridningsvégar for vilda véxt- och djurarter bor goras till en naturlig del
av arbetet. Sammantaget blir effekterna av att en sadan planering att vi ocksa skap-
ar forutséttningarna for attraktiva stadskérnor och bostadskvarter, med grén- och
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vattenomriden, en funktionsblandad stad med nérhet till service och arbetsplatser,
som i sig bidrar till ett minskat resande.

Okade moijligheter for gang, cykel och kollektivtrafik bidrar dven till ett mer jam-
likt transportsystem med Skad tillgénglighet for ungdomar, &ldre och ménniskor
med funktionsnedséttning och de som saknar tillgang till bil, vilket &r i linje med
de transportpolitiska malen.

En viktig utgangspunkt i en kommande strategi dr att underldtta for att kombinera
gang, cykel och kollektivtrafik. Idag saknas t.ex. méjligheten att ta med cykel pa
kollektivtrafiken, det #r inte ens mojligt pa tag, med undantag for Oresundstigen
som i det avseendet haller dansk standard.

En sédan samlad planeringsansats, for fossilfria transporter, anpassning till ett for-
dndrat klimat och trivsammare stads- och boende miljoer, &r dnnu i sin linda och
behover lyftas fram och utvecklas. Det finns flera exempel pa hur anpassning till
ett foréindrat klimat paverkat stadsplaneringen pé ett sétt som ocksé gynnat yteffek-
tiva transportmedel, ett kint exempel 4r hur den tyska staden Ziirich efter skyfallen
2007 la om sin stadsplanering. I den lilla skalan finns exempel fran Malmé och
bostadsomradet Augustenborg.

Fler gaende och mer grinska

I Trafikverkets inriktningsunderlag infér transportinfrastruktur planering 2018 —
2029", beskrivs hur forutsittningar fr géng och cykel behdver forbittras (s. 7, 18,
55 ). Géangtrafik dr ett eget transportmedel med sirskilda behov som hittills inte fatt
utrymme i planeringen, nagot som Trafikverket, SKI. och Boverket lyft fram och
kopplat till arbetet med hallbara transporter de senaste aren’. Att g ir det mest
grundldggande transportsittet. Det dr vanligt att gng fors ihop med cykling, men
gangtrafiken har andra behov och behéver gynnas genom aktiv planering. Potentia-
len for fler gaende dr stort och manga korta bilresor kan undvikas. Det behdvs en
nationell gdngstrategi, som ett led i en omstéllning av transportsektorn, en sédan
skulle ocksé bidra till att frimja hilsa, vilbefinnande och livskvalitet vilket ankny-
ter till folkhilsomalen®.

Storstadskommunerna arbetar redan med sérskilda satsningar pa gangtrafik. Malmo
har ett antaget fotgiingarprogram och arbetar med en géngstraksplan’, dven Stock-
holm har en géngplan® och Géteborgs stad arbetar pé att ta fram ett fotgéingarpr
gram®, Namnas kan ocksé att man i Norge arbetar pa riksniva och har en Nasjonal
gastrategi .

! http://onlined.ineko.se/trafikverket/Product/Detail /50160

2 Vigledning for gngplanering S4 skapas det géngvénliga samhéllet. Trafikverket
2013:027

Planering och utformning for ett kat ghende. Trafikverket och Luled Tekn Hogskola 2013
Gangbar stad Trafikverket 2013

* https://www.folkhalsomyndigheten.se/amnesomraden/livsvillkor-och- -
levnadsvanor/folkhalsans-utveckling-malomraden/

* http://malmo.se/Kommun--politik/Organisation/Forvaltningar/Gatukontoret/Planer-
atgarder-och-policys/Trafikmiljio.html

® http://bygg.stockholm.se/Sa-vaxer-staden/Trafiklosningar/Strategi-for-
gramkomIighet/gangplanen/GangpIan-for—StockhoIm/

http://www4.goteborg.se/prod/Intraservice/Namndhandlingar/SamrumpPortal.nsf/D085B
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Planeringen for fler gende gér sérskilt vél hand i hand med att vi behdver anpassa
oss till ett foréndrat klimat. Mangfunktionella ytor® med triid och annan gronska,
bickar och diken som tar hand om tkande regnméngder och fler skyfall ger samti-
digt trevliga miljoer som fidmjar gang. Miljoer som uppmuntrar till gdng har vidare
ménga av de kvaliteter som kédnnetecknar attraktiva stider och tétorter: levande
gatumiljéer ddr ménga ror sig, god tillgénglighet till lokal handel, smé stérningar
fran biltrafiken, rymliga och trivsamma gangytor med inslag av grénska, vatten-
speglar, bankar och méotesplatser. Fler gdende har i sig visat sig ge upphov till att
fler vill gé, forskningen inom “walkability” har sannolikt mycket att bidra med,
liksom ideella foreningar som FOT’.

Okad cykling

Okad cykling #r en viktig del i ett 1angsiktigt hallbart transportsystem. Det beh6vs
en planering som uppmuntrar till 6kad cykelpendling. Detta giller savél inom
sjdlva transportplaneringen som inom planering av befintliga och nya bostadsom-
rdden, arbetsplatser och handelsplatser.

Om fler cyklar istdllet for att dka bil minskar utsldppen av vixthusgaser, men detta
bidrar dven till bittre luftkvalitet i stiider och tétorter, minskat buller, 8kad folk-
hélsa samt minskad tringsel pa viigar och gator.

Totalt séldes forra sésongen 598 000 cyklar, denna sdsong rdknar cykelbranschen
med totalt 600 000 salda cyklar. De senaste fem aren har cykelforsiljningen 6kat
med 20 procent. Av de forsélda cyklarna dr 30 000 elcyklar resterande dr vanliga
cyklar. All typ av cykling behdver uppmuntras i en kommande strategi for en fos-
silfri transportsektor, den nyss fdrdiga nationella cykelstrategin som Néringsdepar-
tementet tagit fram kan forhoppningsvis ge inspel i detta arbete. Viktig inspiration
bor dven hdmtas fran véra nordiska grannlédnder. Norge har en Nasjonal sykkelstra-
tegi for 2014-2023 '°, som ingar i den nationella transportplanen. I Danmark an-
togs 2014 Den nationale cykelstrategi: Danmark — op pé cyklen! .

Okad anviindning av elcyklar

Det finns ndrmare fem ganger s manga elcyklar i bruk idag som det finns elbilar
och laddhybrider. T det nationella cykelbokslutet '* framgar att inkpen av elcyklar
aren 2010 — 2014 har 6kat markant, under perioden séldes sammanlagt 39 000 el-
cyklar. Den senaste forsdljningsstatistiken visar att ar 2015 saldes ytterligare

405CAQ07EADAC1257F9300370924/5File/%C2%A7%20116.1%20TNinfo%20Vision%200ch%
20mal%20fotgangarprogrammet.pdf

7 http://www.vegvesen.no/fag/Fokusomrader/Miljovennlig+transport/Gaende

8

http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2010/mangfunktionella y

tor.pdf
® http://www.fot.se/
0

1

http://www.vegvesen.no/Fag/Fokusomrader/Miljovennlig+transport/Sykkeltrafikk/Nasjon
al+sykkelstrategi?lang=nn

" http://www.trm.dk/da/temaer/ny-cykelstrategi-2013/den-nationale-cykelstrategi

*2 se figur 11 i cykelbokslutet: http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-
och-utreda/sambhallsplanering/planera-for-transporter-i-
samhallsplaneringen/Personresor/Cykel-i-samhallsplaneringen/nationella-cykelradet/
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30 000 elcyklar”. Denna utveckling behdver stodjas och uppmuntras, ménga koper
elcykel istéllet for en andra bil. Elcykeln gor det majligt for fler att arbetspendla
med cykel,

Elcykeln har manga fordelar. Utover att den 4r ett yteffektivt transportmedel som
lamnar utrymme for parker och gronytor for klimatanpassning och 6kad stadstriv-
sel dr det &r ocksé mycket billigare att underlitta och subventionera anvéndningen
av elcyklar én elbilar.

I'motsats till elbilar och laddhybrider orsakar elcykeln i praktiken inte nagra slita-
gepartiklar fran déck och végbana, vilket dr positivt da en minskning av halten
partiklar i stadsmiljon dr mycket angeliget. Halsoeffekterna till f5ljd av luftfrore-
ningar, sirskilt partiklar &r ett folkhélsoproblem. Délig luftkvalitet orsakar ohélsa
och uppskattas vara en samhéllsekonomisk kostnad pa 35 miljarder arligen i Sve-
rige, nagot som pétalats i Naturvardsverkets fordjupade utvirdering'*.

Att underlitta for fler elcyklar innebér ocksé att man vénder sig till en storre krets
in till dem som har mdjlighet att skaffa vanlig bil eller elbil.

En nationell strategi for elfordon

Det 4r angeldget med en nationell vision eller strategi for en accelererad Svergéng
till elfordon som utgér ifrén bade klimatnytta och som en del i en statlig politik for
industriell innovation som varit drivkraften i utvecklingen i Norge. Dir har staten
genom en rad olika incitament underléttat for foretag, organisationer och individer
att k6pa, dga och kora elbil vilket drivit pa framvéxten av en av de storsta mark-
naderna for elfordon i virlden'®. Norge har som mal att vara virldsledande inom
elektrifierade vigtransporter ar 2020, i Sverige saknas tydliga nationella méalsitt-
ningar inom omradet.

De norska fylkeskommunerna (motsvarande ldnsstyrelserna i Sverige) har en viktig
roll i arbetet som foregéngare och samordnare av planer for utbyggnad av ladd-
infrastruktur och kommunerna har stéd for att stilla krav pa laddningsméjligheter i
den norska motsvarigheten till PBL. Motsvarande forutsittningar saknas i Sverige,
dédr i dagslédget mycket ansvar ldggs pa den lokala och regionala nivan utan att till-
riackliga resurser eller handlingsutrymme avsétts for arbetet. Detta riskerar att leda
till en mer planlos och godtycklig utbyggnad av laddinfrastrukturen. For att mot-
verka en sddan utveckling skulle det behdvas stod till framtagandet av regionala
eller delregionala strategier som fréamjar en effektiv utbyggnad av infrastruktur och
en kraftigt okad anvéndning av elfordon.

Inte minst behévs sirskilda satsningar pa glesbygden dér hindren for en 6vergang
till elektrifieradetransporter d&r manga och inv&narna i stor utstrdckning ar begrén-
sade till att anvéinda bil som transportmedel. Visserligen &r forutsittningarna att
ladda i hemmet bittre, men avgérande for mojligheten att anvénda elfordon pa
landsbygden &r en &ndamalsenlig utbyggnad av laddinfrastrukturen dven dér det i
dagslédget inte &r kommersiellt intressant att sétta upp laddstolpar. Kanske bor det
ocksa overvigas sérskilt riktade stimulansatgérder for att fa bilberoende lands-
bygdsbor att vaga skaffa elbil. Det &r ocksa viktigt att beakta betydelsen av till-

B http://svenskeykling.se/category/pressmeddelanden/

1 Malisikte s 111.

5 se bl a Presentation av Erik Figenbaum, T@I, pa Svenskt hybridfordonscentrums semi-
narium “Roads to the future 2014” 28/3:
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ginglighetsaspekter med avseende pa olika funktionshinder nér laddinfrastrukturen
byggs ut. Erfarenheter fran projekten ECOAST och Infragreen16 visar betydelsen
av att beakta tillgénglighetsapekter nir laddinfrastrukturen byggs ut.

En svensk strategi for elfordon bor vara en del av ett storre helhetsténkande dér de
stOrsta satsningarna gors pa atgérder dér elfordon kan gtra mest nytta och utgora
ett viktigt komplement till andra miljévénliga transportformer.

Stor potential for lasteykel

I Sverige finns inget storre fokus pé atgérder som framjar elcyklar, elmopeder och
eldrivna packeyklar, vilka kan vara tio ginger s energieffektiva som en elbil'’. En
6kad anvdndning av dessa skulle kunna dndra synen pa hur cyklar kan anvéndas i
stiderna och bidra till ett véisentligt minskat bilinnehav.

EU-projektet Cyclelogistics har undersékt potentialen i 322 europiska stdder och
visat hur manga av de motoriserade resorna, med nagon form av godstransport kan
flyttas Gver till lastcykel. Slutsatsen 4r att 51 procent av privata och professionella
motoriserade godstransporter i stdder teoretiskt sett lika gérna kan goras med last-
cykel (med och utan elassist). Det ror sig om distanser kortare &n 7 kilometer och
med en last upp till 200 kg. Utéver minskade utslédpp av vixthusgaser blir det ocksa
lagre halter av luftféroreningar som kvévedioxid och partiklar. Till lastcykelns
fordel kan ocksé ldggas: frigjord yta, sdkrare och mer social trafik, mindre buller
och trivsammare miljo for gangtrafikanter. Rapporten heter: Potential to shift
goods transport firont cars to bicycles in European cities cyclelogistics — moving
Europe forward®

[ EU-projektet om cykling fortsétter att producera intressanta rapporter som ter-
finns pa deras hemsida: www.cyclelogistics.eu

Budtransporterna med lastcykel finns i flera storstédder t.ex. anlitar Géteborgs Uni-
versitet ett lastcykel foretag for sina budtransporter inom Goteborg'.

2. Identifierade hinder och utmaningar

Trafikverkets och kinsplaneuppriéttarnas planeringsdirektiv behdver findras
Varken den nationella transportplaneringen eller de regionala transportplanerna
avspeglar en omstéllning mot en fossilfti transportsektor. Planeringsdirektivet till
Trafikverket behdver éndras, i direktivet fran regeringen for den s.k. inriktnings-
planering for perioden 2018 —2029%, som #r underlaget fér den kommande nation-
ella och regionala transportplaneringen framgar att Trafikverket ska utga frén de

¢ www.ecoast.nu och www.infragreen.nu

' se t ex denna republicering av nyhetsbrevet "Energieffektiva vigfordon”:
http://www.ecoprofile.se/thread-2754-Magnus-K arlstrom-Analys-av-lastcyklat.html

'8 http://www.cyclelogistics.eu/docs/111/CycleLogistics Baseline Study external.pdf

' http://medarbetarportalen.gu.se/aktuellt/nyheter-detalj/nytt-ramavtal-for-budtjanster-
inom-~

gote-
borg.cid13553717skipSSOCheck=true&referer=http%3A%2F%2Fwww.gu.se%2F%3FsiteSea
rch%3Dtrue%26searchText%3Dbudtransporter

2 http://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2015/05/uppdrag-om-att-ta-fram-
inriktningsunderlag-infor-transportinfrastrukturplanering-for-perioden-20182029
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transportpolitiska mélen, klimatmalen liksom fyrstegsprincipen som ska styra mot
hallbara transporter. Inriktningsunderlaget skulle ocksa omfatta tre analyser, en av
dessa var: “hur inriktningen pa transportinfrastrukturen bor se ut om trafiken ut-
vecklas enligt Trafikverkets prognos med antagande om ytterligare styrmedel och
atgérder for att kostnadseffektivt minska transportsystemets utsldpp av véxthusga-
ser” (s 4 i ovan ndmnda direktiv). Men detta har inte riickt f6r att f4 en malstyrning,
vilket bland annat blev tydligt ndr Trafikverkets rapport Styrmedel och datgdirder for
att minska transportsystemets utslipp av vixthusgaser — med fokus pa transportin-
frastrukturen TRV 2016:043 *' inte blev en del av inriktningsplaneringsunderlaget
utan en fristdende rapport.

Miljébalken efterlevs inte

Vidare har den nu géllande nationella transportplanen 2014 — 2025 kritiserats for
att inte f6lja miljobalken av flera myndigheter dédribland Naturvardsverket som &r
viigledande myndighet for 6 kap MB %, Aven FFF-utredningen tog upp detta och
kom med foljande forslag” som behsver foljas upp:

”Utredningen anser att det bor utredas hur det ska kunna garanteras
att miljobedémningen och miljokonsekvensbeskrivningen for trans-
portplaner (nationella och regionala) &r av god kvalitet och uppfyller
miljobalkens bestdimmelser”

Lagefterlevnad nér det géller framtagande av nationella och regionala transportpla-
ner dr viktig for att paborja en omstéllning av transportsektorn. Enbart den férega-
ende nationella transportplanen 2014- 2021 hade en budget pa 522 miljarder.

Inte heller linstransportplanerna har uppfyllt miljobalkens krav pa miljobedém-
ning, Det som bland annat saknas &r en alternativ plan som till exempel tar ut-
gangspunkt i att klimatmalen ska nas. For Véstra Gotalandsregionen gjordes dock
en s& kallad GAP-analys™ som ett grovt rikneexempel pa vilka utsldppsminsk-
ningar en alternativ anvindning av investeringarna i den regionala planen skulle
givit.

2! http://onlined.ineko.se/trafikverket/Product/Detail /51159

2 http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/remisser-och-
yttranden/tidigare/vttranden-2013/130930-yttrande-nationell-plan-for-
transportsystemet-2014-2025.pdf

» 50U 2013:84 s. 755, 765
http://www.regeringen.se/contentassets/7bb237f0adf546daa36aaf044922f473/fossilfrihe
t-pa-vag-sou-201384-del-22

* hitps://www2.sahlgrenska.se/upload/Regionutveckling/Infrastruktur-
[T/Infrastruktur/Remisshandlingar2013/PM_Alternativ_anvandning investeringar reg pla

n_GAP-analys.pdf
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3. Pagiende aktiviteter som behdver beaktas

Lénsstyrelsernas regeringsuppdrag 23 och SKL liknande uppdrag
Lénsstyrelsernas regeringsuppdrag 23, som ska redovisas i host:

Planeringsunderlag avseende klimatfragor

23. Lénsstyrelserna ska utarbeta ett fordjupat planeringsunderlag till grund
for kommunernas fysiska planering i syfte att dels begrénsa klimatpéver-
kan, dels forebygga och pa andra sétt hantera de risker som foljer med ett
fordndrat klimat. I uppdraget ingér att belysa hur gron infrastruktur kan ut-
nyttjas for att minska sédana risker. Planeringsunderlaget ska ldmnas till
respektive kommun i l4net och till Boverket senast den 31 oktober 2016.

Vidare arbetar Sveriges kommuner och Landsting med dessa fragor inom ramen
for Programberedningen for klimat®, i deras uppdrag ingér ocksd ovan nimnda
planeringsansats.

Forskningsprogram

Ett pagaende forskningsprogram for att ta fram underlag for att fa mer cykling i
Sverige &r CyCity®® Forskningsprojekten ér inriktade p4 6ka kunskapen om cykel-
planering, utveckla nya metoder och beslutsstéd inom cykelplanering och utveckla
reseplanerare via internet. En intressant delrapport &r “DP12: Nya elfordon, nya
planeringsforutsittningar?*?’ Ett viktigt budskap i rapporten &r bland annat att cy-
kelplanering som tar hinsyn till elcyklarnas sérskilda krav ocksa &r bra for alla
grupper av cykeltrafikanter eftersom elcykeln kréver en infrastruktur av hog kvali-
tet.

Ett intressant exempel pa en interaktiv reseplanerare har KTH och Centre for
Sustainable Communications utvecklat pa uppdrag av Trafikverket. Den later alla
trafikanter vélja bista vigen — med samtliga fardsétt — for effektivare och miljovén-
ligare stadstrafik®®,

Fossiloberoende Viistra Gotaland 2030

1 ett pagaende arbete for ett fossiloberoende Vistra Gotaland till 2030% samverkar
Lénsstyrelsen med Regionen bland annat om héllbara transporter. Har finns fol-
jande insatsomraden identifierade: Klimatsmart vardagsresande dér fler véljer
gang, cykling och kollektivt resande, Accelererad omstéllning till fossilfria fordon,
Effektiva godstransporter, Klimatsmarta méten och semestrar. Till dessa finns dven
kopplade ett flertal exempel pa atgirder for lanets aktorer.

B http://skl.se/download/18.14h60f4a1517829ace1743b4/1451295551814/SKL-
Handlings-och-tidplan-klimatberedning.pdf

% http://www.cycity.se/

?7 Elcyklar och cykelinfrastrukturen Kriver elcyklar en féréndring i hur vi planerar for cy-
kel? Michael Koucky, Hanna Ljungblad. Koucky&PartnersAB 2012.

%8 https://www.cesc.kth.se/se/news/news-archive/har-finns-den-lediga-kapaciteten-i-
storstadstrafiken-1.559966 och kort infofilm.

* http://www.fossiloberoendevg.se/
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4.Forslag pa regelforenkling

Miljoskadliga subventioner
En viktig del i arbetet med en strategi fér omstéllning #r att kartligga och avveckla
miljskadliga subventioner. Naturvardsverket har uppskattat att de miljéskadliga
subventionerna for transportsektorn uppgér till 25 miljarder 39 (bersknat for aret

- 2010), medel som idag motverkar omstéllningen till en fossilfri transportsektor och
som skulle kunna anvindas for omstillning. Naturvardsverket har dven tagit fram
en handledning riktad till myndigheter inom miljémalssystemet for att vara ett stod
for myndigheterna i deras uppdrag att identifiera och bedéma icke-skatterelaterade
potentiellt miljoskadliga subventioner inom sina respektive verksamhetsomraden®',
En atgird som bor ingd i en kommande strategi dr att berérda myndigheter tar fram
avvecklingsplaner for stérre miljoskadliga subventioner inom transportomradet
som &kar utsldppen av vixthusgaser och luftfroreningar.

Internationellt arbete for att minska miljoskadliga subventioner pagar bland annat
inom OECD, G20 och EU. Enligt Europeiska kommissionens Férdplan for ett re-
surseffektivt Europa (KOM(2011) 571 slutlig) ska miljoskadliga subventioner ha
fasats ut senast ar 2020, med beaktande av paverkan pa svaga grupper. I Europe-
iska kommissionens meddelande ” Annual Growth Survey 2013” (Brussels,
28.11.2012 COM(2012) 759 final) upprepas att miljéskadliga subventioner bor
fasas ut. Aven FN:s héllbarhetsmal tar upp detta med avveckling av miljoskadliga
subventionerna, mal 12:12.

5 Forslag pa specifika uppdrag

Uppfoljning av pa regional niva av vigtrafikens utslipp samt uppféljning
planering for hallbara transporter

Uppfoljningen av fossilfria och hallbara transporter behdver bli bttre. P4 regional
och lokal niva behdver vi kunna folja om vixthusgasutslédppen fran végtrafiken
minskar. Linsstyrelserna har via RUS arbetat linge med att f& fram utslappsuppgif-
ter av vixthusgaser och andra luftféroreningar som underlag fér miljémalsuppfolj-
ningen och fér mer detaljerad upplosning via den nationella emissionsdatabasen™,
Detta har skett i nira samarbete med Naturvardsverket och SMED® och uppgifter-
na dr de samma som anvinds i internationell rapportering, men nedbrutet till lins-
och kommunniva.

Fér att f4 en bra datakvalitet dr det viktigt med &rliga uppdateringar av trafikarbetet
som underlag for beriikning av utslippsuppgifterna. Idag kommer trafikarbetsupp-
gifter mycket oregelbundet och innebir att de uppgifter som linsstyrelser och
kommuner har tillgang till via den nationella emissionsdatabasen haller varierande
kvalitet. For att kontinuerligt fi en god kvalitet pa utslippsuppgifterna behdvs att
foljande uppgifter rapporteras in till vigdatabasen:

% potentiellt miljoskadliga subventioner Férstudie 2005 — uppdaterad 2011

3 yartldggning av potentiellt miliskadliga subventioner En handledning Uppdaterad april
2014

%2 De uppgifter som presenteras pa Miljdmalsportalen kommer frén den nationella emiss-
ionsdatabasen: http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/nationell-
emissionsdatabas/Pages/default.aspx

 http://www.smed.se/
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e Arligen uppdaterade vignit med kompletta (uppmétta) trafikméngder for
statliga végar, tillsammans med trafikméngder for de storre kommunala
védgarna (mitningar frin kommuner + simulerade trafikméngder med
SAMPERS).

e Arligen uppdaterade SAMS-ytor med inomomrédestrafik samt skaftresor
till védgnatet (trafikarbete per &rsmedeldygn), for att fanga viglankar dar
trafikméngder saknas i ovanstaende.

Det r framfor allt Trafikverket som behover sté for dessa underlagsdata. Aven
kommunerna behover pé olika sdtt uppmuntras att rapportera in trafikmangder fran
det kommunala végnitet till vigdatabasen.

Vidare behover vi ocksé kunna folja upp sjélva planeringen. Lénsstyrelserna har
via RUS p4 olika sitt arbetat med att belysa detta behov™*. RUS har initierat en
arbetsgrupp med representanter fran Naturvardsverket, Trafikanalys och Trafikver-
ket for att undersoka vilka indikatorer som skulle kunna vara majliga. Det som
hittills diskuterats dr uppfoljning av transportplaneringen pa nationell och regional
niva, liksom resvaneundersokningar pa regional niva. For att komma ett steg
langre kommer sannolikt att behdvas ett séarskilt uppdrag till Trafikverket och Tra-
fikanalys for att sidkra en bra dataforsorjning av sadana indikatorer.

34 se vidare RUS hemsida och atgéirdsomrade transporter







