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Bidrag till 6ppet forum om strategi for en fossilfri
transportsektor

Detta dokument ar ett bidrag fran Miljostrategiska enheten pa Kommunkontoret i Lund till det
Oppna forumet for en nationell strategi for en fossilfri transportsektor.

Vi vill med detta bidrag sérskilt lyfta atgarder som:

- forbattrar for gdende och cyklande, sa att fossildrivna transporter i hogre utstrackning kan
overga till gang och cykel. Med “gaende” avses har transportstyrelsens definition,
inkluderande bland annat rullstolsakare.

- minskar utslapp fran fordon som har andra huvudsakliga syften an att transportera.

Allmant
Atgérder bor prioriteras om de samtidigt medfor andra positiva effekter sésom minskad
segregation och minskat utanforskap, dkad jamstélldhet, battre hélsa.

Atgarder som minskar och effektiviserar transportbehovet bor prioriteras.

Nar nyttiga initiativ uppstar, bor dessa framjas och inte riskera att omkullkastas med till
exempel skatteregler som inte &r anpassade for det nya.

Kommunikationsinsatser med allméanheten om vad som ar pa gang och varfor, ar viktigt for
att na malen med positiva reaktioner och engagerade medborgare. Alla ber6rda aktorer, sasom
kommuner, Energimyndigheten, Transportstyrelsen, Trafikverket med flera, bor jobba med
detta.

| tabell 1 nedan redovisas synpunkter till omradena Gaende, cykel och kollektivtrafik samt
Fornyelsebara drivmedel och laddinfrastruktur. I tabell 2 redovisas synpunkter till omradena
Godstransporter samt Flygresor.

Gemensamt forslag for alla omraden ar att utveckla energi- och klimatradgivningen:

Energi- och klimatradgivningen har idag stort fokus pa energi i byggnader och
sma mojligheter att arbeta med transporter. De bor fa ordentligt utékade medel
for att kunna gora en ordentlig insats pa transportomradet, for bade
privatpersoner och foretag, alternativt att en parallell organisation byggs upp
som enbart fokuserar pa transporter, medan dagens energi- och klimatradgivare
helt kan fokusera pa byggnader. Aven den tidigare organisationen for
energieffektivisering i offentliga verksamheter bor overséttas till
transportomradet. Mojligen kan man pa transportsidan organiseras i stérre
enheter, till exempel regions-/lansvis eller med nagra kommuner per enhet.
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Géaende, cykel och kollektivtrafik Fornyelsebara drivmedel
Tabell 1. och laddinfrastruktur
Nationella krav pa hansyn till GC-trafikanter vid vag- | Dieseldrivna fordon som ror
Omraden | och markarbeten. sig inom ett begransat omrade,
som sarskilt ftast arbetsfordon, har stora
bor . . o g0 o . © a? o ' o .
prioriteras Att all trafikplanering utgar fran gaende (enligt utslapp med paverkan saval
transportstyrelsens definition) och cyklister samt globalt som lokalt och bullrar
utryckningsfordon. dessutom mycket. |1 och med
att de inte forflyttas sa langt,
Tillforlitlig kollektivtrafik. Att kunna lita pa angivna | kan de drivas med el via kabel
tider &r mycket viktigt for att valja kollektivtrafiken. | om inte ett batteri &r
Nér tiderna inte kan hallas ar information om detta A | tillrackligt. Darfor 6nskar vi:
och O.
- Elektrifiera arbetsfordon
Multimodalt resande, inklusive resande med som arbetar stillastaende i
packning/last. Bilen ar idag ofta det enklaste medlet staden, dar mojlighet for
for att ta sig fran dorr till dorr, i synnerhet med last. uttag av el finns, och
mojliggor ett sadant
Nudging som metod for att 6ka andelen gaende, upplagg av insatsen.
cyklande och kollektivresande.

- Elektrifiera
byggarbetsplatser dar
maskiner arbetar under
lang tid pa samma omrade
och kunde drivas med
elkablar. Jamfor eldrivna
gruvmaskiner.

- Framja eldrivna
arbetsredskap, sasom
grasklippare, 1ovblasar och
hacksaxar

Vid storningar, till exempel asfalt- eller Uppdrag: Ta fram fordon och
Forslag p& | |edningsarbeten p& eller vid trottoar, GC-vag eller metoder for andamalet.
specifika liknande:
Eg;g]rzgeé'"er - N%tionella krav pd att avstangd eller o Uppdrag: Se dver regelverk for
lagstiftning svarframkomlig vag skyltas tydligt i bade tid | genomforbarheten.

och rum och gors sakra for alla anvéndare.
Det &r viktigt att kraven &r nationella och att
de galler oavsett vem som star for storningen.

- Omledningar ska, utan undantag, vara sakra.

- Nationell utbildningsinsats for arbetsledare
om hur man gor sadan skyltning och
omledning.

- Namnge alla véagar for gaende och cyklister
for lattare kommunikation.

- Uppdrag: tag fram och anvéand arbetsfordon

Lagstiftning: Ge kommunerna
mojlighet att forbjuda vissa
typer av fordon eller viss typ
av anvandning av dem. Till
exempel att stillastaende liftar
inte far ha nagra lokala utslapp.
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och maskiner som &r sma nog att arbeta pa
GC-végar utan att blockera hela bredden, till
exempel maskiner som rojer kantvaxtligheten
eller maskiner for asfaltering.

Region-/lanstrafiken bor samordna betalningen for
hyrcykelsystem. | Lund laddar man till exempel idag
sitt hyrcykelabonnemang pa Skanetrafikens resekort,
vilket &r bra, men man kan inte anvanda samma
abonnemang i Malma. | ett langre perspektiv bor
regionerna dven samordna systemen med varandra.

Lagstiftning: Krav pa méjlighet att ta med cykel pa
tag och buss.

Lagstiftning: Mojligheterna till ersattning for
tjansteresa bor ses 6ver, bade vad galler kostnad for
resan och restidsersattning. Exempel: Erséttning for
restid utanfor ordinarie arbetstid som enbart betalas
ut nar resmalet ar minst 5 mil fran bade arbetsplats
och bostad dr starkt bilnormativt. Med kollektivtrafik
kan en viss resa pa en mil ta lika lang tid som en
annan pa fem mil. Risken ar 6verhangande att man
tar bilen nar en kort stracka tar relativt lang tid med
kollektivtrafik. Att ta cykeln nagra langre strackor
blir &n mindre sannolikt. Har finns bra mojligheter
for nudging.

Forbattra de ekonomiska forutsattningarna for att
cykla, promenera och aka kollektivt till och fran
arbetet, till exempel genom att systemet for
reseavdrag i deklarationen framjar hallbart resande,
och att arbetsgivarna ges mojlighet att subventionera
sadant resande.
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Fortsattning
tabell 1.

Géaende, cykel och kollektivtrafik

Fornyelsebara drivmedel och
laddinfrastruktur

Identifierade
hinder och
utmaningar

”Gamla hjulspar” — vanan att bilen & normen.

Bristande kunskap och erfarenhet om att pa allvar
bade se och prioritera GC- och kollektivtrafik.

Utforaren behdver ha tillgang
till de eluttag som finns langs
gatorna i elskap. De behdver
kunskap om elen som finns
bakom luckan de dppnar.
Kostnaden for elen behtver
fordelas pa nagot sétt.
Skatteregler och andra lagar
kan behdva anpassas for att det
ska fungera.

Enkelheten att byta till HYO
kan leda till minskad potential
for biogas, vilket inte ar
onskvart med tanke pa dvriga
halsofarliga utslapp fran HVO.

Ovrigt

| begreppet “’gaende” ingar grupper som ar sérskilt
utsatta av dalig sikt, langa/oforberedda omvégar och
ojamna underlag. Det géller till exempel
rullstolsburna eller synskadade personer, langsamt
gaende med rullator, och forskolegrupper pa utflykt.
For dessa grupper kan det bésta alternativet i
dagslaget vara att helt undvika promenaden och
istallet antingen stanna hemma eller ordna nagon
slags skjuts, ofta fossildriven, for att vara saker pa att
komma fram.

Det beh6vs en mangd ytterligare insatser som ror
forbattrade forutsattningar for gdende och cyklister.
Ett separat program for detta bor tas fram.

VTI gav 2014 ut rapporten Vagarbeten pa cykelvagar
— Kunskapssammanstéllning och problembeskrivning
(Anna Niska et al), som mycket vél beskriver
situationen pa vara cykelvagar. Denna rapport bor
ges hog prioritet for att forbattra for cyklister och
darmed minska behovet av fossila transporter.
Motsvarande arbete bor samtidigt goras for gaende.
Se bilaga 2.

Anvéndandet av vikcyklar bor frdmjas for att
forenkla multimodalt resande.
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Tabell 2. Godstransporter Flygresor
. Minskat behov av och effektivare Minskat behov av inrikes
Omraden som | transporter. flygresor.
sarskilt bor
prioriteras Samordnade godsleveranser. Tillforlitliga tagresor. Att kunna
lita pa angivna ankomsttider &r
Klimatsmartare lastbilsskap. mycket viktigt for att valja taget.
Kraftigt 6kad anvéndning av
bioflygbrénsle.
] ] Oka och forbattra underhallet pa
Férslag pa jarnvagarna.
specifika
t del, .. . N
Eg;;[jangeener Initiera krafcttag inom EU for att
lagstiftning samordna tagtrafiken mellan

landerna, samt satsningar for att
elektrifiera den.

Utvecklingen av klimatsmarta
Identifierade | |astbilstransporter tycks idag enbart
Bmaer:igggr handla om sjélva bilen. Skapen

tillverkas av andra foretag och de
kan behdva hjalp att utveckla sina
produkter for klimatsmartare
transporter.
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Ovrigt
Lunds kommun arbetar for en fossilfri organisation 2020 och en fossilfri kommun 2050. En
handlingsplan for fossilfrihet i den kommunala organisationen antogs i april 2016. (Bilaga 1)

Lunds kommun deltar i projektet Fossilbranslefria kommuner i sodra Skane.
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Bilaga 1

Handlingsplan for fossilfrihet: Se separat dokument.
Bilaga 2

Utdrag ur rapporten Vagarbeten pa cykelvagar — Kunskapssammanstéllning och
problembeskrivning

Rapporten Vagarbeten pa cykelvagar — Kunskapssammanstéllning och problembeskrivning
(Anna Niska et al, VTI, 2014) ger en méngd lysande reflektioner kring behoven for cyklister i
samband med végarbeten. Har &r ett urval av dessa:

[s.5] | dagslaget fungerar [om- och forbiledningar] ofta daligt med langa omvagar utan
forvarning (tillracklig framforhallning) och tillracklig information. [s. 31] Eftersom bade
gaende och cyklister ar avstandskansliga innebar en totalavstangning att flera personer
kommer att forsoka ta sig forbi platsen pa helt inofficiella vagar[.../.[s. 55] Det réacker inte
att krava att avstangningar placeras minst tva meter innan schaktet, vilket endast ar en
sakerhetsatgard, utan det maste ocksa stallas krav och beskrivas hur omledningen ska utféras
for att inte stora cykeltrafiken mer &n nodvandigt.

[s. 55] Det maste vara sékert aven for ovana och minderariga cyklister att fardas, vilket det
inte ar att hanvisas ut i biltrafik i 50 kilometer i timmen utan upplysning till bilférare. En
omledning &r i sig inte nog, den alternativa vagen maste vara saker och lamplig for cyklister.

[s. 58] Mycket av det utméarknings- och avsparrningsmaterial som anvands vid vagarbeten ar
utformade efter bilisters behov. Det finns behov av sarskilt utmarknings- och
avsparrningsmaterial for anvandning pa cykelvagar inte bara for okad forstaelse utan ocksa
for att minska olycksrisken.

[s. 52] Inom det har projektet har observerats att trafik- och gatukontoren ser vikten av att
hitta arbetssatt for att tillgodose cyklisters behov av sékra och framkomliga vagar aven i
samband med byggskeden.

[s.60] For vaghallaren galler ocksa att visa utférande entreprendrer att riktlinjerna inte
endast ar en skrivbordsprodukt. Hos entreprendrerna verkar fragestallningen till stor del
vara hur hogt hanteringen av cyklister ska prioriteras i forhallande till andra parametrar som
att utfora arbetet med hég kvalitet inom uppsatt budget och tidplan.

[s. 61] Vi rekommenderar en 6kad anvandning av varningslampor, eftersom cykellysen inte ar
starka nog att lysa upp reflexskarmar som darfor ar svara att upptacka i tid vid morker.

[s.59] Att det sker dodsolyckor bland cyklister (och fotgangare) vid arbeten pa eller i
anslutning till gang- och cykelvagar ar egentligen helt oacceptabelt.
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Rapporten i sin helhet finns pa:
https://www.vti.se/sv/publikationer/pdf/vagarbeten-pa-cykelvagar-kunskapssammanstallning-
och-problembeskrivning.pdf
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