Naturskyddsférenigen Norrbotten,

Vi foreslar att:

-Botniabanan omgéende byggstartas

-ett mobilitetskontor i Norrbotten uppréattas

-Norrbotten far Pagatag med flertalet pendlarparkeringar for elbilar
-skolor/férskolor forst ut som bilfria zoner

-Lule& som residensstaden blir en foregdngskommun
-stadsplaneringskontor utbildas, for att fa in frAgorna tidigt i processer
-vi bygger sma samhallen i samhallet dér "allt’ finns

-vagen E10 byts ut mot Pagatag

-enbart subventioner till elbilar erbjuds vid tjanstebil

-alla felaktiga subventioner upphor sdsom flyget och sjofart

-tillat inga gruvetableringar utan att transporter till och fran gruvan &ar klara

-kvotplikt baserat pa reduktion av vaxthusgaser

Mobilitetskontor

Norrbottens lan &r lika stort som Osterrike och 10 génger storre &n Skéne. Har bor en kvarts miljon
manniskor. Det ar ett lan med stora ytor dar det kors valdigt mycket bil. En vanlig generalisering ar att
innevanare i inlandskommunerna ar valdigt bilberoende, och den kan innebéra en viss sanning. Det
beror till stor del pa att lanet har valdigt dalig lokal- och regional kollektiv trafik, otillracklig och opalitlig
tagtrafik samt ett mindre bra utbyggt cykelvags-natverk. Ingen politiker vill riskera att bli opopular och
darfor hander inte heller speciellt mycket i fragan i lanet. Informationskampanjerna fran regional och
kommunal niva har uteblivit och inte heller den tekniska hogskolan, Luled Tekniska Universitet, har
gjort nagra aktiva insatser. Lanet saknar mobilitets kontor. Detta ar det generella tillstandet i hela
lanet. Sedan finns forstds kommuner och andra aktérer som gor mer eller mindre aktiva insatser. Alla
har goda ambitioner men mycket mer behdver goras for att forandra beteendet i Sveriges storsta lan
med en mycket hog andel korta bilresor. Omedelbart bor ett mobilitets kontor uppréttas pa minst fyra
orter. Forslagsvis med ett centralt kontor i Luled och med mindre avdelningar i Pited, Luled, Alvsbyn
och Boden dvs fyrkanten omradet. LTU bér aven involveras och medverka i satsningen tillsammans
med studentkaren. Aven studieférbunden, migrationsverket och andra aktérer bor ingd i satsningen for
att skapa det nya beteendet.

Botniabanan

Vi som bor i Norrbotten har ockséa foretag som SSAB och LKAB som producerar sina produkter i var
region. Dessa foretag ar som tidigare kant, stora utslappare av vaxthusgaser, samt att de har en
negativ miliopaverkar pa flera andra satt. Detta om nagot, borde borga for att regionen, skulle ha en
bra jarnvag. Det ar har stalet hamtas och det ar en marklig sorts ironi att just har, ar
jarnvagsdragningen nast intill obefintlig? Vi har idag en mycket dalig anslutning till andra delar av
varlden. Botniabanan verkar var en sorts framtidssaga som de flesta inte langre vagar tro p&. Dar ska
det laggas till, att hela regionen invantar den dragningen, vilket gor att flertalet andra viktiga
infrastruktursatsningar och samhallsutbyggnader star pa paus?

Regional mobilitet genom pagatag samt pendlarparkeringar med elladdstationer

Det har i flera ar pratats om peak-oil. Var oro ar om, ifall att, den intraffar, da kommer priset, for att
anlagga viktiga utbyggnadssatsningar for mobilitet i regionen att bli s& dyr, att de kanske blir oméjlig
att genomféra. Vi tycker darfor att planeringen och investeringarna ska genomféras skyndsamt. ALLA



inblandade parter behéver OMGAENDE starta byggandet av Botniabanan. Ifall tAget verkligen ska bli
ett alternativ i Norrbotten skulle aven hoghastighets tdg behova byggas har, Stockholm-Goteborg och
Malmd har redan valdigt korta restider jamfort med Norrbotten och om man menar allvar med att binda
samman Sverige med Europa, da borde man bdérja hogst uppe i Norr. Har uppe finns en stor
turistverksamhet som skulle kunna n& fram till s& manga nya manniskor med vildmark och
naturupplevelser som ar sallsynta pa andra platser. Vi foreslar att byggstarten av Botniabanan starta
nu, dvs omgaende. Vi foreslar aven att ett ordentligt jarnvagsnat etableras i hela regionen. Att pagatag
tar dver den regionala kollektivtrafiken och att pendlarparkeringar byggs i anslutning till dessa med
laddstationer sa att medborgarna kan vélja elbil till pendlarparkeringen och sedan tag till och fran
pendlingsorten. Har menas en variant av den framgangsrika Skanemodellen med Pagatag som
trafikerar léanet regionalt med bibehallen och béttre mobilitet samtidigt som bilberoendet minskar och
utslappen av vaxthusgaser. Kommunerna ar Haparanda, Kalix, Overtorned, Overkalix, Jokkmokk,
Boden, Gallivare, Luled, Pited, Alvsbyn, Kiruna, Pajala, Arjeplog och Arvidsjaur.

Bilfria skolor/forskolor, stadsplaneringskontor, cykelbanor och biogas

Flertalet skolor i lanet har stora problem med biltrafik. Det bor vara det stéallet man borjar pa forst.
Barnen ska inte omges av tat biltrafik. Luled kommun &ar residensstad och bor darfor starta forst for att
sprida en god kultur i lanet. Det ar valdigt viktigt att dessa frdgor kommer in i planeringsstadiet och
darfor foreslas stadsplaneringskontoren som ett prioriterat omrade att jobba mot. Stadsdelar bor vaxa
fram dar det mesta finns inom rackhall, dvs skolor, forskolor, matbutiker, apotek, arbete osv. Sma
samhallen i samhallet. En stor satsning inne i stéader for att anlagga cykelbanor och lokaltrafik driven
av biogas som kopplas ihop mot pagatagsnatet bor inga. | Luled vaxer projektet Framtidens Skola
fram dar kommunen satsar hart pa att lagga ner flertalet mindre stadsdelskolor och slar samman
flertalet skolor till storre enheter vilket ur ett miljomassigt och mobilitets perspektiv &r en mardrom. Det
har projektet borde bordlaggas omgéaende tills den har frdgan klargjort s& man inte bygger in sig i dyra
dumma lésningar.

E10 blir pAgatdg med pendlarparkeringar som har laddstationer

Vart forslag ar att alla berérda deltagare i framtagandet av denna strategi soker pa youtube efter
filmer fran vag E10. Vagen stracker sig 470 km i Sverige och fortséatter in i Norge. Det ar en vag som
ar mellan 7-9 meter bred. Pa vintern &r vagen en skrackstracka. Det finns flertalet privatpersoner som
har filmat vagavsnittet for att visa i vilket daligt skick vagen &r i. Det har ar den enda vagen till och fran
Kiruna som &r lanets andra storsta ort efter Luled. Det finns en mangd berattelser i lanet om hur farlig
vagen ar, speciellt pa vintern d& den plogas och blir valdigt smal och obehaglig att dka pa. Jag kan for
egen del sdga att jag avstar att aka till Kiruna pa vintern om resan gar i bil, inte bara av miljoskal utan
ocksa av sakerhetsskal. Det finns manga yrkeschaufforer som vittnar om hur backspeglarna ryker nar
det blir mote for att vagen ar sa smal. Skrackhistorierna & manga men fragan ar hur en av Sveriges
Europavagar kan fa vara i ett sa daligt skick? Det har bor tas i beaktande. Kiruna befinner sig just nu i
en stadsomvandling. Ett fokusomrade for staden &r att bygga det nya samhallet, Framtidens samhalle,
-de gor omstallningen nu. De bygger inte upp den gamla modellen de bygger upp den nya. Manga
gaster fran varldens alla horn reser till Kiruna for att titta pa projektet. Det ar pinsamt eller en ganska
marklig start pa resan till den héllbara staden.... Vi foreslar att vag E10 omedelbart byts ut mot ett
pagatdg med laddstationer for elbilar vid infarterna till Kiruna, Gallivare och vid trafikplatsen i Tore.

Enbart formansvarde pa fossilfria bilar

Tjanstebilar bor i forsta hand genast 6verga till att bara subventioneras vid kop av elbilar oavsett
ifragasattande av prestanda och dylikt. Det &r inga tavlingsbilar utan tjanstebilar. Ge kommunen i
uppdrag, stadsplaneringen, att bygga x antal laddstationer pa strategiskt viktiga platser.

Sjofart —var inte radda for att satta krav

Vi har aven en stor mangd utrikes sjofart i regionen som ocksa bor beaktas i strategin for lanet.
Vilka regler ska styra sjofarten? Luled hamn &r i tonnage raknat Sveriges femte storsta hamn. Har
anser vi ocksa att det ar viktigt att inte forslaget som tas fram rads att utlandska foretag ska vilja
andra platser att verka pd, formodligen kommer det aldrig att bli s& utan foretag kommer att fortsatta
att valja Sverige. Lat oss fa representera valmojligheter som star for goda och rena kvalitets produkter.
Overlag bor subventioner till sjéfart och flyg upphéra. Anvands kvotplikt, tvinga fram
marknadsinnovationer och slapp kraften fri.

Inga gruvetableringar fore transportfragan ar utklarad



Lanet ligger lite langre ner i listorna éver Gods pa bil. Nastan alla de transporterna ar transporter
inom lanet. Har har flera olika exploateringar utsatt lanet for en kraftig 6kning av denna typ av
transporter. Flertalet gruvor som har startats, gor det, utan att det finns en planering fér hur materialet
ska transporteras fran gruvan. Detta har lett till flertalet skrackexempel dar gods péa bil har akt i
skytteltrafik inom lanet. Vi foreslar att det blir forbjudet att anlagga gruvor utan att ha fardiga losningar
for miljdvanliga transporter av materialet.

Avslutande reflektioner

En av de storsta utmaningarna kommer att vara att f& den vanliga medborgaren i Norrbotten att
sluta valja bilen, det &r inget specifikt problem fér Norrbotten utan en generell situation for Sverige. Sa
ser det ut eftersom hela samhallet ar byggt for att vi ska aka bil. Det finns gott om parkeringar for bilar
och stora omraden av lanet bestar av bilvag for bilar som drivs med fossila drivmedel. Borja darfor
med att stdnga ner ett storre antal parkeringar for fossildrivna fordon och byt ut dessa mot parkeringar
for eldrivna fordon och cyklar. Avveckla bilgator i centrala stadskarnor, ett arbete som inte kommit
l&ngt i Norrbotten. Flytta subventioner som gynnar felaktiga industrier som bilindustrin, flygindustrin
och sjofart till att gynna framtidens fornybara alternativ som tag- cykel- och elbilsindustrin. L&t oss
skapa massor av nya grona jobb. Slapp krafterna fria. Tank i termer av ett Hoghastighets jarnvagsnat
som grund for Sveriges transportsystem och koppla sedan pa pagatag for regional trafik och
cykelbanor och biogas kollektiv trafik pa lokal niva. Mor6tter och tavlingar i gott beteende brukar
uppskattas. Anvand mobilitetskontoren. Skapa ett nationellt centrum fér mobilitetsfragor i Kiruna eller
Luled, dar jarnvagen(las malmen och stalet) kommer ifran.

Det var nagra snabbt inopsamlade fakta fran lansférbundet i Norrbotten. Vi fick valdigt sent kannedom
om mdjligheten att inkomma med férslag. Som vi skrev i mailer deltar vi garna vidare i arbetet med
reionen. Bade i samtal, brevvaxling, moten osv.

Med hopp om ett helt fossilfritt transportsystem redan innan 2030!



