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Oresundskrafts inspel till strategi fér en fossilfri
transportsektor

Oresundskraft Marknad AB, som bland annat séljer fordonsgas och LBG i
Helsingborgsomradet, tackar for mojligheten att bidra till Energimyndighetens arbete med
att ta fram en strategi for en fossilfri transportsektor.

Oresundskraft foljer arbetet med strategin med stort intresse och var forhoppning &r att vi
kan bidra med konstruktiva inspel. Kontakta oss garna om ni ar intresserade av en
vidareutveckling av vara argument och synpunkter. Kontaktuppgifter finns i sidhuvudet pa
forsta sidan.

Vi har stora forvantningar pa strategin och har férhoppningen att den ska ge ett stort bidrag
till utvecklingen mot en hallbar transportsektor. Var standpunkt ar att det inte finns nagot
behov av att gora fler utredningar eftersom det i nuldget redan finns en stor méangd rapporter
och analyser som kan hjélp till i arbetet med strategin. Det som behdvs &r istéllet att
handlings- och tidsplaner tas fram, tillsammans med tydliga och bindande mal.

Sammanfattning

Oresundskrafts viktigaste inspel &r att tydliga och bindande mal &r det i sérklass viktigaste
for omstallningen mot en fossilfri fordonsflotta. Malen bor till stor del baseras pa sakra
atgarder och inte baseras pa en forvantad teknik- och samhallsutveckling, som &r svarare att
styra och forutse. Biogas, men &ven andra biodrivmedel, har mojligheten att utgora en stor
och viktig del i omstallningen. Genom en storskalig satsning kan Sverige ta taten nér det
kommer till biodrivmedel, och i framtiden kan bade drivmedel i sig och den upparbetade
kompetensen exporteras.

Det finns ett antal hinder for biogasen och dessa kan manga ganger harledas till att
biogasens klimatnytta ofta underskattas (bade i Hallbarhetsredovisningen och
vagtrafikregistret) och att gasen inte far betalt for sin fulla samhallsnytta (som dven
inkluderar omhandertagande av avfall och aterforing av naring till jordbruket).

De styrmedel som tas fram for att stimulera biodrivmedelsmarknaden behéver vara bade av
generell och specifik karaktér. Det &r viktigt att anpassa styrmedel efter hur de olika
marknadssituationerna ser ut for de olika alternativen, annars riskerar de att konkurrera ut
varandra istallet for fossila alternativ.
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1. Omraden som sarskilt bor prioriteras
Det finns ett antal omraden som sarskilt bor prioriteras. Det viktigaste ar malsattningen, dar
tydliga mal med en klar tidsplan och kopplade styrmedel &r otroligt viktiga. | dagslaget ar
malen otydliga, vilket har paverkat marknadsutvecklingen negativt och aven lett till
inbordes konkurrens mellan olika fornybara drivmedel.

Utredningen Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84) identifierades ett foljande omraden kunna
bidra till en omstallning: samhéllsplanering, effektivisering, elektrifiering och biodrivmedel.
Det &r viktigt att det inte blir ett ensidigt fokus pé en eller ndgra av omradena, da det &r
viktigt med parallellt arbete for att na en fossilfri fordonsflotta. | rapporten sattes fokus pa
att energianvandningen for bilar och lastbilar skulle minska fran 87 TWh till 32 TWh 2030
genom effektivisering, elektrifiering och minskad trafik. Darmed skulle 2/3 av malet uppnas
genom minskad energianvandning, vilket flera remissinstanser ansag vara orealistiskt.

Istallet finns det en mojlighet for biodrivmedel, déribland biogas, att spela en viktig roll i
omstéliningen. Atgarden ligger narmre i tid och &r lattare att styra over, d& den inte i lika
stor utstrackning forlitar sig pa infrastruktur- och beteendeférandringar. Det ar dven en
snabbare atgard, da det gar snabbare att bygga produktionsanlaggningar an att bygga om
infrastrukturen och paverka beteendemdnstren hos Sveriges invanare. Vidare ar det aven en
saker atgard, da det ar enkelt att i forvag kvantifiera klimatnyttan med varje mal. |
omstallningen anser vi det vara viktigt att en stor del av strategin bor besta av sakra atgarder
for att sakerstalla att malet uppnas.

Om stort fokus laggs pa biodrivmedel samtidigt som de andra atgarderna blir mer
framgangsrika &n prognostiserat finns det en majlighet att exportera biodrivmedel till andra
delar av varlden, da efterfragan globalt sett 6kar. Det finns &ven en mojlighet att exportera
kompetens och teknik, vilket ger Sverige stora fordelar internationellt. Riskerna med en stor
satsning pa biodrivmedel ar darmed sma.

2. Hinder och utmaningar
Ett stort hinder for biodrivmedel ar att det finns ett antal missuppfattningar som rader hos
tjansteman och beslutsfattare pa departement och myndigheter. Féljande har identifierats
som potentiella hot mot utvecklingen av biodrivmedel:

- Svenska fordonsflottan ar redan fossiloberoende
Missuppfattningen baseras pa att fornybara alternativ till bensin och diesel ska skota
omstallningen. Aven om det idag finns bra férnybara alternativ férekommer hinder och
risker med dessa. Ett exempel &r nér palmolja anvands for att producera HVO, vilket leder
till 6kad efterfragan pa palmolja och i forlangningen 6kad skovling av regnskogar i
Indonesien. Det finns dven en fara med att ensidigt satsa pa ett biodrivmedel. De olika
fornybara branslen som finns pa marknaden kompletterar ofta varandra i
anvandningsomrade och produktionsteknik och samtliga behdvs darfor i omstallningen.
Biogas &r ett av dessa biodrivmedel, med en hdg klimatnytta och stor potential. For att gasen
ska na sin fulla potential kravs dock fler gasfordon i flottan och en satsning pa detta behovs
déarfor.

- Eldrivna bussar frigor biodrivmedel till andra tyngre fordon
Tanken med eldrivna bussar och till exempel LNG-lastbilar & god, men i verkligheten &r
den inte genomforbar. Marknaden for LNG-lastbilar &r inte mogen for att ta emot de
mangder biogas som produceras. Om satsningen pa gasbussar laggs ner finns en stor risk for
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att manga biogasanlaggningar maste stangas och vi forlorar stor produktion av ett av vara
mest miljovanliga brénslen. 1 och med introduktionen av elbusspremie férekommer en risk
att ett bra bransle byts mot ett annat (biogas mot el), vilket bade &r kontraproduktivt och
kostnadsineffektivt.

- Stod till biodrivmedel kan inte ges bade pa produktions- och konsumentsidan
For omstallningen av transportsektorn maste tre saker stimuleras parallellt: fordonet,
infrastrukturen och drivmedlet. Den nuvarande skattebefrielsen pa drivmedel &r ett
incitament vid pumpen och hjélper gasbilsforarna att vélja fordonsgas istéllet for bensin. Det
ar dock inte ett tillrackligt incitament for att valja en fordonsgasbil vid inkopstillfallet och en
stimulering av gashilsmarknaden kravs darfor. Aven infrastrukturen behover stimuleras
parallellt da den manga ganger kan vara avgorande vid bade inkopstillfallet och
branslepumpen.

Det finns ytterligare hinder for biogasen, varav uppgifterna i véagtrafikregistret ar ett av dem.
| vagtrafikregistret ar utslappen fran en fordonsgasbil baserade pa att bilen tankas med 100
% naturgas, vilket inte &r fallet i Sverige. Siffrorna innebér att klimatnyttan med
fordonsgasbilar underskattas, vilket far markbara konsekvenser nar styrmedel baseras pa
utslappsuppgifterna fran registret. Ett sadant exempel ar bonus-malus-forslaget, som i sin
nuvarande form innebar en markbar risk for att marknaden for gasbilar stannar av eller till
och med backar. Genom att schablonmaéssigt justera utslappen for gasbilar ar det mojligt att
utforma styrmedel efter faktiska klimatutslapp och visa bade beslutsfattare och konsumenter
den verkliga klimatnyttan med fordonsgasbilar.

Aven rapporteringen av utslappsminskning enligt Hallbarhetslagen utgor ett hinder for
biogasen. Tanken med rapporteringen var inte att den skulle anvéndas som miljémérkning
av branslen, vilket ofta gors idag. De vérden for biogas som finns speglar inte den verkliga
klimatnyttan med biogas eftersom t ex klimatnyttan med biogddsel exkluderas fran
varderingen. Den totala klimatnyttan med biogas underskattas darfor, vilket i vissa fall har
inneburit att biogas har valts bort till forman for ett annat bransle.

Sist, men inte minst, finns en problematik kring att biogas inte far betalt for sin fulla
samhallsnytta. Biogasen produceras till stor del av avfall och som biprodukt bildas
biogddsel, som kan anvéndas istéllet for mineralgddsel i jordbruket. Déarmed &r den en del
av en cirkular ekonomi, vilket &r nadgot som kommer efterstravas allt mer i framtiden.

3. Pagaende aktiviteter som bor beaktas
| EU sker det manga diskussioner kring cirkulara och biobaserade ekonomier som en
forutsattning for att miljomalen ska nas. Det &r viktigt att Sverige hanger med i
arbetet, eftersom de beslut EU tar i stor omfattning paverkar oss. En satsning pa
biogas ligger darfor vl i tiden med radande diskussionsklimat. Sverige har har
mojligheten att vara i framkant tack vare var, internationellt sett, valutvecklade
industri.

| Forslag till nationell biogasstrategi (Bilaga 1) gar det att lasa mer ingaende hur
biogasen bidrar till en 16sning pa flera samhéllsproblem och dess plats i en framtida,
cirkular ekonomi.
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4. Regelforenkling
Oresundskraft har inga inspel kring regelférenkling.

5. Specifika styrmedel, uppdrag eller lagstiftning
Det ar av stor vikt att strategin tydliggor att manga olika tekniker och losningar behdvs for
att skota omstallningen. Generella styrmedel kan i viss utstrackning vara valfungerande,
men i manga fall krévs riktade styrmedel, eftersom olika tekniker hanteras olika pa
marknaden. Detta gar till exempel att se i det planerade kvotpliktssystemet, dar det har varit
svart att forena el, gas och flytande branslen i ett och samma system.

Risken med generella styrmedel &r att de resulterar i inbdrdes konkurrens mellan olika
fornybara branslen, eftersom de hanteras inom samma ramar. Darmed riskerar vi att utesluta
vissa tekniker i ett tidigt skede, vilket &r en olycklig utveckling. Det &r dessutom ineffektivt,
bade ur ett ekonomiskt och klimatmassigt perspektiv, da stora investeringar riskerar att vara
forgaves och tankbara dellésningar pa klimatproblematiken forsvinner.

Det &r av stor vikt att ringa in specifika utmaningar for alla alternativ och undersdka hur
introduktion och marknadsutveckling for dessa kan underlattas. Utmaningar och tankbara
I6sningar for biogasen gar att finna i Forslag till nationell biogasstrategi (Bilaga 1) som
branschen gemensamt har tagit fram.

Dagens laga oljepris behdver ocksa hanteras, da det i nulaget ar svart att motivera
konsumenter att ga 6ver till fornybara alternativ. Utéver subventioner till fornybara
alternativ behover det darfor ses 6ver hur fossila alternativ ska bli dyrare. Det rimmar ocksa
val med principen om att férorenaren betalar. Det kan dven vara ténkbart att satta ett
prisgolv pa fossila alternativ, vilket bade minskar deras dragningskraft och bidrar till att
investeringarna i fornybart blir sékrare.

Det ar dven viktigt att Gron-Gas-Principen bevaras och utvecklas for att 6ka mangden
biogas i Sverige. | dagslaget klassificeras biogas och LBG som tva olika bréanslen, trots att
de har samma kemiska sammanséttning. Det som skiljer dem at ar aggregationstillstandet.
Det innebadr att Gron-Gas-Principen inte kan anvandas mellan dessa brénslen, vilket bromsar
marknadsutvecklingen for LBG. Pa samma satt som Gron-El-Principen har spelat en
avgorande roll for utbyggnaden av fornybar el i Sverige har Gron-Gas-Principen mojlighet
att gora for fordonsgas och LBG i framtiden, forutsatt att principen utvecklas och anpassas
efter den verkliga marknaden.

Med vénliga halsningar
Oresundskraft Marknad AB
El- och gashandel
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