Fossilfri transportsektor (eller mindre fossilberoende snabbt)

Som miljéansvarig pa ett foretag samt medlem i en museijarnvagsforening, som béada har miljoprofil, vill
jag komma med nagra synpunkter till forumet.

Alternativ dieselbréansle men inte reklam

For att detta inte skall uppfattas som reklam, bor jag ndmna att hittills &r nedan frekvent namnda EcoPar
det enda syntetiska dieselbransle av denna typ jag kanner till. Pa senare tid har det dock kommit ett till
syntetiskt dieselbransle pa marknaden, namligen HVO.

Anvéndning av syntetiskt dieselbransle

Bade pa min arbetsplats och pd museijarnvagen anvander vi ett syntetiskt dieselbransle EcoPar som &r
fritt frdn svavel, aromatiska och polyaromatiska kolvaten. Med detta bransle kan vi pd min arbetsplats
anvanda dieseltruckar att hamta storre lantbruksmaskiner inifran verkstaden till utlastning utan olagenhet
till personal. Truckarna ar moderna med katalytisk avgasrening och forbrukar ca; 1,5 — 2 m2 arligen.

I var museijarnvagsforening kor vi, sedan flera ar, éver 50 ar gamla lokomotorer och ralsbussar med
EcoPar. Féreningens maskinansvarig har vid kontroller konstaterat att fordonens gamla Scania D812
motorer fungerar mycket bra med detta bréansle, de har slutat ryka, avgaserna saknar den karakteristiska
lukten samt slitaget i brénslesystemen har minskat tack vare att syntetdieseln har goda smoérjande
egenskaper da det saknar svavel. Museiforeningen anvander ca 10 m® EcoPar per ar.

Utdver oss finns det mangd av foretag i entreprenadbranschen, skogsndringen samt en del offentliga
forvaltningar som anvénder detta brénsle.

Biogas som ravara i stallet for bransle

EcoPar utvinns fran naturgas genom Fischer-Tropsch-processen, vilket lik biogas, till storsta del bestar av
metan. Gasen kops fran raffinaderier som i annat fall skulle “fackla” bort gasen och slappa ut det som
CO? till atmosfaren. Nu gér man anvandbart bransle i stallet vilket redan i ravarufasen minskar de totala
utslappen en hel del. I nasta steg skulle biogas kunna anvandas som ravara for EcoPar, endera blandat
med naturgasen eller som enda ravara. Med detta skulle fossilberoendet kunna minskas stegvis vartefter
produktion av EcoPar med biogas som ravara byggs ut.

En stor fordel till &r, att EcoPar &r helt blandbar med vanligt dieselbransle. Man kan uppna minskning av
utslappen direkt for att pa sikt bli helt fri fran fossila ravaror.

Biogasens nackdelar

Visserligen ar biogas fungerande bransle i sig men den stora nackdelen ar att for gasen maste det byggas
ett nytt och mer svarhanterligt distributionssystem. Fordonen maste ha stora, tunga trycktankar som
minskar nyttolasten och vilka maste trycktankas for att man skall fa med sig tillrackligt bransle for vettig
aktionsradie. Ett exempel pa detta var den biogasdrivna Y1G motorvagnen Amanda som provades pa
Tjustbanan mellan Linkoping och Vastervik, den hade stora gastankar som bade begransade utrymmet for
resgods samt reducerade antalet sittplatser. Trots det klarade fordonet halften s& manga resor med en
tankning som sina dieselsystrar.

Trycktanken i sig medfor en risk. Pa kontinenten, dar man haft nagra brander i gasbussar, har
raddningstjansterna som rutin att sparra av omradet med brinnande, gasdrivet fordon och lata det brinna
upp eftersom risken for explosion med forodande verkan &r mycket stor.

Och fordel

Biogas skulle utmarkt fungera som bransle till stationdra motorer som driver exempelvis elgeneratorer.

I regionen dar undertecknad bor, finns det en stdrre mjolkproducent som tar vara pa biogasen fran sina
godselbrunnar och anvander det som bréansle till elgeneratorer. Den utvunna effekten &r mycket storre an
gardens egna behov sé dverskottet séiljs och matas i det allmanna elnatet.

Det har skulle kunna vara modell for omraden dar det finns flera djurstallar med godselanlaggningar att
med pipelines koppla ihop gédselbrunnarna med en biogasdriven elgeneratorer och fran dem mata till
elnatet.

Dieselmotorns fordelar

Av forbranningsmotorer ar dieselmotorn den effektivaste med verkningsgrad pa uppét 40 % medan
bensin- och gasmotorn ar mycket samre och stérningskansligare. Men med biogas anvand som ravara till
dieselbransle, uppnas fossiloberoende med samma distributionssystem som fér vanligt dieselbransle,
transport med tankbil och tankning vid vanlig pump.



Misstaget med etanolen - mackddden

En sak som man kan ta l&rdom av 4r distribution av etanol som motorbrénsle. Kravet att bensinstationerna
skulle ha ett sarskilt tank och pump for etanol var bidragande till “mackddden” som drog éver landet och
drabbade framfor allt landsbygden. | hemkommunen fér undertecknad férsvann ett tiotal bensinstationer.
Med att blanda etanolen i handelsbensin istallet, hade man kunnat uppna en miljévinst i den bensindrivna

delen av bilparken da alla” skulle ha kort pa en viss andel etanol. En oljebolagskedja salde i slutet av 70-
talet och en bit in pa 80-talet bensin med inblandning av 15 % alkohol.

Jag befarar att utbyggnad av ett system for tankning av biogas kan medftra att "mackdéden” kommer att
fortsatt darfor, att man kommer att bygga biogasmackar endast i storre tatorter. Darfor bor det vara battre
att investera i biogasen som ravara till fossilfri, miljovanlig dieselbransle som kan fraktas med vanlig
tankbil, tankas frén vanlig pump pa en vanlig tankstation, i en vanlig dieselbil istallet for att “branna”
pengar i ny infrastruktur for distribution av gasbrénsle.

Jarnvagstransporter

Dock, det som pa lite sikt ar det effektivaste sattet att minska beroendet av fossila bréanslen, ar
utbyggnaden av elektrifierade jarnvagar och 6verflyttning av godstransporter till jarnvég. Trafikverket
maste ta krafttag och investera i sparburen trafik, bade rusta upp befintligt nat, bygga ut till fler
godskunder och terminaler, istéllet for att som i dag sparsanera med malet att minska kostnader i drift och
sparunderhall, sa att mojligheter for 6kning av godstrafik pa spar forsamras.

Man sparar pa infrastrukturkostnader pa fel satt sa att siga — skrota istallet att forbattra. Det som ar nyttigt
for samhallet maste fa kosta. Lite harddraget borde Trafikverkets jarnvagsdel vara en samhéllsnytta som
far kosta av den enkla anledningen att det kostar samhéllet mera att bedriva motsvarande trafik pa vag.
Trafikverkets vagdel ar daremot inte lika samhéllsnyttig utan borde inrikta sig péa lokala behov och
matartrafik till jarnvagen, framforallt for gods.

P4 s vis far man tillbaka pengarna exempelvis som inbesparade vardkostnader vid olyckor, farre
sjukskrivningar i cancer, mindre kostnader for vagslitage.

Ett foretag satsar kapital for att kunna fa avkastning, pd samma satt bor staten satsa i jarnvagen da det inte
fungerar sa att varje jarnvagsforetag skulle bygga sina egna jarnvagslinjer.

Dar elektrifiering saknas

Ofta ar inte sparen elektrifierade anda fram till kunder och det &r inte heller alltid mojligt, hamnar,
terminaler och industrier dér det anvands olika typer kranar &r exempel pa detta. Tagoperatorer maste i
sadana lagen anvanda diesellok for den sista biten. Har finns dock majligheten att driva dieselloket med
ovan namnda miljovanliga branslen sa som jarnvagsmuseiforeningen dar undertecknad &r medlem.

Som alternativ till rena diesellok har flera loktillverkare tagit fram elektriska lok, d&r man monterat in en
dieselgenerator som en extra kraftkalla, hybridlok. Denna motor startas for att mata lokets elektriska
banmotorer sa man kan kora den sista biten dit jarnvagens elektrifiering inte nar. Det finns lokmodeller
med olika storlekar pa dieselmotorer — sa kallade "last-mile” lok med mindre dieselmotor for véaxling pa
kortare strackor i laga hastigheter bortanfor elektrifierad spar, upp till lokmodeller med stora motorer for
anvandning i linjetjanst bade med och utan elektrifiering 6ver sparen i full linjehastighet. Dessa hybridlok
skall naturligtvis koras pa fossilfritt bransle dar trad over sparen saknas.

Det finns &ven hybridmotorvagnar for persontrafik med samma princip som el/diesel hybridloken for
linjetjanst. Tagbyten under resan mellan eldrivet tag till dieseldrivet dito - eller tvart om - bortfaller med
sddana motorvagnar.

Exempel: Sadant tag skulle forst kunna kéra pa miljovanligt dieselbransle pa Kinnekullebanan fram till
anslutningen till VVastra Stambanan och sedan fortsatta med eldrift vasterut mot Géteborg eller dsterut mot
Hallsberg och vidare.

Med ovanstaende tankar och idéer vill jag bidra till skapandet av fossilfri transportsektor i framtiden



