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Skogsstyrelsens yttrande pa betankandet Fossilfrihet pa vag

Sammantaget anser Skogsstyrelsen att ambitionen i betdnkandet ar hog och att
Sverige har stora méjligheter att bli ett foregangsland for omstallning av
transportsektorn och na en energiférsorjning utan nettoutslapp. Initiativ inom
EU skapar en storre europeisk marknad for klimatvénlig teknologi och kan
halla nere kostnaderna for teknikutveckling. Det finns darfor skal att se Gver
den EU-lagstiftning som begrénsar flera av utredningens forslag.

Skogsnaringen har potential att leverera mer biodrivmedel &n vad som gors
idag, inklusive fran grot, stubbar och skogsindustrins restprodukter. For att
detta ska bli mojligt kravs dock béttre I16nsamhet. Utredningen pekar ut flera
intressanta styrmedel som bor vara mojliga att infora snarast och visar ocksa
var vidare utredning behdvs. Sammantaget visar utredningen hur stora steg
kan tas i ratt riktning och hur skogen kan spela en nyckelroll i att minska vart
samhalles klimatpaverkan.

I stort stodjer Skogsstyrelsen utredningens forslag och slutsatser, med
undantag for utredningens forslag om prispremier for biodrivmedel fran vissa
ravaror. Skogsstyrelsen har bedémt forslagen utifran deras moéjlighet att
medverka till en kostnadseffektiv klimatpolitik som tar tillvara skogens
potential att bidra till att minska de totala utslappen av vaxthusgaser. Tre
viktiga principer for en sadan bedémning &r att fororenaren ska betala for
negativ miljopaverkan, att styrmedel ar teknikneutrala och att styrningen
baseras pa vaxthusgasprestanda. Langsiktiga, ambitiosa regelverk ar
nodvandiga for att skapa fortroende hos foretag att vaga satsa pa de
investeringar som kravs. En utvecklad beskrivning av Skogsstyrelsens
stéllningstagande foljer nedan.

Generella styrmedel - koldioxidskatt

Skogsstyrelsen forordar att generella, sektorsévergripande styrmedel sasom
koldioxidskatt anvands i sektorer utanfor den handlande sektorn (EU ETS) for
att styra mot kostnadseffektiva, teknikneutrala atgarder som astadkommer
minskade utslapp av vaxthusgaser dar kostnaden ar som lagst. FOr att denna
styrning ska vara majlig bor nivan pa koldioxidskatten sa langt som mojligt
vara densamma for alla sektorer, dven for de areella naringarna.

Skogsstyrelsen stodjer dock utredningens bedémning att koldioxidskatten
skulle behova hdjas till en mycket hdg niva om styrmedlet ensamt ska
astadkomma en omstallning av transportsektorn, och kompletterande
styrmedel ar darfor nédvéandiga. Skogsstyrelsen anser dock att
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koldioxidskatten har ytterligare potential att styra mot klimateffektiva
atgarder och stodjer forslaget att utreda en hojning av koldioxidskatten.

Koldioxidskatten bor belaggas pa det fossila kolet. Kol fran hallbart
producerad fornyelsebar biomassa bor daremot helt undantas fran
koldioxidskatt. Skogsstyrelsen anser darfor att beskattningen av ren eller
hdgblandad HVO bdr vara likvérdig andra rena och héginblandade
biodrivmedel.

Kilometerskatt med restitution for tunga fordon pa vag

Skogsstyrelsen ar positiv till forslaget att utreda en kilometerskatt for tunga
fordon. Kilometerskatt kan spela en viktig roll for att komplettera andra

styrmedel i att internalisera de negativa miljoeffekterna trafiken ger upphov
till for samhallet som inte beaktas i full utstrackning av marknadens aktorer.

Till skillnad fran manga andra naringar i Sverige har skogsindustrin en hog
transportkostnadsandel. Den &r darmed forhallandevis kanslig for 6kade
transportkostnader. Skogsindustrin verkar dessutom till stor del pa en
internationell konkurrensutsatt marknad dar priserna ar relativt givna.
Kostnaden for kilometerskatten maste darfor troligen baras av
produktionsledet vilket innebér att vinsterna minskar och produktionen
riskerar att falla bland foretag med I&ga marginaler. Okade transportkostnader
kan komma att 6vervaltras pa tidigare led i produktionskedjan beroende pa
den relativa marknadsmakten hos aktorerna. Skogségarna kan darmed mota
fallande virkespriser. Men med tanke pa den eventuella
produktionshdmmande effekt kilometerskatt kan ge &r det positivt att
utredningen foreslar att fortsatt utredning av kilometerskatt beaktar restitution
for del av den inbetalda skatten pa dieselbransle.

Styrmedel for energieffektivare latta fordon - Information om
koldioxidutslapp och energianvandning for latta fordon

Skogsstyrelsen ar positiv till forslaget till att infora ett obligatoriskt
markningssystem for bilars koldioxidutslapp och anser att Konsumentverkets
forslag som liknar markningen av vitvaror &r en god grund for detta.
Skogsstyrelsen noterar att utredningen anser att markningen bor baseras pa
energianvandning och inte pa utslapp av vaxthusgaser, men att det teoretiskt
ar mojligt att redovisa ett koldioxidutslapp som tar h&nsyn till att
biodrivmedel ingar i ett kretslopp och ger en lagre paverkan an de fossila
branslena. Hur denna information presenteras ar mycket viktigt for att
konsumenten ska kunna gora ett informerat beslut. Det bor noga utredas hur
ett sadant markningssystem kan ta hansyn till att biobranslen fran skogen ar
fornyelsebara och utgors av restprodukter som medfor mycket laga utslapp av
vaxthusgaser.

Styrmedel for 6kat nyttjande av biodrivmedel

Utredningen slar fast att kvotplikten pa ett kostnadseffektivt och snabbt sétt
kan 0ka andelen fornybara drivmedel. Skogsstyrelsen valkomnar darfor
forslaget att hoja nivan for inblandning i bensin och diesel fore ar 2020.
Skogsstyrelsen stodjer dven de forandringar som foreslas efter 2020, inklusive
inkludering av hoginblandade biodrivmedel. Skogsstyrelsen valkomnar dven
forslaget att 6verga fran en volymbaserad kvotplikt till en kvotplikt baserad pa
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minskning av vaxthusgaser, eftersom de drivmedel med hdgre
vaxthusgasminskning da premieras. Specifika kvoter for sarskilt anvisade
biodrivmedel bor kunna slopas sa att detaljstyrningen for vilka ravaror som
ska anvandas forsvinner. En handel av kvotpliktiga volymer eller
biodrivmedelscertifikat &r ett intressant sétt att skapa flexibilitet som bor
utredas vidare.

Prispremier for biodrivmedel fran vissa ravaror

Skogsstyrelsen anser att forslaget om prispremiemodellen har presenterats
mycket dversiktligt. Skogsstyrelsen ser flera tveksamheter med forslaget
sasom dess brist pa teknikneutralitet, att ravaror ska uteslutas istallet for att se
till slutprodukters vaxthusgasprestanda, att systemet sarbehandlar produktion
baserat pa ursprungsland, att systemet eventuellt inte ar forenligt med
statsstodsbestdmmelserna etc.

Okad transporteffektivitet och minskat behov av transporter — Langre
och tyngre lastbilar

Skogsstyrelsen stodjer forslaget att mojliggora for langre och tyngre lastbilar i
lampliga delar av vagnatet. Forsok av SkogsForsk med 30 meter langa
timmertransportbilar istéllet for 24 meter, som lastar 60 istallet for 40 ton,
visar pa minskade utslapp av vaxthusgaser och minskade transportkostnader.
Liknande teknik for grottransporter bor 6ka arealen dar grotuttag ar Il6nsamt
vilket 6kar utbudet pa rdvara for produktion av biodrivmedel.
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