Forslag till Fossilfri Transportsektor

Forslag 1: Hoghastighetsjéirnvéig vs ElImotorviig

| nulaget forbereds en extremt stor investering i hoghastighetsjarnvag dels mellan Géteborg och
Stockholm och dels mellan Malmo Stockholm. Bada dessa linjer gar samman i trakten av Jonkoping
och far en gemensam del Gster om Vattern, fran Jonkoping/Nassjo upp till Stockholm.

Forutom att ge utrymme for mer person och godstrafik ar ett av huvudmalen att man ska kunna aka
direkttag Goteborg — Stockholm pa tva timmar. Hogsta hastighet planeras vara ca 320 km/h.

Preliminar investering beraknas till ca 300 Miljarder SEK exkl. stationsbyggnader och infrastruktur
kring jarnvagsstationerna. Detta betyder att totalinvesteringen landar pa minst 400 Miljarder SEK.
Nar det géller dragning planeras linjen Malmd-Jonkoping fa en helt ny strackning gentemot dagens
jarnvagslinje och den nya féljer i stort motorvagen E4. Vad galler strackningen Goteborg — Jonkoping
foljer den helt motorvagen Géteborg — Jonkoping och passerar Boras — Ulricehamn.

Nuvarande jarnvagslinje gar vaster om Vattern via Falképing — Skovde- Katrineholm-....

Grundtanken ar att nuvarande jarnvagslinjer kommer att utnyttjas for godstransporter och lokala
persontag. Detta innebar att vi far battre forutsattningar att flytta gods fran vag till jarnvag samt fler
lokaltagsforbindelser.

3-400 miljarder ar en gigantisk investering for dessa andamal. Man maste beakta att det i nuldget gar
att aka tag pa mindre an tre timmar Goteborg- Stockholm och att inrikesflyg fortfarande ar moijligt pa
annu kortare tid!

For svenskt naringsliv finns idag inte nagra tecken pa ?aktiviteter inom héghastighetsjédrnvig?
Medan vi genom AB Volvo och Scania har tva av varldens 5 storsta lastbilstillverkare i landet.

Dessa ligger i absolut framkant vad géller ny teknik och ar en grundbult till vart nuvarande
fordonskluster som bestar av dels dessa bada OEM fér tunga fordon och dels Volvo Cars samt ett
mycket stort antal underleverantérer. Tillsammans sysselsatter detta fordonskluster 6ver ? 150 000
personer ? direkt och indirekt ytterligare xxx tusen. Detta fordonskluster star ocksa for en vasentlig
del av svensk FoU-verksamhet.

Om man ser Sverige som helhet och dven om vi bara betraktar den sédra halften ar vi mycket glest
befolkade samtidigt som vara ”Storstader” , Stockholm, Géteborg och Malmaé i ett globalt perspektiv
ar relativt sma. Det betyder att hoghastighetsjarnvag med ett fatal stationer och oerhort lag
flexibilitet 4r mindre optimalt i Sverige &n for tatt befolkade lander/stader.

Jag ser en helt ny méjlighet, i form av EI-motorvéig, som dels skulle krdva en vasentligt lagre
investering och dessutom skapa ett flexiblare hallbart transportsystem med majlighet att drastiskt
minska koldioxid-utslapp och andra luftféroreningar betydligt snabbare och i vasentligt hogre grad an
denna ténkta hoghastighetsjarnvag.

Scania startar ett pilotprojekt i var med Elmotorvdg mellan Gavle-Sandviken och saval Scania som AB
Volvo har genomfért omfattande tester med konduktiv laddning av eldrivna lastbilar och bussar.
Tekniken ar inte helt ny utan har funnits mycket lange i form av tradd-bussar, men har nu utvecklats
till att kombineras med batteri- och hybridfordon.

En investering i tradladdstruktur for tung trafik indikeras till ca 10 miljoner SEK per km och det
betyder for Géteborg — Stockholm ca 5 Miljarder SEK. Detta skulle som spin-off ge mdjlighet till



stationdra laddplatser for personbilar pa varenda parkeringsplats utefter strackan.
Aven om det dr en optimistisk uppskattning baserat pa data fran Scania finns enligt konservativa
kallor goda mojligheter att na under 20 Miljarder for hela "Go6talandsmotorvagen”.

Kombinerar man denna elmotorvdg med lastbilstag, sk. Platooning, dar det finns forare i endast
forsta lastbilen skulle man kunna utnyttja investeringen dygnet runt och fa en stor del av
godstransporter att ga nattetid och med flexibilitet att slappa av och pa lastbilar utefter hela
strackan. Den forarlosa lastbil som har gods fran Goteborg till Ulricehamn, krokas av utanfor
Ulricehamn fulladdad och hamtas pa morgonen av lokal chauffér som distribuerar godset lokalt pa
den rackvidd batteriet laddats till.

Denna typ av teknik med forarlésa eldrivna fordon testas for narvarande pa manga platser globalt,
men annu finns inget klart foregangsland. Om vi nu tar en brakdel av den investering som planeras
for hoghastighetsjarnvag ar jag overtygad om att vi kan bli varldsledande pa omradet och ge en
enorm mojlighet for fordonsklustret att fortsatta utvecklas och starkas aven med kompetenser for
konduktiv och induktiv laddning samt inom eldrivlinor och autonom koérning. En sadan satsning skulle
bli en verklig injektion fér fordonsklustret.

Detta skulle ocksa ge utrymme for investeringar i parallellspar for delar av nuvarande jarnvagsnat,
exvis Goteborg- Alingsas som skulle ge 6kad personkapacitet pa jarnvagen. Vidare kunde all dagtrafik
pa jarnvag prioriteras till persontrafik och darmed ge 6kad kapacitet mellan vara storstader.
Samtidigt skulle persontrafiken dagtid dven kunna gd per elbuss pd elmotorvigen med enorm
flexibilitet.

Overslagsmaissigt bér den totala investeringen minska till <100 miljarder SEK dar elmotorvigar
Stockholm-Goteborg och Stockhom — Malmé hamnar pa under 30 Miljarder och dar en kraftig
upprustning/ komplettering av nuvarande jarnvag sannolikt kan ske med <50 Miljarder.

Férslag 2: Eldrivna létta fordon typ Clean Motion ZBee for nértransporter

Samtidigt som en storre del av vara transporter sker kollektivt har andelen nartransporter
med “tunga” personbilar snarare 6kat i omfattning trots att andelen cyklister 6kar i vara
storstader.

Clean Motion har utvecklat ett energieffektivt sakert elfordon fér nartransporter som kan
ersatta en stor del storre bilar. Den forsta produkten i var moduldra produktfamilj ar ZBee
avsedd i forsta hand for persontransporter med goda utrymmen for tre personer.

Inom kort kommer vi ocksa att lansera en transportversion med en m3 godsutrymme.

For mer detaljer hanvisas till var hemsida www.cleanmotion.se

Vi anser att vi i Sverige har en enorm potential att minska energibehovet genom att ersitta
en stor del av var traditionella fordonspark med denna typ av latta eldrivna fordon.
Exempel pa omraden ar en stor del av de fordon som anvdnds inom kommuner exvis


http://www.cleanmotion.se/

hemtjanst, men ocksa andra-fordonet i de flesta familjer.
Idag saknas sunt fornuft, d@ man ena dagen cyklar mitt i trafiken bade inom tjanstesektorn
och privat, och nasta stund kraver en 2 ton tung fossilbil for man ska aka sakert.

Nar det géller tunga elfordon ifragasatter vi om det ar fornuftigt att aka omkring med 40
ganger storre batteri an var typ av fordon och att samhallet subventionerar dessa med en
halv ZBee. | dagslaget finns inga vare sig stod/incitament for dessa sma energieffektiva och
mycket sdkra fordon. De tar heller inte upp mer dn 30% av ytan vid parkering och kan laddas
mycket snabbt fran ett vanligt vagguttag.

Vi kommer att utarbeta ett forslag som visar pa fordelen med att stédja en infrastruktur for
denna typ av fordon, innebarande exvis 40 km/tim begransning i stadskarnor med paféljd att
denna typ av fordon enkelt foljer normalt trafikflode, (ZBee ar typad for 45 eller 25 km/tim).
Manga ungdomar och invandrare saknar korkort, ett EU-mopedkort som kravs for den hogre
hastigheten kostar <25% av ett B-korkort och medfor stora mojligheter att 6ppna upp
arbetsmarknaden for dessa. Vi kommer ocksa visa pa sparpotentialer i fossilanvandning,
minskade parkeringsproblem etc.



