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Inspel till strategi for omstaliningen av
transportsektorn till fossilfrihet

Energimyndigheten har bjudit in till 6ppet forum infér uppdraget att ta fram en
strategi for omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet, och ville ha skriftliga
bidrag fran bland annat regionala myndigheter. Strategin skall innehalla omradena
transportsnalt samhélle och energieffektivt transportsystem, en évergang till
fornybara energislag, effektiv laddinfrastruktur, energieffektiva fordon och
elektrifiering (alltsda samma indelning som yttrandet innehaller). Bidragen far garna
innehalla omraden som bor prioriteras, identifierade hinder och utmaningar,
pagaende aktiviteter samt forslag pa regelforenklingar, styrmedel och uppdrag.

Vastra Gotalandsregionens inspel till arbetet med den nationella strategin utgar fran
bland annat det pagaende arbetet med Strategiska vagval for ett gott liv i en
fossiloberoende region till 2030. Detta arbete gor Vastra Gétalandsregionen
tillsammans med lansstyrelsen. For att klara omstéliningen till en fossilfri ekonomi
kravs atgarder pa manga olika nivaer dar den kommunala och regionala nivan ocksa
ar viktig. Transportsektorn &r beroende av den globala utvecklingen inom transport-
och fordonsindustrin, men dven olika nationella infrastruktursatsningar och
nationellt beslutade styrmedel. Har finns mojligheter for regionen att vara
foregangare till exempel genom att delta i demonstration av nya I6sningar, genom
att accelerera inforandet av fossilfria fordon och effektiva transporter i egen
verksamhet samt att samordna kommunerna i deras omstéllning. Den starka
fordonsindustrin och fordonsrelaterad forskning samt ett langvarigt arbete med
fornybara brénslen ger Sverige och Vastra Gotaland unika forutsattningar for att
ligga i frontlinjen i en omstéllning av transportsektorn.

| samband med att VVastra Gotalandsregionen yttrade sig dver den tidigare
utredningen "Fossilfrihet pa vag” lyftes dels behovet av tydligare sortering av
atgarder efter effekt och tidshorisont, dels att sarskilt atgarder for 6kad anvandning
av biogas och av bensin- och dieselkompatibla biodrivmedel, samt stod till
laddhybrider, bor prioriteras. Dessa atgarder bedoms ge snabbare och stérre effekt
an manga andra atgarder som diskuteras, och de bedoms vara "framtidssékrade”,
det vill saga fungera som brygga i omstallningen till langsiktigt hallbara
energisystem for transportsektorn.

Transportsnalt samhalle och energieffektivt transportsystem

Vastra Gotalandsregionen paverkar bland annat via den regionala
infrastrukturplaneringen och som huvudman for allmén och sarskild kollektivtrafik.
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Utmaningen innefattar bade person- och godstransporter samt inrikes sjofart.
Teoretiskt finns en stor potential till utslappsminskningar genom byte av
transportslag. For att forverkliga den potentialen kravs infrastrukturinvesteringar
och starka styrmedel. Okad kvalitet och battre palitlighet i jarnvagsnétet kan 6ka
jarnvégens attraktionskraft. Genom atgarder som mojliggor langre och tyngre tag
kan kapaciteten i jarnvagsnatet okas. Kapaciteten kan ocksa utnyttjas battre om man
infor styrning av trafiken, t ex tids- och rumsdifferentierade banavgifter.
Vattenvagar kan erbjuda en avlastning for landtransporter pa land, vilket ar sérskilt
angelaget dar det uppstar flaskhalsar och miljobelastning. Genom effektiva
sjotransporter kan det totala trafikarbetet pa vag minska. Ett exempel &r transporter
pa Gota alv dar varje fartyg motsvarar cirka 100 langtradare pa landsvag.

Atgarder for transporter pa spar och vatten har dock sina effekter framst pa langre
sikt. Prognosen for 6kade volymer av gods ar att denna volym kommer att hamna
pa vagarna. Dér alternativ i form av jarnvag/sjofart saknas behovs kraftiga insatser
som Okar transporteffektiviteten inom godstransporter pa vag, t ex langre lastbilar,
kolonnkorning, citylogistiksystem, extended ports, etc. Sadana dellosningar kan
utvecklas och implementeras i Vastra Gotaland. Nationella styrmedel som riktar sig
mot godstransporter pa vag kan vara 6nskvart. Insatser for autonoma fordon och
automatisering i transportsystemet kommer att ge nya majligheter till
effektivisering. Pagaende insatser i Drive Sweden, Drive Me och nasta fas av
ElectriCity ar viktiga bidrag.

FOr att na uppsatta nationella och regionala mal om fossiloberoende inom utsatt
tid behdver klimatmalen ges hogre prioritet i saval nationell som regional
infrastrukturplanering samt i direktiven till Trafikverket.

Forslag till framtida prioritering: Effektivisera utnyttjandet av befintlig
jarnvéagsinfrastruktur samt sakra kvaliteten och palitligheten for att mojliggora
snar overflyttning fran vag. For dkad jarnvagssatsning pa langre sikt: skapa
styrmedel och gor infrastrukturinvesteringar.

Arbetet med transporteffektivitet via CLOSER, aktiv sakerhet i transporteffektiva
system via SAFER och AstaZero, samt mjukvara till autonoma fordon via Vehicle
ICT Arena, ar alla exempel pa nationella angelagenheter i regional miljo som bor
ges langsiktiga nationella programstdd. Det behdvs en dialog mellan nationella
myndigheter och mellan myndigheter och regioner om hur fortlevnaden for dessa
motorer i omstéllningsarbetet ska sakras.

Biogas

Vastra Gotaland ar en foregangare inom biogasproduktion och anvandning av
biogas som drivmedel. Regionen har tillsammans med Skane storst potential i
Sverige for biogasproduktion fran restprodukter och avfall. Sverige har lang
erfarenhet av biogasproduktion och anvéndning av biogas som drivmedel. Den
svenska fordonsindustrin utvecklas gasmotorer for tung trafik. Biogasen har manga
nyttor: produktionen konkurrerar inte med annan anvandning av ravarorna, den
sluter kretslopp och skapar en hallbar avfallshantering. Biogas fran forgasning ar ett
av de energieffektivaste fornybara drivmedlen. Men biogas som drivmedel ar en
komplex kedja och har svarare att konkurrera med den uppbyggda struktur som
finns for flytande branslen, speciellt med dagens oljepris, och behdver darfoér
styrmedel som stéttar produktion och anvéndning.
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Véstra Gotalandsregionen pekar i regionfullmaktiges budget sarskilt ut biogas som
ett bransle som ska vara i fokus. Vi kopplat detta arbete bade till klimatmal och
kring hallbara samspel mellan land och stad.

Overgang till férnybara energislag

Biogas och andra fornybara drivmedel kommer att behdva ta en betydande roll for
transportsektorns framtida energiforsorjning. En viktig I6sning for att pa rimlig tid
na en tillrackligt stor andel fornybar energi i transportsektorn &r introduktionen av
fornybar energiravara till produktion av bensin och diesel. Dessa drivmedel kan
produceras med hdg andel fornybar energi, och produktionskapaciteten som byggs
upp blir en brygga till framtida drivmedelsproduktion av eventuellt andra
energibarare. | Véstra Gotaland finns en inte obetydlig andel av svensk
hogproduktiv skogsmark och darmed energiravara for produktion av drivmedel.
Merparten av Sveriges petrokemiska industri for den framtida produktionen av

Sveriges flytande drivmedel &r lokaliserad till Goteborg, Stenungssund och Lysekil.

Produktionen av olika férnybara drivmedel har kommit igang och vi ar en forebild
for 6vriga Europa, t ex med anldggningen GoBiGas for produktion av biogas med
ravaror fran skogen. En utmaning som aktorer inom omradet enhélligt tar upp ar
bristen pa langsiktiga beslut.

Forslag till framtida prioritering: Ta fram en realistisk genomférandeplan byggd
pa aktorers radighet med syfte att bygga ett komplett energisystem som ar kapabelt
till 1angsiktig volymproduktion. Det behovs langsiktiga styrmedel for fornybar
andel av i drivmedel dar styrmedlen behdver hantera de olika alternativens
kostnader, teknikutvecklingsbehov och hallbarhet. Vad galler drivmedel med
komplexa kedjor, t.ex. biogas, ar det viktigt att analysera ur ett
livscykelanalysperspektiv, dar hansyn tas till dess bredare samhallsnytta.

Effektiv laddinfrastruktur

Basen i den framtida elenergiforsorjningen behdver byggas pa modellen att latta
vagfordon laddas automatiskt, i befintliga nat, nar de star stilla. Det betyder ett nytt
eller starkare fokus pa parkeringsladdning for sarskilt laddhybrider men éven for
rena elbilar. Mojligheten att na en stor volym av nattladdning i urbana omraden
begrénsas for narvarande av en rad faktorer. Det &r lite tillspetsat for sent att
implementera laddstolpar i stor volym i samhéllet, men samtidigt for tidigt att
implementera en volym av integrerad induktiv infrastruktur. Tekniken dr i stark
utveckling och samhallsaktorer bor darfor fokusera pa den elinfrastruktur som
behovs fram till laddonen. | fragan om fossilfria transporter sa ar det uppenbart att
transportsystem och energisystem &r tva sidor av samma mynt. Det finns t ex darfor
energiskal att koppla samman atgarder for att stimulera spridningen av fordon,
laddmaojlighet med utbyggnad av solceller som motsvarande den energi som
spridningen av elfordon behover. ElectriCity, som redan medfinansieras av
Energimyndigheten, ar ett nyckelprojekt for elektrifiering av kollektivtrafik i
Sverige och for att utreda hur laddinfrastruktur for kollektivtrafik ska utformas.
Drivsystemen fran bussutvecklingen kan anvandas i distributionslastbilar och
arbetsmaskiner. Potentialen &r darfér mycket stérre &n for bara busstrafiken, vilket
star for en mindre andel av vagtransporternas energiférbrukning.
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Forslag till framtida prioritering: Det behdvs nya regler kring utbyggnad av
laddning som gor att bostadsrattsforeningar, fastighetsagare och markagare inte
godtyckligt ager fragan om var, hur och nar framtida laddinfrastruktur byggs ut.
Eftersom basen i elenergiforsorjningen behdver ske vid parkering sa ar det viktigt
att borja ta tag i denna fraga.

ElectriCity bor ges nationell status och langsiktigt stod. Implementering av dessa
redan utvecklade och verifierade system kan snabbt spridas i kollektivtrafiken i
Sverige, om stod ges. Fortsattningen av ElectriCity till hbgkapacitetssystem och
helelektriska BRT med successivt 6kande grad av autonoma och automatiska
funktioner har potential att pa sikt transformera en hel sektor och bor ses som
nationellt projekt och atagande.

Energieffektiva fordon och elektrifiering av fordon

Den enskilt viktigaste atgarden for att minska transportsektorns energianvandning
pa kort och medellang sikt ar introduktion av hybrid- och laddhybridsystem i
fordon, och pa lang sikt, helelektriska fordon. Den viktigaste systemldsningen
under ganska lang tid framover ar sannolikt laddhybrider. Laddhybriden bryggar
éver mellan tva distinkt olika teknologiska system och energisystem, samtidigt som
transporterna med laddhybrider har potential att ske till storsta delen helelektriskt.
Det ar dven mer resurseffektivt om tillganglig batterikapacitet i varlden fordelas pa
fler fordon. Det sker redan viss introduktion pa marknadsmassiga villkor inom
premiumsegment av bilar, och inom stadsbussar, men for transportsektorn som
helhet och med tanke pa den framtida begransade tillgangen av fornybara
drivmedel sa sker skiftet alldeles for langsamt.

Det bor papekas att potentialen for att minska energiférbrukningen ar stor aven
inom andra fordonsslag, t ex for arbetsmaskiner med intermittenta effektbehov.
Expansion av a ena sidan biodrivmedelstillverkning och a andra sidan
introduktionen av elhybrid, laddhybrid och elfordon pa marknaden &r tva trender

som i hog grad styr hur snabbt de fossila utslappen fran sektorn kommer att minska.

Aven om de fordonstyperna borjar nd marknaden pa kommersiella villkor sé ser vi
redan nu att det inte gar tillrackligt snabbt.

Forslag till framtida prioritering: De olika stodsystem och regler som i dag finns
for miljofordon bor forstérkas for laddhybrider. Laddhybriden ar den snabbaste
vagen till kraftig energieffektivisering och till introduktion av helelektriska fordon,
pga att en volymproduktion i sektorn driver innovation och kostnadsreduktion som
kommer elbilen till gagn.

Kontaktinformation

Vaéstra Gotalandsregionen dr mycket intresserade av att delta i det fortsatta arbetet
hos Energimyndigheten. Kontaktpersoner for fortsatt dialog &r:

Vaéstra Gotalandsregionen
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