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Forord

Denna promemoria beskriver ldget for biodrivmedel 1 Sverige och i virlden idag
och vad som ér péd géng inom omradet. Promemorian verkar som en nystart av
Energimyndighetens ménatliga marknadsbrev Marknaderna for biodrivmedel
och fasta biobrdnslen som varit vilande sedan i maj 2017.
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Branslen

I f6ljande avsnitt beskrivs de tre biodrivmedel som framst anvénds pa den
svenska marknaden samt ett kortare avsnitt om dvriga brénslen. De tre stora
branslena &r etanol, biodiesel i form av FAME och HVO samt biogas i form av
fordonsgas.

1 Etanol idag

I detta avsnitt beskrivs etanol som anvénds som drivmedel. Etanol anvénds dels
som laginblandad i bensin, i princip all 95-oktanig bensin innehaller idag etanol,
och som hoginblandad i drivmedlen E85 och ED95.

De senaste dren har inblandningsnivén i bensin legat kring knappt fem procent
etanol. Idag finns det enligt brinslekvalitetsdirektivet! ett tak om en
inblandningsniva pa 10 procent etanol. Tidigare fanns ocksa ett tak for
drivmedelsbolagen for att erhélla skattereduktion pa upp till 5 procent
inblandning av etanol i bensin. Detta togs dock bort 1 december 2015 och det
innebdr att all ldginblandad etanol kan erhalla skattereduktion.> Under 2016 sdgs
dock ingen skillnad mot féregdende &r i inblandningsnivéan av etanol i bensin.
Under de forsta elva manaderna av 2017 (for vilka det i dagslédget finns statistik)
har 5,1 procent etanol blandats in i fossil bensin.

Den totala anvidndningen av ldginblandad etanol har minskat de senaste aren
vilket delvis dr en konsekvens av att den totala bensinanvindningen ocksé
minskat. Den hdginblandade etanolanvéndningen i form av ED95 och E85 har
dven minskat drastiskt de senaste aren. Detta aterfinns i figurens om foljer.

! Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG
2 Skatteverket,

(hamtad 2018-03-13)


https://www.skatteverket.se/foretagochorganisationer/skatter/punktskatter/energiskatter/energiskatterpabranslen/skattebefrielseforbiodrivmedel.4.2b543913a42158acf800021393.html
https://www.skatteverket.se/foretagochorganisationer/skatter/punktskatter/energiskatter/energiskatterpabranslen/skattebefrielseforbiodrivmedel.4.2b543913a42158acf800021393.html
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Etanol- och bensinanvandning 2010-2016, 1000 m3
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Figur 1. Etanol- och bensinanvandning 2010-2016
Kélla: Energimyndigheten

ED9S5 ér ett etanolbaserat brénsle for anvindning i kompressionsmotor for vilken
en schablonsiffra om 87 procents andel etanol antas. Den totala salda volymen
ED95 har minskat sedan 2013 och i absoluta tal mer &n halverats. ES5 ar en
standardiserad produkt som fér innehélla max 85 procent etanol och 15 procent
bensin, de senaste aren har inblandningsnivan av etanol legat pa 82 procent, som
ett &rsmedelvirde men likt ED95 ocksa sett en minskning i totala volymer sélt
drivmedel.

Anledningar till den minskade sélda volymen etanol som drivmedel anses vara
laga bensinpriser, 1ag nybilsforséljning av etanolbilar, lagre energiinnehall i
etanol dn bensin vilken kréver mer frekvent tankning, samt bildgares oro dver att
etanol som briinsle kan ha negativa effekter pA motorn.? Ytterligare en anledning
kan vara att en stor del av etanolbilarna siljs pa andrahandsmarknaden dér det
snarare dr koppriset som &r det viktiga for koparen dn vilket drivmedel bilen ska
framdrivas med.

1.1 Marknaden for etanol (produktion, tillgang)

De storsta marknaderna for etanol dr idag: USA, Brasilien, EU och Kina. Dir de
tva forstndmnda dr de dverligset storsta producenterna med mer én hilften av
den &rliga globala produktionen. Produktionen av etanol i alla dessa omraden har
visat en 6kande trend de senaste aren. [ USA produceras merparten av etanolen
fran majs medan Brasilien far merparten av sin etanolproduktion fran sockerrdr.

3 Dessa anledningar nimndes i SPBI:s anvindarundersdkning 2014
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Under 2016 importerades 84 procent av etanolen i Sverige. Ravarorna for denna
etanol kom framst frn Storbritannien och Ukraina. Majs och vete stod for 93
procent av ravarufordelningen for etanol under 2016. Den inhemska
produktionen sker framst via Lantménnen Agroetanol, men d&ven Domsjo
Fabriker och St1 har produktion av storre skala i Sverige. *

Den stora fragan for etanol dr vad som kommer beslutas pd EU-niv4 géllande
grodebaserad biodrivmedelsproduktion. Aktdrerna dr med anledning av detta
nagot passiva infor framtiden och avvaktar med att ta investeringsbeslut innan
spelreglerna for framtiden &r klara. For tillféllet pagér trilogsamtal mellan
Europaparlamentet, Europakommissionen och ministerradet och beslut i fragan i
form av det nya fornybartdirektivet (dven kallat REDII) kommer forhoppningsvis
under 2018.

Den 1 juli 2018 infors reduktionsplikten® for drivmedelsleverantdrer av bensin
och diesel i Sverige. Reduktionsplikten innebir att drivmedelsleverantorerna
maste uppna utslédppsreduktioner och dirmed blanda in mer biodrivmedel.
Reduktionsplikten striacker sig till 2030 med en indikativ niva om 40 procents
utsléppsreduktion jamfort med ar 2010. Reduktionsnivan for bensin borjar pa 2,6
procent 2018 och ska 2020 vara 4,2 procent. Detta kommer att innebéra en
inblandningsniva om ungefér 8 procent etanol ar 2020. Nivéer for efter 2020 ar
annu inte faststéllda.

1.2 Teknikutveckling etanol

En révara som i dagsliget dnnu inte anvénds i stor utstrdckning &r cassava (dven
kallad maniok). Nigeria har dock planer pé att anvinda den for etanolproduktion
och séledes tdcka en del av landets importbehov av etanol. Idag importerar
Nigeria 97 procent av etanolen som anvénds i landet.

E10 (bensin med en inblandningsniva av upp till 10 procent) eller bensin med
hdgre inblandning (dér inblandningsnivan ar 18—-27,5%), anvinds idag i stor
skala i exempelvis Brasilien. Detta drivmedel har dock inte slagit igenom i EU
eller Sverige &nnu och det &r svart att se att nagot genomslag kan ske med dagens
laga oljepriser. Tillhandahéllande av E10 kréver dven nya pumpkrav vilket
medfor stora investeringar som &r svara att se om inte politiska beslut skulle
krdva sadan infrastruktur. Sveriges kalla klimat spelar dven en roll i detta da
mindre etanol blandas in under vara kalla manader.

4 Energimyndigheten, ER 2016:19, Marknaderna for biodrivmedel 2016
5 Riksdagen, Lag (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutslipp genom inblandning av biodrivmedel
i bensin och dieselbrinslen
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2 Biodiesel idag

Biodiesel ar det biodrivmedel som i dagsldget anvidnds 6verldgset mest inom
transportsektorn i Sverige. I takt med att nybilsforsdljningen av dieselbilar och
lastbilstrafiken, som Overvéigande framdrivs pa diesel, okat har dven
dieselanviandning och dirmed biodieselanvdndningen dkat. Biodieseln bestar
idag av antingen HVO?® (Hydrerade vegetabiliska oljor) eller FAME’
(Fettsyrametylestrar) och kan 1aginblandas i fossil diesel eller anvéindas som ren
biodiesel. Utvecklingen for biodieseln och den fossila dieseln visas i figuren

nedan.
Biodiesel- och dieselanvandning 2010-2016, 1000 m3

1800 4 400
1600 4300
1400 4200
1200 4100
1000 4000
800 3900
600 3800
400 3700
200 3600
0 3500

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

m Laginblandad FAME mmm Laginblandad HVO Ren FAME mmmm Ren HVQO e Diesel

Figur 2. Biodiesel- och dieselanvandning 2010-2016
Kailla: Energimyndigheten

Pé senare tid har dieselns vara eller icke-vara diskuterats i och med dess hogre
utslépp av partiklar jamfort med bensin samt som en konsekvens av fusk i
bilprovning av biltillverkare. Partikelutsldppen péverkar luftkvaliteten negativt
och detta &r ett problem frémst i storstadsmiljoer. Som en konsekvens av detta
har det pa senare tid forekommit diskussioner om att infora miljézoner i
storstadsmiljoer som sitter ett tak for hur mycket partikelutsldapp fordon som kor
inom dessa zoner far generera. Nir och om dessa miljozoner infors kan
dieselbilarna komma att tappa mark gentemot andra brénsleslag.

Partikelutslédppen hos HVO é&r nagot ldgre &n for fossil diesel. Dock anvinds
partikelfilter i de nya personbilar vilket minimerar skillnaden mellan utsldppen

® Benidmningen for ren HVO kommer att dndras till XLT
" Laginblandad FAME benéimns dven B7/B10 och ren FAME B100
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frén HVO och fossil diesel.® Dessa partikelfilter dr dock inte bra nog att sdnka
partikelutslappen fran diesel till bensinens nivéaer.

2.1 HVO

Anvindningen av HVO har 6kat markant de senaste dren. Fran att ha varit i
princip obefintlig 2010 till att vara den stdrsta biodrivmedelstypen sedan 2014.
En stor anledning till detta &r att HVO har mer lika egenskaper med fossil diesel
an FAME:n och HVO blandat med fossil diesel kan séledes anvéndas i en
konventionell dieselmotor dven vid hoga inblandningsnivéer av HVO. Ett tak for
inblandningsniva &r inte satt och troligtvis skulle en inblandningsniva forst uppéat
70—-80 procent hindra blandningen frén att klara dieselstandardkraven. Under
2016 lag den genomsnittliga inblandningsnivan av HVO i fossil diesel pa knappt
19 procent och under 2017 &rs forsta elva manader har inblandningsnivan varit
knappt 18 procent. °

Révarorna for HVO-produktion 4r manga och under 2016 stod vegetabilisk eller
animalisk avfallsolja, PFAD (Palm Fatty Acid Distillate) och slakteriavfall for 80
procent av ravarufordelningen. Révarorna for svenskt producerad HVO ér framst
ratallolja och avfallsoljor.

2.2 Marknaden for HVO (produktion, tillgang)

Av den HVO som anvénds i Sverige idag importeras den allra storsta delen fran
Nederldnderna och Finland. Révarorna till HVO:n kommer framst fran
Indonesien, Tyskland, USA och Storbritannien. Den inhemska HVO:n
produceras frimst av Preem eller finska Neste. Andelsméssigt minskade
anvéndningen av den inhemskt producerade HVO:n fran att ha stétt for 14%
under 2015 till 3,8% under 2016 men mellan dessa ar i det ndrmaste dubblerades
anviandningen av HVO i absoluta tal. '°

Preem som ocksa tillhandahaller drivmedel till slutkund séljer sin HVO sjélva
medan Neste forser olika drivmedelsleverantdrer inom Sverige med HVO for
bade laginblandning och som ren biodiesel. Neste har dven
produktionsanldggningar i Finland, Nederldnderna och Singapore.
Drivmedelsleverantoren St1 har planer pa att bygga en HVO-anldggning i
Goteborg till slutet av 2018.

Reduktionsnivaerna for den kommande reduktionsplikten &r for diesel satta till
19,3 procents reduktion 2018, 20 procent &r 2019 och 21 procent &r 2020.
Reduktionsnivaer for efter 2020 ar dnnu inte faststéllda. Dessa reduktionsnivéer

8 (himtad 2018-02-12)
° Energimyndigheten, ENO107, Ménatlig brinsle-, gas och lagerstatistik
19 Energimyndigheten, ER 2016:19, Marknaderna for biodrivmedel 2016


http://www.iea-amf.org/content/fuel_information/paraffins/emissions
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innebér inblandningnivéer av biodiesel om ungefar 20,9 procent 2018, 21,5
procent 2019 och 22 procent 2020.

En stor fraga i samband med inférandet av reduktionsplikten, som tas i bruk den
1 juli 2018, har varit huruvida det kommer att finnas tillracklig tillgang pA HVO
pa marknaden for drivmedelsleverantorerna att uppna sina reduktionsnivaer. Ser
man pé dagens produktion och de reduktionsnivier som ska uppnés kommer det
bli utmanande. Det kommer saledes krivas en 6kad produktion av HVO. Bade
Preem och Neste har planer pa att utdka sin produktionskapacitet. Faktumet att
alltmer HVO kommer att behova gé till laginblandning kan saledes ocksa
paverka tillgangen pa ren HVO och ddrmed ar det i dagsldget osdkert hur
tillgangen pa ren HVO kommer se ut de kommande aren. Manga
drivmedelsleverantdrer anser att &ven rena biodiesel borde ingé i
reduktionsplikten och ddrmed ocksé behova uppna utsldppsreduktioner men sa ar
inte fallet i dagslaget.

Det kommer séledes bli en avvidgning for leverantdrerna vad som &ar mest
16nsamt:

- att uppna reduktionsnivaerna (och dirmed undvika att betala
reduktionspliktsavgiften) men mdjligtvis inte kunna tillhandahélla ren
HVO {6r tunga transporter.

- att inte uppnd reduktionsnivderna (och ddrmed betala reduktionsplikten)
men samtidigt kunna tillhandahélla ren HVO for tunga transporter.

Det mest troliga av dessa alternativ ar dock att drivmedelsleverantérerna kommer
att prioritera att uppné reduktionsnivaerna over att sékerstélla att ren HVO kan
tillhandahéllas.

Via Klimatklivet'' har stdd givits till ett stort antal HVO100-stationer i Sverige
och fragan &r hiar om dessa stationer kommer att tvingas std tomma de kommande
aren om det inte finns ren HVO att tillgd pa marknaden.

En annan viktig aspekt ér att marknaden for drivmedlet HVO handlas pé en
marknad medan ravarorna som behovs for att tillverka HVO:n handlas pa en
annan komplicerad marknad dér ravarorna paverkas mycket av regleringar pa
internationell niva.

Import av HVO f6r svenska drivmedelsleverantorer, annat dn fran Neste, ar
ocksa problematiskt. For import fran utanfér EU finns det hoga tullavgifter vilket
ofta renderat 1 att det blir olonsamt. Produktion av HVO finns dven i ett antal
europeiska ldnder (Nederlédnderna, Frankrike, Spanien, Italien bl.a.) men da det

" Naturvardsverket, (hiimtad 2018-03-13)


http://www.naturvardsverket.se/klimatklivet
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ofta finns liknande lagstiftningar om inblandningsnivaer &dven i andra EU-ldander
kan det bli svart for drivmedelsleverantorer i Sverige att importera HVO fran
producenterna i dessa lander.

Ytterligare fragor kring produktionen av HVO ror rdvarorna biodieseln
produceras av. Idag producerar Neste en stor del av sin HVO fran PFAD som
idag klassas som en restprodukt fran produktion av palmolja (som ocksé kan vara
en ravara till HVO). Regeringen har foreslagit att PFAD ska omklassificeras fran
en restprodukt!? till en samprodukt i samband med implementering av ILUC-
direktivet'® i det nu gillande fornybartdirektivet. Detta skulle innebéra att
PFAD:n fér en lagre utslédppsreduktion och ddrmed att mer PFAD behover
blandas in for att uppné reduktionsnivierna. Som samprodukt skulle den ocksa
behdva spéras tillbaks till odlingsplatsen, vilket Neste i dagsliget inte kan gora.'*
Neste kan ddrmed komma att producera HVO fran certifierad palmolja istéllet. I
nartid kommer dven Europaparlamentet ta stillning till ett forslag om att forbjuda
palmolja till biodieselproduktion nagot som skulle forsvara ravarutillgdngen.
Forslaget sdger att palmolja till biodiesel ska forbjudas frdn 2020 och beslut
vintas komma i borjan av april 2018, 13

Trots detta investerar Neste stora summor i HVO-produktionsanldggningar i
Sydostasien dédr bdde PFAD och palmolja kommer utgdra ravaror for
biodieselproduktionen.

2.3 Teknikutveckling HVO

Peugeot och Citroén har givit klartecken for ren HVO-anvéindning i deras nya
dieselbilar. For att ren HVO-anvéndning i dieselpersonbilar ska fa ndgon form av
genomslag krivs dock att det finns tillgdng pa ren HVO samt tankstéllen for
denna.

Teknikutveckling for produktion av HVO péverkas ocksa av eventuella
restriktioner pa ravaran. Skulle ett PEAD-/palmoljeforbud uppkomma skulle
detta tvinga fram innovationer for nya produktionsmetoder av HVO och andra
biodrivmedel som kommer att krévas for att uppna en mer miljomassigt héllbar
transportsektor.

12 Riksdagen, Motion 2017/18:324 med anledning av prop. 2016/17:217 Genomfdrande av dndringar i
fornybartdirektivet - ILUC
13 Indirect land use change impacts of biofuels
14
'3 Europaparlamentet,
(hdmtad 2018-03-13)


https://www.neste.com/se/sv/neste-s%C3%A4tter-ambiti%C3%B6sa-m%C3%A5l-f%C3%B6r-pfad-100-procent-sp%C3%A5rbarhet-%C3%A5r-2020
http://www.europarl.europa.eu/news/sv/press-room/20170309IPR65820/meps-call-for-clampdown-on-the-import-of-unsustainable-palm-oil
http://www.europarl.europa.eu/news/sv/press-room/20170309IPR65820/meps-call-for-clampdown-on-the-import-of-unsustainable-palm-oil
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2.4 FAME

FAME eller RME som det ibland kallas i Sverige da révaran till drivmedlet ar
raps (rapsmetylester) har idag ett tak pa l4ginblandning i fossil diesel om sju
procents inblandning som en konsekvens av branslekvalitetsdirektivet.

FAME:n kom in p& marknaden i borjan av 2000-talet och 6kade direfter stadigt
in pa 2010-talet. Frdn 2012 har sedan den ldginblandade FAME:n héllit en stabil
nivd medan den rena FAME:n nadde sin topp 2014 for att sedan minska fran
2016.

2.5 Marknaden for FAME (produktion, tililgang)

Under 2016 producerades merparten av den anvinda FAME:n i Sverige.
Révarorna till FAME:n kom framst ifran Tyskland, Litauen, Danmark och
Lettland. '

Tillgdngen och efterfragan pa FAME ér starkt beroende av regleringar pa EU-
nivé gillande hur stor del av biodrivmedelsanviandningen som far vara
grodebaserade. Likt ldget pa etanolmarknaden dr marknadsaktorer i dagslaget
radvilla och invéntar trilogsamtalen vars utgang kommer avgora vilka spelregler
som kommer att gélla pd marknaden f6r kommande ar.

Stora exportorer av FAME till Europa idag dr Malaysia och Argentina. Export
frén Argentina stoppades dock av anti-dumpningstullar mellan 2013 till 1
september 2017 da tullarna hivdes. Den europeiska biodieselstyrelsen (EBB)
lyfte dock i januari 2018 klagomal pa att argentinska producenter fortfarande har
ordttvisa statliga stod vilket innebér att de kan sélja FAME langt under
marknadspriset. Om detta ar fallet kan det beslutas om att anti-dumpningstullar
aterinfors. Beslut om detta kommer forst efter utredningen som kan ta upp till
tretton ménader. Under november 2017 stod argentinskt importerad FAME for
over 80 procent av den EU-importerade FAME:n.

Den storsta svenska FAME-producenten ar Perstorp BioProducts som producerar
sin FAME frén rapsolja.

2.6 Teknikutveckling FAME

Pé samma sétt som marknaden invéntar trilogsamtalens utfall som paverkar
investeringsbeslut gillande nya produktionsanlaggningar star dven
teknikutvecklingen relativt stilla for FAME:n.

16 Energimyndigheten, ER 2016:19, Marknaderna for biodrivmedel 2016
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3 Biogas (fordonsgas) idag

Fordonsgas i Sverige bestér av biogas, naturgas eller en blandning av biogas och
naturgas. Anviandningen har varit stabil de senaste fyra dren men har 6kat sedan
borjan av 2010-talet. Den totala andelen biogas har ocksa 6kat och lag under de
forsta elva manaderna av 2017 pé 87 procents andel i fordonsgasen jamfort med
75 procent under 2016. Branschorganisationen Energigas Sverige har som mal att
fordonsgasen ska bestd av 100 procent biogas ar 2030 och som trenden ser ut nu
finns det goda mdjligheter att uppna detta i fortid. Ytterligare en anledning &r att
kommunala bussbolag pa senare ar blivit béttre pa att stdlla krav pa i sina
upphandlingar om att bussarna inom kommunen ska koras pa 100 % fornybart
brénsle. Miljozoner inom storstadsmiljoer kan ocksa verka som incitament for att
latta lastbilar och taxibilar i storre utstrickning kan komma att koras pa
fordonsgas. Darmed ses att trenden for 6kad fordonsgasanvéndning och andel
biogas i fordonsgasen kommer att hélla i sig 4ven de ndrmaste &ren.

Fordonsgasanvandning 2010-2016, 1000 m3
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Figur 3. Fordonsgasanvandning 2010-2016
Kalla: Energimyndigheten
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I dagsliget finns 170 publika tankstillen for latta fordon och ytterligare dryg 60
tankstéllen for tunga fordon enligt statistik fran Energigas Sverige.!”

Energimyndighetens uppdrag om samordning for laddinfrastruktur utdkades i
budgetpropositionen for 2018 med att &ven inkludera fordonsgas och i samband
med detta indrades Aven namnet till samordning for héllbara transporter's.

3.1 Marknaden for biogas (produktion, tiligang)
De storsta biogasanlédggningarna i Sverige idag &r Jordberga Biogas i Skine och
GoBiGas och Arendal, bada i Géteborg.

Stodsystemet Klimatklivet som forvaltas av Naturvérdsverket har gett stod till 26
olika biogasétgérder for produktion och distribution av biogas i Sverige. Dessa
atgérder har potential att ge mycket omfattande utslappsminskningar.

Under 2016 stod inhemskt producerad biogas for 89 procent av biogasen i
Sverige. De storsta exportlanderna till Sverige var Nederlédnderna foljt av
Danmark. ¥ I exempelvis Danmark finns idag ett produktionsstod for biogas,
nagonting som inte finns i Sverige. I Sverige finns istillet konsumtionsstod i
form av skattebefrielser fran energi- och koldioxidskatt.

I budgetpropositionen for 2018 beskrivs att regeringen d&mnar analysera
marknadsforutsattningarna for svensk biogas och foresla langsiktiga
styrmedel.*’Detta véintas generera en statlig offentlig utredning om
produktionsstdd for biogas behovs i Sverige for att inhemska biogasproducenter
ska kunna vara konkurrenskraftiga gentemot utléndska producenter med
produktionsstdd i sina respektive lénder.

3.2 Teknikutveckling biogas

Intresset for biogas har 6kat den senaste aren hos storre aktorer, exempelvis Eon,
Gasum med flera. Detta dr aktorer med diversifierade verksamheter som har
mojligheten att tinka langsiktigt.

Lastbilstillverkarna Scania och Volvo har nyligen meddelat att de kommer
producera tunga lastbilar framdrivna pa fordonsgas. Hos dessa tillverkare finns
dven mojligheten att kora pa flytande gas i form av LNG (liquefied natural gas)
eller LBG (liquefied biogas).

17 Energigas Sverige,

(hdamtad 2018-03-20)

18 https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/?RBID=18595

' Energimyndigheten, ER 2016:19, Marknaderna for biodrivmedel 2016

2 ttp://www.regeringen.se/4a65d0/contentassets/79f6d27416794f0bb146c792e02b65fc/utgiftsomrade -
21-energi.-pdf
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4 Ovriga branslen

I f6ljande avsnitt beskrivs nyare tekniker inom biodrivmedelsomridet som inte
ingér i de tre ovan beskrivna bréinslena.

Biobensin &r ett avancerat biodrivmedel som till stor del &r i forskningsstadiet
och inte 4nnu kommersialiserat i stor skala pd marknaden. Tre exempel pa
biobensinproducenter dr RenFuel, SunCarbon och Preem (Preem Evolution
Bensin). Idén fran dessa foretag ér att utnyttja lignin som ar en restprodukt i
skogsindustrin och massa- och pappersindustrin for att tillverka ligninolja som
sedan kan anvédndas som ett drop-in-bréinsle i fossila motsvarigheter.
Finska Neste producerar ocksé en typ av biobensin som kallas ”gron nafta™!
vilket anvinds som laginblandning i bensin i liten omfattning i Sverige. Naftan ar
en biprodukt vid HVO-produktion. Den produkten &r dock inte en erséttning for
bensin dé den i ren form inte uppfyller bensinstandarden.

Anledningen till att teknikerna inte slagit igenom i stor skala dnnu ar att det &nnu
inte skett nagra storre investeringar. Detta kan delvis bero pa hdga
produktionskostnader men &ven att kortsiktiga styrmedel gynnat import framfor
riskfyllda investeringar i storskaliga produktionsanldggningar for biobensin. For
att uppna reduktionspliktens indikativa mal om 40 procents
koldioxidutslappsminskning till 2030 kan tekniker som dessa bli viktiga som
hallbara alternativ pad marknaden. Utfallet gillande grodebaserade biodrivmedel
har ocksa en stark koppling till mer avancerade tekniker som i dagsldget ar for
dyra for att kunna konkurrera.
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5 Styrmedel och lagstiftning

I f6ljande avsnitt beskrivs de styrmedel och lagstiftningar pa nationell- och EU-
niva som paverkar marknaden for biodrivmedel.

Det 6vergripande malet for transportsektorn &r 70-procents
koldioxidutsléppsreduktion 2030 jamfort med 2010 &rs nivéer. Déarutdver finns
det ett antal regleringar och lagstiftningar som péverkar brénslena som beskrivits
ovan i detta PM.

Etanol 1 E85 far sedan 1 januari 2018 100 procents skattebefrielse fran
energiskatt. Skattebefrielsen 6kades fran 92 procent som géllt sedan 1 augusti
2016.

Ren FAME far sedan 1 januari 2018 100 procents skattebefrielse fran energiskatt.
Skattebefrielsen 0kades fran 63 procent som gillt sedan 1 augusti 2016.

Produktion av de olika brénsle paverkas ocksé av regleringar. Nagra av dessa
regleringar &r omnédmnda i texterna for respektive brénsle ovan.

- For biogasen ér en viktig fraga vad som faller ut ur den statliga
utredningen om produktionsstdd for biogas. Om utredningen kommer
fram till att ett sddant stod ar onskvért kan detta dels gora den inhemskt
producerade biogasen mer konkurrenskraftig och dérigenom mojliggora
billigare biogas till slutkund. Ett positivt besked ur biogasproducenternas
perspektiv skulle dven generera incitament for fler investeringar i
biogasproduktion i Sverige.

- For FAME- och etanolproduktion &r de viktigaste regleringarna vad som
faller ut ur trilogsamtalen om det nya férnybartdirektivet. Dessa
drivmedel produceras idag fran grodebaserade ravaror och taket for hur
stor andel biodrivmedel som far vara grodebaserade sétter saledes
spelreglerna for hur marknaden kan komma att utvecklas aren darefter.
Beslut om det nya fornybartdirektivet tas forst pA EU-niva och ska
dérefter implementeras i svensk lag.

- For HVO ér den viktigaste fridgan vad som beslutas géllande PFAD- och
palmoljebaserad produktion. Om dessa ravaror forbjuds finns risken att
ravarubrist for HVO-produktion uppstér.

Regleringar och styrmedel paverkar dven anvandningen av de olika
biodrivmedlen. Négra av dessa paverkansfaktorer omnémns tidigare i texten.



Datum 16 (1 6)
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- Viktigt for biodieseln ar huruvida patalade miljézoner som sétter tak for
utslapp av partiklar implementeras och i sddana fall hur dessa utformas.
Detta kommer att paverka mojligheten for dieselbilar att kora i
storstadsmiljoer och kan komma att péverka val av fordon f6r ménniskor
som bor i storstdder. Den 27:e februari 2018 beslutades att 18 stader i
Tyskland far mojligheten att inféra miljozoner. Detta innebér att
dieselbilar med motorer dldre &n Euro 6-klassen inte far anvédndas i
stidderna.

- Bonus-malus-systemet dr ett styrmedel som verkar for att ge incitament
for bilkopare att vilja mer miljovénliga bilar. Detta system tas i bruk 1
juli 2018 och innebér att bilar med laga utslapp erhaller en bonus vid
koptillfallet och bilar med hoga utslapp aldggs en malus i form av en
forhojd fordonsskatt under de tre forsta aren fran det att fordonet blir
skattepliktigt for forsta gangen. Detta system kan komma att paverka
biodrivmedelsmarknaden om det genererar sin tilltdnkta effekt, att fler
viljer att kdpa miljovinligare bilar vilket saledes kan komma att 6ka
efterfragan pé biodrivmedel.

- Rena biodrivmedel har i Sverige idag statsstodsgodkédnnande vilket kravs
for att skatteldttnaderna ska fa ges till dessa drivmedel. Detta beslutas pa
EU-niva och det nuvarande statsstddsgodkidnnande giller till och med
2020. Detta innebar att det varit svart for producenter att planera
langsiktigt da de inte vet huruvida statsstodsgodkdnnande kommer ges
nésta gang eller inte.



