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Slutredovisning av regeringsuppdrag N2000/7804/ESB 

”Uppdrag att utarbeta samverkansprojekt för att främja en kostnadseffektiv utveckling av biogas för fordonsdrift.”

Regeringen har givit Energimyndigheten i uppdrag att utarbeta förslag till samverkansprojekt i syfte att främja en kostnadseffektiv utveckling och användning av biogas som fordonsdrivmedel. 

Slutredovisning skall ske senast den 2 juli 2001 med delredovisningar senast den 22 januari 2001 och den 30 april 2001.

1. Sammanfattning

Det är för utveckling av biogas för fordonsdrift viktigt med samverkan för att minimera kostnaderna och eventuella bidrag. Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att utarbeta ett samverkansprojekt. Vårt förslag syns även i bild på sidan tre. Energimyndigheten bedömer att samverkan bör ske i tre delar, nationell övergripande samverkan, regional samverkan inom maximalt 
tre – fyra regioner samt skapandet av ett nätverk av forskare och utvecklare som är navet i forskningen. Dessa tre samverkansformer kommer att ge stöd åt varandra, men också komplettera för att kunna fokusera på de områden som verkligen behöver belysas.

Energimyndigheten redovisar de kostnader som parterna redovisat med korrigering avseende överlappande insatser. Det finns en god samstämmighet mellan intressenterna om vilka åtgärder som bör vidtas i syfte att främja en kostnadseffektiv utveckling av biogas för fordonsdrift. För projektledning, information och nätverksbyggande bedöms kostnaderna under en period av två till tre år till ca 30 Mkr. Energimyndigheten har även frågat efter uppskattade kostnader för forskning, utveckling och investeringsbehov. Parternas önskemål om resurser för forskning och utveckling kan komma att uppgå till ca 100 Mkr. För investeringar ligger önskemålen på storleksordningen 250 Mkr under en tre- till femårsperiod. Energimyndigheten bedömer att dessa nivåer är höga, bl. a. beroende på ytterligare samordningsvinster sannolikt är möjliga.

Naturgasen har gett biogasen fördelar eftersom det bidragit till teknikutvecklingen. Även i framtiden bör man beakta att biogas och naturgas i flera avseenden går hand i hand. De kan ses som komplement till varandra då dessa gaser kemiskt är i huvudsak identiska. Inom naturgasorganisationer finns dessutom kompetens på hantering av gas som säkerligen är värdefull för biogasens utveckling som fordonsbränsle.

Biogas är mer än bränsle till fordon. Beroende på förutsättningar i gaskvalitét, geografisk belägenhet m.m. har biogasen olika avsättningsmöjligheter. Samordning mellan alla biogasaktiviteter måste därför ske vilket ytterliggare späder på behovet av ett nationellt samverkansprogram.

2. Bakgrund

Energimyndigheten har arbetat fram underlag för delrapporterna och denna slutrapport på uppdrag av Näringsdepartementet. Rapporterna har tagits fram i samverkan med biogasintressenter i Stockholm, Göteborg och Linköping, Skåne, Halland och Svenska biogasföreningen. Arbetet har utgått från redan pågående arbete och befintliga organisationer. Arbetet har i stor utsträckning fokuserats på att hitta samverkansformer och i samband med det barriärer av betydelse för en positiv utveckling av användningen av biogas som fordonsdrivmedel samt åtgärder för att överbrygga dessa barriärer.

I Alternativa drivmedelsutredningen (SOU 1996:184) pekades biogas ut som ett av de bästa drivmedlena. Dock är det så att de inte finns tillräckligt för att ersätta all transport på väg i Sverige. I utredningen Biogas som Fordonsbränsle (SOU 1998:157) konstateras också att biogas i första hand kan komma i fråga som nischbränsle för tunga lokala dieseldrivna fordonsflottor som bussar, distributionsbilar, arbetsfordon.

3. Samverkan

Energimyndigheten föreslår en organisationsmodell enligt nedan.
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3.1. Samverkan nationellt

Vissa frågor skulle tjäna på att belysas nationellt. I denna grupp kan nuvarande Svenska Biogasföreningen (SBGF) utgöra navet och varje samverkansregion är representerad, liksom Svenska gasföreningen (SGF) och Svenskt Gastekniskt Center (SGC) och ett urval av representanter från berörda myndigheter/instanser som Energimyndigheten, Naturvårdsverket, Vägverket, Arbetsmiljöverket och Sprängämnesinspektionen.

Det är också på gång en utvärdering av erfarenheter hittills inom biogasområdet. Detta underlag kommer att vara till stor nytta för en nationell samverkansgrupp. Det kan finnas stora fördelar med att den nationella samverkansgruppen arbetar med två inriktningar. Det ena skulle vara med sikte på nätverket för forskning och utveckling. Den andra inriktningen skulle vara att arbeta med informations- och erfarenhetsspridning, en mycket viktig bit för biogas framtid som ofta försvinner i sammanhanget. Dessa båda grupper kan delvis komma att bestå av samma personer. Någon form av statligt stöd för nationell samverkan är nog en förutsättning för att det ska komma igång på ett effektivt sätt för att så småningom bli självgående genom stöd från intressenter och kommuner som inser behovet av denna samverkan.

Några exempel på frågor som den nationella samverkansgruppen kan belysa är:

· Utökad produktionskapacitet i biogasanläggningar för fordon.

· Produktion av fordonsbränsle ur jordbruksråvaror.

· En fortsatt utbyggnad av gas tankningsstationer inom och mellan regionerna, och andra distributionsfrågor.

· Skapa en samlad bild av forskningsbehovet.

· Uppförande av nya biogasanläggningar.

· Inköp av biogasfordon

Alla dessa utom punkt ett, två och fyra är i första hand starkt kopplade till stort investeringsbehov i projekt, som intressenterna till stora delar avser delfinansieras med Lokala investeringsprogram. Energimyndigheten anser dock att en nationell samordningsgrupp skulle kunna medföra att ansökningar harmoniseras och anpassas till ett sammanhängande system. Energimyndigheten föreslås ingå i denna nationella samverkansgrupp bl.a. för att få en koppling från optimal produktion mellan el, värme och lämplig fordonsbränlsetillverkning. Punkt ett är först och främst kopplad till teknikutveckling och forskning. När den fasen är avslutad är återigen finansieringsbehovet stort. Punkt två och fyra ansluter till stor del till det forskningsprogram som redan finns för produktion av biogas. Det är viktigt att denna nationella samverkansgrupp har en helhetsbild av utvecklingspotentialen i landets samlade anläggningar. Den nationella samverkansggruppen skulle kunna vara referensgrupp till Lokala investeringsprogram eller liknande system.

Några för intressenterna prioriterade åtgärder är möjligen svårlösta inom ramen för samverkansprojekt eller nätverk för forskning och utveckling. Här kan den nationella samverkansgruppen dock agera som diskussionspartner och förankringsmöjlighet. 

· Införande av helbilsgodkännande för gasfordon.

· Märkning och registrering av gasfordon.

· Anpassning av emissionskrav, regelverk för kontroll och import m.m. av gasfordon.

· Definition av miljöbil och vilka drivmedel som får användas i en sådan bil.

3.2. Samverkan regionalt

Viss verksamhet tjänar på att belysas regionalt eftersom förutsättningarna är olika. 
I Biogas som Fordonsbränsle, SOU 1998:157 föreslås tre regioner, Stockholm, Region väst och Linköping. Dessa föreslagna regioner har Energimyndigheten anpassat efter dagens utveckling på följande sätt:

· Region Väst sammanförs med Skåne och Halland och benämns Biogas Sydväst. Dess gemensamma länk är det utbyggda naturgasnätet (förutom östra Skåne).

· Linköping har själva åberopat att de vill samverka med Jönköping, Kalmar och Mjölby (samt ev. anläggning i Växjö) och därmed benämnas Biogas Sydöst.

· Stockholm skulle tillsammans med Uppsala och eventuella blivande anläggningar i Västerås och Eskilstuna kunna benämnas Biogas Mälardalen.

Det finns orter som har kommit ganska långt i sin planering att uppgradera biogas. Alla dessa orter skulle finna en naturlig tillhörighet i någon av de tre föreslagna regionerna utom Borlänge-Falun och Skellefteå. Blir de av kan man överväga att skapa ett Biogas Norr.

I de delar av Sverige där ett naturgasnät saknas är behovet av samverkan mycket stort eftersom överskottsgas inte enkelt finner avsättning och inte heller kan en stor efterfrågan mötas av en begränsad produktion utan naturgas som försörjningsreserv.

Vissa åtgärder, som biogasintressenter fört fram behovet av, är av sådan karaktär att de troligen kan hanteras och finansieras inom ramen för de regionala samverkansprojekten eller en övergripande samordning av dessa. Som exempel kan nämnas forskning, utveckling och demonstration med koppling till

· Distributions fordon/tankbilar och till dem kopplade system för så kallad ”back-up” av gastillförsel.

· Effektivare biogasproduktion.

· Effektivare biogasrening.

· Produktion av biogas ur jordbruksråvaror.

· Modulbyggda gastankstationer.

· Automatisk tankstationsövervakning.

· Gemensamt kortbetalningssystem för alla gasstationer. 

Alla dessa punkter ovan bör förmodligen belysas nationellt i första hand, för att sedan få en få en anpassning regionalt till den nationella lösningen.

Energimyndighetens uppfattning är att regionerna själva bäst styr över gemensamma frågor för de olika regionerna. Det skulle dock vara bra med ett visst finansiellt stöd från staten för att få ihop samordningen, eftersom sådana medel är svåra att få fram på annat sätt. Risken är att regionerna få svårt att mäkta med att samordna sig om de inte får speciella medel för detta i ett uppstartskede.

3.3. Nätverk av forskare och utvecklare

Det verkar också finnas behov av att upprätta ett nätverk för forskning och utveckling av biogasproduktion och dess användning. Detta skulle ge en samlad bild av behovet av forskning och dess möjligheter. Det skulle också bli en naturlig koppling för den nationella samverkansgruppen inför erfarenhetsspridning och information. Se mer under överskriften forskningsbehov. Nätverket skulle bestå av forskare, utvecklare och näring utan specifik koppling till en speciell högskola. Idag bedrivs forskning av bl.a. SGC och Lunds tekniska högskola.

4. Forskningsbehov

På produktionssidan finns forskningsbehov på flera sätt, men här belyses främst behovet för uppgradering till fordonsbränsle. I Biogas som Fordonsbränsle, (SOU 1998:157) framställdes teknikutvecklingspotentialen som liten, men behovet finns på ett flertal områden. Ett exempel är reningstekniken för uppgradering av producerad biogas till fordonsbränsle har goda möjligheter till fortsatt utveckling. T.ex. kan membrantekniken vara intressant.

5. Barriärer

Samverkan borde ske för att försöka eliminera vissa av de hinder eller barriärer som intressenterna anser existerar. Några av dessa hinder kortfattat är:

· Avsaknaden av en mer utvecklad nationell samverkan avseende back-up (reservgas) och försäljning av överskottsgas.

· Bristande samordning vid utveckling av fordon för distribution av fordonsgas, tankningsstationsutformning, kortbetalningssystem med mera.

· Avsaknaden av en samlad syn på det som hittills skett och samlad erfarenhetsspridning av vad som är bra och dåligt.

· Begränsningar i produktionspotentialen

6. Behov av statlig finansiering

Intressenternas behov av statlig finansiering redovisades i delrapport ett. Den modell för samverkan som Energimyndigheten föreslår ger möjlighet att växa om det bli speciella pengar till biogas framöver. Men den här modellen kan även fungera inom det nuvarande energipolitiska programmet. Det finns en relativt god samstämmighet mellan regionerna om vilka åtgärder som bör vidtas i syfte att främja en kostnadseffektiv utveckling av biogas för fordonsdrift. En tydlig skillnad märks dock mellan de områden som har tillgång till naturgas och inte, när det gäller 
back-up system och möjligheten till att engagera näringsliv. Det är dock viktigt att uttnyttja den möjlighet till teknikutveckling som biogas likhet med naturgas ger. Detta måste också komma de regioner/intressenter som inte har naturgas till godo.

Vad man dock skulle kunna göra beträffande dessa problem är att i samband med skapandet av den nationellt övergripande samverkansgruppen låta utreda och ta fram förslag på hur dessa problem vidare bör hanteras av staten. Dock ser man att medel behövs nu, många intressenter är rädda för att tappa fart och därmed intresse från kommuner och näringsliv.

Naturgasen har gett biogasen fördelar eftersom det bidragit till teknikutvecklingen. Detta bör man även i framtiden beakta vid statlig finansiering att biogas och naturgas i flera avseenden går hand i hand. De kan ses som komplement till varandra.

6.1. Lokala investeringsprogram eller liknande system

Kostnaderna för åtgärder där stöd från de Lokala investeringsprogrammen kan bli aktuellt, d.v.s. för uppförande av nya tankstationer, uppförande av nya biogasanläggningar, uppförande av nya biogasreningsanläggningar och inköp av gasfordon. 

Det vore för biogasbranschen bra om man så snabbt som möjligt kunde komma ifrån beroendet av investeringsstöd, men i brist på samverkansmöjligheter, en totalsyn och efterfrågande marknad är man ännu i starkt behov av att pengar från Lokala investeringsprogram kommer branschen till godo. Den nationella samverkansgruppen skulle inför ansökan kunna vara rådgivande organ.

7. Regions-/ intressent beskrivningar

I bilaga ett sammanfattas regionernas/intressenternas redovisningar av pågående verksamhet, barriärer, förslag till lösningar samt översiktligt beräknade kostnader för dessa åtgärder.

Nedan redovisas utgående från regionernas/intressenternas redovisningar Energimyndighetens bedömning beträffande: 

· Behov av åtgärder.

· Kostnader totalt.

· Behov av statlig finansiering.

7.1. Behov av åtgärder 

Av redovisningarna framgår att det finns en god samstämmighet mellan intressenterna om vilka åtgärder som bör vidtas i syfte att främja en kostnadseffektiv utveckling av biogas för fordonsdrift. 

Några av dessa åtgärder möjligen inte lösas inom ramen för samverkansprojekten men har ändå hög angelägenhetsgrad. Som exempel kan nämnas:

· Införande av helbilsgodkännande för gasfordon.

· Märkning och registrering av gasfordon.

· Anpassning av emissionskrav, regelverk för kontroll och import m.m. för gas fordon.

· Definition av miljöbil och vilka drivmedel som får användas i en sådan bil.

Vad man dock skulle kunna göra beträffande dessa problem är att i samband med en övergripande nationell samordning av samverkansprojekten i de tre regionerna låta utreda och lämna förslag på hur dessa problem vidare bör hanteras av staten.

Andra åtgärder är av sådan karaktär att de troligen kan hanteras och finansieras inom ramen för de regionala samverkansprojekten eller en övergripande samordning av dessa. Som exempel kan nämnas forskning, utveckling och demonstration med koppling till:

· Distributions fordon/tankbilar och till dem kopplade system för så kallad ”back-up” av gastillförsel.

· Modulbyggda gastankstationer.

· Automatisk tankstationsövervakning.

· Gemensamt kortbetalningssystem för alla gasstationer. 

· Effektivare biogasproduktion.

· Effektivare biogasrening.

· Produktion av biogas ur jordbruksråvaror.

Vissa åtgärder är dock sådan karaktär att de kan hanteras inom ramen för samverkansprojekten men finansieras utanför samverkansprojekten, t.ex. genom de Lokala investeringsprogrammen. Som exempel kan nämnas:

· En fortsatt utbyggnad av gas tankningsstationer inom och mellan regionerna.

· Utökad produktionskapacitet i biogasanläggningar.

· Uppförande av nya biogasanläggningar.

· Inköp av biogasfordon 

Kopplat till samverkansprojekten och dess nationella samordning föreslås vidare av regionerna/intressenterna möjligheten att upprätta ett kompetenscentrum för forskning och utveckling avseende biogasproduktion och där dess användning kan övervägas.

7.2. Kostnader totalt

Av intressenternas redovisningar framgår att den totala kostnaden för de tre regionernas samverkansprojekt, såsom de redovisats, för en period av tre till fem år kan uppskattas till ca 400 Mkr. Sammantaget bedöms denna nivå som hög. Av dessa är ca 250 Mkr pengar som avses sökas genom Lokala investeringsprogrammet.

Av dessa 400 Mkr. avser ca 30 Mkr. kostnader för projektledning, information och nätverksbyggande under en period av två till tre år i de tre regionerna.

Stöd till forskning, utveckling och demonstration är de olika regionernas förslag är sådana att de bitvis överlappar eller dubblerar varandra. Med största sannolikhet torde därmed en nationell samordning i syfte att undvika dubbelarbete kunna reducera kostnaderna ca100 Mkr. tre- till femårsperiod. 

Tabell 1: Förteckning över hur kostnaderna ser ut för forskning och utveckling utifrån regionernas/intressenternas tankar och förhoppningar.

	Aktivitet (Mkr)
	Mälardalen
	Sydväst
	Sydöst
	Centralt
	Totalt

	Information och marknadsföring
	10
	10
	10
	30
	60

	Betalsystem
	0,75
	0,75
	0,75
	0,75
	3

	Helbilsgodkännande, standards, etc
	
	
	
	3
	3

	Teknikupphandling 1*
	
	
	
	2
	2

	Teknikupphandling 2**
	
	
	
	2
	2

	Reservförsörjningssytem
	
	
	
	10
	10

	FoU teknikutveckling***
	
	
	
	7
	7

	Regionala förstudier
	3
	3
	3
	
	9

	Administration
	0,65
	0,65
	0,65
	3,2
	5,2

	Oförutsett
	0,6
	0,6
	0,6
	4
	5,8

	Totalt
	15
	15
	15
	62
	107

	Varav manår/år
	2,6
	2,6
	2,6
	10
	17,8


*Teknikupphandling 1 avser nationellt upplagt handlingsprogram för metangasfordon. Det är delvis 
   redan på gång.

** Teknikupphandling 2 avser nationellt upplagt upphandlingsprogram för renings- och 
     tankningsanläggningar.

*** Med teknikupphandling avses flera specifika projket som totalt skulle behöva 7 miljoner 
       nationellt, se bilaga två.

Även ett utökat forsknings – och utvecklings samarbete mellan universitet och högskoleinstitutioner som arbetar med biogasfrågor kräver finansiering. Om en form av nätverk inkluderas är kostnaden för en treårsperiod uppskattad till ca 25 Mkr.

Kostnaderna för åtgärder där stöd från de Lokala investeringsprogrammen kan bli aktuellt, d.v.s. för uppförande av nya tankstationer, uppförande av nya biogasanläggningar, uppförande av nya biogas reningsanläggningar och inköp av gas fordon, kan av redovisningarna uppskattas till ca 250 M kr. för en tre- till femårsperiod.

7.3. Behov av statlig finansiering på intressentnivå

För uppförande av nya gastankningsstationer, nya biogas produktionsanläggningar, nya biogas reningsanläggningar och inköp av gas fordon enligt regionernas redovisningar torde krävas ett statligt stöd från de Lokala investeringsprogrammen av i storleksordningen 100 M kr. (30% stödnivå) under en period av tre till fem år.

För genomförande av forskning, utveckling och demonstration enligt regionernas redovisningar torde krävas ett statligt stöd från främst de anslag som Energimyndigheten disponerar på mellan 50 till drygt 100 Mkr. Även denna nivå bedöms som hög. Den lägre nivån omfattar inget stöd till projektledning, information, nätverksbyggande m.m. samt inte heller stöd till upprättande av kompetenscentrum. Den högre nivån förutsätter fullt stöd till projektledning, information, nätverksbyggande m.m. samt stöd till upprättande av kompetenscentrum/ nätverk för forskning och utveckling.

Bilaga 1

Regionernas/intressenternas redovisning

Idag produceras uppgraderad biogas för användning som fordonsbränsle på tio orter i Sverige, och åtta ytterligare har långtgående planer att uppgradera biogas.

Följande underlag härrör från intervjuer och därpå följande kompletteringar med representanter för regionerna/intressenterna. 
Stockholm

Stockholms stad har lång erfarenhet av arbete med miljöanpassade fordon och alternativa drivmedel. Man har bl.a. deltagit i flera Europeiska samverkansprojekt med sådan inriktning. 

Totalt äger staden i dag ca 1500 fordon varav ca 600 är någon form av miljöfordon. Cirka 450 av dessa 600 miljöfordon är biogas bilar. Det finns vidare fyra tankstationer för biogas. Biogasen transporteras från produktionsanläggningen till stationerna med en biogasdriven tankbil.

Stockholm stad har vid samtal pekat på det stora intresse som för närvarande finns för biogas som drivmedel samt behovet av ett utbyggt infrastruktursystem för biogas. Inte minst behovet av utbyggd infrastruktur medför enligt Stockholms stad att biogasen i dag inte kan bära alla sina egna kostnader utan kräver någon form av stöd.  

Biogas produceras i dag vid flera kommunala avloppsreningsverk inom regionen med en total kapacitet på ca 15 milj. Nm3 per år. Ungefär 2,0 % av den i regionen totalt tillgängliga volymen används idag för fordonsdrift. Övriga delar används till elproduktion och uppvärmning. Utöver denna mängd kan ca 6 milj. Nm3 biogas tillkomma från mottagning och rötning av organiskt avfall i en anläggning som planeras byggas av  Ecoferm/SRV.

Av ovan nämnda mängd biogas på totalt 21 milj. Nm3 per år planeras 9 milj. Nm3 per år att användas för fordonsdrift i pågående utbyggnad inom staden under åren 2001-2005. 

Stockholms stad planerar även att i det fortsatta arbetet utöka användandet av biogasen i tunga dieselfordon. Redan i dag finns fem renhållningsfordon och två distributionsbilar som drivs med biogas och en expansion är beslutad. Stockholms stad pekar också på att man redan 1998 initierat ett samarbete i regionen kring användning av biogas som fordons drivmedel. Ett samarbete som mycket väl skulle kunna utvidgas till ett samverkansprojekt av den typ som ursprungligen avsågs när direktiven till biogasutredningen togs av regeringen.

Med utgångspunkt från det arbete som redan bedrivs har Stockholms stad pekat på en rad frågeställningar som bör lösas för att utvecklingen av biogasen som fordons drivmedel skall kunna vidareutvecklas. Dessa frågeställningar bör delas upp i ett antal delprojekt där respektive projekt ansvarar för respektive frågeställning.

Inom varje delprojekt finns sedan en del som består av utredningar och samordning med övriga parter samt förslag på tekniska lösningar inklusive ekonomiska förutsättningar för genomförandet av projektet. Dessa delar är tänkta som lämpliga för statlig finansiering, på ett eller annat sätt. Med utgångspunkt från förslag på tekniska lösningar i utredningsmaterialet genomförs sedan respektive projekt med själva byggandet eller utförandet av projektet. Dessa delar skulle delfinansieras via medel från de Lokala investeringsprogrammet (LIP) huvudsakligen.

En grov fördelning av kostnaderna för respektive utredning och utförande har gjorts för nedan redovisade projektförslag. Utredningskostnaderna förutsätts vara 100% bidragsfinansierade till skillnad från utförande-delen där hela projektkostnaden anges varav ca 30-50 % och förutsätts vara bidragsfinansierade från LIP medel..

· Uppföljning och vidareutveckling av trailer för distribution och snabbfyllning av biogasstationer samt lösandet av problem med korrosionsskador på gastankar i befintlig trailer. 
Utredningskostnader staten ca 300 000 kr, projektkostnad 10 milj. kr inkl. LIP. 

· Utveckling av ett koncept för 6 stycken modulbyggda gas tankstationer av olika storlek. Med standardiserade moduler bedöms kostnaderna vid nybyggnad kunna reduceras med ca 30 – 50 %. 
Utredningskostnader staten ca 500 000 kr, projektkostnad 20 milj. kr inkl. LIP. 

· Utveckling av konceptet/teknik för omvandling av biogas till vätgas , framförallt för tankning av de planerade stadsbussarna som skall drivas med vätgas bränsleceller. I projektet ingår även bussar för biogas. En kombination av biogasbussar och vätgasbussar med tankningsutrustning för bägge bränsleslagen. innebär att teknik och prestanda kan jämföras under jämförbara förhållanden. 
Utredningskostnader staten ca 500 000 kr, projektkostnad 20 milj. kr inkl. LIP. 

· Uppföljning och utveckling av tankningsutrustning, inklusive betalningssystem.
Utredningskostnader staten ca 300 000 kr, projektkostnad 2 milj. kr inkl. LIP. 

· Utveckling av automatiska övervakningssystem via mobiltelefon för information om gas mängder, gastryck och tankningstryck i stationer trailer och fordon.
Utredningskostnader staten ca 300 000 kr, projektkostnad 2 milj. kr inkl. LIP.

· Utveckling av koncept för tankning av biogasdrivna båtar för färjetrafik inom Hammarby sjöstad.
Utredningskostnader staten ca 500 000 kr, projektkostnad 15 milj. kr inkl. LIP.

· Utveckling av formerna för informationsspridning till kunder och då inte minst presumtiva kunder, då det gäller frågor av karaktären hur gör jag, är det farligt med gas o.s.v.
Utredningskostnader staten eller LIP, projektkostnad 3 milj. kr.

De totala kostnaderna för ovanstående punkter har grovt uppskattas till 
ca 75 miljoner kronor under en period av 3 – 5 år. Enligt Stockholms stad 
förutsätter ett genomförande någon form av statligt stöd.

Stockholms stad har också pekat på en rad andra frågor som försvårar användningen av biogas som drivmedel och som därför bör utredas samt där förslag till lösningar om möjligt bör tas fram.

· Definition av miljöbil. 

· Vilka bränslen och vilka utsläpp som en miljöbil maximalt får ha.

· Registrering och märkning av miljöbilar.

· Anpassning av regelverket för att underlätta import av miljöfordon.

· Anpassning av kontroll och besiktning av miljöfordon.

· Utformning av någon form av generell statlig subvention av miljöfordon.

· Ett forcerat arbetet med helbilsgodkännande för gasfordon.

Vidare har Stockholms stad föreslagit att en gemensam informationsbank med erfarenheter från arbetet med biogas som drivmedel på olika ställen i landet skall byggs upp och ställas till andra kommuner eller andra typer av intressenters förfogande i arbetet med att introducera biogas som drivmedel.

Stockholms stad har även pekat på ett behov av stöd för att bygga upp en organisation för arbetet med att introducera biogas som drivmedel. I dag bedrivs arbetet i mycket stor utsträckning av Stockholms Vatten AB som egentligen har produktion som sitt huvudsakliga ansvarsområde. Arbetet med att distribuera och sälja biogas som ett drivmedel, bygga tankningsanläggningar samt att knutet till detta informera om biogas som ett alternativt drivmedel borde i stället skötas av en separat organisation.

Västra Götaland-Göteborg
I Västsverige och Göteborgsregionen startades i februari 1999 ett samverkansprojekt om biogas för fordonsdrift. Projektet är politiskt förankrat i Borås, Trollhättan och Göteborgs kommuner. Dessutom deltar Volvo Personvagnar, Volvo AB, Göteborg Energi och Fordonsgas Väst AB. Borås representeras av Renhållningsverket, Trollhättan av VA-verket och Göteborgs kommun av Trafikkontoret och Business Region Göteborg (näringslivsutvecklingsorgan för Göteborgsregionens 13 kommuner). Business Region Göteborg (BRG)är projektledare

I september 2000 beslöt Västra Götalandsregionens näringslivssektion att stödja det fortsatta arbetet i projektet genom att dels skjuta till hälften av erforderliga medel för en förstudie till ett större projekt och dels genom att engagera regionens miljönämnd i det fortsatta genomförandet av projektet. Den andra hälften av medel för förstudien delas lika mellan övriga, ovan nämnda, sju intressenter.

Huvudmål för projektet är att få igång en kommersiellt intressant utveckling av biogasanvändning för fordon i Västsverige. Medel för att uppnå detta anges bl. a vara:

· Ökad produktion och rening av biogas i ett antal kommuner.

· Utbyggnad av tankstationer.

· Uppbyggnad av back-up system.

· Marknadsföring av biogaskonceptet.

· Initiera ökad forskning och utveckling inom biogasområdet.

· Utnyttjande av infrastrukturen för naturgas genom ett system motsvarande grön-el-konceptet.

· Utöka samverkan kring biogasanvändning för fordonsdrift

Ovanstående frågor belystes i förstudien som redovisades i februari 2001 till Västra Götalandsregionens Utvecklingsnämnd och övriga sju deltagare i projektet.

Ett informellt samarbete har även initierats dels med närliggande kommuner såsom Jönköping, Falkenberg och Varberg och dels med övriga ”biogaskommuner” i landet, bl.a. Linköpings och Stockholms kommuner. 

En bärande tanke i projektet är att naturgasen (också metan) genom sin utbyggda infrastruktur och bättre ekonomi ska bidra till att en för fordonsindustrin kommersiellt intressant marknad för metangas för fordonsdrift kan uppstå. Successivt kan biogasen, där infrastruktur och tankstationer finns, ersätta naturgasen, och bidra till minskad växthuseffekt från trafiken, i analogi med ”grön-el-konceptet”. En fördel med att utnyttja naturgasnätet är att man undviker tankbilstransporter av gas. Dessutom kan naturgasen fungera som en ”back-up” för biogasområden utanför naturgasnätet, om t ex driftproblem vid biogasproduktionen skulle uppstå.

I Göteborgsregionen finns i dag ett bolag, Fordonsgas Väst AB, bildat i syfte att verka för en utbyggd infrastruktur för fordons gas. Bolaget ägs av Vattenfall Naturgas AB, Göteborgs Energi AB och Norsk Hydro AB. Fordonsgas Väst AB driver samtliga gas tankstationer i Göteborgsregionen.

Det finns i dag i fem gas tankstationer i Göteborgsområdet, i Trollhättan finns två och i Borås är en under uppförande, varav de tre senare är biogastankstationer. I Jönköping finns en biogastankstation och i Falkenberg en med naturgas. I Göteborgsregionen beräknas ytterligare fem stationer bli klara under 2001 (varav två i Mölndal och Partille) och ytterligare fyra planeras inom ett till två år (varav en i Lerum och en i Kungsbacka). I Borås planeras för ytterligare två stationer och i Trollhättan-området (inkl Vänersborg, Uddevalla och Lilla Edet) ytterligare fem, varav samtliga beräknas byggas inom ett till två år. I Skövde planeras en station och i flera andra Skaraborgskommuner (inom Västra Götalandsregionen) pågår planering och diskussioner. Sammanlagt har investeringsbeslut om olika biogasprojekt för fordonsdrift fattats i Västra Götalandsregionen motsvarande nästan en halv miljard kronor, varav statsbidrag från de Lokala investeringsprogrammen uppgår till ca 100 Mkr.

Antalet metangasdrivna fordon i Västra Götaland bedöms för närvarande uppgå till ca 800, varav några hundra körs med biogas som drivmedel.

Av dagens tillgängliga produktion i Göteborgsregionen av biogas som är 4,5 milj. Nm3 per år, används ca 0,6 milj. Nm3 för fordonsdrift (2000). Under 2001 beräknas mängden öka till 1,6 milj. Nm3 per år. Eftersom en kraftigt ökad efterfrågan på biogas från olika fordonsanvändare, inte minst busstrafikföretag, kan förväntas under de närmaste åren, kan användningen av biogas för fordonsdrift snart nå kapacitetsgränsen för produktion av biogas (4,5 milj. Nm3 per år) på Ryaverket (Göteborgsregionens avloppsreningsverk).

Totala användningen av metangas under 2000 för fordonsdrift var ca 3,6 milj. Nm3 och beräknas öka till 5,5 milj. Nm3 under 2001. 

För närvarande tillförs biogasen stadsgas nätet. Biogasen håller från början ett energiinnehåll som motsvarar standarden för stadsgas och behöver inte spädas, och inte heller renas, för att användas där, vilket är fallet om den skall användas för fordonsändamål. Mängden tillförd naturgas minskas därmed med en mängd motsvarande tillförd biogas samtidigt som gas fordonen körs på naturgas. Totalt sett är alltså mängden förbrukad naturgas konstant och det gastillskott som behövs för fordonsdrift sker indirekt i form av biogas som tillförs stadsgas nätet. Stadsgas nätet kan dock bara ta emot en viss mängd metangas och snart är denna gräns nådd när det gäller biogastillförseln. Vidare skall stadsgas nätet tas ur drift framöver och konverteras till naturgasnät. Ett första viktigt steg mot ett ”grön-el-koncept”, där medel från de lokala investeringsprogrammen kommer att sökas, är därför att bygga en reningsanläggning för biogasen från Ryaverket, så att renad biogas kan pumpas direkt in i naturgasnätet.

Efter en utbyggd gasreningsanläggning är steg två att öka produktionen av biogas på Ryaverket från 4,5 milj. Nm3 till mellan 6,0 och 6,5 milj. Nm3 per år genom förbättringar och effektiviseringar i befintliga anläggningar. Dessutom behöver mer råvara för gasproduktion tillföras. Därefter behöver en utbyggnad av produktionskapaciteten genomföras och ökad råvarutillförsel säkras, t ex från hushållsavfall och andra organiska substrat. 

Vid samtal med Fordonsgas Väst och BRG har framkommit att man utgår från att stora delar av ett samverkansprojekt skall kunna finansieras med medel från Västra Götalands Regionen samt med bidrag från de Lokala investeringsprogrammen. Här avses främst de fysiska investeringarna för utökad produktion, utökad renings-kapacitet, nya tankstationer kombinerat med utbyggt distributionssystem och stöd till fordonsinköp. Däremot bedömer man det som svårt att få fram tillräcklig finansiering av de projektledande insatserna som projektledning, informationsspridning, ökat nätverksbyggande, utbildning m.m. Ett behov av omfattande extern/statlig medfinansiering av erforderliga 10 miljoner kr under en två års period förutses här. Dessa 10 miljoner fördelar sig under två år med 5,6 miljoner för projektledning och 4,4 miljoner för information och utbildning.

Även vissa övriga frågor av stor betydelse för forskning och utveckling av biogasanvändningen har identifierats.

De totala kostnaderna för forskning och utveckling på produktionssidan, enligt nedan nämnda fyra punkter, i Västsverige (som skulle kunna ingå i en nationell satsning) bedöms till ca 50 miljoner kr. Detta inkluderar uppförandet av en demo-anläggning för produktion ur jordbruksråvara.

· Effektivare utvinning ur olika biologiska substrat.
10 miljoner.

· Effektivare gasrening.


10 miljoner

· Effektivare utvinning av gas ur jordbruksråvaror
20 miljoner

· Utvecklad insamlingsteknik för organiskt avfall från 
hushåll och andra verksamheter. 

10 miljoner

Behovet av forskning och utveckling på distributionssidan bedöms finnas och den totala kostnaden för nedan nämnda tre punkter under en tvåårsperiod har uppskattats till 25 miljoner kr (som skulle kunna ingå i en nationell satsning).

· Utveckling av nya mobila och flexibla system för 
gasdistribution och tankning.

10 miljoner

· Utveckling av ett effektivt ”back-up” system för att 
uppnå tillräcklig leveranssäkerhet till gas kunderna.
10 miljoner

· Utveckling av ett nationellt system för samordning 
av natur- och biogas användning i syfte att optimera 
möjliga synergieffekter.


5 miljoner

Man har också pekat på en rad andra frågeställningar som måste lösas för att arbetet med biogas som fordons drivmedel skall kunna fortgå och även vidareutvecklas.

· Ändra biogasproducenterna inställning från att biogasen är en biprodukt från avfallshantering till att den är en kommersiellt och miljöriktig produkt.

· Införande av helbils godkännande för gas fordon.

· Översyn av reglerna för tankinspektion.

· Att i emissionskraven skilja på totalkolväten (THC) och ”icke-metan” kolväten (NMHC).

· Införande av dispenser för komplicerade tekniska analyskrav (OBD-krav) för nyutvecklade alternativbränsle fordon.

· Införa ett system för identifiering av gas fordon via vägverkets bilregister.

· Införa en generell symbol för skyltning av gas tankstationer vid huvudvägarna.

· Utveckling och införande av gemensamt kortbetalningssystem vid gas tankstationer i hela landet.

· Genomförande av en nationell informations- och marknadsförings kampanj för biogas.

· Införande av ekonomiskt stödsystem för nya gas tankställen på strategiska ställen även om de enskilt och på kort och medellång sikt ej är kommersiellt lönsamt. 

Linköping 

Arbetet med biogas för fordonsdrift bedrivs i Linköping av Linköpings Biogas AB vilket är ett bolag som ägs gemensamt av Tekniska verken i Linköping AB, och lantbruksorganisationerna Scan-Farmek, LRF och Konvex.

I dag finns det i Linköping ca 60 stadsbussar (alla innerstadslinjer utom en) samt ett femtiotal andra fordon, flertalet ägda av Linköpingskommun eller kommunala bolag, som drivs med biogas. 

Biogasen produceras i en rötningsanläggning som ägs av Linköping Biogas Anläggningen som är en av världens modernaste togs i drift 1998 och tar främst emot slaktavfall och stallgödsel med en produktionsvolym om ca, 3 milj. Nm3 biogas per år. Hela produktionsvolymen används i dag för fordonsdrift. För närvarande genomförs ett stort utbyggnadsprojekt i syfte att utöka anläggningens reningskapacitet samt produktionskapaciteten med ca 40 %. Utbyggnaden beräknas vara klar i mitten av 2001. Därmed kommer på nytt samtliga innerstadsbussar att kunna drivas med biogas och antalet övriga fordon drivna med biogas kommer också att kunna öka.

I dag finns en publik tankstation samlokaliserad med tankstationen vid bussdepån. Under våren har ytterligare en publik tankstation att byggas. Anläggningen i Linköping och den pågående utbyggnaden samt uppförandet av en ny publik tankningsstation har i viss utsträckning finansierats med statliga medel bl.a. inom ramen för de Lokala investerings programmen. 

Linköping Biogas AB avser även att om möjligt utöka beståndet av övriga fordon med inledningsvis 150 stycken. Bidrag för detta har sökts från de Lokala investeringsprogrammen. Vid kommunal upphandling av tjänster ställs numera krav/önskemål på alternativt drivna fordon, exempelvis för städföretag m.m. 

Linköping, som är det till ytan minsta området av de tre utpekade, har framfört önskemål om att gå vidare med tanken om ett större samverkansprojekt på regional nivå. Orter/kommuner med biogas produktion som bl.a. Kalmar, Jönköping, Växjö och Mjölby skulle kunna ”knytas ihop” med Linköping såväl fysiskt genom bl.a. samordnad distribution samt kunskapsmässigt genom etablerandet av någon form av biogasnätverk. 

Linköping Biogas AB har framfört intresse för att leda utvecklingen av ett sådant samverkansprojekt och pekat på möjligheten att genom ett sådant samverkansprojekt påskynda utvecklingen av användningen av biogas som drivmedel i regionen.

De områden som identifierats som speciellt intressanta ur utvecklingssynpunkt att gå vidare med inom ett samverkansprojekt och där just samverkan kan ge skalfördelar är:

· Utveckling av infrastruktur med tankningsställen som binder samman berörda kommuner.

· Införandet av ett trailer baserat system för gas distribution till tankstationer och för ”back upp” när det gäller gastillförsel.

· Genomförande av marknadsföringsinsatser med större bredd och till totalt sett lägre kostnad än om varje kommun skall sköta det på egen hand. 

· Genomförande av gemensam fordonsupphandling av gas fordon där dagens merpris genom gemensam upphandling (större volym) torde kunna reduceras kraftigt.

· Utveckling och införande av ett synkroniserat betalningssystem för regionen.

· Effektivisering av befintliga produktionsanläggningar.

Förutom dessa punkter har Linköping flera projektidéer som de skulle vilja genomföra om medel finnes:

· Åtgärder för luktbekämpning från biogasanläggningarna. Lokalisera
källorna och utveckla åtgärder.

· Kompostfilter- / biofilter-utveckling. Mätning av emissioner från
kompostfilter (t ex metan, svavel- och kväveföreningar).

· Processutveckling. Rötningsförsök i labbskala för bättre utnyttjande av
befintliga substrat, användning av nya typer av substrat, t ex alger, samt
produktion av andra gaser, t ex vätgas och etylen/eten.

· Produktion av plastråvara (etylen/eten) ur organiskt material.

· Förädling av rötresten, t ex högre TS/mindre vatten, mindre lukt, bättre
balanserat näringsinnehåll.

· Nätverksforskning med samhällsvetenskaplig inriktning, bl a hur kan man
kan hantera nätverk och kunskapsöverföring när konkurrenter skall samarbeta.
Både forskande och rådgivande inriktning.

Linköping Biogas AB har därutöver pekat på behovet av ett helbils godkännande för gas fordon samt möjligheten att utveckla Linköping och Linköpings universitet till ett nationellt kompetenscentrum för forskning och utveckling kring biogasproduktion och biogasanvändning.

Linköping Biogas AB har slutligen och då ur ett långsiktigare perspektiv tagit upp frågan om utvinning av metangas ur alunskiffer. Metangas som annars läcker ut och tillförs atmosfären utan att energin tillgodogörs.

Samtliga ovan redovisade punkter har bedömts kosta ca 190 miljioner kr att genomföra varav 56 miljoner kr. avser Forsknings eller utvecklingsinsatser av tekniska karaktär och ca 10 miljoner kr avser åtgärder knutna till samverkan, nätverksuppbyggnad och informationsspridning. 

Skåne och Halland

Här nedan kompletterar SYDGAS med Skåne och Halland.

Bakgrund för Bio – och naturgasdrivna fordon 2001 – 2008 
Sydkraftkoncernen har sedan slutet av 1980-talet genom demonstrationsprojekt, miljöutvärdering, teknikstöd till fordon och samarbete med fordonstillverkare skapat förutsättningar för lansering av våra egna drivmedel el och gas för den sydsvenska marknaden. Satsningarna skedde i Altraprojektet och i Malmö Energi (gasbussar). I slutrapporten konstaterades att det fanns en stor potential och att transporter med el och gas som bränslen samt vår kunskap och erfarenhet av infrastruktur och kommunikation skulle kunna bli en affärsverksamhet med lönsamhet. De planerade infrastruktur- utbyggnaderna av Öresundsbro, järnväg och förbättrad kollektivtrafik, och därmed inflöde av kapital till regionen, var andra positiva förutsättningar.

Lägesbeskrivning 
Sydgas säljer naturgas och biogas till fordon motsvarande 550 000 liter bensin per månad. Biogasens andel är cirka 2 %. Gasen säljs dels i publika tankstationer, dels till bussar som tankas på sina uppställningsplatser under i huvudsak nattetid. Sydgas har ett eget kortsystem för debitering av fordonskunder. De samlade investeringarna till och med 2000 är ca 30 Mkr. Denna siffra blir ca 100 mkr om man tar med merkostnader för fordon.

Kunder

Antal
Volym/år

Stads- och regionbussar
183
58 GWh

Lastbilar

  15
  2  "

Personbilar

150
  7  "




348
67 "

Till detta kommer cirka 250 tjänstebilar via Volvo Finans i Göteborg och ett 40-tal gasfordon i Lund. Sydgas har marknadssamarbete med Lunds Energi samt ett övergripande informativt samarbete med övriga gas-aktörer i regionen.

Anläggningar
Det finns fem publika tankstationer, Malmö och Falkenberg är naturgas, och Eslöv, Kristianstad och Lund är biogas. Hos kunder finns tre tankanläggningar (Linjebuss, SWEBUS och ARRIVA). 

Mål
Affärsidén är att erbjuda kunderna naturgas och biogas som fordonsbränsle och därigenom förbättra den gemensamma miljön. Naturgas och biogas är miljövänliga alternativ i dag, men är också del av ett framtida transportsystem med vätgasfordon, elhybrider och bränsleceller i fordon.

Marknadsmål

· Att inom utbyggt naturgasområde bygga publika tankstationer (CNG och biogas) med som längst 50 kilometers avstånd från varandra

· Att utanför befintligt naturgassystem i egen regi eller via allianser öppna biogastankstationer i södra Sverige med som längst 100 kilometers avstånd från varandra

· Att år 2008 ha 5 500 kunder och sälja 500 GWh/år varav 10-25 % biogas
Beslutade utbyggnader 2001

· Malmö Spillepengen : Invigs 3 maj 2001 och kommer främst att ha kommunens sopbilar som kunder.

· Malmö Västra hamnen : Byggs i anslutning till bomässan Bo01, och det nya bostadsområdet. Samlokaliserad med snabbladdare för elbil. Försörjer miljöbilpool och boende.

· Halmstad : Klar till hösten 2001.

· Malmö : Utökning av busstankning för 30 bussar. Klart 1/7 2001

· Åstorp : Främst för Sydgas egna fordon.

Marknadsbedömning


Möjligt
Mål
Volym/år

Lastbilar

  8000
2000
200 GWh
 

Bussar
  
  1000
  500
150 GWh
  

Personbilar
20000
3000
150 GWh


29000
5500
500 GWh

För att kunna nå den önskade marknaden krävs att en infrastruktur i enlighet med marknadsmålen har kunnat byggas upp, samt att en marknad för tunga fordon måste skapas. Där finns de största miljövinsterna. För att täcka lastbils- och bussmarknaden krävs cirka 40 kompressorer i samma storlek som de som finns på Gasverket. Fordonen förutsätts tanka på natten hos kunden, vilket innebär att dessa kompressorer kan utnyttjas för snabbtankning dagtid. Tillsammans med befintliga anläggningar och med ytterligare tio strategiska etableringar av publika mackar kan 500 GWh/år levereras.

Uppskattat investeringsbehov

40 kompressorer med långsamtankningsutrustning 
 200 Mkr

10 publika mackar i anslutning


   20 Mkr

10 publika mackar inklusive kompressor

   40 Mkr




                        260 Mkr

Ovanstående investeringsbehov innefattar endast distribution av gas, 

ej produktion och uppgradering

Biogasprojekt (fordon)
Andelen biogasfordon aveses ökas genom köp från lokala producenter. Biogasen säljs via gasnätet eller direkt från mack. Mellan 10-25 % av gasförsäljning till fordon planeras vara biogas 2008.

Eslöv 1995-2000
1) Efter inledande utredningar och en del praktiska försök med biogas rening beslöt Sydgas sig för att satsa på en pilotanläggning för att rena och tanka biogas i Eslöv. Projektet genomfördes tillsammans med Eslövs kommun och Procordia Food. Macken byggdes inne på reningsverket och invigdes av dåvarande kommunikationsminister Ines Uusmann. Kunder var kommunen och Sydgas ordinarie kunder som fick tanka dagtid.

2) Från denna anläggning kördes också biogas på flaskor till Malmö för att försörja två gas/elhybridbussar som Skånetrafiken testade inom det svenska elbilsprogrammet.

3) Med visst stöd av EU (NGV-Europe) beslöt sig de tre samarbetsparterna för att gå vidare och bygga en publik mack utanför reningsverket. En världsunik detalj är att biogasmacken är ansluten till naturgasnätet så att om biogasproduktionen sviktar så finns det 100 % back-up. Kommunen äger anläggning för produktion och rening och Sydgas äger tankningsutrustning och säljer gasen. 

Eslöv 2002
Nästa etapp i Eslöv är att öka kapaciteten på reningen, ta in gasen på nätet bygga en större mack inne i Eslöv. För detta och för viss hjälp till merkostnader till fordon finns LIP bidrag beviljade. 

Kristianstad 
Med samma rollfördelning som i Eslöv har Sydgas och kommunens bolag C4 Teknik öppnat såväl en publik mack som busstankning (f.n. 8 bussar). Macken öppnades år 2000.

För närvarande planeras att gemensamt bygga ut leveranserna till bl.a. 10 ytterligare bussar och samtidigt bygga 9 km gasledning för att dels ansluta ytterligare en produktionskälla dels lokalisera stadsbussar till en ny placering. NCC och Skånetrafiken genomför denna omlokalisering. Produktionskälla nr 2 är Karpalunds Biogas som ägs av Kristianstads Renhållning. Sydgas och C4 Teknik investerar 7-10 Mkr. Målet är att sälja 10 GWh/år.

Laholm 
För att testa teknik och ekonomi för tranport av biogas i naturgasnätet har Sydgas uppfört en anläggning för att ta bort CO2 ur biogasen i anslutning till Laholms Biogas befintliga produktion. En gasmack tillsammans med lokala aktörer har diskuterats en längre tid men uteblivna LIP bidrag har fördröjt projektet.

Malmö och Halmstad   

På dessa orter planeras att gas från reningsverken skall säljas som fordonsgas. Diskussioner om på vilket sätt och i vems regi det skall göras.  Parterna är Sydgas och respektive kommuns  VA-ansvarig.

Falkenberg
I Falkenberg pågår ett med kommunen gemensamt projekt som går ut på att dels uppföra en rötningsanläggning för gas från gödsel och industriavfall, och på sikt sorterat hushållsavfall och dels uppföra en naturgas- och biogasmack vid E6. Utredning och lokalisering pågår. Lokala intressenter som krävs är tveksamma, men potentialen bedöms av Sydgas som stor, 20-30 GWh /år.

Samverkan - mål och behov

Sydgas försöker i allians med kommuner, myndigheter, fordonstillverkare och kunder medverka till en bättre miljö i dessa projekt. Sydgas anser också att samverkan med andra delar av fordonsbranschen som arbetar med andra alternativa bränslen. Det är viktigt förstå att naturgas/biogas tillsammans skapar förutsättningar för både mindre påverkan från trafiken både lokalt och regionalt.
Regelverk
Fordon finns hos nästan alla tillverkare, varför det inte är något tekniskt problem, men tillgången på fordon kan vara ett problem när marknaden börjar ta fart. Den utdragna processen att få ett EU-regelverk gör dessutom att många tillverkare är tveksamma till att satsa på gasbilar. För att aktivt kunna vara med och påverka detta regelverk är det viktigt att avsätta medel för att delta i standardiseringsarbetet i Europa och även mer aktivt delta i ENGVA och IANGV.

Biogas och naturgas i samverkan 
Alternativbränsleutredningen visade att både naturgas och biogas var bättre bränslen än bensin och diesel. Inget av bränslena kan få marknadstäckning i Sverige vart och ett för sig. Satsning på naturgasinfrastruktur är därför en satsning på biogas och tvärtom. Viktigt att satsningar från staten tar hänsyn till detta. Behovet av samordning är stort. Ett realistiskt alternativ för Sverige måste visas upp. Detta är inte minst viktigt för att kunderna skall våga ta beslut om en gasbil. Dessa aktiviteter är främst av informationskaraktär

Skatter
Beskattningen kan försvåra gassatsningar , även om Sverige för närvarande ligger på en rimlig nivå. Detta kan medföra att fordonstillverkarna inte satsar i tillräcklig utsträckning. Långsiktiga beslut krävs eftersom både fordonstillverkare och bränslebolag annars finner det omöjligt att satsa på ny teknik.

Områdena Regelverk, biogas och naturgas i samverkan samt skatter är sådant som borde vara lämpliga att behandlas i ett nationellt nätverk

Teknik 
Bättre motorer behövs för att kunna ersätta diesel med rimlig ekonomi även om miljövinsten är stor. Detta gäller framförallt i åkeribranschen där ekonomin är pressad.

Bättre motorteknik utvecklas tillsammans med Volvo, Scania och Caterpillar inom projekt som bedrivs inom SGC’s ramprogram för Energigasteknik. Dessa projekt kostar ca 2 mijoner årligen och finansieras med 40 % statligt stöd.

Forskningsprojekt

Gemensamt back-up system kommer att vara nödvändigt. Ekonomiskt stöd till detta är viktigt eftersom det inledningsvis blir svårt att finansiera.

Inledningsvis behöver det göras en aktuell kartläggning av behov av back-up vid nuvarande och kommande anläggningar samt en kartläggning av möjligheter att sälja gas från befintliga biogasanläggningar och naturgasnätet. Studien skall utmynna i en rekommendation avseende teknik, organisation och finansiering av ett sådant system. En sådan studie kommer att kosta ca 300 000 att genomföra. I anslutning till en sådan studie bör det sedan studeras om anläggningarna kan byggas enklare när möjligheterna till back-up förbättras. Här kan finnas ett ekonomiskt optimum. Utvecklingsprojekt  - ca 200 000 kr.  

Framgångsfaktorer
Det finns ett stort behov av bättre bränslen hos våra kunder och i samhället. Sydgas anser sig ligga långt framme och ha stort förtroende på marknaden. Bensinbolagen måste också övertygas om att gas är ett bra alternativ

Fortsatt investeringsstöd (LIP) krävs för utbyggnad av biogasproduktion och uppgradering till fordonsgas samt för tankställe.  Många kommuner behöver hjälp med genomförandet av beviljade projekt. En fortsatt utveckling av marknaden för biogas som fordonsbränsle kräver en fortsättning av LIP-programmet. I annat fall måste motsvarande investeringsbidrag finnas från annan myndighet. Andra bidragsformer bör diskuteras (driftbidrag).

För att maximalt utbyte skall erhållas av ev. statliga stödinsatser är der viktigt att en god samordning av stödet genomförs. Samordning förutsätter att Energimyndigheten utser en, eller ett fåtal motparter inom biogasbranschen och att dessa, på uppdrag av branschen utformar ett detaljerat utvecklingsprogram där verksamheten delas upp i ett antal projekt som kan följas upp och målstyras. Arbetet med att ta fram detta detaljerade utvecklingsprogram bör ligga på en part som sedan förankrar programmets inriktning hos branschen avseende verksamhet, finansiering och organisation. I dialog med Energimyndigheten kan sedan bidragsnivåer för de olika delprojekten fastläggas och organisation av motfinansiering genomföras.

Framtagande och administration av ett sådant utvecklingsprogram kan genomföras av SGC på samma sätt som det ramprogram inom energigasområdet som redan löper. 
Bilaga 2

Sammanställning över utvecklingsbehov för biogas till fordon 
2001-05-22 (utförd av Svenskt Gastekniskt Center AB)

Nationellt

	Rubrik
	Beskrivning
	Kostnad

	Infrastruktur – möjligheter och hinder
	Marknaden och marknadstillväxten för biogasfordon kartläggs och jämförs med möjligheten att lokalisera tankstationer i ett nätverk på ett optimalt och ekonomiskt sätt. Partners, (bensinbolag eller andra), back-up behov, alternativ användning, distribution via naturgasnät etc. studeras.


	750.000 kr

	Leveranssäkerhet och kapacitetsökning
	De tekniska/ekonomiska förutsättningarna för ett back-upsystem studeras. Förslag på teknisk lösning presenteras. Logistik och organisation studeras. 


	400.000 kr

	State of The Art för uppgraderingsanläggningar
	Det finns nu tillräckligt antal anläggningar i drift för att inventera och utvärdera olika tekniker, drift- och underhållskostnader, genomföra ekonomiska och miljömässiga utvärderingar, bedöma säkerhetsrisker och lämna rekommendationer utifrån studiens resultat både vad avser nya som eventuella förbättringar i befintliga anläggningar. Även kvalitetsfrågor som upphandlingsformer, kompetens, ekonomisk uppföljning bör studeras
	500.000 kr

	Utvärdering av rening av biogas med kryoteknik
	I Tyskland finns en anläggning där rening sker med kryoteknik. Ut från anläggningen leveras renad biogas med ett tryck om ca 30 bar, flytande metan samt flytande koldioxid. Denna metod öppnar för nya systemlösningar.


	300.000 kr

	Systemstudie –Teknik, Ekonomi, Miljö, Acceptans
	En övergripande systemstudie bör genomföras där hinder inom områdena teknik, ekonomi, miljö och acceptans klarställs, sambanden mellan dessa fastläggs och förslag till insatser  för undanröjande av hindren presenteras.


	500.000 kr

	Omvandling av biogas till vätgas
	Utveckling av koncept för omvandling av biogas till vätgas. Bedömning av produktionskostnad.


	100.000 kr

	Motorutveckling
	En fortsatt teknikutveckling av motorerna för gasdrift är väsentlig för framgång på sikt. Gasdrift skall alltid vara ett betydligt renare alternativ än i första hand diesel men även i förhållande till bensin.


	4.000.000 kr

	Utvärdering av enkel debiteringsmätning
	Vid mindre biogasanläggningar är speciellt viktigt att hålla nere investeringskostnaderna. Bl.a. utgör dispenser och mätning en dryg post i kalkylen. Tidigare har två enklare mätmetoder analyserats – tryck/temperatur respektive vägning med mätceller. I båda fallen bedöms metoderna vara tillfredsställande ur teoretisk synvinkel men temperatur/tryck är billigare. Metoderna bör verifieras i en anläggning innan dessa tillämpas vid debiteringsmätning.


	100.000 kr

	Koncept för gasdrift i fartyg i inomskärstrafik


	Studera möjligheter och hinder för gasdrift i fartyg som trafikerar skärgård och insjöar.
	150.000 kr

	
	Summa
	6.800.000 kr


	Rubrik
	Beskrivning

	
	

	Teknikupphandling 1
	Nationellt upplagt upphandlingsprogram för metangasfordon

	
	

	Teknikupphandling 2
	Nationellt upplagt upphandlingsprogram för renings- och tankningsanläggningar

	
	

	Betalningssystem
	Införande av ett nationellt betalsystem

	
	

	*Helbilsgodkännande

*Tankinspektioner

*Standard för emissionskrav

*Enklare dispenser nyutvecklade 
alt. bränslefordon

*Identifiering av gasfordon i bilregistret

*Generell symbol

*Definition av miljöbil

*Marknadsinsats


	Överläggningar med marknads- och myndighetsparter för underlättande av godkännanden.

Denna del består mest av kostnader för resor och möten. Kanske finns då och då ett utredningsbehov.

Marknadsinsatsen med info-material etc kostar naturligtvis en del.

	
	

	Effektivare utvinning av biogas samt effektivare utvinning av biogas ur jordbruksråvaror
	Detta avser utveckling av rötprocesser vilket pågår inom olika program.


