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Yttrande angående promemoria om genomförandet av Europaparlamentets och rådets direktiv 2003/17/EG om ändring av direktiv 98/70/EG om kvaliteten på bensin och dieselbränslen
Sammanfattning

Statens energimyndighet anser det värdefullt att Sverige genomför ändringen av direktiv 98/70/EG om kvaliteten på bensin och dieselbränslen av följande skäl:  

· Enhetlighet med aktuella och funktionella definitioner på bränsleområdet underlättar för alla aktörer
· Ur miljösynpunkt är det positivt att mängderna av svavel minskar i både diesel och bensinbränslet. Avsvavlingsprocessens eventuella miljökostnad i form av ökade koldioxidutsläpp måste dock vägas in.
· Mobila maskiner bör omfattas av samma regler som fordon beträffande svavelinnehåll. I praktiken används dock MK 1 diesel av skatteskäl.
· För att ytterligare minska utsläppen av växthusgaser föreslår Energimyndigheten en höjning av gränsen för inblandning av etanol i bensin till 10 %.
· Destillationspunkten för Mk1 (95%) bör justeras så att 5% inblandning av FAME blir möjlig

· För att uppnå bättre miljöeffekt bör sjöfartens bränslekvaliteter ses över speciellt vad det gäller svavelinnehåll. 

Energimyndighetens ställningstagande

Energimyndigheten ser positivt på genomförandet av direktiv 2003/17/EG om ändring av direktiv 98/70/EG om kvaliteten på bensin och dieselbränslen. Med genomförandet skapas enhetliga definitioner och regler på bränsleområdet som skapar möjligheter för fordonsindustrin att förbättra miljön.
En skärpning av kraven avseende bränslens innehåll av svavel minskar risken för utsläpp av försurande ämnen i miljön. I sammanhanget bör avsvavlingens miljöeffekter, såsom eventuella ökade koldioxidutsläpp, studeras och vägas in vid den totala bedömningen av produktionen av bränsle med låg svavelhalt.
Ca 10 % av allt bränsle används av så kallade mobila maskiner. I praktiken används oftast miljöklass 1 diesel (MK 1) i dessa maskiner på grund av skatteskäl och krav från upphandlare av tjänster. Gränsen på 2000 mg/kg S fram till 2008 och därefter 1000 mg/kg S ter sig därmed höga ur ett svenskt perspektiv.

För att ytterligare minska utsläppen av växthusgaser från fossilt bränsle föreslår Energimyndigheten en höjning av gränsen för inblandning av etanol i bensin till 10 %. Vid en sådan förändring måste också de övriga specifikationerna för bensin, till exempel ångtrycket, ses över.
För diesel är det önskvärt att destillationspunkten för MK 1 ändras så att möjlighet finns att blanda in upp till 5 % FAME (fatty acid methyl esters) i bränslet. FAME är ett förnybart, biologiskt bränsle som dessutom har smörjande egenskaper vid låginblandning i diesel (det borttagna svavlet har också smörjande effekt som går förlorad) .
Specifika synpunkter

Energimyndigheten anser att även sjöfarten har stora utsläpp av svavel som utgör ett miljöproblem. För att uppnå bättre miljöeffekt bör därför sjöfartens bränslekvaliteter ses över, speciellt vad det gäller svavelinnehåll.
Beslut i detta ärende har fattats av generaldirektören Thomas Korsfeldt. Vid den slutliga handläggningen har därutöver deltagit Birgitta Palmberger, enhetschef Anders Lewald samt handläggaren Olle Josefsson och experten Ann Segerborg-Fick, den sistnämnde föredragande.
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