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Yttrande angående begäran om ändring av alkylatspecifikationen i Lagkrav enligt bilaga 2 i Lag (SFS 2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbränslen
Sammanfattning

Energimyndigheten kan till stora delar tillstyrka de ändringar i alkylatbensin som SPI föreslår, men vill att följande ska beaktas:

· Det är viktigt att inte miljöpåverkan blir för stor när man ändrar parametrarna för alkylatbensin till det sämre vad det gäller miljöparametrar. Effekten av att använda alkylatbensin, i stället för vanlig bensin, ska kvarstå

· När man höjer specifikationen för aromater behöver man veta vilken typ av aromater som ökar och deras hälsorisk

· Energimyndigheten håller med SPI att förångningsvärdet är en onödig parameter så länge övriga specifikationer följs

· Svavel är en viktig parameter och ska därför inte överstiga 10 mg/kg, som dessutom är den europeiska specifikationen för vanlig bensin

· Alkylatbensin och dess tillförlitlighet får inte äventyras vid skoter- och båttransporter till exempel. Därför bör man inte tillåta inblandning av oxygenater som kan störa teknisk prestanda.

Energimyndighetens ställningstagande

Alkylatbensin innehåller betydligt mindre farliga ämnen än motorbensin. Den är därför utmärkt att använda vid främst tvåtaktsmotorer, såsom utombordare som har en tendens att släppa ut stora mängder oförbränt bränsle (20-30% oförbränt). 

Enligt SPI är nuvarande svenska specifikationen för alkylatbensin för hårt specificerad vilket innebär ökade kostnader i försörjningsledet. SPI vill lätta på valda parametrar såsom olefiner och aromater, cyklohexaner och cykloalkaner, förångningsvärdet, svavel och tillsatser av oxygenater i specifikationen för alkylatbensin. Den största anledningen till de olika lättnaderna i specifikationen är att alkylatbensin ska bli lättare tillgänglig både produktions- och prismässigt, men samtidigt försämras de parametrar som gör alkylatbensin bättre än vanlig motorbensin. Energimyndigheten är positiv till att öka marknadsandelarna för alkylatbensin, men balansgången blir att avväga de ändrade specifikationerna mot en för miljön, sämre produkt. 
Det är viktigt att när man höjer aromathalten från 0,5 % till 1%, som SPI vill, att ha kontroll över de aromater som ökar, eftersom vissa anses ha en stor påverkan på både hälsa och miljö. Förångningsvärdet vid 180 C kan anses vara en onödig specifikation så länge övriga specifikationer följs.

SPI kommenterar det höga svavelvärdet på 50 mg/kg och att det är värdet som blir när alkylatbensin är blandad med tvåtaktsolja. Detta tvingar tvåtaktsoljan att hålla ett lägre svavelvärde, men ger alkylatbensin ett alldeles för högt värde. Energimyndigheten anser därför att eftersom svavel är en mycket viktig parameter vad det gäller miljön, bör man specificera var produkt för sig. Det medför att alkylatbensin inte ska överstiga 10 mg/kg svavel. Ett värde som dessutom kommer att gälla i den europeiska standarden för vanlig bensin.
Om oxygenater äventyrar bränslets tillförlitlighet bör de ej finnas med i alkylatbensin eftersom det är viktigt att bibehålla teknisk prestanda både då det gäller snöskoter- och båttransporter. 
Specifika synpunkter

SPIs resonemang kring svavel och inblandning av tvåtaktsolja som gör att den höga svavelhalten på 50 ppm ska hållas kvar är inte helt konsekvent med deras resonemang kring inblandning av alkohol i bensin. Då vill man att var produkt ska specificeras för sig. Detta bör också gälla för alkylatbensin och tvåtaktsolja, vilket skulle medför att man med lätthet kan gå ner till 10 mg/kg för alkylatbensin.
Beslut i detta ärende har fattats av generaldirektören Thomas Korsfeldt. Vid den slutliga handläggningen har därutöver deltagit Anders Lewald samt experten Ann Segerborg-Fick, den sistnämnde föredragande.
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