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Overvakningsrapport avseende skattebefrielse for
biodrivmedel ar 2012

1. Inledning

Energimyndigheten har fr ar 2013 getts i uppdrag att till regeringen redovisa
uppgifter i enlighet med beslut i i N112/2004 och
N592/2006 om skattebefrielse for biodrivmedel.

Sverige har Atagit sig att till kommissionen l&mna Arliga Svervakningsrapporter
for att visa att ingen dverkompensation sker och om det skulle frekomma, justera
stodordningen. De 4rliga rapporierna ska ocks4 innehélla en bedémning av

klingen av utbudet och efis pé den svenska biodrivmedelsmarknaden.

Energimyndigheten redovisar i denna rapport en bedSmning av
mnrlmad.mveddmgm samt uppgifter om eventuell Sverkompensation r 2012 for
de genom iade och brinslena. Med
8verkompensation menas hér att ett alternativt drivmedel, till féljd av
skattenedsiittningen, skulle vara billigare 4n det fossila drivmedel det ersiitter.

2, Metod

For att mvardem 2012 #rs slmn.edlspemer av biodrivimedel skickade

ut ett ldr till de foretag som beviljats dispens.
Frlgefonnuhimt innehéll frigor om frhéllanden kring produktion, lmpou,
anvéndningsomriden, ursprung, etc. Utskicket gjordes den 15 januari 2013 och
svar begiirdes in Gll den 15 februari 2013.

Ménga av de uppmﬁer som mlﬂmnnls I!r kdinsliga ibr Rimagen m limna ut p&
grund av skat och
valt ut vilka uppgifter som kan tas med och redovnsar svaren i redigered form.

Telefon- och e-postkontakt har tagits med nigra uppgiftsldmnare for att fortydliga
och kompletiera deras enkiitsvar. For att begriinsa arbetets omfatining har dock
principen varit att utg# frin de svar som inkommit via svarsformultiret.

04 Eskiistuna 4
Telokn 018.544 20 00 Tltax 016544 20 99
roglst ighetan.
‘www.energimyndighstan.se
.t 202100-5000
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D#é det rdder oskkerhet avseende marknadens framtida utveckling och d4 pris p&
och kostnader fir de genom statsst8dsbeslutet skattebefriade briinslena kan variera
kraftigt ver tiden lir det viktigt att priser och kostnader f5ljs och kontrolleras pA

Arshasis.

Under &r 2012 har 51 foretag haft dispens frin energi- och koldioxidskatt pa
motorbriinslen, att jimfra med 61 foretag 2011 och 37 fSretag 4r 2010. At

antalet foretag kat efier 2010 beror framfSrallt pa en dndring i
skattelagstiftningen fréin 1 januari 2011 som inneburit att fler fretag dr

skattepliktiga iin tidigare. Déirmed behdver fler foretag soka dispens for att fi
skattebefrielse fir biodrivmedel. En majoritet av fdretagen som har dispens idag
4r foretag som koper forhillandevis sma volymer av biodiesel (i form av
Iaginblandning i diesel) diir en stor andel gér till egenforbrukning.

For &r 2012 har 14 foretap lmnat uppgifter om etanol, 40 fdretag har limnat
uppgifter om FAME! och 6 foretag har 1amnat uppgifter om HVO? (samma
fOretag kan ha dispens fdr mer &n ett drivinedel),

3. Marknadsutvecklingen

Anvandningen av biodrivmedel 6kar stedigt och uppgick fr &r 2012 preliminsrt
till 6,9 TWh (fr 2011 var motsvarande siffra 5,9 TWh). Okningen kan tillskrivas
den dkande mingden HVO fbr hdginblandning. Som andel av den tota]a

i stod

anviindningen av bensin, diesel och bi
£r7,8 % (6,8 % Ar 2011).

Tabell 1 visar leveranserna av biodrivmede] under perioden 2008-2012.

2(20)

Tabell 1: L av bi 2008-2012, uttryck i 1000 m’ samt TWh.
Ar 2009 2010 2011 2012
1000 m3 TWh 1000m3  TWh 1000m3  TWh 1000 m3 TWh

Etano} 389 230 400 2,36 420 248 407 2,40
Biodiese!® 206 1,89 225 2,06 295 2,72 404 3.74
Biogas 42 905 042 59 147 0,57 75125 0.73 83 320 0,81
Kalla: Energimyndigheten/SCB samt Energigas Sverige
3.1 Etanol
Anvandning

Etanol fdrekommer som l&ginblandning i bensin och som komponent i produkter
som E85, ED95 och ETBE. Okningen av etanolanvéndningen under de senaste
#ren beror friimst pé att envindningen av E85 har 6kat. Under 2012 var den

¥ FAME suir fir fetisyrametylesier. Vanligast i Europa ir rapsmetylester (RME),
2 HVO stér for hydrogenated vegetable oil (hydrerad vegetabilisk olja).
* Avser den totala mangden FAME och HVO.
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till4tna lginblandningen av etanol i bensin 10 %, men den skattebefriades upp till
6,5 %.

Under &r 2009 minskade E85-anviindningen kraftigt efiersom marknadspriserna
P4 E85 rilknat i bensinekvivalenter var hogre #n bensin under en stor del av dret,
se Figur 1. Under 2010 och 2011 8kade dock E85-fdrsiljningen ater. Under 2012
18g firséljningen pA samma niv& som 2011. Etanol till }ginblandning har
generellt setl minskat de senaste Aren i takt med att bensinanvéindningen har
minskat. Anviindnigen f5r ldginblandning minskade &ven under 2012 jAmfSrt med

2011.
Figur 1. Prisutvecklingen for ESS och beasin vid pump, 10pande priser, akl. skatter och
‘moms, justerat for energi och e, Dre/kWh
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Kalla: SPBI samt encrgimyndighetens bertkningar

Impoart och export

Etanol importeras till olika tullsatser beroende pé i vilken form etanolen tas in i

landet.

» Import av etanol som kemisk produkt: Om etanolen #r blandad med en
annan produkt, t.ex. bensin, kan den importeras som en kemisk produkt
(KN-nr 3824 90 99) vilken har en tull om 6,5 % av varuvérdet. Endast viss
import av E85 och ED95 sker under denna tullsats.

Import av odenaturerad etanol: Etanol som anviinds som ligmblandning

méste importeras som odenaturerad etanol (KN-nr 2207 10 00) fir att

&tnjuta skattebefrielse. Odenaturerad etanol har en tullsats pa 19,2 euro per

100 liter.

o Import av denaturerad etanol: Denaturerad etanol (KN-nr 2207 20 00)
anviinds framst till produktion av E85. For denmurerad etanol #r tullsatsen
10,2 euro per 100 liter. O i av import av 1 pi
denna tullsals r liten.




@ 420
Energimyndigheten Deturn.
2012-03-20

Utdver import och export med tredje land fdrekommer ocksa en utbredd handel
mellan EU-Jander, vilket gr under benimningen infSrsel respektive utfdrsel. Sett
till summan av impont, infdrsel och inhemsk produktion har drygt 50 % av all
etanol producerats i Sverige under 2012 In.hemsk produktion av etanol i swrre

skala sker frimst i Norrkdping dér p i dr ca 230 000 m’ per
r.

Prisbild

Déliga majsskordar hos det storsta USA, till foljd av torka ledde

till prishsjmingar p4 etanol under sommaren 2012, Situationen pd
spannméAlsmarknaden blev inte s4 anstriingd som befarat varav prisema pressades
tillbaka under hosten och vintern 2012, se Figur 2. Laga priser under véren gorde
dock att rsgenomsnittet blev nagot lagre &n for 2011. Arsgenomsnittet for etano}
paden eumpelska marknaden uppg:ck till ca 5,50 kr/l &r 2012 mot 5,59 kr/l &r
2011. for i i av elanol pd den svenska
marknaden har uppgAit till ungefir samma nivéer. Priserna under bade 2010, 2011
och 2012 her varit betydligt hogre 4n under tidigare Ar, vilket (ill stfrsta delen kan
forklaras med dAliga skérdar i viktiga producentlinder, i synnerhet Brasilien.

Figur 2. Prisutveckling for etanol ph den europeiska marknaden under 2011-2012, Wpande
priser respektive genomanitt for heldr, ke,
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Killla: Licht Interactive Data och Riksbanken (vixclkurser)

3.2 Biodiesel

Anvandning

Biodiesel anviinds som i ing i diesel. dnis av

biodiesel i ren form dr mycket d medan l4gi FAME

samt HVO 8kade kraftigt under 2012, vilket har att géra med den fortsatt Skade
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dieselanvandningen. Biodiesel anviinds hiir som samlingsnamn f5r FAME och
HVO.

1dag 4r den tillitna laginblandningen av FAME i diesel 7 %, men den
sknnebefnas upp ull 5 %. HVO regleras inte av nigon specifik

iva men ir endast skattebefriad upp till 15 %. Den radande
trenden ér att allt mer diesel innehéller laginblandning samtidigt som
dieselanviindningen i sig 6kar. Okningen av biodiesel under 2012 beror till stor
del pé introduktionen av HVO pé den svenska marknaden under 2011 och en
kraftig 8kning av anvindningen under 2012. HVO #r en biodiesel som tillverkas
genom att fettsyror eller FAME hydreras till diesel med vitgas under hbgt tryck
och temperatur. Resultatet blir ett kolvite som #r likartat med det som ingér i

diesel. dukten blir ett k ionell le men dir andelen
bioravara kan vara higre Hn vad som 4r méjligt med lginblandning av FAME i
diesel.

Ursprung

Den inhemska produktionen av biodiesel utgbrs av ett flertal aktbrer, varav de
flesta producerar relativt sma mangder Inhemsk pruduktmn av FAME i smne
skala sker friimst i d dir i i ca 160 000 m* per
&r. HVO produceras i Gteborg med en kapacitet pa 100 000 m’ per ér. De
utléindska volymema kommer huvudsakligen frén EU-ltinder. Sett till summan av
import, infdrsel och inhemsk produktion har ca 68 % av biodieseln (FAME och
HVO) producerats i Sverige.

Prisbild
Under &r 2012 har produktionskostnaderna uppgtt till en nagot lgre niva jamftirt
med 2011 vilket #ven gjort priset for FAME aningen ligre under 2012j5mﬂin
med 2011, se Figur 3. Detlﬂ bemr huvudsakligen pa légre priser pa ravaror under
2012, Viirldsmark biliska oljor har dock legat p2 en hig
niva de senaste &ren dér en 6kad eﬁerfrlgan i Asien ar den prisdrivande faktorn.
Den enskilt storsta den fiir FAME. iset varav det
att de iska FAME-prods hﬂﬁ smaeller inga
marginaler alls de senaste dren. Produktionen har minskat i EU under perioden
2009-2012 medan dni Skat. O i bland prodi iEU
har i flera &r varit hog, cirka 60 % i nuliget, tillfsljd av en okad konkurrens frén
HVO samt storskalig import fran frimst Indonesien och Argentina,
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Figur 3. Prisutveckling for FAME ph den europeiska marknaden under 2011-2012, Ibpande
priser respektive genomsaltt for heldr, kr/l.
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Kailla: Licht Interactive Data och Riksbanken (vixelkurser)

3.3 Biogas

Biogas #r inte i iden i som géller biodri som etanol

och FAME, utan omfattas av en mer generell skattebefrielse enligt lagen om skatt
pa energi (LSE). Detta g6r att biogas inte omfatias av Energimyndighetens
uppdrag att utvirdera skattedispenser och diirmed finns inte samma underlag i
form av enkd#tsvar till utvirderingen av biogas.

Biogasproduktionen 8kar successivt, men 8kningen sker i relativt blygsam takt.
Den svenska biogasproduktionen uppgick &r 2011 till 1,47 TWh jamfort med 1,39
TWh &ret innan. Déremot fordndras anvéindningen av biogasen i snabb takt - en
allt strre andel av biogasen anviinds till fordonsdrift. Under 2011 anvindes
omkring 50 % av biogasen till fordonsdrift jAmfdrt med 25 % &r 2008.

3.4 Bensin och diesel

De fossila drivmedel som etanol och biodiesel ersétter dkade i pris 2012, se Figur
4, vilket har tva forklaringer. Dels det 8kade raoljepriset p4 varldsmarknaden, se
Figur 5, och dels riknades skatterna upp aningen under 2012°. I mitten pa mars
2012 nades niver pa oljepriset som inte varit aktuella sedan augusti 2008, vilket
var kort innan svilema av den finansiella krisen som fick priserna att sjunka
kraftigt. De viktigaste faktorerna som styrt priset pa réolja under 2012 #r friimst
makroekonomiska faktorer som den ekonomiska tethéimtningen i Europa och

* Energiskatt och koldioxidskat riknades upp med prisindex.
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USA, samt ostikerheten kring Kinas ekonomiska utsikter. Vidare har det politiska
léget i manga av de producerande linderna i frimst Mellandstern paverkat den
globala oljemarknaden. Detta galler framfdr allt vissa produktionsbortfall som
spillt 8ver Idn 201 1 som begréinsad produktion frén Libyen. Under 2012 infSrdes
tiven i i mot Iran. 1 kan liven pAmnas en
snabb produktionsuppgéng av skifferolja i USA som fatt globala efterverkningar.

Figur 4. Forsdljoingspris f0r bensin och diesel vid pump pi den svenska marknaden mellan
&ren 20052012, pande priser, ke/L
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Figur 5. Pris for Breni-olja® meflan 2611 och 2012, SEK/fat.
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4. Kostnadsjamforelser
1 denna rapport jimfbrs kostnader for biodr del med det fossila dri del som
det erséitter. Det innebr att etanol jimfdrs med bensin, att biodiesel jamfirs med
diesel och att biogas jimfSrs med naturgas. Det ska noteras att

jimio: i i med stora dé kostnader kan
skilja sig 8t mellan olika foretag samt variera dver tid.

4.1 Redovisning av kostnadsposter

d ingen av for hiodrivimedel sker enligt EU-k
mall. De poster som redovisas &r:
A. Ravarukostnad

B. Arbetskrafiskostnad

C. Kapitalkostnader

D. Bearbetningskostnader

E. Transportkostnader

F. Forsiiljning av biprodukter

G. Produktionskostmad

H. Vinstmarginal

1. Justering fOr energiinnehAll

J. Referenspris for det fossila drivmedel som ershitts

K Skillnad mellan biodri 1 och det fossila drivinedel som ersatts (I-J)

Energimyndigheten kan inte redovisa uppgifter som gér att spara till etl specifikt
Roretag av sekretesskal. Darfdr viiljer vi hifr att redovisa varje punkt ovan pd ett
shtt som inkluderar alla foretag som har dispens. Detta beriikningssétt visar
huruvida 8verkompensation foreligger totalt sett men ger inte svar p& huruvida
Yverkompensation foreligger i enskilda steg i kedjan.
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4.2 Antaganden om referenspriser

1 bedsmningen spelar referenspriset stor roll, dvs. priset p4 bensin, diesel och
naturgas. For dessa briinslen har Energimyndigheten ingen mjlighet att begéira ut
uppgifier frén aktdrerna. Energimyndigheten utgr istillet frén de marknadspriser
som gfillt under det géngna dret.

inpri som i i utgér ifrAn &r ittliga priser for
bensin 4r 2012 enligt SPBI. Detta ittliga bensinpriser vid
pump. Eftersom n#istintill all bensin inkluderar 5 % etanol innebdr det att en
justering maste goras for att fA fram kostnaden £5r den rena bensinen. For etanolen
antas produktkostnad enligt Tabell 5, dvs. 7,54 kr/l. Det antas att Gvriga
kostnader, det som kallas for bruttomarginal, Bir lika stora oavsett om det & bensin
med eller utan etanol.

Dieselprisema tas ocksfl fram med hitlp av uppgifier frin SPBI. De dieselpriser

som SPBI anger 4r exklusive FAME.
Tabell 2: i Attningar is for bensin och diesel &r 2012,
Produktkostnad | Bruttomarginal Skatt | Total exkl. Total inkl.
moms. moms
Bensin ES 534 128 537 11.98 14,98
Ren bensin 529 1,28 5.65 1222 1528
Ren diesel 544 095 4,67 11,06 13.82

Kaller SPBI samt Encreimyndighetens bertimingar

4.3 Skattesatser och viirmeviirden

1 Tabell 3 redovisas skattesatserna for bensin, diesel och naturgas 4r 2012.
Naturgas &r inte belagd med energiskatt di den anviinds som drivmedel, utan dr
enbart belagd med koldioxidskatt. I Tabell 4 redovisas de véirmeviirden som

anvints vid omrikning fr drivmedel.

Tabell 3; 4r 2012 for drivmedel.

Brinsle Koldioxidskatt | Total skatt
Bensin, MK1 3,14k 2,51 kil 5,65 kell
Diesel, MK1 1,76 kel 3,10 ke 467 kafl
Naturgas 0 krim’ L,624kem® | 1,624 ko/m®

Klla: Skarteverket
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Tabell 4: for drivmedel,
Bransle Enhet Energiinnehdll |  Energilnnehdl
(MJ/enhet)
Bensin 1 liter 9.1 3276
Diesel 1 Titer 98 3528
Naturgas Nmr* 110 3977
Etanol 1 liter 59 2124
FAME 1 liter 92 33,01
HVO 1 liter 9.4 34,00
Biogas Ni® 9,7 3492

Kalla: Energimyndigheten

44 Knatnads]lmﬂiral-er for eunol

Etanolen anvénds som | ing i ren form, som i ETBE och
som komponent i E85 och ED95. Den kosinadsber#kning som gors i detta kapitel
utgr frin de enkéitsvar som Energimyndigheten tagit del av. F6r ED95 och ETBE
se kapitel 4.8 Ovriga skattebefriade drivmedel.

4.4.1 Etanol som laginblandning

A Révar 1 imyndigh Enkm Idmnar forelagen uppg)ﬁer om
fori etanol d for
inhemskt producerad etanol (beroende pé vilken typ av akidr de ir). I
kostnadsposten rdvarukostnad i Tabell 5 har det genomasnitiliga ink&pspriset for
etanol som fdrts in/importerats frén andra Iander samt den genomsnitiliga

for inhemskt d etanol slagits ihop i en post som
etl volymviigt genomsnitt. Observera att denna post mkludem alla kostnader
producenterna har men endast ij fori ledni; till

redovisningssittet 4r att det annars skulle g4 att hiirleda specifika foretags
kostnader. Detta paverkar inte det slutliga resultatet.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingdr arbetskraftskostnader for de aktérer
som képer etanol (importorer eller kopare av inhemskt producerad etanol).
Ditremot ingér alltsé inte der for produ dé den
kostnaden ligger i rdvarukosinaden. Dessa kostnader dr i huvudsak sadana
kostnader som specifikt gr att hirleda till hanteringen av etanol.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingér kapitalkosinader fér de akiSrer som
koper etanol (importdrer eller kﬁpare av inhemskt producerad etanol), Diremot
mgér mte da den den ligger i

Idennak d i k och
avskrivningar. Kapitalkostnadema &r i huvudsak sidana kostnader som specifikt
g att hrleda Lill hanteringen av etanol.

D. Bear i och Bvriga < | denna post ingfir
bearbetningskosinader och 8vriga kostnader fir de aktirer som kdper etanol
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(importBrer eller kipare av inhemskt pmdneemd etanol), Diremot mgﬂr inte
ligger i

Bearbetningskostnader u\kluderm b]and annal ana.lyser och Angu'ycksjustenng

6vnga kostnader i

och av

Dessa kostnader ér i huvudsak sAdana kostnader som specifikt gar att hiirleda till
‘hanteringen av etanol. Fér att kostnadstotalen ska bli jimfSrbar med

fr bensin inkluderas éiven en inal i denna
kostnadspost. Bruttomarginalen antas vara lika stor f6r bensin som fBr etanol, dvs.
alla fasta kostnader som fSretagen har bor fordelas till lika stor del (per volym) pa
samtliga produkter. For 2012 uppmiits hnmomargmnlen till 1,28 kronor per liter
bensin (med 5 % Iaginb ing). Den totala k uppgér till 1,63
kronor per liter etanol.

E. Trapnsportkostnader: | denna post ingér transportkostnader fr de aktdrer som
kdper etanol (importdrer eller kpare av inhemskt producerad etanol). Diremot
ingr inte p ik d, d2 den den ligger i
rivarukostnaden.

F. Forsiiljning av biprodukter: Denna kostnad kan inte redovisas eftersom den
kan hirledas till specifika fSretag. Posten tas hiinsyn till genom att den &r

inkluderad i ivarukostnaden.

G.P d ing av k d: A-F.

H. Vi inal: Eftersom b; inkluderas i 8vriga kostnader
innebir det att vinst redan ingr i kalkylen eftersom bruttomarginalen inkluderar
vinst.

1 Justering for energiinnehall: Eftersom etanol har l4gre encrgiinnehéll fin
bensin méste detta korrigeras fSr i kostnadsber#kningen. Detta gors enligt de
virmevirden som redovisas i Tabell 4.
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Tabell 5: for ctanol till ing jAmfri med bensin under ir 2012
(krfl).
A. R4 5,73
B. 004
C._Kapit 0.05
D. Bearbetningskostnader och dvriga
kostnader 1,63
E. 0.09
F. Forsilining av biprodukter
G. 754
H.
L Justering for il Al 11,62
3 for beasin 1222
K. Skillnad mellan biodrivmedel och
fossila drivmedel (IJ) 0,60

Kostnadskalkylen visar att etanol till laginblandning uppgAtt till en I#gre nivé dn
bensin under aret vilket leder till slutsatsen att Sverkompensation sannolikt skett
under &r 2012.

4.4.2 Etanol i form av E85

A4 Rav. 1 i i enkal ldmnar fcurelagen uppg-ﬁer om
is for i d/inford etanol

mhemskl producerad etanol (beroende pé vilken typ av aktor de &r), [
kostnadsposten révarukostnad i Tabell 6 har det genomsnittliga inkdpspriset for
emnol som forts in/importerats frin andra linder samt den genomsnittliga

r inhemskt prods d etano! slagits ihop i en post som
ett volymvéigt genomsnitt. Observera an dennu post mkludemr alla kostnader
producenterna har, men endast i ingen till
redovisningssittet 4r att det annars skulle gﬂ an hssrleda specifika foretags
kostnader. Detta paverkar inte det slutliga resultatet.

B. Arbetskrafiskostnad: I denna post inghr arbetskraftskostnader fr de aktdrer
som képer etanol (importtrer eller képare av inhemskt producerad etanol).
Daremot inghr alltsa inte f3r prods di den
kostnaden ligger i rAvarukostnaden. Dessa kostnader #r i huvudsak sddana
kostnader som specifikt gir att héirleda till hanteringen av etenol.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingir kapitalkostnader for de aktdrer som
kdiper etanol (importSrer eller kﬁpare av inhemskt producerad etanol). Diremot
inghr inte p da den d llggen

den. I denna ds i k och
avskrivningar. Kapitalkostnaderna 4r i huvudsak sédana kostnader som specifikt
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gér att hirleda till hanteringen av etanol. For E8S &r denna kostmadspost betydligt
hdgre an for etanol till laginblandning efiersom det f3r E8S kriivs strskild
utrustning vid depder och stationer.

D.B i der och vriga k der: I denna post inghr
bearbetningskostnader och 8vriga kostader fir de aktdrer som kdper etanol
(importérer eller kpare av inhemskt producerad etanol). Ditremot ingér inte

da den ligger i
Bearbetningskostnader lnkludcmr bland annat nnalyser och denatureringsmedel.
Ovnga kostnader i iva kostnader,
och a av iterier. Dessa kosmader

4r i huvudsak sidana kostnader som specifikt gér att hirleda till hanteringen av
etanal Fér att kostnadstotalen ska bli jimforbar med koslnndstolalen for bensin

dven en inal i denna antas
vara lika stor f5t bensin som fr etanol, dvs. alla fasta kostnader som fdretagen
har b8r f¥rdelas till lika stor del (per volym) p4 samtliga produkter. For 2011
uppmiits bruttomarginalen till 1,28 kronor per liter bensin. Den totala
kostnadsposten uppgér d4 till 1,38 kronor per liter etanol.

E. Transportkestnader: I denna post ingr transportkostnader fdr de aktérer som
kdiper etanol (importdrer eller kdpare av inhemskt producerad etanol). Diremot
inghr inte di den ligger i
révarukostnaden.

F. Forsiiljning av biprodukter: Denna kostnad ken inte redovisas eftersom den
ken hiirledas tll specifika foretag. Posten tas hansyn till genom att den &r
inkluderad i rvarukostnaden.

G. P ing av A-F.

H. Vinstmarginal: Eftersom brutiomarginalen inkluderas i Gvriga kostnader
innebdr det att vinst redan ingdr i kalkylen. Bruttomarginalen inkluderar dven en
viss vinst.

1. Justering for energiinnehall: Eftersom etanol har ligre energiinnehall &n
bensin maste detta korrigeras f¥r i kostnadsberdkningen. Detta grs enligt de
virmeviéirden som redovisas i Tabell 4.
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Tabell 6: for etanol till ESS jimfdrt med bensin under dr 2012 (ke/l).

A, R& 6,02
B. 0,03
C. K 1,60
D. Bearbetningskostnader och dvriga

kostnader 1,38
E. 0,09
F. _Forsaljning av biprodukter
G. 9,11
H.
L. Justering for i Al 14,10
N 1or beasin 1222
K. Skillnad mellan biodrivmedel och

fossila drivmedel (1-J) 41,83

Kostnadskalkylen visar att etanol till E85 uppgéit till en hdgre niv4 #n bensin
under éret vilket leder till slutsatsen att 8verkompensation sanmolikt inte skett

under 4r 2012,

14.20)
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4.5 Kostnadsjamfdrelse for FAME

1 Tabell 7 jimfSrs berfknade genomsnittskostnader fsr FAME och diesel under ar
2012. Kostnadsberitkningen utgar frin de enkatsvar som Energimyndigheten tagit

del av. Nedan fljer en ing till de olika For FAME i ren
form.

A.Révar d: 1 i igh enkat lamnar foretagen uppgifier om
inkdpspris fir i i FAME al i ionsh for

inhemskt producerad FAME (beroende pa vilken typ av aktdr de ér).
kostnadsposten révarukostnad i Tabell 7 har det genomsnitiliga inképspriset for
FAME som forts in/importerats frin andra linder samt den genomsnittliga

fr inhemskt etanol slagits ihop i en post som
et volymvigt genomsnitt. Observcra aft denna post mkludcmr alla kostnader
producentema har men endast i iset fr i tin

redovisningssiittet 4r att det annars skulle g4 att héirleda specifika foretags
kostnader. Redovisningssttet péverkar inte det shutliga resultatet.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post ingér arbetskrafiskostnader fr de aktbrer
som kdper FAME (importorer eller kdpare av inhemskt producerad FAME).
Déremot ingér alltsé mte arbetsk for da den
kostnaden ligger i rivarukostnaden. Dessa kostnader &r i huvudsak sédana
kostnader som specifikt gir att htirleda till hanteringen av FAME.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingar kapitalkostnader fir de aktdrer som
képer FAME (importorer eﬂer k&pare av inhemskt producerad FAME). Déremot
ingr inte prod dA den k ligger i
révarukostnaden. Kapitalkostnaderna 4r i huvudsak sddana kostnader som
specifikt gar att hiirleda till hanteringen av FAME.

D. i och dvriga 1denna post ingar
bearbetningskostnader och #vriga kosinader for de aktérer som képer FAME
(importdrer eller kopare av inhemskt producerad FAME). Déremot ingr mte
der, da den k ligger i k

Dessa kostnader ér i huvudsak sidana kostnader som specifikt gér att héirleda till
hanteringen av FAME. Fbr att kostnadstotalen ska bli jamfrbar med

fBr diesel inki #ven en inal i denna &
Bruttomarginalen antas vara lika stor fr diesel som for FAME, dvs. alla fasta
kostnader som fretagen har bor férdelas till lika stor del (per volym) p4 samtliga
produkter. Fr 2012 uppmiits bruttomarginalen till 0,95 kronor per liter diesel.
Den totala kostnadsposten uppghr d till 1,08 kronor per liter FAME.

E. Transportkostnader: [ denna post ingar transportkostnader fr de aktSrer som
képer FAME (i eller kpare av inhemskt FAME). Diremot
inglr inte dA den ligger i
rhvarukostnaden.
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F. Forsiljning av biprodukter: Denna kostnad kan inte redovisas eftersom den
kan h#rledas till specifika fSretag. Posten tas hansyn till genom att den &r

inkluderad i révarukostnaden.
G.P ing av k A-F.
H.V i i vinst och dA b

inkluderas i 8vriga kostnader innebir det att vinst redan ingér i kalkylen.

L Justering for energiinnehéll: Eftersom FAME har liigre energiinnehall #n
diesel méiste detla korrigeras fOr i kostnadsberakningen. Detta gérs enligt de
varmevarden som redovisas i Tabell 4.

Tabell 7: for FAME jiimfort med diesel under ar 2012 (ke/l).
Kostnadspost
A. R 842
B. 0,06
C. i 0.08
D. Bearbemingskostnader och vriga
kostnader 1,08
[ 029
F.__Forsiljning av biprodukter
G. 9,92
H.
1. Justering for i 10,60
J. for diesel 11,06
K. Skillnad mellan biodrivmedel och
fossila di edel (1-J) 0,45

Kostnadskalkylen visar att FAME till laginblandning uppgatt till en lagre nivé n
diesel under #ret vilket leder till slutsatsen att Sverkompensation sannolikt skett
under &r 2012.
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4.6 Kostnadsjimfbrelse fr HVO

1 Tabell 8 jimfdrs beriknade genomsnittskostnader for HVO och diesel under &r
2012. Kostnadsberitkningen ulgar fran de enkitsvar som Energimyndigheten tagit
del av. Nedan fSljer en ing till de olika k

A. Riivar d: 1 i i enkit lamnar ﬂ.‘uetagen uppgifter om
is for i HVO i for
mhemskl producerad HVO (bemend: pA vilken typ av aklﬂr de ar) I
d i Tabell 8 har det iset for
HVO som forts in/importerals frin andra lander samt den genomsnittliga
f8r inherskt d etanol slagits ihop i en post som
ett volymviigt genomsnitt. Observera att denna post inkluderar alla kostnader
har men endast ink for i i till
redovisningsstittet 4r att det annars skulle g att hiirleda specifika fretags
kostnader. Redovisningssittet pverkar inte det slutliga resultatet.

B. Arbetskraftskostnad: I denna post inghr arbetskrafiskostnader f3r de aktrer
som kdper HVO (1mponbrer eller kdpare av inhemskt producerad HVO). Déiremot
ing#r alltsa inte for dédenk liggeri
ravarukostnaden. Dessa kostnader lir i huvudsak sédana kostnader som specifikt
gAr att hirleda till hanteringen av HVO.

C. Kapitalkostnader: I denna post ingdr kapitalkostnader for de aktorer som
k8per HVO (imporisrer ell:r kbpare av inhemskt producerad HVO). Diiremot
ingAr inte prod der, d& den k ligger i
révanlkostmden. Kapilalkostnaderna #r i huvudsak sidana kostnader som
specifikt gr att héirleda till hanteringen av HVO.

D. Bear i och bvriga : I denna post ingr
bearbetningskostnader och dvriga kostnader for de aktdrer som kdper HVO
(importdrer eller kopare av inhemskt producerad HVO). Déremot ing#r inte

der, d& den den ligger i
Dcssa kostnader &r i huvudsak s&dana kostnader som specifikt gdr att hiirleda till
i av HVO. For att ska bli jiimﬂﬁrbar med
k dstotalen f8r diesel i dven en i k

Bruttomarginalen antas vara lika stor for diesel som f5r HVO, dvs. alla fasta
kostnader som fOretagen har bor frdelas till lika stor del (per volym) pA samtliga
produkter. For 2012 uppmiits bruttomarginalen till 0,95 kronor per liter diesel.
Den totala kostnadsposten uppghr dé till 1,07 kronor per liter HVO.

E. Transportkostnader: I denna post ingr transportkostnader for de aktbrer som
képer HVO (1mpcnﬂm- eller kpare av inhemskt producerad HVO). Dédremot
inghr inte k d, d& den den ligger i
rivanukostnaden.
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F. Forsiiljning av biprodukter: Denna kostnad kan inte redovisas eftersom den
kan hirledas till specifika foretag. Posten tas hinsyn till genom att den 4r
inkluderad i rdvarukostnaden.

G.P ing av A-F.

inal: B inalen inkl vinst och dd i
mkludﬂas i 8vriga kostnader innebar det att vinst redan ingér i kalkylen.

L Justering for energiinnehall: Eftersom HVO har lgre energiinnehll 4n diesel
miste detta korrigeras fr i kostnadsberilkningen. Detta gors enligt de
virmevérden som redovisas i Tabell 5.

Tabell 8: for HVO jimfort med diesel under &r 2612 (kr/l\
A R 240
B. 003
C._Kapi 0.06
D. Bearbetningskostnader och dvriga

kostnader 107
E. 025
F._Forstljning av biprodukter
G. 10,82
HEW =
1__Justering for energiinnehall 1123
3 for diesel 11,06
K. Skilinad melisn biodrivmedel och

fossil n 1017

Kostnadskalkylen visar att HVO uppgéit till en hogre nivé 4n diesel under aret
vilket leder till slutsatsen att Sverkompensation sannolikt inte har skett under Ar
2012,
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4.7 Kostnadsjimfdrelse for biogas

Biogas produceras dels i biogasanltiggningar dar i forsta hand olika typer av
organiskt avfall rdlas, och dels spontant pé soptippar (deponigas). Den svenska
biogasproduktionen uppgdr till drygt 1,47 TWh, varav ca 0,74 TWh uppgraderas
och anviinds fBr transportindamai®,

Produktkostnad:
« Biogas: Produki den for biogas ir i stor utstrtickning beroende
av ravarupriset. Beroende pa rivara varierade produktionskostnaden fir
renad biogas enligt uppgifter frin branschen mellan 575 k/MWh och 1180
ke/MWh’. Den ltigre kostnaden avser biogas som produceras av

och avfall déir i i vissa fall fAr en ersiittning fdr
att ta emot substratet, medan den hogrc nivan kan ‘hinfdras till
i som rtar i srelsen gors for de

billigare révarutyperna, vilket belyder att priset i kalkylen #r satt till 575
kr/MWh. Kostaden for uppgradering beddms ligga i kostnadsintervall
fr&n 100-300 k/MWh. Aven hir viljs den undre nivan, vilket innebér att
den totala produktkostnaden for uppgraderad biogas uppgdr till 675
kr/MWh. Produktionskostademna ovan avser &r 2010, men uppgifter fran
bmnsch:n tyder pd att samma intervall dven var aktuellt for ar 2012,

® Naturgas: iset i Sverige till 1 i uppgick enligt Eurostat
ar 2012 nll 11 70 euro per GJ exklusive skaner vilket mulsvamr 363
kr/MWh. Enl; ar il i isamma
nivé som iset till o
Merkostnad:
Riskmarginalen i form av minskad 16 vid variati i
uppgér uppskattningsvis till 20 k/MWh.
Tabell 9: for biogas jimfort med naturgas ir 2012, /M Wh.
Biogas Naturgas
675 363
20
Energi/koldioxidskatt - 147
Summa 695 510
Kostnadskalkylen visar att det sannolikt inte fSrekommit nAgon Sverkompensation
under ar 2012,

¢ i i Produktion och ing av biogas &r 2011, ES 2012:08,
7 AF 2011 ing av kostnader och vid frén fossila branslen.
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4.8 Ovriga skattebefriade drivinedel

Utdver etanol och FAME for 1aginblandning, HVO och E85 finns ett antal andra
drivmedel som omfatiats av skattedispens under 4r 2012, déribland
biokomponenterna i ED95, ETBE och DME. Kostnadskalkylen for dessa kan inte
redovisas i denna rappori efiersom det #r for f& aktdrer som limnat uppgifter.
Energimyndigheten har dock granskat firetagens uppgifter pd samma siitt som
gjorts for etanol och FAME fbr 14ginblandning samt E85 och HVO. Slutsatsen av

denna ing #r att ingen it for dessa
5. Slutsatser
Ov ds dsberttkni tyder pd att ion troligtvis skett

&r 2012 O laginblandade britnslen till f3ljd av skattebefrielsen. Orsaken #r ett
Skat pris for bensin och diesel under &ret medan kostnaderna for etanol och
FAME legat i niva med 4r 2011, ett &r di ingen dverkompensation konstaterades.

Det ar dock viktigt att ha i ftanke att kostnadskalkylema #r forknippade med
ostikerheter och dzrmed ska resultatet hanteras med viss frsiktighet. Marknaden
for drivmedel 4r komplex och det & mycket svart for aktrerna att allokera
kostnader pA ett enhetligt stt.

DA det rader ostikerhet avseende marknadens framtida utveckling och da pris och
kostnader for de genom statsstodsbeslutet skattebefriade brénslena kan variera
kraftigt 8ver tiden 4r det viktigt att priser och kostnader &ven i fortsittningsvis
kontrolleras pA Arsbasis.



