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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
Behovet av att agera mot klimatfordindringar och vixthusgasutsildpp fran fartyg

I december 2010 erkiinde parterna i Forenta nationernas ramkonvention om
klimatfordndringar (UNFCCC) att den globala uppvdrmningen inte far Overskrida
temperaturerna fére den industriella revolutionen med mer 4n 2 °C'. Detta 4r nddvindigt om
de negativa konsekvenserna av den minskliga inverkan p& klimatsystemet ska kunna
begrinsas. Detta langsiktiga mal forutsétter att de globala utsldppen av vixthusgaser minskas
med minst 50 % jamfort med utslippen 1990 fram till 20507,

De utvecklade linderna bér minska sina utslipp med 80-95 % fram till 2050 jamfort med
1990 ars nivaer’. P4 medellang sikt har EU 4tagit sig att minska sina utslipp av vixthusgaser
med 20 % fram till 2020 jamfort med 1990 &rs nivder, eller med 30 % om de ritta
forutséttningarna foreligger. Detta dtagande ingér i EU:s fem 6verordnade mél i Europa 2020-
strategin.* Dessutom har Europeiska riddet och Europaparlamentet enats om att alla
ekonomiska sektorer bor bidra till att minska utsldppen’. I kommissionens vitbok om
transport® fran 2011 faststills att EU:s koldioxidutslipp frin sjotransporter bor minskas med
40 % fram till 2050 (om mgjligt med 50 %) jamf{Srt med nivderna 2005.

Under 2010 forvintades de totala koldioxidutsldppen kopplade till europeiska sjotransporter
(dédribland rutter inom EU, resor till EU och resor fran EU) uppga till 180 miljoner ton
koldioxid. Trots att Internationella sj6fartsorganisationen (IMO) under 2011 inférde
minimikrav pé energieffektivitet for vissa kategorier av nya fartyg (energieffektivitetsindexet
EEDI)’ forvéntas utslippen att 5ka. Den frimsta orsaken till detta &r den Skade efterfragan pa
sjdtransporter som fSrvintas bli resultatet av den viixande globala handeln.

Denna Skning forvintas ske trots forekomsten av driftsatgidrder och teknik for att minska
fartygens energiforbrukning och koldioxidutsldpp med upp till 75 % (enligt siffror fran IMO).
En betydande del av dessa &tgdrder kan betraktas som kostnadseffektiva eftersom de
minskade brinslekostnaderna innebdr att eventuella drifts- eller investeringskostnader
kommer att I6na sig. Denna motségelse kan forklaras av marknadshindren mot tillimpningen
av denna teknik och dessa driftsdtgirder, exempelvis bristen pa tillforlitlig information om
fartygens brinsleeffektivitet eller pa teknik for att anpassa fartygen, bristen pé tillgéng till
finansiering fOr investeringar i fartygseffektivitet och delade incitament eftersom
fartygsdgarna inte gynnas av investeringarna i fartygseffektivitet da brinslefakturorna betalas

av operatorerna.
Befogenhet att agera pa EU-niva

Den f6rvintade kningen av koldioxidutslépp frén fartyg Sverensstimmer inte med EU:s maél,
vilket leder till negativa konsekvenser for klimatfordndringarna. Dessutom &r pa EU-nivd

! Beslut 1/CP.16 av UNFCCC:s partskonferens (Canciin$verenskommelserna).

2 Baserat p& den fjirde utvirderingsrapporten frén den mellanstatliga panelen for klimatfSrindringar
(IPCO).

3 Europeiska rddets slutsatser av den 29-30 oktober 2009 och Europaparlamentets resolution av den 4
februari 2009 (2008/215(INI)).
KOM(2010)2020 slutlig.

Direktiv 2003/87/EG och beslut 406/2009/EG.
KOM(2011)144 slutlig.
Revidering av MARPOL bilaga VI.
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internationella sjdtransporter det enda transportsittet som inte omfattas av EU:s dtagande om
att minska vixthusgasutslidppen, vilket kriver fler dtgérder fran alla andra sektorer.

Radet och parlamentet erinrade om ett tidigare atagande att vidta atgérder i det klimat- och
energipaket som antogs den 23 april 2009: “"Om vare sig ndgot internationellt avtal som
inkluderar minskningsdtagande for utsldpp fran internationell sjofart under Internationella
sjofartsorganisationen har godkdnts av medlemsstaterna eller ndgot sddant avtal under
UNFCCC har godkints av gemenskapen senast den 31 december 2011, bor kommissionen
lagga fram ett forslag om att inkludera utslipp fran den internationella sjofarten i
gemenskapens dtagande om utslippsminskningar med malsdttning att den fioreslagna
rittsakten ska trida i kraft senast 2013. Ett sidant forslag bor minimera eventuella negativa
folider for gemenskapens konkurrenskraft och samtidigt ta hdnsyn till de potentiella
miljéfordelarna. 8

Denna tidsfrist har passerat utan att tillrickliga internationella atgérder har vidtagits eftersom
EEDI, trots dess fortjinster, inte pd egen hand forvintas leda till absoluta utsldppsminskningar
jamfort med basiren om den forviintade Skningen av trafiken blir verklighet. For att hantera
vixthusgasutsldppen frin internationella sjotransporter har kommissionen dirfor vidtagit
forberedande atgérder.

Behovet av en stegvis strategi for att minska vixthusgasutsldppen fran sjotransporter

I nulidget finns det inga exakta uppgifter nir det giller méngden utslédpp av koldioxid och
andra vixthusgaser frin sj6transporter med koppling till EU pd grund av bristen pa
overvakning och rapportering av dessa. Konsekvensbedomningen och samrédet med berdrda
parter (se avsnitt 2) visade att ett stabilt system for vervakning, rapportering och verifiering
av vixthusgasutslipp frin sj6transporter &r en nddvindig forutsdttning for alla
marknadsbaserade atgirder och effektivitetsstandarder, oberoende av om de tillimpas pé
unionsnivé eller globalt.

Ett stabilt system for Gvervakning, rapportering och verifiering bdr dessutom bidra till
avldgsnandet av marknadshinder, i synnerhet ndr det giller bristen pad information om
fartygseffektivitet. Baserat pa resultatet av konsekvensbedomningen forvéntas inforandet av
systemet for Overvakning, rapportering och verifiering leda till minskningar av
vixthusgasutsldppen med upp till 2 % jimfort med nulidget och sammanlagda minskningar av
nettokostnaderna med upp till 1,2 miljarder euro till 2030.

Genom att ett system for Gvervakning, rapportering och verifiering infors som ett forsta steg
kan mer tid #dgnas &t diskussionen och beslutsfattandet om mal for utsldppsminskningar,
marknadsbaserade atgirder och effektivitetskrav for att uppné dessa minskningar till en s lag
kostnad som mdjligt. Detta giller i synnerhet diskussioner pa global nivd inom IMO.

Eftersom kommissionen foredrar atgdrder pd global nivd bor EU:s system for 6vervakning,
rapportering och verifiering fungera som en fSregéngare nér det géller genomfSrandet av ett
globalt system for Overvakning, rapportering och verifiering i syfte att paskynda de
internationella diskussionerna. I detta ssmmanhang kommer relevanta inlagor att limnas till
IMO nir s& &r limpligt. Nér det har fattats beslut om ett globalt system bor den foreslagna
forordningen 4ndras si att EU:s system for Svervakning, rapportering och verifiering anpassas
till det globala systemet.

s Skil 2 i beslut 406/2009/EG och skil 3 i direktiv 2009/29/EG.
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2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Samrad med berérda parter

I syfte att granska de strategiska alternativ som ndmns i IMO:s andra studie om véxthusgaser
fran 2009° och i CE Delfts studie fran 2009 inrittades en arbetsgrupp (WG6) inom ramen
for det europeiska klimatfordndringsprogrammet II (ECCP). Denna grupp har #ven
mdjliggjort formella tekniskt samrdd med berdrda parter och bidragit till det externa stodet,
t.ex. att begrinsa de strategiska alternativen. Tre tvidagarsm&ten med Gver 100 deltagare frin
nationella forvaltningar, EU och internationella branschorganisationer for sjofart och andra
sammanslutningar och icke-statliga organisationer holls under 2011. P4 kommissionens
webbplats finns protokoll och bakgrundsdokument frén och presentation av dessa mdéten
tillgéingliga for allménheten H,

Dessutom inrittade kommissionen en plattform pa hdg niva for att samla experter inom
sjotransportersektorn och ge dem mdjlighet att fora en strategisk diskussion direkt med vice
ordforande Kallas och kommissionidr Hedegaard. Dessa mé&ten dgde rum den 3 februari 2011,
den 28 juni 2011 och den 7 november 2011.

Ett offentligt samrad pé internet holls mellan den 19 januari och den 12 april 2012, dvs. under
12 veckor. Samradet tillkinnagavs genom ett pressmeddelande. Det offentliga samradet
genomfdrdes enligt de allménna principerna och miniminormerna for kommissionens samréd

med berdrda parter.

Vid samridet bekriftades att en global Gverenskommelse inom IMO anses vara det bésta
alternativet pa lang sikt nir det géller att minska vixthusgasutsldppen fran sjofartssektorn. For
det fall att en EU-atgérd antas radde det enighet om att lika villkor bor gilla for alla fartyg
som anvinder sig av europeiska hamnar. Majoriteten ansdg dessutom att alla
marknadsbaserade dtgédrder och effektivitetskrav maste kompletteras av en Sppen och stabil
Overvakning av utsldpp. Syftet med Overvakningen bor vara att undvika onddiga
administrativa bordor och s#kerstilla noggranna rapporteringsresultat. Fler slutsatser fran
samradet presenteras pa kommissionens webbplats “.

Slutligen hélls ett annat méte med berdrda parter med 120 deltagare frén industrin, icke-
statliga organisationer, medlemsstater och tredjeldinder den 5 december 2012. Fokus lag pa
utformningen av ett system for 6vervakning, rapportering och verifiering inom EU. Vid métet
bekriftades att det finns ett behov av ett system for Svervakning, rapportering och verifiering
eftersom handfasta uppgifter om koldioxidutslédpp saknas i nuldget. Inom fartygssektorn finns
redan flera initiativ f6r 6vervakning och rapportering av bréinsleférbrukning, koldioxidutsldpp
och energieffektivitet. Deltagarna var eniga om att systemet for Svervakning, rapportering och
verifiering bor baseras pa sddana uppgifter som krévs enligt internationella konventioner och
som redan i nuldget finns ombord pé fartygen. Presentationerna och slutsatserna finns pa
kommissionens webbplats'>.

Konsekvensbedomning

° IMO:s andra studie om vixthusgaser, 2009.

10 CE Delft, 2009 (http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/docs/ghg_ships_report en.pdf).
i hitp://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/index_en.htm

12 http://ec.europa.eu/clima/consultations/0014/index_en.htm

13 hittp://ec.europa.eu/clima/events/0064/index_en.htm
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I konsekvensbeddmningen analyseras och jdmfors flera strategiska alternativ for
marknadsbaserade atgirder och ett alternativ som enbart bygger pa systemet for dvervakning,
rapportering och verifiering. Hir anges de viktigaste slutsatserna:

- De storsta marknadshindren mot genomfbrandet av  kostnadseffektiva
utsldppsminskande atgérder dr

(i) brist pa tillforlitlig information om fartygens brénsleeffektivitet eller pa
teknik for att anpassa fartyg,

(ii) brist pa tillgang till finansiering for investeringar i fartygseffektivitet,

(iii) delade incitament eftersom fartygsigare inte gynnas av sina investeringar i
fartygseffektivitet da bréanslefakturorna, med hénsyn till sjéfartsverksamhetens

struktur, betalas av operatérerna.

Det &r av avgorande betydelse att dessa marknadshinder avldgsnas for att eventuella
atgérder ska fa framgang.

- Det finns en stor potential att minska utsldppen frén sjéfarten genom en rad tekniska
atgirder och driftsitgidrder vars huvudsakliga syfte dr att forbéttra fartygens
energieffektivitet. De besparingar i fraga om briinslekostnader som de flesta av dessa
atgdrder medfor &r storre dn de forvintade kostnaderna.

- Alla strategiska alternativ som analyserats innebér nettofordelar i form av positiva
miljSeffekter (minskningar av koldioxid och andra utsldpp), ekonomiska effekter
(nettobesparingar for sj6transportsektorn) och sociala effekter (firre hélsoproblem pa
grund av lidgre utslipp av svaveloxider och partiklar samt skapande av

sysselsittning).

- Tva typer av kompensationsfonder — en bidragsbaserad fond med ett bestimt
koldioxidpris och en malbaserad fond med angivet minskningsmal och indirekt
prissittning — samt ett system for handel med utsldppsritter inom sjofarten skulle
innebira storst fordelar nér det giller utslappsminskningar och kostnadsbesparingar.

De forvintas vara det bésta sittet att hantera marknadshindren och leda till
utsldppsminskningar pd omkring 10 % fram till &r 2030 jimfort med 2005. Om
marknadshindren helt och hallet avligsnades skulle avsevdrda nettobesparingar
kunna goras inom sjofartssektorn (pa upp till 12 miljarder till 2030 och upp till 5
miljarder euro per &r). Framfor allt genomfbrandet av  befintlig
brinsleeffektivitetsteknik har en stor besparingspotential, och om detta kombineras
med driftsdtgirder skulle koldioxidutsldppen minska ytterligare.

- Det alternativ som enbart bygger pa systemet for Svervakning, rapportering och
verifiering skulle leda till mer begriinsade utsldppsminskningar pa upp till 2 % 2030
(jaimfort med grundalternativet), vilket innebér att kostnaderna skulle minska med
upp till 1,2 miljarder euro 2030 (i genomsnitt omkring 900 miljoner euro per &r).
Detta alternativ 4r genom tillhandahéllandet av uppgifter om brinsleférbrukning och
Okningen av kunskaperna pé ledningsnivd, vilket kan medfSra minskade
brinslekostnader, inriktat pa avligsnandet av de marknadshinder som &r kopplade till
bristen p4 information. Kostnaderna for genomforandet berdknas uppga till omkring
26 miljoner euro per r (om fartyg med en bruttodriktighet under 5000 undantas fran
forordningens tillimpningsomréde). Totalt sett dr kostnads-nyttoforhallandet i detta

alternativ mycket hogt.

De fullstéindiga resultaten presenteras i konsekvensbedémningen som medfSljer forslaget.
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Sammanfattning av den foreslagna dtgdrden

Det viktigaste malet med forordningen &r att inrdtta ett europeiskt system for dvervakning,
rapportering och verifiering av koldioxidutslépp fran fartyg, som ett forsta steg i en stegvis
strategi for att minska dessa utsldpp. For att de administrativa kostnader som &r forknippade
med detta ska kunna minskas samtidigt som handfasta resultat uppnd foreslds enkla och

begrinsade krav for 6vervakning, rapportering och verifiering. Strategin &r darfor utformad s&

att de uppgifter som redan finns ombord péd fartygen anvinds i sd hog utstrickning som

mdojligt.

Foljaktligen skulle det foreslagna systemet for Svervakning, rapportering och verifiering

fungera pa foljande sitt:

— Fokusering pé koldioxid, som dr den vixthusgas som sldpps ut mest fran fartyg, och
pd annan klimatrelevant information, exempelvis effektivitetsinformation for att
hantera de marknadshinder som f6rsvarar tillimpningen av kostnadseffektiva
begrinsningsatgirder samt anpassning av systemet for Svervakning, rapportering och
verifiering till diskussionerna inom IMO om effektivitetskrav for befintliga fartyg.

- Beriikning av arliga koldioxidutsldpp baserat pa brinsleférbrukning och brinsletyp
samt energieffektivitet med hjélp av tiligéngliga uppgifter fran loggbdcker, rapporter
och leveranssedlar for bunkerbrinsle.

- Anvindning av befintliga strukturer och organ inom sjéfartssektorn, framfor allt
erkdnda organisationer, for att verifiera utsldppsrapporter och utfirda dokument om
dverensstimmelse.

- Smé utsldppare (fartyg med en bruttodriktighet under 5000), som utgér omkring
40 % av flottan, men endast stir for 10 % av de totala utsldppen, undantas fran

forordningens tillimpningsomrade.

I princip skulle systemet for 6vervakning, rapportering och verifiering dven kunna omfatta
utsldpp av andra vixthusgaser, faktorer som paverkar klimatet och luftfSroreningar ssom
svaveloxider och kviveoxider. Det skulle kunna ge upphov till ett brett urval relevanta
miljouppgifter samtidigt som synergieffekter skulle kunna utnyttjas, vilket skulle gynna
sjofartssektorn och de offentliga myndigheterna. Den foreslagna begridnsade strategin for
overvakning, rapportering och verifiering, som baseras pa befintliga dokument och utrustning
ombord pé fartygen, kan emellertid inte anvindas for att méta andra utsldpp dn koldioxid.
Vidare kan den métningsutrustning som krévs for andra utsldpp én koldioxid inte betraktas
som tillrdckligt tillforlitlig och kommersiellt tillgédnglig fSr anvindning till sjoss. Dérfor bor
det foreslagna systemet for vervakning, rapportering och verifiering i nulédget endast inforas
for koldioxidutsldpp. Det vore lampligt att se Sver rickvidden i ett senare skede.

Nir det giller den geografiska rickvidden for 6vervakning kommer f6ljande rutter i princip
att omfattas pa ett icke-diskriminerande sitt for alla fartyg, oavsett flagg:

- Resor inom EU.

— Resor fran den sista hamnen utanfér EU till den forsta anldpshamnen inom EU
(inkommande resor).

- Resor fridn en EU-hamn till ndsta anl6pshamn utanfor EU (utgdende resor).

Verifieringsomgéngen baseras pa en standardstrategi. Forslaget @r att en begrinsad strategi

ska anvindas och att kommissionen, som ska bistas av Europeiska sjosidkerhetsbyrdn, ska

tilidelas ett begridnsat antal uppgifter. Uppgifter kopplade till kontrollen av
Overvakningsplaner,  utsldppsrapporter, = kommunikation —med  fartygséigare  och
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fartygsoperatSrer samt utfirdandet av dokument om Gverensstimmelse skulle skétas av
ackrediterade externa kontrollorer. Sidana organ, som kan inbegripa erkénda organ, har redan
stor erfarenhet pi omrddet och en viktig roll n#r det giller sjofartssdkerheten.
Medlemsstaterna, nirmare bestimt hamnstatsmyndigheter, skulle med hjélp av flaggstatens
och hamnstatens befintliga kontrollmekanismer och uppgifter som offentliggdrs av
kommissionen se till att skyldigheterna inom systemet fSr Gvervakning, rapportering och

verifiering efterlevs.

Det fSreslagna systemet for Gvervakning, rapportering och verifiering skulle med endast
smirre justeringar kunna omvandlas till ett globalt system eftersom det baseras p& dokument
som ir obligatoriska p3 internationell niva och pa befintliga strukturer sdsom flaggstats- och
hamnstatsmyndigheter samt klassificeringsorganisationer.

For att underlitta genomforandet av det fSreslagna systemet for Gvervakning, rapportering
och verifiering kriivs mer specifika regler for verifiering och ackreditering av kontrolldrer.
Dessutom bor beskrivningen av de fyra 6vervakningsmetoderna och faststillandet av annan
klimatrelevant information, exempelvis de effektivitetsindikatorer som anges i bilagorna I och
IT till forslaget till forordning, anpassas till vetenskapliga bevis och utvecklingen av
internationella normer. Kommissionen bor ges befogenhet att anta delegerade akter for dessa

respektive dndamal.

For att forenkla utarbetandet av Svervakningsplaner, rapportering och verifiering av utsldpp
och annan klimatrelevant information bor elektroniska mallar anvindas. Dessa mallar ska

tillhandahallas och antas av kommissionen pa grundval av genomfSrandeakter.

De olika stegen i processen med Svervakning, rapportering och verifiering visas pd foljande
bild.

SV



Process

Ansvarig enhet

Innan évervakningen inleds

Utarbetande av en
Overvakningsplan

Foretag

v

Beddmning av
dvervakningsplanen

Kontrollor

v

Overensstimmer

Overvakningsplanem
med férordningen?

Kontroliér

Varje ar

y

Overvakning av CO,-
och klimatrelevant
information

4

Foretag

A 4

Arlig rapportering av
CO,- och klimatrelevant
information

1

Foretag

Overensstammer
utsldppsrapporten med
férordningen och
dvervakningsplanen?

Nej

Kontrollor

Andring av
utslappsrapporten

Foretag

Varje ar

kommissionen

Inlamnande av verifierad
utslappsrapport till

och flaggstaten

Féretag

v

Har utsldppsrapporten
ldmnats in?

Nej

Kontrollér

Utfardande av ett
dokument om
Overensstammelse

Kontrollor

SV



SV

3. FORSLAGETS RATTSLIGA ASPEKTER

Rattslig grund

Den rittsliga grunden for lagstifiningsforslaget &r artikel 192.1 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt. Forslaget har ett legitimt mal inom ramen for artikel 191.1 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssitt, nimligen att bekdmpa klimatfordndringen. Syftet med
forslaget dr att sikerstilla att vixthusgasutslipp fran fartyg overvakas och rapporteras och
diirmed att forbittra tillgdngen till information for utformning av politik och beslutsfattande i
samband med unionens #taganden for att bekdmpa klimatférandringar och frimja
begrinsningstgirder. Detta mil kan inte uppnids med mindre restriktiva medel &n

lagstiftningsforslaget.

Subsidiaritetsprincipen

For att EU-atgédrder ska vara berittigade maste subsidiaritetsprincipen fljas.
(a) Problemets transnationella karaktir (nddvandighetstest)

Det faktum att klimatfSréindringar och sj6transporter har en transnationell karaktir dr viktigt
for faststillandet av huruvida EU-tgérder dr nddvindiga. Det ricker inte med endast
nationella tgirder for att uppnd de mal som stills upp i vitboken om transport. Darfor maste
unionen skapa en ram som ger forutséttningar for uppndendet av internationella krav och EU-
krav, genom att sikerstilla harmoniserad Overvakning, rapportering och verifiering av
vixthusgasutslépp fran sjGtransporter.

®) Effektivitetstest (mervérde)

P4 grund av deras effektivitet skulle dtgdrder pd EU-nivé innebdra tydliga fordelar jamfort
med 4tgirder pid medlemsstatsnivd. Eftersom de Overgripande 4tagandena mot
klimatforindringar gors pad EU-nivd, déribland det mal om utsldppsminskningar inom
sjdtransportsektorn till 4r 2050 som faststills i vitboken om transport, vore det effektivt att
dven utveckla nddvindiga regler for Svervakning, rapportering och verifiering pd denna niva.
En sidan rittslig ram kommer dessutom garantera effektivitet genom tillimpning av
harmoniserad &vervakning, rapportering och verifiering for fartygsresor mellan hamnar i olika
medlemsstater, vilka utgér omkring 90 % av anl6pen i hamnar i EU-medlemsstaterna. Vidare
kan atgirder pd EU-niv4 leda till att snedvridningar av konkurrensen pa den inre marknaden
undviks genom att samma miljorelaterade begrénsningar tillimpas for alla fartyg som anldper
EU-hamnar.

Proportionalitetsprincipen
Forslaget #r forenligt med proportionalitetsprincipen av f6ljande skil:

Det gir inte utver vad som dr nodvindigt for att uppnd malet att samla in tillforlitliga
uppgifter om viixthusgasutslipp frdn fartyg. Dessutom baseras metoden for &vervakning,
rapportering och verifiering i forslaget till forordning pa information som redan finns
tillgdnglig ombord pé fartygen. Ingen ytterligare utrustning krivs.

Forslagets proportionalitet sikerstills dven genom fokuseringen pd koldioxidutsldpp, som
utgdr omkring 98 % av vixthusgasutslédppen, och pé stora fartyg med en bruttodriktighet Sver
5000. D3 undantas néstan hilften av de omkring 19 000 fartyg med en bruttodriktighet Gver
300 som har anlépt EU-hamnar under 2010" fran forordningens tillimpningsomrade
samtidigt som omkring 90 % av de sammanlagda utsldppen frén fartyg omfattas.

1 IHS Fairplay, 2011.
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4. BUDGETKONSEKVENSER

Sésom finansieringsoversikten som atfoljer forordningen visar kommer fSrordningen att
genomfSras med den befintliga budgeten och saledes inte paverka den flerdriga budgetramen.
IT-kostnaderna for nodvindig anpassning av det befintliga verktyg som hanteras av
Europeiska sjosidkerhetsbyran forvintas bli begridnsade (omkring 0,5 miljoner euro). I vilken
utstrackning Europeiska sjosidkerhetsbyran engageras avgors av vilka tilliggsuppgifter som
aktiveras och godkinns av byréns styrelse.

5. OVRIGT
Oversyn/dndring

Forslaget inbegriper en bestimmelse som ger kommissionen mdjlighet att se dver denna
forordning i samband med framtida internationell utveckling, i synnerhet om det infors ett
globalt system for 6vervakning, rapportering och verifiering genom IMO. Om detta sker bor
den foreslagna forordningen ses G6ver och, om si &dr limpligt, &ndras fOr att anpassa
bestdmmelserna om $vervakning, rapportering och verifiering till det internationella systemet.
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2013/0224 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om dvervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslipp fran sjétransporter

och om iindring av férordning (EU) nr 525/2013

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sédrskilt artikel 192.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter dversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrandels,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande'®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(D

2)

I klimat- och energipaketet'’ uppmanas alla sektorer av ekonomin, diribland den
internationella sjofarten, att bidra till uppndendet av dessa utsldppsminskningar och ett
tydligt mandat ges: “Om vare sig ndgot internationellt avtal som inkluderar
minskningsitagande for utslipp fran internationell sjéfart under Internationella
sj6fartsorganisationen har godkints av medlemsstaterna eller ndgot sddant avtal under
UNFCCC har godkiints av gemenskapen senast den 31 december 2011, bor
kommissionen ldgga fram ett f6rslag om att inkludera utslépp frin den internationella
sj6farten i gemenskapens dtagande om utsldppsminskningar med mélsdttning att den
foreslagna rittsakten ska tridda i kraft senast 2013. Ett sadant forslag bor minimera
eventuella negativa foljder for gemenskapens konkurrenskraft och samtidigt ta hdnsyn
till de potentiella miljofordelarna.”

I juli 2011 antog Internationella sjofartsorganisationen (IMO) tekniska &tgédrder och
driftsatgéirder, framfor allt energieffektivitetsindexet (EEDI) for nya fartyg och
energieffektiviseringsplanen for fartyg (SEEMP), som kommer att medf6ra
forbattringar nér det giller att begréinsa den fSrvintade Skningen av véxthusgasutsldpp,
men som inte i sig kan leda till de utsldppsminskningar av véxthusgaser som &r
nddvindiga inom internationell sjofart for att dtgérderna ska Sverensstimma med det
globala mélet att begrinsa 6kningen av globala temperaturer till 2 °C.

EUTGC,s..
EUTGC,s..
Beslut 406/2009/EG och direktiv 2009/29/EG.
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Enligt uppgifter frdn IMO skulle den specifika energiforbrukningen och fartygens
koldioxidutslédpp kunna minska med upp till 75 % genom tillimpning av driftsatgérder
och utnyttjande av befintlig teknik. En stor del av dessa atgirder kan betraktas som
kostnadseffektiva eftersom de minskade brinslekostnaderna innebidr att eventuella
drifts- eller investeringskostnader kommer att I6na sig.

For att minska koldioxidutsldppen fran fartyg pa unionsniva 4r det bista alternativet att
inrétta ett system fOr Gvervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslédpp
baserat pa fartygens brinsleforbrukning som ett forsta steg i en stegvis strategi for
inkluderande av utsldpp frén sj6transporter i unionens &tagande om att minska
vixthusgasutsléppen.

Antagandet av atgdrder for att minska vixthusgasutslipp och brinsleférbrukning
forsvéaras av forekomsten av marknadshinder sdsom brist pa tillforlitlig information
om fartygens brénsleeffektivitet eller tiliginglig teknik for att anpassa fartyg, brist pé
tiligdng till finansiering for investeringar i fartygseffektivitet och delade incitament i
och med att fartygsdgare inte gynnas av sina investeringar i fartygseffektivitet d
brénslefakturorna betalas av operat6rerna.

Slutsatserna av samraden med berdrda parter och diskussionerna med internationella
samarbetspartner tyder pd att en stegvis strategi for inkluderande av utslépp frén
sjGtransporter i1 unionens atagande om att minska vixthusgasutsldpp bor tilldimpas
genom infGrandet av ett stabilt system for 6vervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutsldpp fran sj6transporter som ett forsta steg och prissittningen av dessa
utsldpp i ett senare skede. Genom en sidan strategi blir det ldttare att gora betydande
framsteg pa internationell nivd ndr det giller att nd en Overenskommelse om
minskningsmal for vixthusgasutslépp och genomftra ytterligare atgirder for att uppna
dessa minskningar till en sa lag kostnad som m&jligt.

InfSrandet av ett system for Svervakning, rapportering och verifiering pd unionsniva
forvantas leda till utsldppsminskningar pd upp till 2 % jamfort med nuldget och
sammanlagda minskningar av nettokostnaderna med upp till 1,2 miljarder euro fram
till 2030 eftersom systemet kan bidra till avldgsnandet av marknadshinder, i synnerhet
de som &r kopplade till bristen pd information om fartygens effektivitet. De sénkta
transportkostnaderna bér frimja den internationella handeln. Dessutom é&r ett stabilt
system for overvakning, rapportering och verifiering en nédvéndig forutséttning for
marknadsbaserade atgérder eller effektivitetsstandarder, oberoende av om de tillampas
pé unionsniva eller globalt. Ett sddant system ger ocksa tillforlitliga uppgifter sa att
exakta utsldppsminskningsmal kan stéllas upp och sjotransporternas bidrag till
uppnéendet av en koldioxidsnédl ekonomi kan beddmas.

Alla resor inom EU, alla resor frdn den sista hamnen utanfGr unionen till den forsta
anlépshamnen inom unionen och alla utgdende resor frdn en unionshamn till nésta
hamn som inte #r inom unionen bor betraktas som relevanta att Gvervaka.
Koldioxidutsldpp i unionshamnar, inbegripet fran fartyg som ligger i hamn eller
forflyttar sig inom en hamn, bor ocksd omfattas, i synnerhet eftersom det finns
sdrskilda atgérder for att minska eller undvika dem. Dessa bestimmelser bor tillimpas
pa alla fartyg, oavsett flagg, pa ett icke-diskriminerande sitt.

Det foreslagna systemet for 6vervakning, rapportering och verifiering bor inréttas
genom en forordning med tanke pad de nya bestimmelsernas komplexa och mycket
tekniska karaktdr, behovet av enhetliga regler som é&r tillimpliga inom hela unionen,
for att aterspegla att sjotransporter har en internationell prégel och manga fartyg
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(10)

(1

(12)

(13)

(14)

(15)

forvintas anlopa hamnar i olika medlemsstater, och for att underlétta genomfSrandet
inom unionen.

Ett stabilt fartygsspecifikt system for 6vervakning, rapportering och verifiering pa
unionsnivé bdr baseras pa en berikning av utslépp frén fSrbrukat brinsle vid resor fran
och till unionshamnar eftersom uppgifter om brinsleforséljning inte ger tillrickligt
noggranna uppskattningar av brinslefSrbrukningen inom denna specifika ridckvidd pa
grund av fartygens stora tankkapacitet.

Unionens system for vervakning, rapportering och verifiering bor dven omfatta annan
klimatrelevant information som gor det mdjligt att faststélla fartygens effektivitet eller
ytterligare analysera vilka faktorer som ligger bakom utsldppsutvecklingen. Detta
innebdr att unionens system fOr Overvakning, rapportering och verifiering dven
anpassas till internationella initiativ om att infora effektivitetskrav for befintliga fartyg
och att systemet dessutom omfattar driftsitgidrder samt bidrar till avldgsnandet av
marknadshinder kopplade till bristen pa information.

For att minimera den administrativa bordan for fartygsédgare och fartygsoperatorer,
framfor allt sm& och medelstora foretag, och optimera kostnads-nyttoforhéllandet i
systemet for Svervakning, rapportering och verifiering, utan att dventyra mélet att en
overvigande mingd vixthusgasutslipp frén sj6transporter ska omfattas, bor
bestimmelserna for Svervakning, rapportering och verifiering endast gélla stora
utsldppare. Ett troskelvirde pd en bruttodriktighet dver 5000 har valts efter en
detaljerad objektiv analys av storleken pé och utsldppen fran fartyg som ankommer till
och avgér frin unionshamnar. Fartyg med en bruttodriktighet dver 5000 stdr for
omkring 55 % av antalet fartyg som anldper unionshamnar och omkring 90 % av de
didrmed forknippade utslippen. Detta icke-diskriminerande troskelvidrde skulle
sikerstilla att de som slipper ut mest omfattas av systemet. Ett ligre troskelvirde
skulle leda till en stdrre administrativ bdrda och ett hogre skulle innebidra en
begrinsning av de utslipp som omfattas och ddrmed ocksd begrinsa systemets

miljoeffektivitet.

For att ytterligare minska fartygsdgares och fartygsoperatorers administrativa bérda
bor Svervakningsreglerna vara fokuserade pa koldioxid som &r den mest relevanta
vixthusgas som sldpps ut fr&n sjotransporter och bidrar till upp till 98 % av de
sammanlagda vixthusgasutsldppen inom denna sektor.

Befintliga krav och uppgifter som redan finns tillgéngliga ombord pd fartygen bor
beaktas. Dirfor bor fartygsigarna ges mdjlighet att vélja ndgon av fSljande fyra
overvakningsmetoder: Leveranssedlar for bunkerbrinsle, 6vervakning av tank for
bunkerbrinsle, flodesmitare for tillimpliga forbranningsprocesser eller direkta
utsldppsmétningar. En fartygsspecifik 6vervakningsplan bor ange det val som gors och
ge ytterligare information om tillimpningen av vald metod.

Ett foretag med ansvar for en hel rapporteringsperiod for ett fartygs
transportverksamhet bér betraktas som ansvarigt for alla &vervaknings- och
rapporteringkrav som uppstar i samband med denna rapporteringsperiod, déribland
inlimnandet av en p4 tillfredsstillande sitt verifierad utsldppsrapport. Om det sker ett
dgarbyte kommer den nya igaren endast att ansvara for de Overvaknings- och
rapporteringskrav som #r kopplade till den rapporteringsperiod di dgarbytet skedde.
For att det ska bli littare for den nya 4garen att uppfylla dessa krav bor denne fa en
kopia av den senaste 6vervakningsplanen och, i fSrekommande fall, dokumentet om
overensstimmelse. Agarbyte bor dven leda till en dndring av Svervakningsplanen sd
att den nya fartygsigaren kan gora sina egna val nir det giller Svervakningsmetod.
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(19)

(20)

€2y

Andra vixthusgaser, faktorer som paverkar klimatet eller luftféroreningar bor inte
omfattas av unionens system for Svervakning, rapportering och verifiering i detta
skede for att undvika att métningsutrustning som inte #r tillrdckligt tillforlitlig och
kommersiellt tillginglig installeras eftersom detta skulle kunna hindra genomf6randet
av unionens system for 6vervakning, rapportering och verifiering.

For att minimera den administrativa bordan for fartygsédgare och operatdrer bor
rapportering och offentliggérande av rapporterad information ske &rligen. Genom att
offentliggérande av  information om  utsldpp, brénsleforbrukning och
effektivitetsrelaterade uppgifter begrinsas till arliga genomsnitt och sammanslagna
siffror forebyggs sekretessproblem. De uppgifter som rapporteras till kommissionen
bor inforlivas i statistiken i den mén dessa uppgifter &r relevanta for utveckling,
framstéllning och spridning av unionsstatistik i enlighet med kommissionens beslut
2012/504/EU av den 17 september 2012 om Eurostat'®.

Genom att verifiering utférs av ackrediterade kontrolldrer bor det sikerstillas att
dvervakningsplaner och utslédppsrapporter dr korrekta och uppfyller kraven i denna
forordning. Som ett viktigt inslag ndr det giller att forenkla verifieringen bor
kontrolldrerna kontrollera uppgifternas trovirdighet genom att jimfora rapporterade
uppgifter med uppskattningar baserade pa fartygets sparningsuppgifter och
egenskaper. Sddana uppskattningar kan kommissionen tillhandahélla. Kontrollorerna
bor vara oberoende och kompetenta personer eller rittsliga enheter och bor
ackrediteras av nationella ackrediteringsorgan som inrdttats i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om
krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluftring av produkter
och upphévande av forordning (EEG) nr 339/93".

Ett dokument om overensstimmelse som utfirdats av en kontrollér bor fGrvaras
ombord pa fartyget for att visa att kraven pa Gvervakning, rapportering och verifiering
efterlevs. Kontrollorer bér informera kommissionen om utfirdande av sidana
dokument.

Baserat pa erfarenheter fran liknande uppgifter kopplade till sjofartssdkerhet bor
Europeiska sjosidkerhetsbyran bista kommissionen genom att utfora vissa uppgifter.

Underlatenhet att iaktta bestimmelserna i denna forordning bor leda till pafoljder.
Kontroll av efterlevnad av skyldigheterna i samband med systemet for vervakning,
rapportering och verifiering bor baseras pa befintliga instrument, ndrmare bestdmt de
som inréttats genom Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/21/EG om
fullgérande av flaggstatsforpliktelser” och Europaparlamentets och radets direktiv
2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll’!, och pa information om
utfirdande av dokument om O&verensstimmelse. Kommissionen bor ldgga till det
dokument som bekriftar fartygets efterlevnad av  Overvaknings- och
rapporteringskraven till den forteckning &ver certifikat och dokument som avses i
artikel 13.1 i direktiv 2009/16/EG.

I direktiv 2009/16/EG faststills att fartyg fér kvarhallas vid avsaknad av certifikat som
maste finnas ombord. Vad giller fartyg som har underlétit att iaktta skyldigheterna om
Overvakning och rapportering under mer &n en rapporteringsperiod dr det emellertid

EUTL 251, 18.9.2012, s. 49.
EUTL 218, 13.8.2008, s. 30.
EUT L131, 28.5.2009 5. 132.
EUT L131, 28.5.2009 5. 57.
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24

(25)

(26)

27)

lampligt att foreskriva en mdjlighet att avvisa dem. Detta bor tillimpas pd ett sidant
sétt att situationen kan atgérdas inom en rimlig tidsperiod.

Europaparlamentets och radets fSrordning (EU) nr 525/2013 av den 21 maj 2013 om
en mekanism for att dvervaka och rapportera utslipp av vixthusgaser och for att
rapportera annan information pd nationell nivd och unionsnivd som ér relevant for
klimatforandringen” bor #ndras i syfte att faststilla krav for &vervakning och
rapportering av koldioxidutsldpp fran medlemsstaternas sj6transporter i enlighet med
denna f6rordning.

Unionens system for 6vervakning, rapportering och verifiering bor fungera som en
foregangare nir det giller genomforandet av ett globalt system for Svervakning,
rapportering och verifiering. Ett globalt system for Overvakning, rapportering och
verifiering #r att foredra eftersom det kan betraktas som mer effektivt pa grund av dess
omfattande rickvidd. Med anledning av detta b6ér kommissionen regelbundet dela
relevant information om genomfbrandet av denna forordning med IMO och andra
relevanta internationella organ, och relevanta inlagor bor ldmnas till IMO. Om en
dverenskommelse om ett globalt system f6r dvervakning, rapportering och verifiering
nds bér kommissionen se Gver unionens system for Svervakning, rapportering och
verifiering i syfte att anpassa det till det globala systemet.

For att kunna utnyttja bista tillgéingliga praxis och vetenskapliga bevis bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget delegeras till
kommissionen nir det giller att se dver vissa tekniska aspekter av &vervakning och
rapportering av koldioxidutsldpp frén fartyg och anta nidrmare bestimmelser om
verifiering av utsldppsrapporter och ackreditering av kontrolldrer. Det &r av sérskild
betydelse att kommissionen genomfor limpliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pd expertnivi. Kommissionen boér, da den forbereder och utarbetar
delegerade akter, se till att relevanta handlingar &versinds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta sker s& snabbt som m&jligt och pé lampligt

Satt.

For att sdkerstilla enhetliga villkor for anvindningen av automatiserade system och
elektroniska standardmallar f6r enhetlig rapportering av utslipp och annan
klimatrelevant information till kommissionen och berdrda stater bér kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa genomf6randebefogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens ut§vande av sina genomfcirandebefogenheter23 .

Malet med den foreslagna atgirden, dvs. att Overvaka, rapportera och verifiera
koldioxidutsldpp fran fartyg som det forsta steget i en stegvis strategi att minska dessa
utsliipp kan inte i tillricklig utstrickning uppnés av medlemsstaterna var for sig, med
hinsyn till sjotransporters internationella karaktir, och de kan dérfor pa grund av
atgirdens omfattning och verkningar bittre uppnds pa unionsniva. Unionen kan dérfor
vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna fSrordning inte utéver vad
som #r nddvindigt for att uppnd dessa mal.

22
23

EUTL 165, 18.6.2013, s. 13.
EUTL 251, 18.9.2012, s. 49.
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(28) De bestimmelser genom vilka systemet for Svervakning, rapportering och verifiering
inrdttas bor vara fOrenliga med bestimmelserna i Europaparlamentets och rédets
direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med
avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flsdet av sadana
uppgifter”* samt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18
december 2000 om skydd for enskilda d& gemenskapsinstitutionerna och
gemenskagsorganen behandlar personuppgifter och om den fria rérligheten for sddana

uppgifter™.

(29) Denna forordning bor trida i kraft den 1 juli 2015 for att sdkerstdlla att
medlemsstaterna och berdrda parter far tillrickligt med tid for att vidta de atgérder
som krivs for en effektiv tillimpning av denna f6rordning innan den fOrsta
rapporteringsperioden inleds den 1 januari 2018.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

I denna fSrordning faststills regler for noggrann dvervakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutsldpp och annan klimatrelevant information fran fartyg som ankommer till, firdas
inom eller avgdr frdn hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion i syfte att frimja
minskningen av koldioxidutsldpp fran sjotransporter pé ett kostnadseffektivt sétt.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Denna frordning ska tillimpas pa fartyg med en bruttodriktighet Sver 5000 nér det
giller utsldpp under deras resor frén senaste anlopshamn till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och frén en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion till
niista anlopshamn samt mellan hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

2. Denna forordning ska inte tillimpas péd orlogsfartyg, rdddningsfartyg, fiskefartyg,
fiskberedningsfartyg, primitivt konstruerade tréfartyg, fartyg som inte har mekanisk
framdrivning och fartyg i statens tjdnst som inte anvands kommersiellt.

Artikel 3
Definitioner
[ denna fSrordning géller foljande definitioner:
(a) utsldpp: utslipp i atmosfiren av koldioxid frén fartyg som avses i artikel 2.

(b) anlépshamn: den hamn dir ett fartyg ligger till for att lasta eller lossa gods eller dér
passagerare kan g iland eller tas ombord, med undantag for om fartyget enbart
lagger till for att tanka, fylla pé farskvaror och/eller avlgsa personal.

2 EGTL 281, 23.11.1995, 5. 31.
3 EGTL 8, 12.1.2001, s. 1.
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foretag: dgaren till ett fartyg som avses i artikel 2 eller ndgon annan person, sdsom
den driftsansvarige eller den som hyr fartyget utan beséttning, som har Svertagit
fartygsidgarens ansvar for fartygets drift.

bruttodrdktighet: bruttodriktighet som beriiknats enligt bestimmelserna fr métning
av driiktighet i bilaga 1 till 1969 ars internationella skeppsmétningskonvention.

kontrollor: en rittslig enhet som utfor verifieringsverksamhet och som é&r
ackrediterad av ett nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med Europaparlamentets
och radets férordning (EG) nr 7 65/2008% och denna forordning.

verifiering: den verksamhet som en kontrollér bedriver for att bedoma huruvida de
dokument som foretaget verlimnar Sverensstimmer med kraven i denna forordning.

annan klimatrelevant information: information som ror fartygs brinsleforbrukning,
transportarbete och energieffektivitet och som gér det mojligt att analysera
utsldppstrender och bedoma fartygens resultat.

emissionsfaktor: det genomsnittliga véxthusgasutsldppet i forhillande till
aktivitetsdata for brinsle-/materialflsde om en fullstindig oxidation vid forbrénning
och en fullstindig omvandling vid alla andra kemiska reaktioner antas.

osdkerhet: en parameter, kopplad till resultatet av faststillandet av en storhet, som
beskriver spridningen av de vdrden som rimligen kan tillskrivas denna storhet,
inbegripet effekterna av bide systematiska och slumpmdssiga faktorer; osidkerheten
uttrycks i procent och beskriver ett konfidensintervall som omfattar 95 % av de
virden som f&s fram med beaktande av varje asymmetri i spridningen av vérden.

konservativ: en uppsittning antaganden som faststills for att garantera att de arliga
utslippen inte underskattas eller striickan eller médngden last ombord &verskattas.

ton koldioxid: metriskt ton koldioxid.

rapporteringsperiod: ett kalenderdr under vilket utslipp mdste Overvakas och
rapporteras.

KAPITEL II
OVERVAKNING OCH RAPPORTERING

AVSNITT 1

Principer och metoder for 6vervakning och rapportering

Artikel 4
Gemensamma principer for 6vervakning och rapportering

Foretagen ska for varje fartyg dvervaka och rapportera méngd och typ av brénsle
som fOrbrukas under ett kalenderr inom varje hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion och for varje ankomst till och avging frin en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion i enlighet med punkterna 2—-6.

26

EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.
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2. Overvakningen och rapporteringen ska vara komplett och omfatta alla utslipp frin
forbranning av brinsle. Foretagen ska tillimpa lampliga atgdrder for att forhindra
eventuella luckor i uppgifterna inom rapporteringsperioden.

3. Overvakningen och rapporteringen ska vara konsekvent och jimfSrbar &ver tid.
Foretagen ska anvidnda samma Gvervakningsmetoder och uppgifter, med forbehall
for dndringar och undantag som godkints av kontrolloren.

4. Foretagen ska inhdmta, registrera, sammanstilla, analysera och dokumentera
overvakningsdata, inbegripet antaganden, referenser, emissionsfaktorer och
verksamhetsuppgifter, pd ett Oppet sitt si att kontrollsren och den behoriga
myndigheten kan dterge hur utslédppen faststillts.

5. Foretagen ska se till att faststidllandet av utsldpp &r vare sig systematiskt eller
medvetet felaktigt. De ska identifiera och reducera eventuella osékerhetskillor.

6. Foretagen ska se till att det dr mojligt att med rimlig sékerhet faststélla att de
rapporterade utslédppen &r korrekta.

Artikel 5
Metoder for 6vervakning och rapportering av utslipp fran sjétransporter

Vid tillimpningen av artikel 4.1, 4.2 och 4.3 ska foretagen faststdlla utsléipp och annan
klimatrelevant information for vart och ett av deras fartyg med en bruttodriktighet ver 5000,
i enlighet med nagon av de metoder som anges i bilaga I.

AVSNITT 2
OVERVAKNINGSPLAN

Artikel 6
Overvakningsplanens innehill och inlimnande

1. Foretagen ska senast den 31 augusti 2017 limna in en &vervakningsplan till
kontrollérerna med angivelse av den metod som valts for att vervaka och rapportera
utsldpp och annan klimatrelevant information for vart och ett av deras fartyg med en
bruttodriktighet dver 5000.

2. Genom undantag frin punkt 1 ska foretagen for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gingen efter den 1 januari 2018 utan onddigt drdjsmal och
senast tvd ménader efter fartygens forsta anlop till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion l&mna in en vervakningsplan till kontrolléren.

3. Den §vervakningsplan som avses i punkt 1 ska bestd av en fullstindig och Gppen
dokumentation av Overvakningsmetoden for ett visst fartyg och omfatta minst
foljande uppgifter:

(a) Identifiering och typ av fartyg, inbegripet fartygets namn, IMO-
registreringsnummer, registreringshamn eller hemmahamn och fartygsigarens
namn.

(b) Foretagets namn samt adress, telefon- och faxnummer och e-postadress till en
kontaktperson.
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©)

(d)

(e)

®

(®

(h)

(M)

@

En beskrivning av utsldppskillorna ombord péd fartyget sdsom huvudmotor,
hjdlpmotor, panna och inertgasgenerator samt de brénsletyper som anvénds.

En beskrivning av forfaranden, system och ansvarsomridden som anvénds for
att uppdatera forteckningen 6ver utsldppskéllor under 6vervakningséret i syfte
att se till att Svervakningen och rapporteringen av fartygets utsldpp &r
fullstéindig.

En beskrivning av de forfaranden som anvénds for att kontrollera att
forteckningen Sver resor dr fullstéindig.

En beskrivning av forfarandena for Overvakning av fartygets
brinsleforbrukning, inbegripet

(i) den metod enligt bilaga I som valts for att berdkna brénsleforbrukningen
for varje utsldppskdlla, inbegripet en beskrivning av den
métningsutrustning som anvénds, enligt vad som dr tillimpligt,

(ii) forfarandena for att mita tankad brinsleméngd och brinsleméngd i
tankarna, en beskrivning av de mitinstrument som anvénds och
forfarandena for att registrera, himta, 6verféra och lagra mituppgifter,
enligt vad som &r tillampligt,

(iii) vald metod for faststiillande av densitet, i tillimpliga fall,

(iv) ett forfarande for att sidkerstilla att den totala osdkerheten for
brinslemitningar Gverensstimmer med kraven i denna fSrordning, om
mdjligt med beaktande av nationell lagstiftning, klausuler i kundavtal
eller brénsleleverantdrers standarder f6r noggrannhet.

De enskilda emissionsfaktorer som anvinds for varje brénsletyp eller, nér det
giller alternativa briinslen, metoderna for att faststilla emissionsfaktorer,
inbegripet metoder f6r provtagning och analys, en beskrivning av de
laboratorier som anviinds (och bekriftad ackreditering enligt ISO 17025 i

tillampliga fall).
En beskrivning av de fOrfaranden som anvinds for att faststilla
verksamhetsuppgifter per resa, inbegripet

(i) de forfaranden, ansvarsomriden och datakédllor som anvinds for
faststillande och registrering av stréicka per resa,

(ii) de forfaranden, ansvarsomraden, formler och datakéllor som anvénds for
att registrera den last som transporteras och antalet passagerare, enligt

vad som ér tillampligt,

(iii) de forfaranden, ansvarsomriden, formler och datakéllor som anvénds for
att faststéilla och registrera tidsatgéng till sjoss mellan avresechamnen och
ankomsthamnen.

En beskrivning av den metod som ska anvindas for att faststilla alternativa
data for att komma tillridtta med luckor i uppgifterna.

Det datum di den senaste dndringen av 6vervakningsplanen utfordes.

Foretagen ska anvinda standardiserade Overvakningsplaner som baseras pd mallar.
Tekniska regler avseende mallar till de 6vervakningsplaner som avses i punkt 1 ska
faststidllas genom genomforandeakter. Dessa genomfGrandeakter ska antas av
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kommissionen i enlighet med det fOrfarande som avses i artikel 25.2 i denna
forordning.

Artikel 7
Andringar av 6vervakningsplanen

Foretagen ska regelbundet kontrollera om fartygets 6vervakningsplan aterspeglar fartygets art
och funktion och om Gvervakningsmetoden kan forbéttras.

Ett foretag ska dndra 6vervakningsplanen om nagot av foljande foreligger:
(a) Fartyget har bytt dgare.

(b) Nya utsldpp uppstar pd grund av nya utsldppskillor eller p& grund av anvéndning av
nya brinslen som &nnu inte omfattas av §vervakningsplanen.

(c) Tillgdngen till uppgifter #ndras, pd grund av att nya métinstrument,
provtagningsmetoder eller analysmetoder anvénds, eller av andra skil, och detta
leder till att utsléipp kan faststillas med stdrre noggrannhet.

(d) Uppgifter som tagits fram genom den &vervakningsmetod som tidigare tillimpades
har befunnits vara felaktiga.
(e) Overvakningsplanen uppfyller inte kraven i denna fSrordning och kontrollren begir

att foretaget ska dndra den.

Foretagen ska utan onddigt drdjsmal informera kontrolldrerna om eventuella forslag till
dndringar av dvervakningsplanen.

Betydande dndringar av 6vervakningsplanen ska bedomas av kontrolldren.

AVSNITT 3
OVERVAKNING AV UTSLAPP OCH ANNAN RELEVANT INFORMATION

Artikel 8
Overvakning av verksamhet inom en rapporteringsperiod

Frin och med den 1 januari 2018 ska fGoretagen, baserat pd den Gvervakningsplan som
godkints i enlighet med artikel 13.1, vervaka utsldpp for varje fartyg per resa och pa arlig
basis genom att tillimpa nigon av de metoder som anges i del B i bilaga I och genom att
berdkna utsldpp i enlighet med del A i bilaga I.

Artikel 9
Overvakning per resa

P& grundval av den Svervakningsplan som godkints i enlighet med artikel 13.1 ska foretagen
for varje fartyg och resa som ankommer till och avreser frdn en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion 6vervaka f6ljande uppgifter i enlighet med del A i bilagorna I och II:

(a) Avresehamn och ankomsthamn samt datum och klockslag for avresa och ankomst.
(b) Mingd brinsle och emissionsfaktor for varje typ av brinsle som forbrukas totalt och
uppdelat mellan brinsle som anvinds inom och utanfoér Gvervakningsomrdden for
utslédpp.
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(c) Koldioxid som slépps ut.
(d) Tillryggalagd strécka.
(e) Tidséatgéng till sjoss.

® Last som transporteras.

(® Transportarbete.

Artikel 10
Overvakning p4 irlig basis

P4 grundval av den overvakningsplan som godkints i enlighet med artikel 13.1 ska foretaget
for varje fartyg och kalenderér dvervaka f6ljande parametrar i enlighet med del A i bilagorna I
och II:

(a) Mingd brinsle och emissionsfaktor for varje typ av brénsle som forbrukas totalt och
uppdelat mellan brinsle som anvidnds inom och utanfor 6vervakningsomraden for
utslépp.

b) Total méingd koldioxid som slédpps ut.

©) Samlade koldioxidutsldpp frén alla resor mellan hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

(d) Samlade Kkoldioxidutslipp frdn alla resor fran hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

(e) Samlade koldioxidutsldpp fran alla resor till hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

® Koldioxidutsldpp som uppstir inom hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion da

fartygen &r i hamn.
(2) Totalt tillryggalagd stricka.
(h) Total tidsatgéng till sjOss.

(i) Totalt transportarbete.
) Genomsnittlig energieffektivitet.
AVSNITT 4
RAPPORTERING
Artikel 11
Utslippsrapportens innehall
1. Frin och med 2019 ska foretagen senast den 30 april varje ar till kommissionen och

myndigheterna i de berdrda flaggstaterna limna in en utsldppsrapport om utslépp och
annan klimatrelevant information under hela rapporteringsperioden for varje fartyg
under deras ansvar som har verifierats av en kontrollér och befunnits uppfylla kraven

i artikel 14.

2. Vid #dgarbyte ska det nya foretaget se till att varje fartyg under dess ansvar uppfyller
kraven i denna fSrordning under hela den rapporteringsperiod dé det ansvarar for det

berdrda fartyget.
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Foretagen ska ange fSljande information i den utslédppsrapport som avses i punkt 1:

(a) Uppgifter genom vilka fartyget och foretaget identifieras, inbegripet
(i) fartygets namn,
(ii) IMO-registreringsnummer,
(iii) registreringshamn eller hemmahamn,

(iv) fartygets tekniska effektivitet (energieffektivitetsindex (EEDI) eller
Estimated Index Value (EIV) i enlighet med IMO:s resolution
MEPC.215 (63), i tillimpliga fall),

(v) fartygsdigarens namn,

(vi) fartygsdgarens adress och dennes huvudsakliga verksamhetsort,
(vii) foretagets namn (om det inte &r fartygets dgare),

(viii) foretagets adress (om det inte dr fartygets dgare) och dess huvudsakliga
verksamhetsort,

(ix) adress, telefonnummer, fax och e-postadress till en kontaktperson.

(b) Information om den Overvakningsmetod som anvidnds och relevant
osédkerhetsniva.

(c) Resultatet av den &rliga 6vervakningen av parametrarna i enlighet med artikel
10.

Artikel 12
Utsldppsrapportens format

Den utsldppsrapport som avses i artikel 11 ska limnas in med anvindning av
automatiserade system och format for datautbyte, inbegripet elektroniska mallar.

Tekniska regler avseende det format for datautbyte, inbegripet elektroniska mallar,
som avses i punkt 1 ska faststillas genom genomforandeakter. Dessa
genomfbrandeakter ska antas av kommissionen i enlighet med det forfarande som
avses i artikel 25.2 i denna f6rordning.

KAPITEL III
VERIFIERING OCH ACKREDITERING

Artikel 13
Verifieringsverksamhetens omfattning och verifieringsrapport

Kontrollsren ska beddma huruvida den Overvakningsplan som avses i artikel 6
Overensstimmer med de krav som faststills i artiklarna 6 och 7. Om bedomningen
innehédller rekommendationer som maéste foras in i en dvervakningsplan ska det
berdrda foretaget revidera sin 6vervakningsplan innan rapporteringsperioden inleds.

Kontrolldren ska bedéma huruvida utsldppsrapporten Gverensstimmer med kraven i
artiklarna 8-11 och bilagorna I och II.

Kontrolloren ska sdrskilt sédkerstilla att utsldppen och annan klimatrelevant
information i utslédppsrapporten har faststillts i enlighet med artiklarna 8, 9 och 10
och den 6vervakningsplan som avses i artikel 6. Kontrolloren ska dven sékerstilla att
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utslippen och annan klimatrelevant information i rapporterna dverensstimmer med
data som berdknats fran andra kéllor i enlighet med bilagorna I och II.

Om slutsatsen av beddmningen &r att utsldppsrapporten enligt kontrollérens bésta
vetskap inte innehdller nigra visentliga oriktiga uppgifter eller felaktigheter ska
kontrolléren utfirda en verifieringsrapport. I verifieringsrapporten ska alla frdgor
som &r relevanta for det arbete som kontrollgren utfort anges.

Om slutsatsen av bedomningen #r att utsldppsrapporten innehéller vdsentliga oriktiga
uppgifter, felaktigheter eller inkonsekvenser eller inte uppfyller kraven i artiklarna 11
och 14 och bilaga I ska kontroliren meddela foretaget detta i god tid och begira att
en reviderad utslidppsrapport limnas in. Foretaget ska korrigera de avvikelser och
inkonsekvenser som meddelats s att verifieringsprocessen kan slutforas inom rimlig
tid. Kontrolldren ska i sin verifieringsrapport ange om fGretaget har atgirdat
avvikelserna under verifieringen.

Artikel 14
Allmiinna krav och principer for kontrollorer

Kontrolldren ska vara oberoende av ett foretag eller operatdr for det berorda fartyget
och ska bedriva den verksamhet som krévs enligt denna fSrordning i allménhetens
intresse. Dérfor fir kontrollsren eller ngon annan del av samma rittsliga enhet inte
vara ett foretag eller en fartygsoperator, dgare av ett foretag eller dgas av ett sddant
och fir ej heller ha nigra forbindelser med f6retaget som kan inverka pa dess

oberoende och opartiskhet.

Vid verifieringen av den utsldppsrapport som avses i artikel 11 och de

Overvakningsforfaranden som foretaget tillimpar ska kontrolléren bed6ma

tillforlitlighet, trovirdighet och noggrannhet i friga om §vervakningssystemen och

de rapporterade uppgifterna samt information som avser utsldpp, i synnerhet

foljande:

(d) Tilldelning av brinsle for resor som omfattas av denna fSrordnings
tillimpningsomréde.

(¢) Rapporterade uppgifter om brinsleforbrukning samt maétningar och
berdkningar kopplade till dessa.

(f) Val och tillimpning av emissionsfaktorer.
(g) De berikningar som ligger till grund for faststéllandet av de totala utsldppen.
(h) De berikningar som ligger till grund for faststillandet av energieffektiviteten.

Kontroll6ren ska endast beakta rapporter som ldmnats in i enlighet med artikel 11 om
tillforlitliga och trovirdiga uppgifter och information gor det mojligt att faststilla
utslippen med en hog grad av sikerhet och under fOrutséttning att foljande
sdkerstills:

(a) De rapporterade uppgifterna Overensstimmer med uppskattade uppgifter
baserade pa fartygets sparningsuppgifter sdsom fartygets maskinstyrka.

(b) De rapporterade uppgifterna innehaller inga inkonsekvenser, sérskilt vid
jamforelse av den totala volymen brénsle som képs varje dr av varje fartyg och
den samlade brinsleférbrukningen under resor som omfattas av denna
forordnings tillimpningsomrade.
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(¢) Sammanstillningen av uppgifter har utforts i enlighet med tillimpliga
bestimmelser.

(d) Fartygets relevanta register dr fullstindiga och konsekventa.

Artikel 15
Verifieringsforfaranden

Kontrolléren ska identifiera potentiella risker kopplade till 6vervaknings- och
rapporteringsprocessen genom att jamfbra rapporterade utslipp med uppskattade
uppgifter baserade pé fartygets sparningsuppgifter och egenskaper, ssom fartygets
maskinstyrka. Om betydande avvikelser konstateras ska kontrolléren genomftra

ytterligare analyser.

Kontrolléren ska identifiera potentiella risker kopplade till de olika berékningsstegen
genom att se over alla datakillor och metoder som anvénds.

Kontrolloren ska beakta eventuella effektiva riskkontrollmetoder som fOretaget
tillimpar for att minska graden av osdkerhet ndr det giller noggrannheten i de
Overvakningsmetoder som anvénds.

Foretaget ska forse kontrolldren med all ytterligare information som gor det mojligt
att utfora verifieringsforfarandena. Under verifieringsprocessen kan kontrolldren
gora stickprov for att faststilla tillfSrlitligheten i rapporterade uppgifter och
information.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 24
for att ndrmare faststilla reglerna for verifieringsverksamhet som avses i denna
forordning och metoderna for ackreditering av kontrolldrer. Dessa delegerade akter
ska baseras pa de principer for verifiering som anges i artikel 14 och pa relevanta
internationellt vedertagna normer.

Artikel 16
Ackreditering av kontrollorer

En kontrollér som bedémer dvervakningsplaner och utsldppsrapporter samt utfdrdar
verifieringsdokument och dokument om &verensstimmelse som avses i artiklarna 13
och 17 ska vara ackrediterad av ett nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med
forordning (EG) nr 765/2008 for de verksamheter som omfattas av
tillimpningsomréadet for denna forordning.

Om det i denna fGrordning inte fOreskrivs nédgra sdrskilda bestimmelser om
ackrediteringen av kontrollSrer ska de relevanta bestimmelserna i forordning (EG) nr
765/2008 gilla.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 24
for att nirmare faststilla metoderna for ackreditering av kontrollorer.

KAPITEL IV

OVERENSSTAMMELSE OCH OFFENTLIGGORANDE AV INFORMATION
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Artikel 17
Utfiardande av dokument om éverensstimmelse

I. Om den utsldppsrapport som avses i artikel 11 uppfyller kraven i artiklarna 11-15
och i bilagorna 1 och II ska kontrolldren utifrdn en verifieringsrapport utfirda ett
dokument om Sverensstimmelse for det berdrda fartyget.

2. Det dokument om Sverensstimmelse som avses i punkt 1 ska innehdlla fSljande
information:

(a) Fartygets identitet (namn, IMO-registreringsnummer och registreringshamn
eller hemmahamn).

(b) Namn och adress samt huvudsaklig verksamhetsort for fartygets dgare.
(¢) Kontrollorens identitet.

(d) Datum for utfirdande av dokument som styrker efterlevnad av kraven (den
rapporteringsperiod som avses och dess giltighetstid).

3. Dokument om &verensstimmelse ska betraktas som giltiga under en period om 18
manader efter rapporteringsperiodens slut.
4. Kontroll6ren ska utan drdjsmél informera kommissionen och flaggstatens myndighet

om utfirdandet av dokument om Overensstimmelse och Gverféra den information
som avses i punkt 2 med anvindning av automatiserade system och format for
datautbyte, ddribland elektroniska mallar som faststéllts av kommissionen i enlighet
med det forfarande som foreskrivs i denna forordning.

5. Tekniska regler avseende format for datautbyte, inbegripet de elektroniska mallar
som avses i punkt 4, ska faststillas genom genomfGrandeakter. Dessa
genomfrandeakter ska antas av kommissionen i enlighet med det forfarande som
avses i artikel 25.2 i denna férordning.

Artikel 18
Skyldighet att ha ett giltigt dokument om dverensstimmelse ombord

Fran och med den 30 juni 2019 ska fartyg som ankommer till, firdas inom eller avgar frdn en
hamn inom en medlemsstats jurisdiktion ha ett giltigt dokument som intygar att fartyget
efterlever rapporterings- och vervakningskraven for den berdrda rapporteringsperioden och

som utférdats i enlighet med artikel 17.

Artikel 19
Efterlevnad av 6vervaknings- och rapporteringskrav och inspektioner

1. P4 grundval av den information som offentliggérs i enlighet med artikel 21.1 ska
varje medlemsstat sikerstilla att de Gvervaknings- och rapporteringskrav som anges i
artiklarna 8—12 efterlevs av fartyg som for dess flagg.

2. Varje medlemsstat ska se till att inspektioner av ett fartyg i en hamn inom dess
jurisdiktion omfattar verifiering av att det dokument om Overensstimmelse som

avses i artikel 18 finns ombord.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 i denna artikel och pé grundval av den
information som offentliggérs i enlighet med artikel 21 ska medlemsstaten for varje
fartyg som anldnder till en hamn inom den medlemsstatens jurisdiktion och som inte
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iakttar artikel 21.2 j och k verifiera att det dokument om &verensstimmelse som
avses i artikel 18 finns ombord.

Artikel 20
Pafoljder, informationsutbyte och avvisningsbeslut

Medlemsstaterna ska faststilla ett system for pafSljder vid underlatelse att uppfylla
de 6vervaknings- och rapporteringskrav som faststills i artiklarna 8—12 och ska vidta
alla dtgirder som krivs for att sikerstilla att pafoljderna tillimpas. Pafoljderna far
inte vara mindre stringa dn de pafoljder som fSreskrivs i nationell lagstiftning om
vixthusgasutsldpp i fall dédr operatorer underlater att efterleva rapporteringskrav och
de ska vara effektiva, proportionerliga och avskrickande. Medlemsstaterna ska
underritta kommissionen om dessa bestimmelser fére den 1 juli 2017 och utan
dréjsmél meddela kommissionen om eventuella #ndringar som péverkar dessa

bestimmelser.

Medlemsstaterna ska infora effektiva metoder for informationsutbyte och effektivt
samarbete mellan deras nationella myndigheter som sikerstiller efterlevnad av
overvaknings- och rapporteringskraven eller, i tillimpliga fall, med den myndighet
som utfor pafoljdsforfarandena. Kommissionen, Europeiska sjosékerhetsbyrén,
ovriga medlemsstater och den berdrda flaggstaten ska informeras om nationella
pafoljdsforfaranden som medlemsstater infor.

For de fartyg som underlater att uppfylla Svervaknings- och rapporteringskraven
under mer dn en rapporteringsperiod kan den nationella statliga hamnmyndigheten
utfirda ett avvisningsbeslut som kommissionen, Europeiska sjosdkerhetsbyrén,
Ovriga medlemsstater och berdrd flaggstat ska informeras om. Om ett
avvisningsbeslut utfiirdas ska varje medlemsstat neka det berdrda fartyget tilltrdde till
samtliga hamnar till dess att fOretaget uppfyller sina Overvaknings- och
rapporteringskrav i enlighet med artiklarna 8-12 och detta intygas genom att ett
giltigt dokument om Overensstimmelse delges den nationella statliga
hamnmyndighet som utfirdade avvisningsbeslutet.

Artikel 21
Offentliggérande av information

Senast den 30 juni varje &r ska kommissionen offentliggdra de utslipp som
rapporterats i enlighet med artikel 11 och information om foretagets efterlevnad av
de 6vervaknings- och rapporteringskrav som faststlls i artiklarna 11 och 17.

Det offentliggdrande som avses i punkt 1 ska innehalla foljande information:

(a) Fartygets identitet (namn, IMO-registreringsnummer och registreringshamn
eller hemmahamn).

(b) Fartygsigarens identitet (namn och adress till 4garen samt dennes huvudsakliga
verksamhetsort).

(c) Fartygets tekniska effektivitet (EEI eller EIV dir sé &r tillampligt).
(d) Arliga koldioxidutsldpp.

(¢) Total brinsleforbrukning per &r for resor som faller inom denna fSrordnings
tillimpningsomrade.
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(f) Genomsnittlig brinsleforbrukning per 4ar och vixthusgasutsldpp per
tillryggalagd stricka for resor som faller inom denna fGrordnings

tillimpningsomrade.

(g2) Genomsnittlig brinsleforbrukning per ar och vixthusgasutslipp per
tillryggalagd striicka och last som transporteras pé resor som faller inom denna

forordnings tillimpningsomréade.

(h) Sammanlagd tid till sjoss per ar for resor som faller inom denna fSrordnings
tillampningsomréde.

(i) Tillimpad metod f6r 6vervakning.

()  Utfirdandedatum och utgéngsdatum fSr dokumentet som styrker efterlevnad av
kraven.

(k) Identiteten pa den kontrollr som godként utsldppsrapporten.

Kommissionen ska offentliggéra en 4rlig rapport om utslipp och annan
klimatrelevant information frén sjtransporter.

Europeiska sjosikerhetsbyran ska bistd kommissionen i dess arbete for att uppfylla
villkoren i artiklarna 11, 12, 17 och 21 i denna forordning, i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1406/2002%.

KAPITEL V
INTERNATIONELLT SAMARBETE

Artikel 22
Internationellt samarbete

Kommissionen ska regelbundet informera IMO och andra berdrda internationella
organ om genomforandet av denna forordning i syfte att underlitta utarbetandet av
internationella regler inom IMO for Gvervakning, rapportering och verifiering av
vixthusgasutsldpp fran sjStransporter.

Kommissionen ska ha ett tekniskt utbyte med tredjelinder om genomfGrandet av
denna fSrordning, i synnerhet ndr det giller vidareutveckling av
overvakningsmetoder, organisation for rapportering och verifiering av
utsldppsrapporter.

Om en internationell &verenskommelse om globala &tgidrder for att minska
vixthusgasutsldppen frdn sjdtransporter ingds ska kommissionen se &ver denna
forordning och kan, om s dr lampligt, foreslé dndringar av denna.

KAPITEL VI

DELEGERADE BEFOGENHETER OCH GENOMFORANDEBEFOGENHETER

SAMT SLUTBESTAMMELSER

27

EGTL 208, 5.8.2002, s. 1.
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Artikel 23

Delegering av befogenheter

Befogenheten att anta delegerade akter i syfte att komplettera och #ndra bestimmelserna i
bilagorna I och II for att beakta aktuella vetenskapliga bevis som finns tillgingliga samt
relevanta uppgifter som finns tillgdngliga ombord pé fartygen och relevanta internationella
regler och internationellt vedertagna normer, for att faststélla s noggranna och effektiva
metoder for Gvervakning av utsldpp som mdjligt och for att forbittra noggrannheten i den
begirda informationen om Gvervakning och rapportering av utslédpp ges till kommissionen
med forbehall for de villkor som anges i artikel 24 i den méan den avser icke vésentliga delar

av denna f6rordning.

Artikel 24
Delegeringens utévande

1. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 15, 16 och 23 ska ges
till kommissionen for en period av fem &r frdn och med den 1 juli 2015.

2. Den delegering av befogenheter som avses i artikel 23 far nir som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet upphdr att gélla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan

har trétt i kraft.

3. S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

4. En delegerad akt som antas enligt artikel 23 ska trdda i kraft endast om varken

Europaparlamentet eller radet har gjort inviindningar mot den delegerade akten inom
en period av tvd ménader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
ridet, eller om béde Europaparlamentet och radet, fére utgdngen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invéinda. Denna period ska
forlangas med tvd ménader p& Europaparlamentets eller ridets initiativ.

Artikel 25
Genomforandeakter

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inréttats genom artikel 8 i direktiv
93/389/EG. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillimpas.

Artikel 26
Andringar av forordning (EU) nr 525/2013
Forordning (EU) 525/2013 ska &ndras pé foljande stt:
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 artikel 1 i fSrordning (EU) 525/2013% ska f5ljande led liggas till som led h:
j

”h) dvervakning och rapportering av vixthusgasutslipp fran fartyg i enlighet med
artiklarna 9 och 10 i férordning (EU) nr XXXX/XXXX.”

F6ljande artikel ska inforas som artikel 21a:

“Artikel 21a
Rapportering av utslépp frén sjétransporter

(1) Medlemsstaterna ska rapportera till kommissionen senast den 15 januari varje
ar (ar X”) for aret X-2, koldioxidutsldppen fran sj6transporter i enlighet med
artiklarna 9 och 10 i forordning (EU) nr XXXX/XXXX.

(2) Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
[artikel 25 i denna fSrordning] for att faststilla kraven for dvervakning och
rapportering av koldioxidutsldpp fran sj6transporter i enlighet med artiklarna 9
och 10 i forordning (EU) nr XXXX/XXXX och i tilldimpliga fall beakta
relevanta beslut som antagits av UNFCCC:s och Kyotoprotokollets organ eller
i 6verenskommelser som &r en foljd av dessa eller som har ersatt dessa eller
beslut som antagits av Internationella sjéfartsorganisationen.

(3) Kommissionen ska anta genomfSrandeakter for att faststdlla struktur, format
och process for medlemsstaternas rapportering av koldioxidutsldpp2 frén
sjotransporter i enlighet med artiklarna 9 och 10 i forordning (EU) nr
XXXX/XXXX. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i [artikel 26.2].”

[ artikel 25.2, 25.3 och 25.5 ska foljande hdnvisning infGras:
”2 1 a”

Artikel 27
Ikrafttridande

Denna forordning tréder i kraft den 1 juli 2015.

Denna f6rordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordférande

EUTL 165, 18.6.2013, s. 13.
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BILAGA 1

Metoder for 6vervakning och rapportering av viixthusgasutslipp och annan
klimatrelevant information

A. BERAKNING AV BRANSLEFORBRUKNING (artikel 9)
Vid berikning av brinsleforbrukning ska foretagen anvénda foljande formel:

Briinslef6rbrukning x emissionsfaktor

Brinsleforbrukningen ska omfatta det brinsle som huvudmotorer, hjilpmotorer, pannor och
inertgasgeneratorer forbrukar.

Briinsleforbrukning inom hamnar nér fartyg ligger i hamn ska beriknas separat.

I princip ska standardvirden for emissionsfaktorer for brinslen anvindas, sdvida inte foretaget
bestimmer sig for att anviinda de uppgifter om brénslekvalitet som anges pé leveranssedlar
for bunkerbrinsle och som anvinds for att visa att géllande bestimmelser om svavelutslépp

efterlevs.

Standardvirdena for emissionsfaktorer ska baseras pa de senaste virdena frdn IPCC. De kan
hirledas fran bilaga VI till kommissionens forordning (EU) nr 601/2012 om vervakning och
rapportering av vixthusgasutsldpp i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv

2003/87/EG™.

Limpliga emissionsfaktorer for biobrinslen och alternativa icke-fossila brinslen ska
tillimpas.

B.  METODER FOR ATT FASTSTALLA UTSLAPP

Foretaget ska i vervakningsplanen ange vilken &vervakningsmetod som anvinds for att

berikna briinsleforbrukning for varje fartygstyp som det ansvarar for och sdkerstilla att den
metod som viljs tillimpas konsekvent.

Vid val av &vervakningsmetod ska de forbittringar som Skad noggrannhet innebér viigas mot
merkostnaderna.

Faktisk brinsleforbrukning for varje resa ska anvindas och beriknas med ndgon av foljande
metoder:

(a) Leveranssedel for bunkerbrinsle och periodiska avldsningar av brénsletankar.

(b) Overvakning av tank fSr bunkerbrénsle ombord.

(©) Flodesmatare for tilldimpliga forbranningsprocesser.

(d) Direkta utsldppsmétningar.

1. Metod A: Leveranssedlar for bunkerbrinsle och periodiska avldsningar av
brinsletankar

Denna metod baseras pé kvantitet och typ av brénsle i enlighet med leveranssedel for
bunkerbrinsle kombinerat med periodiska avldsningar av brénsletankar baserat pa
avldsningar av tankar. Periodens samlade brinsleforbrukning utgdrs av brinslet vid
periodens borjan, plus leveranser och minus brénslet vid periodens slut och avldgsnat
briinsle mellan periodens bdrjan och periodens slut.

» EUTL 181, 12.7.2012, s. 30.
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Perioden omfattar tidsatgdngen mellan tva anldp eller tidsdtgidngen inom en hamn.
For det brénsle som anvénds under en period méste brénsletyp och svavelhalt anges.

Denna metod ska inte anvindas om leveranssedeln for bunkerbrinsle inte finns
tillgéinglig ombord, framfor allt ndr last anvénds som brénsle, exempelvis flytande
naturgas.

Leveranssedeln for bunkerbriinsle #r obligatorisk enligt de befintliga MARPOL-
bestimmelserna, bilaga VI, och relevanta register ska sparas ombord i tre ar efter
leveransen av bunkerbrinslet och vara littillgédngliga. Den periodiska avstimningen
av brinsletankar ombord baseras pé avldsningen av brénsletanken. Vid genomgéngen
anvinds tanktabeller som har relevans for varje briansletank for att faststélla volymen
vid tidpunkten for avldsningen av brinsletanken. Den osdkerhet som dr kopplad till
leveranssedeln f6r bunkerbriinsle ska anges i den Gvervakningsplan som avses i
artikel 6. Avldsningar av brinsletank ska utfras med ldmpliga metoder, sdsom
automatiserade system, pejling och mitstickor. Metod for tankpejling och didrmed
forknippad osidkerhet ska anges i den Svervakningsplan som avses i artikel 6.

Om tankad brinsleméngd eller aterstdende brinsle i tankarna faststills i
volymenheter, uttryckt i liter, ska foretaget omvandla denna méngd fran volym till
massa genom att anvinda faktiska densitetsvdrden. Foretaget ska faststilla faktisk
densitet med hjélp av ndgon av f6ljande metoder:

(a) Mitningssystem ombord.

(b) Den densitet som uppmiits av brinsleleverantoren vid tankning av brénsle och
anges pa brinslefakturan eller leveranssedeln.

Den faktiska densiteten ska uttryckas i kg/liter och faststélls for tillimplig temperatur
for en specifik métning. Om faktiska densitetsvdrden inte finns tillgéingliga ska en
standarddensitetsfaktor for den aktuella brinsletypen tillimpas efter godkéinnande av
kontrolldren.

Metod B: Overvakning av tank for bunkerbriinsle ombord

Denna metod baseras pé avldsningar av brénsletankar for alla brinsletankar ombord.
Avldsningarna ska goras dagligen nér fartyget &r till sjoss och varje géng brinsle
fylls pa eller avidgsnas.

De totala variationerna av brinsletanknivén mellan tva avldsningar utgér brénslet
som forbrukas under perioden.

Perioden innebir tidsatgdngen mellan tva anlop eller tidsatgadngen inom en hamn. For
det brénsle som anvinds under en period maste brénsletyp och svavelhalt anges.

Avldsningar av brinsletank ska utféras med limpliga metoder sdsom automatiserade
system, pejling och mitstickor. Metoden for tankpejling och osédkerhet ska anges i
den dvervakningsplan som avses i artikel 6.

Om tankad brinslemingd eller &terstdende brinsle i tankarna faststdlls i
volymenheter, uttryckt i liter, ska fSretaget omvandla denna méngd fran volym till
massa genom att anvidnda faktiska densitetsvirden. Foretaget ska faststilla faktisk
densitet med hjélp av ndgon av f6ljande metoder:

(a) Mitningssystem ombord.

(b) Den densitet som uppmiits av brinsleleverantdren vid tankning av brénsle och
anges pa brinslefakturan eller leveranssedeln.
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Den faktiska densiteten ska uttryckas i kg/liter och faststélls for tillimplig temperatur
for en specifik métning. Om faktiska densitetsvdrden inte finns tillgingliga ska en
standarddensitetsfaktor for den aktuella bréinsletypen tilldimpas efter godkénnande av
kontrolloren.

Metod C: Fl6desmiitare for tillimpliga forbranningsprocesser

Denna metod baseras pa uppmiitta brinslefloden ombord. Data frén alla flodesmétare
kopplade till relevanta utsldppskillor ska sammanstillas for att faststilla all
brinslefSrbrukning for en specifik period.

Perioden innebir tidsatgingen mellan tva anlSp eller tidsdtgangen inom en hamn. For
det briinsle som anvinds under en period maste brénsletyp och svavelhalt Svervakas.

De kalibreringsmetoder som anvinds och den osdkerhet som &r kopplad till
flsdesmitarna som anvinds ska anges i den vervakningsplan som avses i artikel 6.

Om mingden brinsle som forbrukas faststills i volymenheter, uttryckt i liter, ska
foretaget omvandla denna méngd fran volym till massa genom att anvéinda faktiska
densitetsvirden. Foretaget ska faststilla faktisk densitet med hjélp av nigon av
foljande metoder:

(¢) Mitningssystem ombord.

(d) Den densitet som uppmits av briinsleleverantsren vid tankning av brénsle och
anges pa brinslefakturan eller leveranssedeln.

Den faktiska densiteten ska uttryckas i kg/liter och faststills for tillimplig temperatur
for en specifik mitning. Om faktiska densitetsvirden inte finns tillgdngliga ska en
standarddensitetsfaktor for den aktuella brénsletypen tilldimpas efter godkidnnande av
kontrolléren.

Metod D: Direkta utsldppsmaétningar

De direkta utslippsmitningarna kan anviindas for resor som omfattas av denna
forordnings tillimpningsomrade och for utsldpp som uppkommer i hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion. Koldioxidutsldpp ska omfatta koldioxid som slidpps ut av
huvudmotorer, hjdlpmotorer, pannor och inertgasgeneratorer. For fartyg vars
rapportering baseras pad denna metod ska brinsleforbrukningen berdknas med hjilp
av de uppmitta koldioxidutslippen och den tillimpliga emissionsfaktorn for de

berorda brinslena.

Denna metod baseras pé faststillande av koldioxidutsldpp i avgastrattar genom att
koldioxidhalten fran avgas multipliceras med avgasflodet.

De kalibreringsmetoder som anvinds och den osdkerhet som dr kopplad till de
enheter som anvinds ska anges i den Gvervakningsplan som avses i artikel 6.

32

SV



SV

BILAGA I1

Overvakning av annan klimatrelevant information

A. Overvakning per resa (artikel 9)

I syfte att Gvervaka annan klimatrelevant information per resa (artikel 9) ska foretagen folja
foljande regler:

Datum och klockslag for avging och ankomst ska anges med anvéndning av Greenwichtid
(GMT). Tidsatgangen till sjoss ska beriknas baserat pa avgings- och ankomstinformation och
ska inte omfatta ankring.

Tillryggalagd striicka kan vara avstindet i den mest direkta rutten mellan avgangshamnen och
ankomsthamnen eller den faktiska tillryggalagda strickan. Om avstandet i den mest direkta
rutten mellan avgingshamnen och ankomsthamnen tillimpas bor den konservativa
korrigeringsfaktorn beaktas for att sidkerstilla att tillryggalagd stricka inte underskattas
patagligt. I den Svervakningsplan som avses i artikel 6 ska den berdkning av stricka som
anviinds anges samt, om nddvindigt, den korrigeringsfaktor som anvénts. Tillryggalagd
strdcka ska uttryckas i sjomil.

For passagerarfartyg ska antalet passagerare anvindas for att uttrycka last ombord. For alla
andra kategorier av fartyg ska méngden last ombord uttryckas som ton och kubikmeter last.

Transportarbete ska faststillas genom att multiplicera tillryggalagd stricka med mingden last
ombord.

B. Overvakning pa arlig basis (artikel 10)

I syfte att &vervaka annan klimatrelevant information pd &rlig basis ska foretagen folja
foljande regler:

De virden som ska &vervakas i enlighet med artikel 10 bor faststillas genom sammanstéllning
av de olika uppgifterna per resa.

Genomsnittlig energieffektivitet ska dvervakas med anvindning av minst fyra indikatorer;
brinslefSrbrukning per striicka, brinslefrbrukning per transportarbete, koldioxidutsldpp per
stricka och koldioxidutsldpp per transportarbete, vilka ska beriknas pa foljande sitt:

Brinsleforbrukning per striicka = total &rlig bransleforbrukning/total tillryggalagd stréicka
Brinsleforbrukning per transportarbete = total &rlig brinsleforbrukning/totalt transportarbete.
Koldioxidutslépp per stricka = totala rliga koldioxidutsldpp/total tillryggalagd stricka
Koldioxidutslédpp per transportarbete = totala drliga koldioxidutslépp/totalt transportarbete

33

SV



FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

1.1. Forslagets eller initiativets beteckning

1.2. Berdrda politikomrdden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen

1.3. Typ av forslag eller initiativ
1.4. Mail
1.5. Motivering till forslaget eller initiativet

1.6. Tid wunder vilken atgdrden kommer att péagd respektive péverka
resursanvindningen

1.7. Planerad metod f6r genomf{Grandet

FORVALTNING

2.1. Bestdmmelser om uppftljning och rapportering

2.2. Administrations- och kontrollsystem

2.3. Atgirder for att forebygga bedriigeri och oegentligheter/oriktigheter

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET

3.1. Bertrda rubriker i den flerdriga budgetramen och budgetrubriker i den éarliga
budgetens utgiftsdel

3.2. Beridknad inverkan pé utgifterna

3.2.1. Sammanfattning av den berdknade inverkan pad utgifterna
3.2.2. Berdknad inverkan pa drifisanslagen

3.2.3. Berdknad inverkan pa de administrativa anslagen

3.2.4. Forenlighet med den gdllande flerariga budgetramen
3.2.5. Bidrag fran tredje part

3.3. Beridknad inverkan pa inkomsterna
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

Forslagets eller initiativets beteckning

Europaparlamentets och radets forordning om O6vervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslédpp fran sjétransporter

Berérda politikomraden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen"‘0

Politikomrade 34 = ”Klimatatgérd”

Typ av forslag eller initiativ

X Ny atgérd

O Ny atgiird som bygger pé ett pilotprojekt eller en forberedande atgird®'

[ Befintlig atgérd vars genomfSrande forldngs i tiden

O Tidigare atgérd som omformas till eller ersiitts av en ny

Mal

Flerariga strategiska mal for kommissionen som forslaget eller initiativet dr avsett
att bidra till

Att minska vixthusgasutsldgppen med minst 20 % jamfort med 1990 ars nivéer eller
med 30%, pa vissa villkor, ©ka andelen fOrnybara energikéllor i vér
slutenergiforbrukning till 20 %, och dka energieffektiviteten med 20 %

Specifika mal eller verksamheter inom den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen som berors

Specifikt mal nr 1

Att genom klimatatgérder pa EU-nivé bidra till det langsiktiga malet att stabilisera
halten av véxthusgaser i atmosfiiren pd en niva som forhindrar farlig ménsklig
inverkan pé klimatet.

Berdrda verksamheter enligt den  verksamhetsbaserade  forvaltningen och

budgeteringen
ABB 34 02: Klimatétgédrder pa EU-niva och internationell niva

Specifikt mél nr 2

Att tillimpa en ambitiés klimatpolitik pa internationell nivd for att uppna det
langsiktiga malet att stabilisera halten av véxthusgaser i atmosfdren pa en nivd som
forhindrar farlig ménsklig inverkan pa klimatet.

Berorda verksamheter enligt den verksamhetsbaserade f{Orvaltningen och

budgeteringen
ABB 34 02: Klimatatgéirder pd EU-niva och internationell nivd

30
31

ABM: Verksamhetsbaserad forvaltning — ABB: Verksamhetsbaserad budgetering.
I den mening som avses i artikel 49.6 a respektive 49.6 b i budgetforordningen.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

SV

Verkan eller resultat som forvdintas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvdntas fi pa de mottagare eller den del av befolkningen som
berors.

Genom genomforandet av ett system for dvervakning, rapportering och verifiering av
vixthusgasutsldpp frén fartyg skulle uppgifter om dessa utsldpp, som i avsaknad av
limpliga rapporteringskrav for n#rvarande endast uppskattas, tillhandahallas.
Overvakning och rapportering av siddana utslipp och indikatorer avseende
brinslefSrbrukning och fartygseffektivitet kan forvintas leda till 6kad medvetenhet
nir det giller brinslekostnader och forbittringspotential inom sjétransportsektorn.

Enligt  konsekvensbeddomningen forvintas  utsldppsminskningarna  och
brinslebesparingarna uppga till upp till 2 % jamfort med nuldget. Detta innebér
nettobesparingar pa upp till 1,2 miljarder euro om 4&ret, i form av sédnkta
brinslefakturor for sektorn, fram till 2030.

Indikatorer for bedémning av resultat eller verkan

Ange vilka indikatorer som ska anvdndas for att folja upp hur forslaget eller initiativet genomfors.

Antal och procentandel fartyg som Svervakar och rapporterar sina utslépp i enlighet
med fSrordningen, jimfort med antal fartyg som anléper EU-hamnar

Arliga koldioxidutsldpp fran sjtransporter inom EU, métt ombord och pé grundval
av brinsleforbrukning

Motivering till forslaget eller initiativet

Behov som ska tiligodoses pa kort eller ldng sikt

I nuldget dr den exakta nivdn ndr det giller utslipp av koldioxid och andra
vixthusgaser frdn EU-relaterade sjtransporter inte kéind pd grund av bristen pé
Overvakning och rapportering av sddana utsldpp. Konsekvensbedomningen och
samradet med berdrda parter (se avsnitt 2) visade att ett stabilt system for
dvervakning, rapportering och verifiering av véxthusgasutslédpp frdn sjétransporter ar
en nddvindig forutsittning for alla marknadsbaserade atgérder, oberoende av om de
tillimpas pé unionsniva som eller globalt.

Genom inférandet av ett system for §vervakning, rapportering och verifiering som ett
forsta steg blir det mdojligt att dgna mer tid at diskussionen och beslutsfattandet om
mal for utsldppsminskningar och marknadsbaserade atgirder for att uppnd dessa
minskningar till en sé 1ag kostnad som mdjligt. Detta géller i synnerhet diskussioner
pd global nivd inom IMO. Ett stabilt system for 6vervakning, rapportering och
verifiering bér dessutom bidra till avldgsnandet av marknadshinder, i synnerhet nér
det giller bristen pa information om fartygseffektivitet.

For ytterligare forklaringar, se motiveringen till forslaget.

Mervdrdet av ett engagemang pa EU-niva

Eftersom de overgripande atagandena mot klimatfSrdndringar gors pd EU-niva,
ddribland det mal om utsldppsminskningar inom sj6transportsektorn fér 2050 som
faststills i vitboken om transport, vore det effektivt att dven utveckla nddvéndiga
regler for 6vervakning, rapportering och verifiering p4 denna nivd. Vidare kommer
denna rittsliga ram garantera effektivitet genom anvéndning av harmoniserad
Overvakning, rapportering och verifiering for fartygsresor mellan hamnar i olika
medlemsstater, vilka utgér omkring 90% av anlépen i hamnar i EU-
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1.5.3.

1.54.

medlemsstaterna. Dessutom kan atgirder pd EU-nivd leda till att
konkurrensstorningar pad den inre marknaden undviks genom att samma
miljorelaterade begrinsningar tillimpas pa alla fartyg som anloper EU-hamnar.

Ldardomar som dragits av liknande erfarenheter

Atgirder for att minska vixthusgasutsldppen i andra sektorer, i synnerhet i och med
att EU:s system for handel med utsldppsritter dr virldens stdrsta cap-and-trade-
system, visar att det finns ett behov av tydliga regler for Svervakning, rapportering
och verifiering av utsldpp. Malet &r att sdkerstilla en gemensam &verenskommelse
om definitionen av ett ton koldioxid som sldpps ut frdn en anldggning eller av en
operator.

Forenlighet med andra limpliga normer och eventuella synergieffekter

Aven om forslagets regler for ett system for Gvervakning, rapportering och
verifiering for sjotransportsektorn fullt ut beaktar de specifika aspekterna av detta
transportsdtt &r den grundlidggande Overvaknings- och rapporteringsstrategin
Jamfdrbar med det system for 6vervakning, rapportering och verifiering som anvinds
inom ramen for EU:s system for handel med utsléppsritter.

Detta bor mdojliggéra en jimforelse mellan atgérder for utsldppsminskningar efter
olika sektorer och transportsitt.
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1.6. Tid under vilken Atgirden kommer att paga respektive paverka
resursanvindningen

O Forslag eller initiativ som pagar under begriinsad tid

— [ Forslaget eller initiativet ska gilla frin [den DD/MMJAAAA till [den
DD/MM]AAAA.
— [ Det péaverkar resursanviindningen fran AAAA till AAAA.
X Forslag eller initiativ som pagar under en obegriansad tid
— Efter en inledande period 20162017
— berdknas genomfGrandetakten n en stabil niva 2018.
1.7. Planerad metod for genomfiirandet32
X Direkt centraliserad forvaltning som skdts av kommissionen
[ Indirekt centraliserad forvaltning genom delegering till
— O genomf6randeorgan
O byréer/organ som inréttats av gemenskapema3 3

O nationella offentligrittsliga organ eller organ som anfbrtrotts uppgifter som
faller inom offentlig forvaltning

— [0 personer som anfSrtrotts ansvaret for genomfrandet av sérskilda atgérder som
foljer av avdelning V i fordraget om Europeiska unionen och som anges i den
grundliggande rittsakten i den mening som avses i artikel 49 i
budgetforordningen

[1 Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Decentraliserad forvaltning med tredjelidnder

0 Gemensam forvaltning med internationella organisationer (ange vilka)
Vid fler dn en metod, ange kompletterande uppgifter under Anmdrkningar.

Anmérkningar

De atgidrder som krivs for genomfbrandet av det foreslagna systemet for Overvakning,
rapportering och verifiering med budgetkonsekvenser dr uteslutande kopplade till IT-verktyg,
nirmare bestimt en utdkning av de befintliga verktyg som anvinds av Europeiska
sjofartsorganisationen, inbegripet administrativa utgifter. Budgeten for detta engangsprojekt
kommer att tillhandahdllas av kommissionen, under budgetrubrik 340201 (GD
KLIMATPOLITIK).

Europeiska sjosikerhetsbyrdns engagemang avgérs av respektive tilliggsuppgift for byrdn
som aktiveras och godkénns av byrans styrelse.

Eftersom en stor del av verktyget dr automatiserat forvéntas driften senare kunna skotas av
befintlig personal pa Europeiska sjosékerhetsbyrén.

32 Nérmare forklaringar av de olika metoderna for genomforande med hénvisningar till respektive
bestdmmelser i budgetférordningen aterfinns pé BudgWeb:
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html

» Organ som avses i artikel 185 i budgetforordningen.
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2. FORVALTNING
2.1. Bestimmelser om uppféljning och rapportering
Kommissionen kommer regelbundet triffa de konsulter som utvecklar det
nddvindiga IT-verktyget (en utSkning av det befintliga systemet THETIS som
anvinds av Europeiska sjosikerhetsbyran) for att 6vervaka hur arbetet fortskrider.
2.2. Administrations- och kontrollsystem
2.2.1.  Risker som identifierats
Forslaget innebdr inga budgetrisker som krdver étgidrder utover EU:s sedvanliga
budgetkontroll.
2.2.2.  Planerade kontrollmetoder
Inga sérskilda kontrollmetoder krivs, standardmekanismer ska tillimpas dér sa &r
lampligt.
2.2.3.  Kostnader och fordelar med kontroller samt forvintad andel fall dar reglerna inte
Sfoljs
De planerade standardmekanismerna fSrvintas inte leda till merkostnader. Tack vare
standardkontrollerna forvintas inga fall dér reglerna inte f6ljs uppsta.
2.3. Atgirder for att forebygga bedriigeri och oegentligheter/oriktigheter
Beskriv forebyggande dtgdrder (befintliga eller planerade)
Inga sirskilda atgirder krdvs. Den sedvanliga ramen for avtal och upphandling ska
tillimpas.
3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET
3.1. Berirda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel
e Befintliga budgetrubriker (&ven kallade "budgetposter”)
Redovisa de berorda rubrikerna i budgetramen i nummerfoljd och — inom varje sidan
rubrik — de berdrda budgetrubrikerna i den arliga budgeten i nummerfoljd
Budgetrubrik i den Typ av .
Rubrik i arliga budgeten utgifter Bidrag
ﬂefESga Diff /icke-diff. fran Efta- frin enligt
e | BN | | e |
b e, 1 et ténder | budgetforor
dningen
340201 .
2 [Minskning av Diff. NEJ NEJ NEJ NEJ

34
35
36

SV

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlinder och i fsrekommande fall potentiella kandidatlénder i véstra Balkan.



EU:s

viixthusgasutsldpp]

e Nya budgetrubriker som foreslas

Redovisa de berdrda rubrikerna i budgetramen i nummerf6ljd och — inom varje sddan
rubrik — de berdrda budgetrubrikerna i den arliga budgeten i nummerfoljd

Budgetrubrik i den érliga

Typ av

SV

: Bidrag
fgift
Rubrik i budgeten e
q den enligt
erdriga : artikel
budgetrame g{’“;:"]f r Diff/Icke- frin Efta- kaﬁgm_ frin tredje- | 18.1aai
n L 1 1 | Y diff. lsnder ” tander budgetf(')r
................. 1 dnder ordninge
n
XX.YY.YY.YY] JA/N
JA/NEJ JA/NEJ | JA/NEJ EJ
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3.2.3.  Berdknad inverkan pa de administrativa anslagen

3.2.3.1. Sammanfattning
X Forslaget/initiativet kriver inte att administrativa anslag tas i ansprak
OO Forslaget/initiativet kridver att administrativa anslag tas i ansprik enligt
foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in si minga ir som behovs

A4'E) Ar Ar Ar for att redovisa inverkan pa TOTAL
N N+1 N+2 N+3 resursanviindningen (jfr punkt T
1.6)

RUBRIK 5
iden ﬁericiga bndgetramm iy

Personalresurser

Ovriga administrativa utgifter

Delsumma: RUBRIK 5
ulen nerimga budgm'amew L5

Personalresurser

Ovriga utgifter

av administrativ karaktar

Delsiumma e
- utanfor RUBRIK - 5
iden ﬂer&nga budgetmmm

TOTALT

SV

De administrativa behoven ska tickas med anslag inom generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta atgérden i
fraga, eller genom en omfbrdelning inom generaldirektoratet, om s& krivs kompletterad med ytterligare resurser som kan
tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och med hinsyn tagen

till begrinsningar i fraga om budgetmedel.
% Med ar n avses det ar di forslaget eller initiativet ska bérja genomforas.
4 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomfGrandet av vissa av Europeiska unionens

program och dtgirder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgérder.

4 SV



3.2.3.2. Berdknat personalbehov

— X Forslaget/initiativet kriver inte att personalresurser tas i ansprak.

— [ Forslaget/initiativet kriver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

Uppgifierna ska anges i heltidsekvivalenter

For in s
minga ar
som behdvs
for att

Ar Ar Arn+2 Arn+3 redovisa
N N+1 . 2
inverkan pd
resursanvin
dningen (jfr
punkt 1.6)

Tjdnster som tas upp i tjlinsteforteckningen (tjdnstemiin och tillfilligt anstillda)

XX 01 01 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens
kontor 1 medlemsstaterna)

XX 01 01 02 (vid delegationer)

XX 01 05 01 (indirekta forskningsatgarder)

XX 01 05 01 (direkta forskningsétgarder)

4
® Extern personal (i heltids- ekvivalenter) 2

XX 01 02 01 (kontraktsanstillda, nationella experter och
vikarier — totalt)

XX 01 02 02 (kontraktsanstillda, lokalanstallda,
nationella experter, vikarier och unga experter vid
delegationerna)

43 - vid huvudkontoret
XX 0104 yy

- vid delegationer

XX 01 05 02 (kontraktsanstillda, vikarier och nationelia
experter som arbetar med indirekta forskningsatgarder)

10 01 05 02 (kontraktsanstillda, vikarier och nationella
experter som arbetar med direkta forskningsétgéarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tickas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta atgérden i fréga,
eller genom en omfSrdelning av personal inom generaldirektoratet, om s& krivs kompletterad med ytterligare resurser som
kan tilldelas det fSrvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och med hénsyn

tagen till begrinsningar i fréga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstemdn och tillfilligt
anstillda

Extern personal

42 [Denna fotnot forklarar vissa initialfSrkortningar som inte anvinds i den svenska versionen].
“ ABM: Verksamhetsbaserad forvaltning — ABB: Verksamhetsbaserad budgetering.
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3.2.4.  Forenlighet med den gillande flerariga budgetramen

- X Forslaget/initiativet #r forenligt med den gillande flerdriga
budgetramen
— O Forslaget/initiativet kriver omfordelningar under den berdrda rubriken

i den flerariga budgetramen

Férklara i forekommande fall vilka #ndringar i planeringen som krdvs, och ange berdrda budgetrubriker och
belopp.

[...]

— O Forslaget/initiativet fSrutsétter att flexibilitetsmekanismen utnyttjas
eller att den flerariga budgetramen revideras**

Beskriv behovet av sidana &tgirder, och ange bertrda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den &rliga
budgeten samt belopp.

[...]

3.2.5. Bidrag fran tredje part
— X Det ingér inga bidrag fran tredje part i det aktuella forslaget eller initiativet.

—  Forslaget eller initiativet kommer att medfinansieras enligt foljande:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& ménga ar som
A | A | A |k | wmebie |
N N+1 N+2 N+3 en
resursanvindningen (jfr
punkt 1.6)
Ange vilken  extern
organisation eller annan
kdlla som bidrar till
finansieringen
TOTALA anslag som
tillfors genom
medfinansiering
“ Se punkterna 19 och 24 i det interinstitutionella avtalet.
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3.3. Beriiknad inverkan pa inkomsterna

X Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.
O Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pé foljande sétt:
O Paverkan pa egna medel

O Péverkan pé “diverse inkomster”

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Forslagets eller initiativets inverkan pa inkomsterna®’
Belopp
Budgetrubrik i den | 3OS ————
arliga  budgetens ;gne$;ra: For In sa manga ar som
inkomstdel: Ar Ar Ar Ar ?)ehovs for att redovxsa;l
de N N+1 N+2 N+3 inverkan pa
budgetaret resursanvindningen (jfr
punkt 1.6)
Artikel .............
Ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berdrs i de fall ddr inkomster i
diversekategorin kommer att avsittas for sdrskilda &ndamal.
L]
Ange med vilken metod inverkan pd inkomsterna har beréknats.
[L...]
45 Nir det giller traditionella egna medel (tullar och sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.

bruttobeloppen minus 25 % avdrag for uppbdrdskostnader.
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