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Sammanfattning

Regeringen gav 1998-11-19 Statens energimyndighet i uppdrag att handha kontroll
och utvirdering av s kallade pilotprojektsdispenser, avseende nedsittning av driv-
medelsskatten for biobaserade atemativa fordonsdrivmedel. Dispenser vilka reger-
ingen meddelat med stéd av lagen (1994:1776) om skatt pa energi. Foreliggande PM
utgor Energimyndighetens forsta rapport till regeringen och avser dels perioden
1995 till 1999 dels éret 1999.

Under den aktuella perioden har i stort sett har bara tva dispensinnehavare tillverkat
eller importerat RME éller etanol. Ovriga dispensinnehavare har i forsta hand képt
RME éller etanol fran dessa tva.

Skattebefriad rapsmetylester (RME) och etanol har under perioden 1997 till 1999
anvénts | en omfattning som motsvarar knappt en tredjedel av den totalt medgivna
volymen. Dirmed underskrider det totala skattebortfallet patagligt det teoretiska
skattebortfall som kan beriknas utgdende frén den dispensgivna volymen.

Det begrinsade antalet tillverkare och importdrer kan ha bidragit till att halla prisni-
van uppe fér etanol och RME. Det kan inte uteslutas att ett stérre antal dispenser
riktade till tillverkare och importorer skulle kunna bidra till en &kad konkurens-
gtuation och ddrmed pa skt sinkta priser.

Att ersitta dagens fossila drivmedel med biobaserade drivmedel medfor i stort sett
alltid mycket kraftigt minskade nettoutsldpp av koldioxid och dirmed dven minska-
de samhillsekonomiska kostnader till f6ljd av sidana utslipp.

Biobaserade drivmedel medfér ofta dven minskade utslidpp av i tort sett alla miljo-
och hilsopaverkande &mnen. Skillnaden mellan anvindning av bensin och dieselolja
| moderna Otto- och i viss m&n dieselmotorer blir dock mer och mer marginell. Detta
framst pa grund av att teknikutvecklingen inom fordonsomradet inriktas mot an-
vindning av fossila drivmedel (dieselolja och bensin).

Anvindning av naturgas (fossil metan) och biogas (metan fran biordvara) medfor
ofta patagligt sinkta utsldppsnivéer av miljo- och hilsopaverkande dmnen. Biogas
omfattas inte av pilotprojektsdispenser. Biogas dr permanent befriat fran driv-
medelsskatt genom ett ridsbeslut inom EU (mineraloljedirektivet 8.4).
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Anvindningen av biobaserade drivmedel har fram till i dag inte medfort nigon pé-
taglig utveckling av den for dagen aktuella produktionstekniken. Inte heller har pro-
duktionskostnaderna fordndrats ndmnvért. Daremot har anvéndningen bidragit till
alt skapa en viss efterfrégan och dirmed ett tryck pa utvecklingen av ny produk-
tionsteknik/produktion fran nya rdvaror. Kommersialisering av sadan teknik kan
forvintas paborjas inom loppet av ca. fyraar.

Anvindningen av biobaserade drivmedel har dock bidragit till att utveckla s&vil
motor- som katalysatorteknik for drift med atemativa drivmedel. | viss mén har
dven distributionstekniken utvecklats. Sa lange den fortsatta utvecklingen inom
motor- och fordonssidan i forsta hand inriktas mot anvindning av fossila drivmedel
kommer dock inte de biobaserade atemativa drivmedien att fullt ut kunna komma
till sin ritt.

En fortsatt anvandning av biobaserade drivmedel kréver for de ndrmast kommande
fren att de antingen befrias frén sdvil koldioxidskatt som energiskatt eller under-
stods p4 annat motsvarande siitt. Detta galler oavsett om det biobaserade drivmed|et
anvinds i ren form éler i blandning med dieselolja eller bensin.

Pilotprojektsdispenser riktade mot anvindning av biobaserade altemativa drivmedel
I mer elter mindre ren form torde ha en stérre teknikdrivande effekt én dispenser av-
sedda for 14ginblandning.

RME bér i fortsattningen frimst ridknas som en biobaserad drivmedel skomponent
med smérjande och i vissS mén tindférbittrande egenskaper.

Sammanfattningsvis kan konstateras att:

Ersattning av fossila drivmedel med biodrivmedel dr ett krafifullt sdtt at minska
nettoemissionerna av  koldioxid

Tillémpningen av pilotprojekisdispenser har medfort ett ldgre skattebortfall an
vad som kunnat bercknas utgdende fran tillstndsgivna volymer.

Produktion och anvdndning av biodrivmedel har en teknikdrivande effekt.
Fortsatt produktion och anvandning av biodrivmedel krévs for att upprdtthalla
den fordonspark och det distributionsndt som byggts up tills i dag.

- Fortsatt produktion och anvandning av biodrivmedel &rciver befrielse fran saval
koldioxidskatt som energiskatt, alternativt andra dtgérder med motsvarande ef-
fekt pa kostnadsbilden.

- Pa drygt fyra ars Skt bor produktion av biodrivmedel frdn nya ravaror som bl.a.
skogsavfall kunna pdabdrjas, vilket pa ytterligare nagra érs Skt torde kunna bi-
dra till minskade produktionskostnader och ddrmed ett minskatt behov av stat-
ligt stéd,

. Nyapilotprojektsdispenser riktade till producenter och importérer av biodriv-
medel hgr kunna gka konkurrensen och ddrmed ocksd kunna bidra till en scinkt
prisniva pd biodrivmedel.

. Pilotprojektsdispenser inriktade mot anvandning av biodrivmedel i ren form
torde ha en stdrre teknikdrivande effekt an dispenser for biodrivmedel avsett for
laginblandning.
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Bakgrund

Regeringen gav 1998-11-19 Statens energimyndighet i uppdrag att handha kontroll
och utvdrdering av de si kallade pilotprojektsdispenser som regeringen meddelat
med stod av lagen (1994: 1776) om skatt pa energi, se bilaga 1. Regeringen gav i bi-
laga till uppdraget viss vigledning avseende rapporteringens innehéll m.m. Rappor-
tering skall bl.a. ske arligen med forsta tillfille senast 2000-05-31 avseende verk-
samhetsar 1999.

Foreliggande PM utgdr energimyndighetens férsta rapport till regeringen,

Av det underlag avseende meddelade och avdagna dispenser som tillstillts
Energimyndigheten frén regeringskandiet har kunnat kondateras att:

Totalt 29 dispenser har meddedlats 20 foretag.
Femton ansokningar om dispens frén lika manga foretag har avdagits
En anstkan har dterkallats pa egen begiran.

Tva dispenser har under den aktuella perioden dvertagits av annan dispens-
innehavare.

Vissa foretag har meddelats flera dispenser. Dels en i samband med at svensk skat-
tdagdiiftning inforlivade gemenskapriitten dels en dler flera forlangningar dérefter.
Dispenser i samband med inforlivning av gemenskapsritten avser enbart dren 1995
eller 1995 och 1996 for flytande drivmede och 1995 till 1999 for naturgas. Dessa
dispenser ir ¢ begrinsade i volym. Senare meddelade dispenser har begrinsats i
volym per kalenderér. Flera dispensansokningar har innehéllit olika demoment av
vilka ofta en dler flera bifdlits och Bvriga avdagits. Ett flerta bedut har ocksé fat-
tats nir det giller justering av skattesatserna for naturgas och etanol for inblandning
avseende inflationen.

Energimyndigheten har som underlag for sin rapportering skickat ut en enkiit, se bi-
laga 2, till berérda foretag, se bilaga 3. PAminnelse har darefter gatt ut till de foretag
som inte besvarat enkiiten inom utsatt tid, se bilaga 4. Totat har 14 av de foretag
som tillfrigats besvarat enkiten fram till 2000-05-18. Av &vriga foretag har 3 styck-
en gatt i konkurs. Ett foretag har inte kunnat nds pa grund av adressindring alterna-
tivt foriindrad dgarstruktur och tvé féretag har av okind anledning inte besvarat en-
kiten.

Svaren pa enkiten har varierat bade kvditativt och kvantitativt. | stor utstréickning it
det forklarligt d& omfattning och inriktning pa verksamheten for vilken dispensen
meddelats varierat kraftigt. Enkiiten har ddrmed inte kunnat utformas pé ett for dla
logiskt och enhetligt sitt. For vissa foretag har volymema varit reletivt stora och
frimst avsedda for forséljning. For andra har det rért Sg om ytterst smé méngder,
enbart fr olika former av forsknings och utvecklingsverksamhet. Forhoppningsvis
kommer dock erfarenheten av &rets arbete &t bidra till att nastkommande érs frage-
underlag bdr kunna utformas pé ett bittre sitt.
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Genom dispenser medgiven volym
Vitskeformiga drivmedel.

For flytande drivmedd (etanol och RME) har dispenser fér férsta gngen meddelats
1995 och avser dret 1995 dler dren 1995 och 1996. Négra volymer har inte angetts i
dessa dispenser. Skiilet torde vara att dispensema utgjort fortséttning av en fore EU-
mediemskapet méjlig verksamhet. Generell skattenedsittning medgavs i dévarande
lagen om skatt pa energi fér vissa biodrivmedel, utan nigon begrénsning av tota
produktionsvolym. En form av dvergangslosning. For de dispenser som meddelats
fr.o.m. 1997 har sdvil volym som tidsperiod angetts. Tidsperioden varierar alltifran
et till fem &r och volymema fran mindre &n 100 m® upp till 50 000 m® per &r. Med-
givna dispenser framgér av nedanstiende tabell.

Tabd 1. Genom dispenser skattebefriade volymer av RME och etanal

Ar ; 1997 1998 1999
'RME (m) 26 000 29 500 29 000
Etanol (m°) 25 180 28 700 75 125

Den pétagliga dkning for etanol beror pd den pilotprojektsdispens om 50 000 m’ per
ar som meddelats Agroetanol. Agroetanol kommer dock inte att kunna ta dispensen i
ansprak forrin tidigast hosten 2000.

For hela perioden 1997 till 1999 har siledes den totat medgivna dispensvolymen fér
RME uppgitt till 84 950 m*. Motsvarande siffra for etanol var 129 005 m’.

Naturgas

For gasformiga drivmedd (naturges) har dispenser for forsta gangen meddelats 1995
och avser dren 1995 till och med 1999. Nagra volymer har inte angetts i dessa dis-
penser.

Kol

Endast en dispens har medddats for kol. Dispensen har avsett kol som under 1996
till 1998 anvints till forsoksverksamheten vid kraftcentralen vid Chamers Tekniska
Hogskola, Goteborg. Nagon begrénsning i volym har inte angetts.

| ansprikstagen dispensvolym
Viitskeformiga drivmedel

D43 totalt sex stycken av de berdrda foretagen inte redovisat finns en viss osikerhe-
ten i underlaget. Likas& medfor de olika sitten att redovisa samt den varierande
noggrannheten i redovisningama en viss osdkerhet. Da nagon begrinsning i volym
inte angetts i digpensema for 1995 och 1996 ér det dessutom omdjligt at gora en
fullt ut adekvat jamforelse mdlan tillstdndgiven och producerad miéngd for hela den
aktuella dispensperioden (1995-1999). Fran 1997 kan dock detta géras.
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Det har visat Sg ait de flesta foretag med dispens kopt det aktuella drivmediet fran
annan dispens- innehavare. | stort sett har produktion och import av RME respektive
etanol bara gjorts av tvd digpensnnehavare. Detta medfor att den anviinda volymen
av drivmediet i fréga ibland redovisats av mingt tv4 dispensinnehavare. Dir s kun-
nat pavisas har hinsyn tagits till dettai redovisningen. Det kan dock inte utedutas
at det skett vid ytterligare tillfillen, vilka inte framkommit i rapporteringen dler
uppmirksammats pa annat sétt, De nedan redovisade volymema kan dérfor i viss ut-
strickning vara starre an den verkligt ansprikstagna volymen.

Tabell 2. For drivmedelsindamal salda/férbrukade volymer av skattebefriad
RME och etanol aren 1995 till 1999

Ar N 1995 1996 1997 1998 1999
RME (m’) 500 7500 8000 7500 7000
Etanol (m°) 6000 8000 12000 14 000 |16 000

Tabel3. For drivimedelsiindamal silda/forbrukade
Volymer av skattebefriad RME och etanol under
Perioderna 1995 till 1999 och 1997 till 1999

Period 1995 -1999 1997 - 1999
RME (m’) 30 500 22 500
Etanol (m°) 56 000 42000

Producerad/inképt volym motsvarar i stort sett sdld volym. Aven om en viss skillnad
finnsi form av g <At drivmedd vid utgingen av respektive r/period ir den voly-
men hdlt forsumbar jimfort med totalvolymen for aret i friga.

Naturgas
For anvéndning av naturgas saknas en redovisning av totat tre meddelade dispenser
varfor osikerheten i totavolym &r tdmligen Stor. Troligen dr den verkligt férbrukade

méangden stdrre dn den redovisade.

Tabell4. For drivmedelsiindamal sald/férbrukad volym naturgas med
reducerad energiskatt under dren 1995 till 1999

Period 1995 1996 1997 1998 1999

Naturgas 1000000 1879146 2492821 3571086 |[3803346
(Nm)

Tabell 5. For drivmedels éindamal sald/forbrukad volym
naturgas med reducerad energiskatt under perioderna
1995 till 1999 och 1997 till 1999

Period 1995 ~ 1999 1997 - 1999
Naturgas (Nm’) 12746399 [9 867 253
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Kol

For perioden 1996 till 1998 har Chalmers Teknisk Hogskola redovisat en forbruk-
ning av 8 790 ton kol.

Anvindningsomrdden
Savil etlanol som RME och naturges har anvints Mr fordonsdrift.
Kol har i stillet anvants for varmeproduktion i experimentdlt syfte.

Av de iansprakstagna volymema har dl RME anvints som ersattning for diesdolja,
framst | olikatyper av arbetsmaskiner men ocksa i personbilar. RME har anviints
bade i ren form och i blandning med diesdolja Aven den hdt dvervigande delen, ca
90%, av eanolen har anviints som ersattning for diesdoljaoch da i forsta hand i
bussar med anpassade dieselmotorer. Resterande del av etanolen, ca 10%, har friamst
anvants som bensinersittning i personbilar med sérskild styr- och reglerutrustning si
kdlade “Flexible Fuds vehides’ (FFV-bilar). En mycket liten del av etanolen har
anvants for inblandning i diesdolja for drift av tunga fordon med diesemotorer.

RME kan blandas i diesdlolja och anvindas i diessimotorer (kompressionsmotorer)
och akoholer kan blandas i bensin och anvindas i bensnmotorer (ottomotorer)utan
nagon tilsats av hjilpkemikalier.

Blandning av dkoholer i diesdolja liksom drift av diesdmotorer med ren etanal el-
ler en blandning av diesdolja och etanal kriver tillsats av hjdpkemikdier, des for
att 8ka cetantalet (tindvilligheten)(tindforbittrare) dels fér att mojliggora bland-
ning av diesdolja och etanol (emulgator).

Naturges har i forsta hand anvints i bussar med ombyggda diessmotorer, men dven
i personbilar med ombyggda bensinmotorer.

Miljéaspekter

Av gjorda redovisningar samt av i ¢vrigt kéinda fakta framgar att biobaserade driv-
medd har en potentia att kraftigt minska transportsektoms nettoutslipp av COa.
Biobaserade drivmedd kan minska utsldppen med upp till 90% jamfort med drift
med fossila drivmede (ref. 2) Vidare framgér at insatsen av fossl energi och driv-
medd vid produktionen av biobaserade drivmedd spear en betydligt mindre roll an
vad som tidigare antagits. Anledningen dr att den helt dominerande delen av  samtli-
ga emissoner inklusve CO, ligger i forbrianningsskedet, d.v.s. i motor, och inte i
produktiondedet (ref. ref. 2, 18 och 19). | motsatts till vad som tidigare pastatis vi-
sas ocksé att dven den etanol som producerats av vindverskott i Europa medfor pa
tagligt reducerat nettotillskott av CO-, sé lidnge vinet betraktas som ett avfal och
inte producerat som ett drivmedd (ref. 3). Sett ur CO;-synpunkt verkar det alltsd
som om behovet av att anlidgga ett livscykeperspektiv inte dr fullt sd viktigt som
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man tidigare trott. Av ovanstaende torde man vidare kunna dra dutsatsen att ersitt-
ning av fossila drivmedd med biobaserade drivmedd ir ett kraftfullt sétt att minska
nettotillskottet av CO, frén trangportsektom.

Det framgéar vidare at de aktuella biobaserade dtemativa drivmedien generdllt med-
fér minskade emissioner av sdviil reglerade (NOx, CO, HC och partiklar) som ore-
glerade miljo- och hilsopdverkande &mnen (ref. 1,2, 3, 5, 9, 12, 13, 14, 16, 19, 20,
21 och 23). Nigon entydig bild vad giller enskilda emissoner dler gmpper av
emissoner #r dock svar att fa da resultaten varierar mellan olika projekt. Variatio-
nen torde i stor utstrickning bero pa den mingd av parametrar som kan varieras.
Motorer och fordon ér inte identiska, krménster och testcykler dr inte fullt ut stan-
dardiserade och tillampas olika, féltférsék genomfors med patagligt olika yttre be-
tingelser. Ett annat problem #r att andysmetodema fortfarande framst dr utvecklade
for andys av avgaser fran drift med fossila drivmedd.

Under den aktuella perioden har savil korbarhet av fordonen som héllbarhet i moto-
rer och storleken pé emissonema foriindrats pd et postivt sitt. Dagens biista fordo-
nen for drift med olika dtemativa drivmedd, bade i ren och blandad form, skiljer
sg vad giller korbarhet och hallbarhet inte nimnvirt fran motsvarande fordon driv-
named fossila drivmedd (ref. 4, 5, 6,9, 13, och 21). Under perioden har skillnaden
i emissonemas gorlek mellan fordon drivna med fossila drivmede och fordon
drivna med dtemeativa drivmedd minskat. Den fordel ur emissonssynpunkt som
fordon drivna med dtemativa drivmedd hade for cafern &r sedan kvarstdr oftast fast
den nu #r patagligt mindre. Orsaken till dettatorde i forsta hand bero pd &t kataly-
satortekniken utvecklats och di framst for avgaser frdn motorer drivna med fossila
drivmedd (ref. 5, 13, 14, 18, 21 och 23 ). Katdysatortekniken #r i dag sa v&| ut-
vecklad att emissionsnivierna kan reduceras till en niva dé den skillnad som olika
drivmedd kan bidra till blir ytterst margindll. Tittar man dock pi emissionsnivaerna
fore katalysator har de atemativa drivmedlen fortfarande ett ofta patagligt for-
spring. | detta ssmmanhang #r det viktigt att ur ett langsiktiga perspektivet analyse-
rahur emissionsnivéerna i framtiden skal héllas pa tilirdckligt laga nivder, genom
rening i kataysator dler genom férbittirad motorteknik i kombination med nya och
miljévinligare drivmedd, dler en kombination av dessa bada tillviigagangssitt. |
denna analys bor den totala miljopaverkan som kataysatortillverkningen innebir ur
ett livscykelperspektiv viigas in sévil som den begrinsade tillgingen pa de ddelme-
taler som krivs for katalysaortillverkning.

En dutsats som torde kunna dras av redovisat materid ir et anvindning av de alter-
netiva drivmedlen har storst potentia att reducera emissonema av oreglerade for-
oreningar jamfort med de reglerade (ref. 13, 14, 16, 18, 19, 20, 21 och 23). Detta
giller i stérre utstriickning 4n for de reglerade emissonema #ven vid (efter) anvind-
ning av katdysator och #dven om effekter ocksa hir ir storts fore katalysator. Dock
finns det vissa oreglerade fororeningar som form- och acetaldehyd som Atminstone |
vissa tillampningar ir stérmre vid drift med akoholer an med dagens fossila drivme-
del. Av de oreglerade féroreningarna tillhér dock inte aldehydema de som beddms
ha storts paverkan pa miljé och hilsa. Det finns ocksd dnnu € redovisade resultat
som tyder pa att adehydema vid drift med etanol i stor utstréckning kan hirhora
frin de hjdlpkemikalier som maste tillsittas. Kan de erséttas med andra mindre hil-
sovadliga finns det stora méjligheter att minska dven adehydemissonema Se ned-
an mer om hjédlpkemikalier.
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Undersokningar har genomférts som visar at en inblandning av upp till 10% etanol

i bensin for anvindning i dagens bilpark kan ske utan négon negdiv paverkan pa
emissonshilden vare 9g kvantitativt som kvalitativt (ref. 5). Drift med ren RME el-
ler blandningar av RME i diesdolja har tidigare gett upphov till Skade emissoner av
kvaveoxider. | viss mén kvarstir detta problem dven om det patagligt reducerats
(ref. 8,9, 13, 16, 18, 19, 20, 21 och 23). Ett sitt att gora detta dr genom mindre tek-
niska justeringar i motom. P4 samma sitt vad géller utvecklingen av katalysatorer
indikerar detta att en optimd anvandning av dtemativa drivmedd kriver dkade in-
satser vad giller ait utveckla och optimera motorema for de nya drivmedlen (ref 13,
14, 18, 21 och 23). Sa lidnge den fortsatta utvecklingen inom motor och fordonssidan
i forsta hand inriktas mot anvéndning av fossila drivmedd kommer inte de alternati-
va drivmeden at fullt ut komma till 9n ritt.

Alkoholer #r helt blandbara med bensin. Detsamma géller RME med diesdlolja In-
blandning av dkohol i diesdolja kan dock inte goras lika litt. For att motverka fas-
separation, d.v.s. att de bada blandningskomponentema separerar i tvé faser maste
en hjdpkemikdie, en emulgator, tillsittas. Likasd mbte en tindforbittrare tillsittas
di etanolen har ett klart ligre cetantal (matt pa tindvillighet) jimfort med diesdolja
Detsamma giller om man vill anvinda ren etanol i en diessimotor. Att detta dnda
skulle kunna vara intressanta beror péa at man pé sa sitt kan ersétta en storre del av
dagens diseloljeanvindning med biodrivmedd in om bara RME anviinds. Révaru-
tillgingen och didrmed produktionskapecitet pd4 RME dr begrinsad. Vidare beror
det pi at en inblandning av etanol i diesdolja, alternativt drift med ren etanol i en
diessimotor minskar emissonema av frimst kviiveoxider och partiklar (ref. 6, 13,
14, 16 18, 19, 21 och 23). Savil emulgatorer som téndforbattrare 4r dyra kemikalier
varfor méjligheten at anviinda sadana och &nda uppnd 16nsamhet minskar. Redovi-
sade undersokningar visar dock pa ait RME kan fungera som téndforbittrare

(ref. 7.). Detta skulle i sé fdl kunna ha en pétagligt podtiv inverkan pé méjligheten
att tillverka och silja savil ren etanol for diesddrift som eta-
nol/diesdloljeblandningar. RME har vidare en smorjande effekt som efterfragas inte
bara Vid drift med ren etanol utan dven for drift med blandningar av diesdlolja och
etanol samt drift med ren MK 1 diesddlja | dag tillf6rs i dla dessa fdl fossit base-
rade smorjmedel vilka kanske skulle kunna ersittas med RME. Mot bakgrund av
detta kan évervigas om inte anvandningen av RME i fortsiittningen bér inriktas mot
funktionen som hjdpkemikaie snarare én ait betraktas som ett eget drivmedd i dg.
Anvindning av naturgas (metan) som drivmedd medfcr patagligt ligre emissioner
av miljé och hilsovéadliga dmnen dn vid motsvarande drift med diesdolja och bensin
(ref.12, 13, 14, 16, 18, 19 och 21). Aven ur COz-synpunkt medfor drift med natur-
gas en reduktion pé 10 till 20% jimfort med drift med bensin eler diesdlolja (ref. 2).
Utvecklingen av katdysatorer och motorteknik for drift med bensin och i viss mén
diesdlolja har hir inte medfért en lika stor reduktion av skillnaden mellan emis-
sionsnivderna som for de vitskeformiga drivmedien. Naturgas har fortfarande, och
antas for mycket Ibg tid fortsiitta att ha, ett forsprang jamfort med bensin och
diesdolja Fordelen ur emissonssynpunkt med naturges ligger framst i at den redan
frin borjan #r i det tillstdnd som krivs for forbranning, d.v.s. gasform, medan de
vitskeformiga drivmedlen maste forgasas. Fullstandig forgasning dr svér att uppna,
vilket i sin tur paverkar méjligheten till fullstindig forbrinning och dérmed mdjlig-
heten att reducera emissonema av miljé- och hilsovadliga dmnen.
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Det som ovan sagts om naturgas géller i lika stor utstrickning for biogas. | bada
falen giller det en gasblandning som till over 95% bestdr & metan. Skillnaden lig-
ger framst i ursorung. Naturgasens metan har fosslt urgorung medan biogasens his-
hér fran biologiskt material. Aven si kallad motorgas/LPG, som till stor del bestir
av propan (handelsnamn Gasol), och vitgas har mycket goda emissionsegenska-
per/laga emissionsnivéer. Att biogas, motorgas och vitgas inte redovisats i forelig-
gande rapport beror pé att nagra dispenser inte meddelats for dem. Biogas dr genom
ett rddsbeslut (8.4 undantag, mineraoljedirektivet) permanent befriat fran koldiox-
idskatt och energiskatt.

Vare 9¢g eéanal dler RME har nigra dlvarliga humantoxiska efekter och innebir
inte heller nagon dlvalig paverkan pa miljén vid utslipp dler soill. Nedbrytbarhe-
ten ir vidare god for bada varfor ett ev. lickage inte kommer at paverkar mark dler
vattnet pa lingre skt dven om det tilfilligt kan uppsta problem (ref. 8, 18, 19 och
21). Inte hdler medfér etanol och RME problem ur hanteringssynpunkt, exempelvis
pé verstider m.m. vid service och reparationer. Ur brandsékerhetssynpunkt kan det
mdjligen medfora et visst problem att etanol brinner med mycket déligt synlig 14ga.
RME utgdr didremot inte ndgot problem ur brandsynpunkt (ref. 14).

Naturgas (metan) dr inte heller humantoxisk dler paverkar miljon negetivt. Daremot
har metan kraftig klimatpéverkande egenskaper. Detta gor behovet av att minska
och helst diminera lickage stort. Likasa finns det en viss explosonsisk forknippad
med anvandning av metan, frimst i samband med lickage (ref.14).

Tillimpningen av pilotprojektsdispensema och ddrmed anvindningen av etandl,
RME och naturgas har inte bidragit till nigon storre utveckling inom sikerhetsom-
radet, mojligen med undantag for minskade ldckage av naturges. | forsta hand torde
detta bero pa att siikerhetsriskerna hos drivmedeleni fraga &r mycket 13ga och ngot
storre behov av utveckling dérmed inte ansetts foreligga

Skatteaspekter
Vitskeformiga drivmedel

Av ovan gjorda sammanst#llningar samt och den jimforande tabell som redovisats
nedan framgér att verkligt i ansprakstagen volym kraftigt under skrider dispensgiven

volym.

Tabell6. Dispensgiven ocb i ansprikstagen volym av RME och
etanol fir perioderna 1997-1999 och 1999

Period | 1997-1999 1999
Dispensgiven  volymRME | 84 950 m’ 20 000 m’
Veklig voym RME 225000 m’ | 7000 m’
Dispensgiven volym etanol 129 005 m’ 72125 m’
Verklig volym etanol |42 000 m’ 16 000 m’°
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Dérmed kommer inte heller det verkliga skattebortfalet att bli s stort som det tidi-
gare beriknats utgiende fran de digpensgivna volymema Till detta kommer et de
verkliga volymema pd grund av ligre energiinnehdll i frémst etanol jamfort med
diesddlja inte ersatt motsvarande volymer diesdolja och bensin utan ligre sidana.

Av den totdt iansprikstagna volymen etanol har ca 90% anvints i ren form (med
hjidlpkemikalier) for drift av framst bussar. Resterande 10% har anviints for in-
blandning i friamst bensin men édven diesdolja

Mot bakgrund av energiinnehallet i de aktuela drivmedien, se bilaga 5, och anvind-
ningsomradena kan den anvinda volymen av etanol och RME ungefirligt uppskat-
tas ha ersatt bensin och/eller diesdolja enligt foljande.

Tabell7. Av RME och etanol ersatt volym dieselolja och bensin

Period 1995-1999 1997-1999 1999
Ersat volym diesd- |58 100 m® 43200 m’ 15000 m’

olja
Ersdt volym bensin |3 700 m’ 2700111° | 600 m’

D4 har man emdlertid inte beaktat den hogre energieffektivitet som anvindning av
etanol (med hogt oktantal) medfér i en bensinmotor. Den ersaita méngden bensin
torde diarmed vid anvindning i bensnmotorer energimbsigt vara stérre an den teo-
retiskt beriknade, dock fortfarande inte dls i niva med den volym etanol som an-
vints. Mot bakgrund av att bara en mycket liten del av den totat forbrukade etano-
len anviints i bensnmotor bedoms att den den korrigering av ovanstiende sffror
om skulle kunna motiveras fdler inom fdmarginden for berdkningarna.

Skatereduktionen har vad avser flytande drivmedd dltid avsett totd befridse frén
CO,-skatt. RME har vidare dven befriats fran energiskatt. Etanol som anvints i ren
form her ocksa befriats fran energiskett medan etanol som anvénts for inblandning
alagts en reducerad energiskatt. Vad giller Agroetanols dispens om 50 000 m’ per &r
under fern &r har dock ingen beskattning ansats etanol oavsett om det anviinds for
inblandning dler g. Storleken pa drivmede sheskattningen av bensin har for &ren
1995 till 1999 varierat mdlan 4,01 kr per liter och 4, 43 kr per liter. Motsvarande
gffror for diesdolja #r 2,89 kr per liter och 3,17 kr per liter. Skattesatsen fir etanol
Mr inblandning har varierat kring ca. 0,9 kr per liter.

Om man for perioden 1995 till 1999 utgér frén at en total volym om 58 100 m’
diesdlolja ersats med skattebefriad RME och skattebefriad etanol, att en volym om
3 700 m® ersaits med lagbeskattad etanol samt ansiitter en medelskattesats pa 4,2 kr
per liter bensin och en medelskattesats om 3,05 kr per liter diesdlolja blir det totala
skattebortfalet for denna period cal89 miljoner kr.

Om man Mr &ren 1997 till 1999 utgar frén at en total volym om 43 200 m? diesel-
olja ersaits med skattebefriad RME och skattebefriad etanol, att en total volym om
2 700 m® bensin ersaits med 1agbeskattad etanol samt ansitter skattesatser enligt
ovan blir det totala skattebortfalet fér denna period ca 140 miljoner kr.

Motsvarande sffra for 1999 blir ca 48 miljoner kr.
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Detta skall jamftras med ca 478 miljoner kr for perioden 1997 till 1999 och 219
miljoner kr for 1999 om motsvarande berékningar (férutsatt motsvarande forutsétt-

ningar) gjorts pa dispensgiven volym.

Tabell. 8 Jimforelse beriiknat och verkligt skattebortfall p.g.a.
ersiittning av dieselolja och bensin med RME och etanol.

Period 11995-1999  ]1997-1999 1999
Berdknat skattebort- [------------- 1478 milj. kr. 219 milj. kr.
fall

Verkligt skattebort- | 189 milj. kr. 140 milj. kr. 48 milj. kr.
fall

Naturgas

Di pilotprojektsdispensema for naturgas inte begrinsats i volym gar det inte ait pé
samma sitt som for de vitskeformiga drivmedlen jimféra medgiven volym med
verklig. Vad man kan gira ir att berdkna det skattebortfah som de i ansprikstagna

volymema gett upphov till.

Mot bakgrund av energiinnehdllet i naturgas, se bilaga 5, kan den aktuella volymen
uppskattas ha ersatt bensin och/eller diesdolja ungefir enligt foljande.

Tabdl9. Av naturgas ersatt volym dieselolja och bhensin

Period 1995 -1999  [1997-1999 [ 1999
Ersat volym diess- |14 000 m® 11000m° [4200 m’
oljaoch bensin

Omrikningsfaktorn for naturges till diesdlolja och bensin skiljer g inte at i nagon
storre omfattning. Mot bakgrund av detta och at den helt dvervigande delen an-
vints for att ersitta diesdlolja har omrikningsfaktorn for naturges till diesdlolja an-
vints. Volymmbsigt kan det fel som uppstir antas fafla inom fdmarginden. Inte
mingt med tanke pd at en dispensnnehavare inte redovisat anvindningen .

For naturgas har ingen befrilse av CO,-skatt utgtt. Energiskatten har dock reduce-
rats. Skattesatsen fr naturgas har under denna period varierat mellan 1 498 till

1 663 kr per 1000 Nm’. Genom pilotprojektsdispenser har dock skattesatsen fr na-
turgas reducerats till ca 190 kr per 1 000 Nm®, Skattereduktionen kan dirmed for
den aktuella perioden ansiittas till ungefir 1 390 kr Nm’. Utgdende fran detta kan
skattebortfalet for perioden 1995 till 1999 uppskattas till ca 18 miljoner kr, for peri-
oden 1997 till 1999 till ca 13 miljoner kr och for 1999 till drygt 5 miljoner kr.

Samtidigt har skatteintiikter fallit bort for den volym diesdolja och bensin som er-
satts med naturgas. Den helt 6vervigande delen naturgas har anviints Som ersiittning
for diesdolja Ungefir en hundradel har anviints Som bensinersittning varfor man
vid beriikning av skattebortfdlet utan at ndgot stdrre fd uppstér torde kunna anvin-
da g av meddskattesatsen for diesdolja under den aktudla perioden. Om mede
skattesatsen for diesglolja pd samma sdtt som vid tidigare berdkningar
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sitts till 3,05 kr per liter blir Skettebortfalet Mr perioden 1995 till 1999 knappt 43
miljoner kr och skattebortfalet for perioden 1997 till 1999 knappt 34 miljoner kr.
Motsvarande sffra fér 1999 blir drygt 12 miljoner kr.

Sammantaget gor det att skattebortfallet kopplat till anvindning av naturges fér pe-
riodema 1995 till 1999, 1997 till 1999 och 1999 kan uppskattas till foljande:

Tabell. 10 Verkligt skattebortfall p.g.a. ersittning av diesdolja
och bensin med naturgas

Period 11995-1999 1997-1999 1999
Vekligt skattebortfal |61 milj. kr. 47 mily. kr. 17 milj. kr.

Kol

Inte heller for kol finns nidgon volym angiven i den aktuedla dispens varfér enbart
skattebortfalet kan beriiknas. Dispensen har avsett befridse fran sévil koldiox-
idskatt som energiskatt for kol som under 1996 till 1998 anvints till forséksverk-
samheten vid kraftcentralen vid Chamers Tekniska Hogskola, Gbteborg. Under den
aktudlla perioden 1996 till 1998 har skattesatsen (energiskatt och koldioxidskatt Mr
kol varierat mellan 1 167 och 1 225 kr per ton. Detta medféir om en Skattesats om

1 196 kr per ton ansitts att den totalt anvénda volymen om 8 790 ton kan uppskattas
ha gett upphov till et skattebortfall om knappt 11 miljoner kr.

Totalt skattebortfall 1995 till 1999

Totalt skettebortfal for ala typer av pilotprojektsdispenser for tiden 1995 till 1999,
1997 till 1999 och 1999 kan dédrmed uppskattastill féljande

Tabell 11. Totalt skattebortfall for perioderna 1995-1999, 1997-1999

och 1999 p4 grund av pilotprojektsdispenser for vitskeformiga driv-

meded, naturgas och kol

Period 1995-1999 1997-1999 1999
Skattebortfall | 261 milj. kr. | 193 milj kr. 65 milj. kr.

Négon berikning av det skattebortfal som uppstér i och med at moms pé drivmedd
beriknas dven pd drivmedelskattema har dock inte gjorts.

Miljoekonomiska aspekter

Vid berikning av miljijekonomiska aspekter méste den aktuela reduktionen av
emissioner kunna virderas i monetira termer och vigas mot eventudlIt dkade sam-
halsekonomiska och foretagsekonomiska kostneder i samband med produktion,
drift mm.

For att detta skall vara méjligt krivs att de aktuella emissonema &satts ett samhélls-
ekonomiskt pris baserat bl.a. p4 kostnad for forsamrad/férstérd miljd, dkat antal
Sukdomsfal och dodsfall fill foljd av de aktuella emissonema. Att gora sddana
virderingar pa ett troviirdigt och vederhiiftigt sitt ar oftast mycket svart. SIKA och



13(17)

Naturvardsverket har for vissa av de reglerade emissionerna dsatt sadana virden. For
andra emissioner, och d friimst de oreglerade saknas sadana virderingar.

Bristen pd en heltackande virdering av samtliga aktuella emissoners samt dven den
redaivt laga skillneden mellan emissionsnivéerna for fossila och biobaserade driv-
medd gor en miljoekonomisk jamforelse tamligen osdker. Ytterligare osikerhets-
faktorer dr redovisningen av emissionsnivder Mr frimst biodrivmedd och redovis-
ningen av hur sor andd fossila drivmede som ersatts med biobaserade. Emissions-
nivaerna fér biodrivmedd kommer bl.a. ofta frin begrinsade flottforsok medan data
frén anvandning i fullskda ssknes.

Vad giller vixthuseffekten och CO;-emissionerna dr dock situationen annorlunda
Dds ir vaxthuseffekten i forsta hand kopplad till emissonema av CO,, dven om
den ocksi paverkas av andra emissioner, dels har CO;-utsldppen ansatts en skat.
Om man accepterar att denna skatt motsvarar de samhéllsekonomiska kostnadema
som CO,-utsldppens paverkan pa klimatet ger upphov till kan man utgéende fran
den miingd fossila drivmede som de biobaserade ersatt och en ansait CO»-
reduktionsniva vid biodrivmedelsanvindning om ca 80%, se ovan, rikna fram et
viirde pd den minskade paverkan pa klimatet. CO,-skatten har under perioden 1995
till och med 1999 varierat mdlan 79 till 86 re per liter bensin. Motsvarande sffra
for diesslolja r 982 till 1058 kr per m’, Om man utgiende frin detta antar et medel
viirde fér CO, -skatten p4 83 bre per liter bensin och 1020 kr per m’dieselolja, blir
den minskade samhillskostnaden Mr periodema 1995 till 1999, 1997 till 1999 och
1999 foljande.

Tabell12. Beriknade minskade sambhiillsekonomiska kostnader p.g.a.
minskade utskipp av CO, under perioderna 1995 till 1999, 1997 till 1999
och for 1999.

Period 1995-1999 1997-1999 1999
Minskade samhills- |50 miljoner kr. |37 miljoner kr. | 13 miljoner kr.
ekonomiska kostnader

Utvecklingsaspekter och forsiljningspris
Vitskeformiga drivmedel

Av redovisningarna och fran vrigt kiinda data framgar att nagon stérre utveckling
vad avser produktionssdan inte uppkommit under den aktuella perioden. Produktion
av etanol frén spannmal samt RME frén rapsolja dr kdnda tekniker med tamligen li-
ten utvecklingspotentid. Det som i forsta hand kunnat péverka produktionskostna-
den dr rharupriser och i viss utdrackning distributionskostnaden for ravara och
drivmedd. Dirmed har inte heller produktionskostnadema genomgétt nagon storre
férandring under perioden 1995 till 1999.

Att antdet producenter/importdrer i dort sett bara vait tva till antadet samt at en av
dessa varit inriktad p4 etanol och den andra p& RME kan ocksd ha bidregit till at
inte priset for dessa drivmede reducerats ndmnvért, Det kan inte utedutas &t fler
dispenser riktade till tillverkare/importorer skulle kunna bidra till &t 6ka konkurren-
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sen och dirmed i viss man kunna bidra till en sénkning av priset ute bos konsumen-
tema.

Sévil RME som etanol och naturgas torde i férsta hand ha sélts fill stérre transport-
utférare som bussholag, lokadtrafikbolag, taxiféretag och budfirmor mm. En mindre
forsdljning har dock dgt rum till privata konsumenter ute pé offentliga drivmedels-
dationer. Hir har de olika dtemativen friimst varit diesdolja med en laginblandning
a RME samt s4 kallad E85, d.v.s. etanol med en inblandning pa 15% bensin (framst
for FFV-bilar). Aven bensin med laginblandning av etanol (5% och 10%) har fore-
kommit. Forsiljningen till konsumenter pa den 6ppna marknaden har sa gott som
dltid skett via nigot etablerat oljebolag medan bulkforsilning till stdrre transportut-
forare har skett bade direkt och via oljebolag.

Inkops priset for etanol har enligt redvisningama under perioden 1997 till 1999 legat
pa en nivd melan 2 och 3 kronor per liter till detta kommer en merkostnad pé meli-
lan 1 och 2 kr i form av absolutering (fér bensininblandning), tillsats av  tandmedel
(vid dieselersittning/inblandning) och denaturering samt en merkostnad pa knappt 2
kr fér lagring och distribution.Fér RME ligger inkdpspriset pd en niva nigonstans
mellan 4 och 5 kr per liter. Aven Mr RME tillkommer kostnaden for lagring och
distribution. Rédknat per energienhet innebir det att priset fér etanol och RME som
fardiga drivmeddl och riknat per energienhet Gverstigt priset for bensin respektive
diesdolja med upp till 50%. Aven om det naturligtvis finns merkosinader sévil for
bensin som diesd, exempelvis lagrings och distributionskostnaden, si ar dessa pa
grund av de tora volymer som hanteras av storleken négra &ren per liter. For att
kunna konkurera pé drivmedelsmarknaden har bade RME och etanol i dagsléget be-
hov av skattebefridse i den storleksordning som i dispenser hittills medgivits for sa-
vl RME som etanal i ren form, dtemativt ndgon annan form av stéd med motsva-
rande effekt pa driftkostnaden. Vad giller etanol som blandats med bensin dler
diesdlolja si har den i de fleta fal hittills &lagts en reducerad energiskatt om ca. 90
ore per liter. Av ovan torde framga att detta dr ett mycket betungande péligg om ett
firdigt drivmeded som innehéller etanol skal kunna konkurera med dagens fossila
drivmedd. Férutom minskade produktionskostnader s& ir det framst genom mins-
kade lagrings och distributionskostnaden som biobaserade dtemativa drivmedel kan
goras konkurrenskraftiga gentemot dagens fossila drivmedd. Detta kriver i stor ut-
strackning tkade volymer av drivmedlen vilket i Sin tur kriver efterfrigan vilket
kriver et konkurrenskraftigt pris vilket tillsvidare kriver subventioner.

Vad giiller méjligheten till utveckling av produktionstekniken si ligger detta framst
inom omrédena produktion av etanol frin skogsrivara och metanol frén biomassa
(ref. 17 och 22). Fér dessa tekniker aterstar nagra ir innan en produktion i demon-
strationsskala kan komma i gang. Det dr dock viktigt att komma ihag att en sidan
produktion inte kommer att byggas upp med mindre in att en efterfrigan finns. Skall
en efterfrigan finnas om tre till fyra ar krivs att den fordonspark och det distribu-
tionsnit SOM péborjats fortsatt byggs upp under denna tid si att etanol fran skogsré-
vara och metanol frén biomassa snabbt kan tillfgras konsumentema sa fort produk-
tionen kommit i gang. En fortsatt skattebefridse dler skattenedsattning av akoholer
och RME men iven andra biobaserade dtemativa drivmedd kan darfér motiveras
dven 0m man med detta inte bidrer till at utveckla den i dag anvinda produktions-
tekniken for dagens ravaror, | stillet maste detta ses som ett stt att ldgga grunden
for en framtida teknik med betydligt storre utvecklingspotentia beroende framst pé



15(17)

nya ravaror Som bJ.a. skogsavfdl. En form av brygga till framtida biobaserade
drivmedd.

Anvandningen av dkoholer och bidrar ocksa till en utveckling av motorer och for-
don fér dessa drivmedd. Av redovisningama framgar at fordons- och motortekni-
ken tagit ett stort steg under den aktuella dispensperioden ref. 4, 6, 12, 13, 16, 19,
och 21, 23). Detta hade knappast varit méjligt utan pilotprojektsdispenserna. Pé
samma sitt kommer inte utvecklingen och utdkningen av fordonsparken at fortsatta
om inte pilotprojektsdispenser fortsatt tilldmpas for biobaserade dtemativa drivme-
dd. Genom fortsatta dispenser av biodrivmedd kan vagnsparken fortsatta att utokas
och tekniken fgr drift med biodrivmedd kontinuerligt forbittras tills dessa et det
finns biobaserade dtemativa drivmedd som produceras fran nyatyper av biomassa
shorn skogsravara och da till et helt annat pris dn dagens biodrivmedel och déirmed
med ett minskat behov av skattesubventioner.

Naturgas

Inképspriset for nalurgas ligger i dag pd mellan 1 och 2 kr per Nm®. Vilket motsva-
rar ca 0,9 till 1,8 kr per ersat liter diesdolja Till detta kommer de relativt higa
kostnadema for lagring och distribution. P4 samma sitt som for vatskeformiga
drivmedd har naturgas relativt bensin och dieselolja hdga lagrings och distribu-
tionskostnade. For naturgas medfor ocksa gasformen i Sg en hgre kostnad f6r lag-
ring och digtribution. Detsamma géiller dven for biogas. Vid berdkning av forsilj-
ningspriset tas ocksa hinsyn till de hoga kapitakostnadema i fordon.

Pa samma sitt som f6r vétskeformiga drivmedd har anvindningen av naturgasi for-
gta hand bidragit till att utveckla fordon/motorteknik samt i viss mén dven distribu-
tionstekniken, ref 12 och 21). Merkostnaden for inkop av fordon dr dock fortfarande
patagligt hogre och dé framst for framst tunga fordon (ref. 13, 14 och 21). For att
naturgas skall kunna konkurera ute hos konsumentema krivs dven fortsatningsvis
att kostnaden for drivmedlet ir s& 1agt att i vart fal merkostnaden for fordonen
kompenseras.

Fordon utvecklade for naturgas (fossl metan) kan genom ytterst smad foriindringar
anvindas dven for drift med biogas (biobaserad metan). P4 samma sétt som for
vatskeformiga drivmedd kan anvandningen av naturges alltsd utgéra en brygga mot
en kad framtida anvindning av bioges. Biogas &r i dag permanent befriad frén
drivmedelsheskattning genom ett si kallat 8.4 undantag. Produktionsteknik behéver
dock vidareutvecklas bl.a. mot ¢kat utbyte. En paralell anvindning av naturgas bi-
drar till att vidareutveckla bade motorteknik och distributionsteknik samtidigt som
produktionstekniken pardldlt kan utvecklas for biogassdan.

Slutsatser

RME och etanol har under hela perioden tillverkats, dtemativt importerats, av i for-
da hand tva foretag/dispensinnehavare. Ovriga tillverkade eller importerade voly-
mer #r om inte forsumbara si jamforelsevis mycket smé. Ovriga dispensinnehavare
her i stéllet i forsta hand kopt de aktuella drivmedlen fran de tva stora tillverkar-
na/importorerna. Den totat anvinda volymen vaskeformiga drivmedd underskrider
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darfor kraftigt den i pilotprojektsdispenser medgivna volymen. Det verkliga skatte-
bortfallet ar ddirmed mycket ligre 4n det som kan berdknas utgéende frin dispens-
givna volymer.

Vad giller piverkan pd miljo- och hilsa ligger de biobaserade atemativa drivmed-
lens fortjénster frimst inom kiimatomradet, d.v.s. minskade emissioner av vixthus-
geser och da framst CO,. Anvindning av biobaserade drivmedlen medfor, jaimfort
med anvindning av fossila vatskeformiga drivmedd, at emissonema av koldioxid
minskar kraftigt och i vissa fal med upp till 90%. De minskade emissonema av
koldioxid kan utgaende fran storleken pad COq-skatten beriknas ha minskat de sam-
hallsekonomiska kostnedema fororsakade av dessa utslépp for perioden 1995 fill
1999 med ca 47 miljoner kr.

Aven om de biobaserade vatskeformiga drivmedlen generellt sett har ligre utsldpp
ocksa av savil reglerade som oreglerade emissioner dr skillnaden mot anvindningen
av fossila drivmedd timligen liten. Detta beror i forsta hand pa den skade och forfi-
nade anvandningen av katalysatorer f6r rening av avgaser och da frimst katalysato-
rer optimerade for drift med fossila viitskeformiga drivmede. Skall biobaserade
vatskeformiga drivmedd komma hdt till an rétt kridvs i storre utstrickning dn i dag
att siviil motorer som katalysatorer utvecklas fér drift med dtemaiva drivmedd.
Detta giller dven gasfonniga drivmedd. Vidare bor overvigas hur fordonsemissio-
ner i framtiden skal begrénsas, frimst genom rening i katdysatorer dler frimst ge-
nom utveckling av motorteknik i kombination med biobaserade dtemativa drivme-
dd. | detta sammanhang bor ketalysatortillverkningens miljo- och halsopdverkan
bedémas ur ett livscyke perspektiv.

Anvindningen av biobaserade dtemativa drivmedel och naturgas har under perio-
den 1995 till 1999 bidragit till ait framst motorer och fordon kunnat utvecklats mot
minskade emissioner, minskat behov av service och underhall samt i stort sett lika
bra kérbarhet och héallbarhet i motorer som fordon drivna med vatskeformiga fossila
drivmedd.

RME torde i fortsattningen frimst ha en roll at fylla som drivmedddillsats i syfte
at bl.a. forbittra den smérjande effekten hos diesdolja och dieseloljeblandningar
samt fungera som téndforbittrare for etanol och etanol/dieseloljeblandningar

Nigon pataglig utveckling av produktionstekniken har inte skett under 1995 till
1999. Inte hdler har prisat ute hos konsumentema kunnat sénkas i n&gon stérre om-
fettning. Inom ndgra &r beriknas dock produktionstekniken for frimst akoholer ur
biomassa kunnata ett pétagligt Seg framat. En stark drivkraft for denna utveckling
samt att produktionsenheter baserade pa denna “nya’ teknik kan byggas ér att det di
finns en efterfragan av akoholer som drivmedel. Detta kriver att det da finns kom-
mergelt konkurrenskraftiga fordon for drift med ren dler blandad akohol och att
digributionsteknik for akoholer inte medfér problem.

Pilotprojektsdispenserna har kraftigt bidragit till at framst motor- men dven distri-
butionsteknik kunnat utvecklats pa ett postivt siitt. Pilotprojektsdispensema for na-
turgasen har pd samma sitt bidragit till utvecklingen av motorer/fordon for drift med
biogas. For en fortsatt utveckling av motorer och fordon for biobaserade dtemativa
drivmedd krivs at dessa drivmedd kan tillhandah3llas till ungefdr samma pris som
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dagens vatskeformiga fossila drivmedd. Detta kriiver en fortsatt skattenedsattning
av de biobaserade vaiskeformiga dtemativa drivmedlen. For de néirmaste aren kan
denna nedsittning uppskattas motsvara sévil hela koldioxidskatten som hela energi-
skatten. Alternativt kan man tinka Sg nagon annan form av stéd somi slutindan
medfor samma driftskostnader som for fordon drivna med fossila drivmedd, oaktat
at biodrivmedd sdtstill et i si fdl hogre pris. Nir en produktion av dkoholer ba-
serad pé framst skogsrévara piborjats torde storleken pd skattesubventionema grad-
vis kunna siinkas. Likasd kommer en ¢kad produktionsvolym ett bidra till volym-
missigt sdnkta kostnader for lagring och distribution.

Det faktum att endast ett fatal digpensnnehavare tillverkat dler importerat etanol
eler RME kan ha bidragit till &t i viss man hélla prisnivderna uppe for dessa driv-
medd. Ett stérre antal dispenser riktade till tillverkare och importérer av dessa
drivmedd skulle kanske kunna bidra till en dkad konkurrenssituation och dirmed
bidra till minskede drivmedelspriser. Likasé torde dispenser riktade mot anvindning
av dessa drivmedd | mer dler mindre ren form ha en stérre teknikdrivande effekt in
dispenser riktade mot laginblandning.

Biogas #r befriat frin drivmedelsskatt genom ett s kallat 8.4 undantag (mineralolje-
direktivet) varfor négra pilotprojektsdispenser g medddats. Négon redovisning av
biogasanvindningen foreligger € i denna rapport.



