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Tillämpning av förslaget till lageravtappning under fredskris

I händelse av en fredskris kan Regeringen komma att besluta om lageravtappning upp till cirka 7 dagars lager innan IEA-avtalet utlöses.

1 dags lager är lagringsåret 1 juli 2001 till 30 juni 2002 för bensin 14 925 m3 och för diesel/eo1 17 120 m3. Motsvarande siffror för 7 dagars lager är 104 475 m3 respektive 119 840 m3.

Huvuddelen av lageravtappningen bedöms kunna ske i fas 1 d.v.s. lageravtappning utan samordning mellan bolagen.

Resterande lageravtappning kommer att ske i fas 2, se Tabell 1 Depåer berörda av lageravtappning fas 2 och Tabell 2 Volymer lageravtappning fas 2 nedan. 

Tabell 1 Depåer berörda av lageravtappning fas 2

Depåort
Kvarvarande depå
Depå att stänga




Holmsund 
Statoil 

Hydro 

Sundsvall 
Statoil, OKQ8 
Preem 

Gävle 
Preem 

Hydro/Jet 

Västerås 
Preem 

OKQ8 

Norrköping 
Preem 

Hydro/Jet 

Karlshamn 
Preem 

Hydro 

Malmö 
Statoil 

OKQ8 

Göteborg 
Shell, Preem 

Hydro 

Karlstad 
Shell 

Hydro

Tabell 2 Volymer lageravtappning fas 2

Depåort

Depå att stänga
Bensin
Diesel/eo1




m3
m3
Holmsund 

Hydro 

  7 690
13 919

Sundsvall 

Preem 

  8 726
11 934

Gävle 

Hydro/Jet 

  8 097
  9 543

Västerås 

OKQ8 

  7 523
21 441

Norrköping 

Hydro/Jet 

24 360
16 226

Karlshamn 

Hydro 

  9 238
11 008

Malmö 

OKQ8 

20 753
33 937

Göteborg 

Hydro 

  8 380
11 289

Karlstad 

Hydro

  7 799             9 010



Total             102 566
138 307

Av Tabell 2 Volymer lageravtappning fas 2 ovan framgår att de av fas 2 berörda depåerna ensamt kan svara för i stort sett hela den lageravtappning som kan bli aktuell i skedet före IEA avtalets tillämpning. Det finns dock skäl att anta att samtliga depåorter i fas 2 inte behöver involveras eftersom en lageravtappning åstadkommes redan i fas 1, dvs. utan samordning mellan bolagen. Sannolikheten att hela lageravtappningen kan åstadkommas i fas 1 är stor. 

Tillförseln av varor till de flesta depåerna sker med båt. 

I Göteborg sker tillförseln genom överpumpning från raffinaderierna. Därigenom finns det förutsättningar att hålla lagernivåerna på en relativt låg nivå redan i fas 1 genom mer frekventa överpumpningar av lägre volymer. Göteborg bör därför vara en av de sista depåerna att inkluderas i fas 2 av lageravtappningen. 

Tillförseln till Shells depå i Karlstad sker huvudsakligen med järnväg, vilket ger möjlighet att operera med lägre lagernivåer än om tillförseln sker i större båtposter. 

För att lageravtappning fas 2 skall fungera bedöms följande faktorer viktiga för den/de kvarvarande depån/depåerna på depåorten:

· utlastningskapaciteten

· gasåtervinningskapaciteten för bensinutlastning

· hanteringstillståndet

Generellt är utlastningskapaciteten tillräcklig på den/de kvarvarande depån/depåerna för att hantera den utökade volymen. Däremot kommer utnyttjandetiden för bilutlastningen att öka, vilket i sin tur ställer större krav på planeringen av densamma.

På depåorterna finns tillräcklig gasåtervinningskapacitet för bensinutlastning, dock kan den kvarvarande depåns gasåtervinningskapacitet vara otillräcklig för det utökade behovet i lageravtappning fas 2.  

Kontroller har gjorts för depåerna i Norrköping och Göteborg. 

I Norrköping kan kapaciteten för Preems gasåtervinningsanläggning för bensinutlastning höjas för att ta hand om bensinångorna från de utökade bensinvolymerna genom utökning av  mängden kol i anläggningen. 

I Göteborg har Shells gasåtervinningsanläggning för bensinutlastning redan i befintligt skick tillräcklig kapacitet för att ta hand om de tillkommande bensinvolymerna.

Tillstånd att hantera aktuella volymer finns i normalfallet och i lageravtappning fas 1. Om utlastningen i fas 2 flyttas över från en depå till en annan kan dock den i hanteringstillståndet maximerade volymen komma att överskridas på depånivå. På depåortsnivå förblir den utlastade volymen dock oförändrad. 

