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Yttrande angaende forslag till supermiljobilspremie

Sammanfattning

Energimyndigheten avstyrker Transportstyrelsens forslag och har redovisat ett
delvis annorlunda forslag i den reservation som aterfinns i rapporten.

Energimyndighetens stallningstagande

Energimyndigheten har deltagit i Transportstyrelsens uppdrag att utarbeta forslag
till en supermiljobilspremie. Energimyndigheten l&mnade in en reservation med
huvudbudskap att gransen pa 50 g CO,/km mitt vid avgasroret ar en olamplig
grans och foresprakade istéllet att gransen satts vid energianvandning (KWh/km).
Energimyndighetens forslag till utformning av supermiljébilspremien &r att
premien fokuserar pa gransen for energianvandning och att premien riktar sig
enbart till elfordon och laddhybrider. Energimyndigheten avstyrker darmed
Transportstyrelsens forslag.

Anvindning av koldioxidutslapp ur avgasroret som ett matt pa ett fordons
miljoprestanda ar problematiskt. For att fA med samtliga koldioxidutslapp maste
drivmedlen betraktas fran ett livscykelperspektiv. Detta galler framforallt el och
biodrivmedel eftersom produktionen av dessa drivmedel ar avgérande for deras
klimatpaverkan. Fran ett energisystemperspektiv ar det ocksa problematiskt att i
just transportsektorn bedéma anvandningen av el som fri fran koldioxidutslapp.
For biodrivmedel borde koldioxidutslappsvardena berdaknas i enlighet med
principen i EU:s direktiv for anvandning av fornybar energi (direktiv
2009/28/EG). Ett fordons utslapp beror dock pa vilket biodrivmedel det ar, hur det
ar framstallt samt tankningsgrad. Aven fossila drivmedel har olika
koldioxidutslapp i ett livscykelperspektiv. | EU:s brénslekvalitetsdirektiv
(2009/30/EG) stélls krav pa leverantorer av bréansle och energi i transportsektorn
att rapportera om véxthusgasutslapp per energienhet under hela livscykeln och till
2020 minska dessa utslapp med 6 %. Detta sammantaget innebar att det ar battre
att utga fran energieffektivitet som &r en viktig, kand fordonsegenskap.

Energimyndigheten vill lyfta fram att det finns viktiga val mellan teknikneutrala
styrmedel, strdvan efter att gynna de mest kostnadseffektiva alternativen och
atgarder for att fa fram ny teknik som kan kommersialiseras. Det ar viktigt att vid
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utformande av nya styrmedel ha en klar bild 6ver vad malet ar.
Energimyndigheten anser att beskrivningen av syftet med supermiljébilspremien i
regeringens uppdragsformulering ar otydlig. Om huvudsyftet ar ett generellt st6d
till fordon med laga utslapp av koldioxid, och om ett mer kortsiktigt perspektiv
anléaggs, eller om man vill astadkomma att ny fordonsteknik premieras, har stor
betydelse i val av utformning av styrmedel. Exempel pa detta ar att pa kort sikt, ar
det troligen sma, energieffektiva dieselbilar som ger den mest kostnadseffektiva
minskningen av koldioxidutslapp. Pa langre sikt och for att klara den nodvandiga
omstallningen till ett mer hallbart transportsystem behdver kommersialisering ske
av bade nya tekniker for fordon och for fornybara drivmedel. Pa sikt ar
forhoppningen att nya tekniker ska visa sig vara kostnadseffektiva, men det krévs
avsevarda resurser for att na dit och det finns &ven risker att nya tekniker inte har
den potential for kostnadseffektiva I6sningar som forvantas.

Energimyndigheten foresprakar i allmanhet generella och teknikneutrala
styrmedel. | vissa fall kan det dock vara befogat med teknikriktade styrmedel da
det innefattar teknik som for nérvarande har héga kostnader men dar kostnaderna
forvantas sjunka betydligt pa grund av lar- och skaleffekter. Energimyndigheten
bedémer att denna premie ar ett sadant tillfalle Det finns en rad andra styrmedel
inom transportsektorn som ar utformade pa ett teknikneutralt sétt.

Energimyndigheten vill lyfta fram att det kan vara lampligt att utforma denna typ
av stod inte som en fast grans, utan med en glidande skala. En annan bedémning
kan vara att eventuellt trappa ner stodet 6ver tid i takt med att tekniken utvecklas
och kostnaderna sjunker. For supermiljobilspremien kan det dock vara acceptabelt
att inte ta hansyn till dessa aspekter vid utformningen eftersom det ar ett begrénsat
stod (i bade tid och omfattning), som Energimyndigheten bedomer bér ga till att
premiera vissa tekniker.

| Transportstyrelsens uppdrag ingick att beddma marknadsutvecklingen for
berdrda biltyper, vilket Transportstyrelsen framhaller inte fanns utrymme for med
den tid som fanns till forfogande. Det &r olyckligt att inte denna
marknadsbedomning kunde utféras. Det innebar att det inte finns nagon
beddémning av hur stort intresse det kan finnas for att utnyttja
supermiljobilspremien med den foreslagna utformningen. Detta hanger ocksa
samman med Transportstyrelsens forslag att endast privatpersoner ska omfattas av
stodet. Energimyndigheten anser att argumenten for att avgransa premien till
privatpersoner ar svaga. Denna fraga skulle behova analyseras ytterligare. Det ar
aven viktigt med tydlig information till privatpersoner om forutsattningarna for att
kdpa ny teknik i form av elbilar och laddhybrider. Om stédet skulle omfatta aven
foretag och offentlig verksamhet finns det en rad omraden att beakta, exempelvis
sékerstéllande av att ingen dubbelfinansiering kan ske, eftersom det finns en del
demonstrationsprogram for elbilar och laddhybrider. Det &r viktigt att
supermiljobilspremien blir ett komplement till tidigare satsningar.
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Beslut i detta arende har fattats av generaldirektoren Tomas Kaberger. Vid den
slutliga handlaggningen har darutover deltagit avdelningscheferna Anneli
Eriksson, Zofia Lublin, Andres Muld, Birgitta Palmberger och Mattias Eriksson,
verksjuristen Fredrik Selander, utvecklingsdirektéren Lars Guldbrand,
enhetscheferna Klaus Hammes och Anders Lewald, handlaggare Kristina Birath
samt handldggaren Kristina Holmgren, den sistnamnde féredragande.
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