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1 Laddning av personbilar

Fordon som helt eller delvis drivs av el dr en viktig pusselbit for att Sverige ska fa
en fossilfri fordonsflotta. Elfordon har gemensamt att de forbéttrar energi-
effektiviteten vésentligt. Elektrifiering av personbilar, bussar och lastbilar bidrar
till en forbattrad ndarmiljé med minskade utsldpp och bullernivaer, vilket starkt
kopplar till miljokvalitetsmalen om begridnsad klimatpdverkan, frisk luft och en
god bebyggd miljo.

1.1 Laddfordon _’7
7/

Klimatklivsforordningen gor distinktionen att
elfordon dr det begrepp som inkluderar elbilar och
laddhybrider, dvs. fordon som ar laddbara fran

elnétet. Energimyndigheten brukar bendmna O O
dessa tva fordonstekniker som laddfordon och

viljer med begreppet elfordon dven inkludera hybridfordon, dvs. ett elektrifierat
fordon utrustat med batteri men dér batteriet laddas av bromsenergi och har ingen
mojlighet att ladda fran elnétet. Denna rapport kommer att anvinda begreppet
laddfordon for att konvergera mot det begrepp som vanligtvis anvinds i samband
med laddinfrastruktur.

Vid arsskiftet 2015/16 fanns det drygt 16 000 laddfordon i Sverige och
forsdljningen av laddfordon 2015 uppgick till 2,5 % (Power Circle, 2016; BIL
Sweden, 2016)". Runt 2013 tog forséljningen fart, mycket p.g.a. att de
fordonsmodeller som lanserades da dverensstimde vil med den svenska
marknadens krav (fyrhjulsdrift, dragkrok, etc.). Modellutbudet idag &r relativt
brett och en snabb utveckling pa batterisidan exemplifieras av att flera kommande
modeller 6kar sin elrackvidd med samma batteristorlek som tidigare versioner.
Laddhybrider utgor ca 60 % av marknaden och bidrar arligen till ménga el-mil
men om laddhybrider blir en varaktig del av elfordonsmarknaden &r det viktig att
ocksa diskutera vilket drivmedel dessa anvinder. Detta behandlas dock inte i
denna redovisning.
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Figur 1. Antalet laddfordon i Sverige 2009-2015 (Power Circle, 2016)

" Power Circle (2016). ELIS Elbilsstatistik; Bil Sweden (2016). Nyregistreringar 2015.



1.2 Laddinfrastruktur

For att laddfordon ska bli en betydande marknadsandel av de svenska
personbilarna och for att ersdtta maximalt antal fossila mil behdvs en vl
fungerande laddinfrastruktur med bade publika och icke-publika laddstationer.
Vidare ska laddstationen utrustas med rétt laddeffekt for &ndamalet. Att skapa ett
ekosystem av laddmdgjligheter f6r elfordon dr grundldggande for att minska
fossilberoendet pa vdgarna. Att anvinda det bildliga begreppet ekosystem for vad
Energimyndigheten vill uppna ér just for att spegla den organiska utveckling vi
ser framfor oss nar rétt laddeffekt installeras pa rétt plats.

Direktivet for utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (2014/98/EU)
sarskiljer normalladdning — med maximal laddeffekt upp till 22 kW, och
snabbladdning — med maximal laddeffekt 6ver 22 kW. En fordel gentemot
konventionella fordon &r att man kan utnyttja tiden ett laddfordon star parkerat till
att ladda batteriet. Laddtiden beror pa energiméngden som ska laddas till batteriet
och av overforingseffekten. Normalladdning och laddning vid 22,2 kW (dven
kallat semi-snabb laddning) sker fordelaktigt vid de tillfallen d& fordonet 4nda &r
parkerat.

Huvuddelen av 6verford energimingd sker vid den parkeringsplats dér
laddfordonet stir parkerad dver natten. 80-90 % av energimingden 6verfors hér
och denna plats dr ofta en enskild parkeringsplats, ofta upplaten till ett specifikt
fordon, och ddrmed en icke-publik laddstation. Icke-publika laddstationer &r
vanligast forekommande vid privatpersoners bostad (den egna uppfarten/garaget
eller vid hyres- eller bostadsratten) eller vid enskilda parkeringsplatser som tillhor
ett foretag. Icke-publika laddstationer pé ett foretag kan bade tillhandahéalla
laddning for sina anstillda under arbetsdagen men dven framforallt mojliggora
verksamhetens fordon att stilla om till eldrift. Det &r tillgédngligheten till en icke-
publik laddstation for laddning 6ver natt som ar den laddpunkt som mojliggor att
man tar steget och ersitter ett konventionellt fordon med ett laddfordon.

Laddning vid publika laddstationer, de f6r allméinheten tillgangliga, utgdr en liten
del av 6verford energi som kompletterar den icke-publika laddningen och bidrar
till rorlighet men tjénar ocksa ett stort syfte som fortroendebyggande hos
allménheten. Publika laddstationer bor utrustas med den laddeffekt som motsvarar
den forvantade uppehallstiden for ett fordon att parkera dér. Fordon som parkerar
vid en knutpunkt {or kollektivtrafik kommer troligtvis std diar under minst 8
timmar och kan ddarmed ha relativt 1ag dverforingseffekt. En publik laddstation vid
en handelsplats kan motivera en hogre overforingseffekt da den forvéintade
uppehéllstiden ar kortare, kanske 2 timmar. Snabbladdning vid 50 kW eller mer
mojliggor langre resor och aterfinns ofta ldngs transportkorridorer eller vid
strategiska platser i stdder for att mojliggora méanga elmil for transportintensiva
néringar t.ex. taxi och budfirmor.

1.3 Kunskapsnivan i Sverige

Energimyndigheten genomfor sedan 2013 en dterkommande, och statistiskt
representativ, enkétstudie som undersoker kunskapen om laddfordon bland
korkortsinnehavare 1 Sverige. Fran dessa framgér det tydligt att kunskapen om



laddfordon generellt 4r mycket lag och med lag kunskap foljer dven flertalet
felaktiga uppfattningar om bade laddfordon och laddinfrastruktur.

Med laddfordon kommer nya beteenden, t.ex. utnyttjar man tiden dé bilen 4ndé ar
parkerad till att ladda. Energimyndigheten vill frimja en &ndaméalsenlig utbyggnad
av laddinfrastruktur som fingar dessa beteendefordndringar och inte kopierar ett
konventionellt fossilt system. Icke-publika laddmdgjligheter ar en forutsittning och
kompletteras av publik laddinfrastruktur som mojliggor rorlighet och bygger
fortroendet for tekniken. Flertalet forskningsstudier bekriftar detta laddmdnster
hos laddfordonsanvéndare och vidare pekar EU, i1 Direktivet for utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel, pa att forhallandet uppskattningsvis bor
vara en publik laddpunkt per tio laddfordon. Detta forhallande ar att jamfora med
det for icke-publika laddpunkter, dér erfarenhet och forskning visar pa att det bor
finnas ungefér en laddpunkt per laddfordon.

2 Laddinfrastruktur inom Klimatklivet

Laddinfrastruktur har en viss sirstillning inom Klimatklivet och
Energimyndigheten har utpekats som samordnande for laddinfrastruktur. En
enskild atgéird som en laddstation &r en viktig del 1 omstéllningen av
transportsektorn och tillsammans utgdr laddinfrastruktur mojligheten att byta ut
konventionella fordon till laddfordon.

21 Energimyndighetens uppdrag

Enligt Klimatklivsférordningens 18 § ska Statens energimyndighet infor varje
provningstillfille ldmna uppgifter till Naturvdrdsverket om fordelningen av
laddningsstationer for elfordon i varje region, vilka prioriteringar som bor géras
for att sdkerstdlla en effektiv utveckling av laddinfrastrukturen i

regionerna och de ovriga uppgifter som har betydelse for en sadan utveckling.

Energimyndigheten har dven fatt ett samordningsuppdrag i Naturvéardsverkets
regleringsbrev juni 2015 for anslag 1:18:

ap.4 Samordning av laddinfrastruktur - del till Energimyndigheten
Anslagsposten disponeras av Statens energimyndighet for utgifter till
samordning av stod till laddinfrastruktur och till information om
laddstolpars placering.

Statens energimyndighet ska ldmna en redovisning och utvirdering av
arbetet med klimatinvesteringsstodet och hur laddinfrastrukturen for
elfordon har utvecklats till Regeringskansliet (Miljo- och
energidepartementet) senast tva manader efter det att bidrag fran det
andra ansokningstillfillet har beslutats, dock senast den 31 mars 2016.

Forutom de uppdrag beskrivna i1 Klimatklivférordningen och Naturvardsverkets
regleringsbrev har Energimyndigheten verkat som en central myndighet inom
Klimatklivet, med syfte att stotta Naturvardsverket 1 beredning och beddmning av



inkomna ansdkningar pa energiomradet. Denna rapport utgdér redovisningen och
utvirderingen av klimatinvesteringsstddet enligt uppdragen ovan.

2.2 Utfallet av beviljade ansékningar hittills

Per den 29 februari 2016 har Naturvardsverket beviljat 105 ansokningar som
syftar till att bygga laddstationer och det beviljade beloppet uppgér till 61 MSEK.
Ansokningarnas omfattning varierar mellan att vara 3-ariga projekt om 11 MSEK
till ett par laddpunkter som beviljats 18.000 SEK 1 stéd. Hittills har endast en liten
summa hittills beviljats icke-publika laddpunkter, ca 0,8 MSEK, och det &r
Energimyndighetens uttalade ambition, genom informationsinsatser, att 6ka
antalet ans6kningar av icke-publika laddstationer. Den beviljade stddsumman
innebér att det kommer etableras 1650 nya laddpunkter, dér tva tredjedelar ar for
normalladdning och en tredjedel &r for snabbladdning. Av de beviljade
laddstationerna for snabbladdning dr drygt 10 % laddstationer med en
overforingseffekt pd 50 kW och huvuddelen &r s.k. semisnabba laddstationer med
en maximal 6verforingseffekt pa 22,2 kW. Aven om det frimst har inkommit
ansokningar frdn de regioner som ldnge har arbetat med laddfordon &r det
glidjande att se att det inkommit ansékningar frén hela Sverige. Aven de
beviljade ansdkningarna &r fran stora delar av landet, se Figur 1.
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Figur 1. Antal laddpunkter som beviljats per lin (per 2016-02-29) — 1656 st. totalt

3 Redovisning och utvardering av arbetet med
laddinfrastruktur

Uppdraget i Naturvardsverkets regleringsbrev lyder: Statens Energimyndighet ska
ldmna en redovisning och utvirdering av arbetet med klimatinvesterings-stodet
och hur laddinfrastrukturen for elfordon har utvecklats till Regerings-kansliet
(Milj6- och energidepartementet) senast tva mdnader efter det att bidrag fran det
andra ansokningstillfdllet har beslutats, dock senast 31 mars 2016.



Detta kapitel beskriver av de insatser Energimyndigheten har genomfort, syftet
med insatserna och resultatet av dessa.

3.1 Metod

Som underlag till denna rapport har Faugert AB, pa uppdrag av
Energimyndigheten, genomfort en processutvérdering, Processutvirdering av
Klimatklivets stod till laddinfrastruktur (Dnr 2015-10242), under januari och
februari 2016, bestaende av tre moment:

e Dokumentstudie av styrande dokument

e Enkitstudie till samtliga sokande med beviljade ansdkningar per
2016-01-29.

e Intervjustudie med stodmottagare och samt berérda myndighetspersoner
pa Lénsstyrelserna, Naturvirdsverket och Energimyndigheten.

Syftet med processutvérderingen var att ge en bild av hur arbetet med
laddinfrastruktur inom programmets ansokningsprocess, implementering,
koordinering och administrativa processer har fungerat i uppstarten av
programmet. Fokus har varit Energimyndighetens roll och hur
samordningsinsatser har paverkat arbetet med laddinfrastruktur inom
Klimatklivet. Vid tillfallet for utvarderingen hade fa projekt beviljats och inga
avslag beslutats. Darfor har mindre vikt lagts till den del som avser relationen till
s6kanden. Processutvirderingen av samarbetet mellan myndigheterna &r dock fullt
relevant.

Utover detta redovisar Energimyndigheten andra aspekter av stodet som inte
fdngas upp i utvirderingen.

3.2 Energimyndighetens arbete med laddinfrastruktur

Kunskapsnivan om laddfordon och laddinfrastruktur r 1ag och risken att kopiera
existerande konventionella system dr §verhdangande. Givet denna bakgrund har det
varit Energimyndighetens frimsta prioritering att under Klimatklivets forsta
period:

1. Oka kunskapen om laddfordon, frimst bland aktdrer inom Klimatklivet.

2. Bidra till forstielsen av hur den faktiska anvindningen av laddfordon och
laddinfrastruktur ter sig.

3. Framja ansokningar som etablerar icke-publika normalladdare 1 anslutning
till bostéder och vid foretags enskilda parkeringsplatser.

Insatser pa dessa omrdden d@mnade till att utveckla och effektivisera
bedomningsprocessen for ansdkningar inom laddinfrastruktur, 6ka forstaelsen om
laddfordonets roll for omstédllningen av transportsektorn samt att ka andelen
ansOkningar som avser utbyggnad av icke-publik laddinfrastruktur.

Processutvirderingen behandlar framforallt de konkreta insatsar som
Energimyndigheten utfort i samverkan med Klimatklivets aktdrer inom ramen for
samordningsansvaret.



3.2.1 Samarbete med Naturvardsverket

Energimyndigheten har som central myndighet stottat Naturvardverket vid
handldggning av ansokningar men ocksa bistatt med principiella fragor kring
ansOkningarna men inte granskat eller bedomt alla de enskilda ans6kningarna.
Utover detta har flera insatser genomforts for att forbattra kvaliteten pd inkomna
ansOkningar och forenkla beslutsprocessen. Under ansdkningsperioden for
omgang 1 fanns inget stod tillgéngligt for sokande med information om
laddstationer och det gemensamma ansokningsformuléret i forméadde ej att
systematisera relevant information fran sékande av laddinfrastruktur.
Grundldggande information om antal, 6verforingseffekt och placering blev
tidskrdavande att finna i fritext svar. Energimyndigheten bistod darfor
Naturvardsverket 1 utformandet en kompletteringsmall att anvinda under
handldggningen av ansokningarna fran omgang 1. Kompletteringsmallen
fungerade dven som underlag till arbetet med ett specifikt ansokningsformulér for
laddinfrastruktur som implementerades i Naturvardsverkets IT-system till
ansokningsomgéing 2. Resultatet av ett eget ans6kningsformulér specifikt for
laddinfrastruktur var att behovet av komplettering minskade avsevirt.

Tillgéngligt for sokande vid ans6kningsomgang 2 var dven en vigledning riktad
till sokande av laddinfrastruktur. Vagledningen inneh6ll bade information om
Energimyndighetens strategiska syn pa ett &ndamalsenligt system av
laddmgjligheter samt information fran Naturvéardsverket géillande specifika villkor
som tilldmpas dtgérden. Utvirderingen har visat pd att de sokande som last
vigledningen fann den anvédndbar under ansokningsprocessen.

Under ansokningsomgéng 1 fanns inget standardiserat sétt att vardera klimatnytta
for sokande, vilket gav upphov till minga olika antaganden, verkningsgrader och
systemgrinser. Till ansdkningsomgéng 2 arbetade Energimyndigheten och
Naturvardsverket tillsammans fram en generell klimatvirdering for sokande
gillande utsléppsfaktorer och vissa dtgirdsgemensamma antaganden inom
Klimatklivet, t.ex. genomsnittsforbrukning for en fossil personbil. Som
komplement till den generella klimatvirderingen, publicerades det till
ansokningsomgéng 3 en specifik klimatvirdering av olika sorters laddstationer for
personbilar. En laddstation &r en indirekt atgérd, dar klimatnyttan uppkommer i
och med anvindning, och beror av nyttjandesgraden. Den metodik som anvénts ér
en omfattande litteraturstudie av de vetenskapliga, eller pa annat sétt tillforlitliga,
publikationer som beskriver faktisk anvindning av laddstationer och gav underlag
till flera olika typer av laddstationer. Syftet med en klimatvéirdering som beskriver
olika genomsnittliga laddstationer var att tillhandahalla ett vetenskapligt underlag
som de sokande kan relatera sin dtgérd till samt att séinka troskeln for de sokande
som kénner sig osdkra att utfora denna typ av virdering sjilva.

3.2.2 Dialog med Lénsstyrelserna och sékande

Lénsstyrelserna ar den framsta kontaktpunkten mellan Energimyndigheten och
sOkande och lansstyrelserna dr Energimyndighetens frimsta ambassadorer i
arbetet att mdjliggora en dndaméilsenlig regional férdelning av inkomna
ansOkningar. Kunskapshdjande insatser for lansstyrelsernas



Klimatklivshandldggare har darfor prioriterats och var dven ett séitt att skapa en
direkt dialog med dessa och Energimyndigheten. Samtliga bjods in under hosten
till webbseminarier med fokus pa laddinfrastruktur, vilka inleddes med praktisk
information om laddfordon och laddinfrastruktur av Energimyndigheten men dér
lika stort utrymme gavs handldggarnas egna fragor och erfarenheter. Dessa
sessioner blev mycket véardefulla for Energimyndigheten i forstdelsen av vilken
typ av information som efterfragades.

Utvérderingen visar att den kontinuerliga dialogen mellan Léansstyrelsen och
Energimyndigheten har bidragit till att Lansstyrelserna upplever att de sjélva i
storre utstrickning kan svara pa fragor angdende laddinfrastruktur och ge
rekommendationer till sokande. Lansstyrelserna har upplevt Energimyndigheten
som engagerad och kunnig pa omradet samt att det funnits en 6ppenhet fér nya
arbetsformer.

Inom ramen for uppdraget har &ven Energimyndigheten deltagit pé flera 6ppna
seminarier och informationstréffar arrangerade av Lénsstyrelserna runt om i
landet. Férutom ambitionen att hoja kunskapsnivin om laddfordon och
laddinfrastruktur har ett motiv till att delta fran Energimyndighetens sida varit
mojligheten att moderera ett samtal kring lokala och regionala forutsattningar for
ett specifikt 1an. Deltagande aktorer har framforallt varit kommuner och
kommunala bolag men dven privata aktorer. Bland deltagarna har det dven funnits
sOkande vilka har bidragit med sina erfarenheter.

Utvérderingen visar att de sokande som varit i kontakt med Energimyndigheten
(direkt eller indirekt) upplevde att Energimyndigheten hade god kompetens att
svara pa frigor.

En viktig kategori av s6kande inom Klimatklivet dr bostadsréttféreningar. Dessa
ar strategiskt viktiga da de tillhandahéller enskilda parkeringsplatser for sina
bostadsrittinnehavare. Dock innebér organisationsformen en utmaning i och med
att styrelsens sammanséttning formar forutséattningarna. Flera linsstyrelser, men
aven enskilda kommuner, har varit aktiva i att bjuda in till informationstréiffar for
bostadsrittforeningar. Energimyndighetens har inte nérvarat vid dessa traffar men
bidragit till informationsunderlag riktat specifikt bostadsréttsforeringar.

Inledningsvis under Klimatklivet har Energimyndigheten prioriterat att
implementera dtgirder och utfora insatser som 6kar kunskapen om laddfordon och
laddinfrastruktur, forbattrat kvaliteten pa inkomna ansdkningar och mobiliserat
relevanta aktorer att soka stodet for &ndamalsenliga atgarder.

3.2.3 Dialog med samhéllet

Huvuddelen av utfort arbete har initialt varit riktat mot myndigheter inom
Klimatklivet men insatser har dven utforts med ett bredare syfte och for att na
potentiella sokande av Klimatklivet vilka Energimyndigheten beddmer ha ett syfte
att tillhandahélla laddinfrastruktur. Energimyndigheten har deltagit i olika
sammanhang for att informera om mojligheten att soka Klimatklivet. Det har
inkluderat bade breda och mer specifika forskningskonferenser och
informationsmdten anordnade av “’branschen” eller intresseorganisationer.



Utdver det externa arbetet inom Klimatklivet har samordningsansvaret for
laddinfrastruktur har inneburit har Energimyndigheten dven utvecklat den egna
webbplatsen och information om laddfordon och laddinfrastruktur finns sedan
februari 2016 allmént tillganglig att finna pa:
www.energimyndigheten.se/laddinfrastruktur.

Den egna kommunikationsinsaten pa omrédet fick stort genomslag och mycket
positiv aterkoppling.

Dessa insatser har inte utvirderas av Faugert men insatser for att hoja
kunskapsnivan generellt om laddfordon och laddinfrastruktur och framforallt 1
kombination med mdjligheten att soka stod inom Klimatklivet, anses av
Energimyndigheten vara en viktig katalysator for att etablera laddfordon som ett
fullvérdigt alternativ till konventionella fordon vid inférskaffning av personbil.

3.3 Redovisning av andra erfarenheter fran Klimatklivets forsta
period av arbetet med laddinfrastruktur

Energimyndigheten har tva huvudsakliga uppgifter inom Klimatklivets
laddinfrastruktursatning och det &r att stotta Naturvdrdsverket och Lansstyrelserna
som expertmyndighet samt att for varje provningstillfalle lamna uppgifter om
fordelningen av laddningsstationer for elfordon i varje region, vilka prioriteringar
som bor goras for att sékerstilla en effektiv utveckling av laddinfrastrukturen 1
regionerna och de dvriga uppgifter som har betydelse for en sddan utveckling.
Detta stycke redovisar Energimyndighetens egna erfarenheter fran arbetet med
laddinfrastruktur.

3.3.1 Underlag om regional férdelning av laddinfrastruktur

Den information som finns i Sverige om laddinfrastrukturens utbredning och
placering &r 1 sin helhet privat. Det saknas for tillfdllet statlig registerhdllning och
statistik over laddinfrastruktur, vilket dven ar fallet 1 de flesta EU-ldander. Ett land
som har nationell statlig registerhallning och statistik dr Norge. Idag finns tva
huvudsakliga killor till information om laddstationers placering 1 Sverige:
laddinfra.se och uppladdning.nu. Energimyndigheten har i ett internt arbete
beskrivit utmaningen att staten saknar sddan information i rapporten
Férstudierapport om eventuell nationell databas for laddstationer for elfordon
(Dnr 2014-5459) och man har dven pa EU-niva uppmirksammat fragan generellt
om realtidsinformation till fordonsanvindare. Inom ramen for det s.k. ITS-
direktivet ska nu samtliga EU-medlemslénder bygga upp en struktur for att
mojliggora realtidsinformation om laddinfrastruktur, &tminstone utmed det s.k.
TEN-T nétverket av vigar samt alla motorvagar. Denna mgjlighet ska vara
nationellt implementerad juli 2017, se Kommissionens delegerade férordning
(EU) 2015/962

Redan idag finns ett stort antal laddstationer och antalet ans6kningar inom
Klimatklivet &r manga. For att ha mojlighet att ge Naturvardsverket uppgifter om
regional fordelning mm utvecklar Energimyndigheten ett IT- verktyg i stod for
beddmningen av regional fordelning. Energimyndigheten kallar IT-verktyget for
visualiseringsverktyg eftersom grunden ir en karttjanst dér laddinfrastrukturen
infogas geografiskt. Data om existerande laddstationers placering utgor basen 1
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visualiseringsverktyget och denna tillhandahélls av de tva tidigare nimnda
databaserna. Visualiserings-verktyget har mgjlighet att utover befintlig
laddinfrastruktur inkludera de ans6kningar som successivt beviljas inom
Klimatklivet. Detta skapar ett mer komplett beslutsunderlag for kommande
ansOkningsomgangar da dven redan beviljade ansokningar ingar. Arbetet med
visualiseringsverktyget ar i sitt slutskede. Det som kvarstar &r en slutgiltig
kvalitetssakring och att sidkerstédlla kompabilitet med Naturvardsverkets nya IT-
stod for ansokningar — KIivIT. En utmaning ar att det under ansokningsomgang 1
inte var ett krav att limna uppgifter om exakt placering av laddstation. Dérfor
behdvs denna information inhdmtas retroaktivt, dér 1 flera fall organisationer ej
slutgiltigt bestdmt placering. En annan utmaning ar de dubbletter av laddstationer
som uppstar i systemet genom att det dr baserat pad tva delvis dverlappande killor.

Arbetet med visualiseringsverktyget och den databas om byggs upp av beviljade
ansokningar inom Klimatklivet kommer att fortsétta och mojligheter for andra
anvandningsomraden undersokas.

3.3.2 Forbéttringsarbete

Under det initiala arbetet med laddinfrastruktur inom Klimatklivet har
Energimyndigheten noterat och pétalat skeenden, vilka kan motverka det
huvudsakliga syftet med en andamélsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur.

Stddnivan till laddstationer for normalladdning 4r begrénsad i
Klimatklivsférordningen (10§) till 50 % eller 20.000 SEK. Ingen motsvarande
begransning har funnits for snabbladdare och i flera fall har sokande av
laddstationer for snabbladdning beviljats 100 % stdd eller nira pa 100 % stod.
Detta har géllt bade privata och offentliga aktorer. Pedagogiskt har en stodniva pa
100 % till snabbladdare inneburit att sokande har tenderat att vilja etablera dessa,
istéllet for de mer dndamalsenliga laddstationerna for normalladdning som i
Klimatklivsférordningen har en begransad stodniva. Problemet
uppméarksammades av Energimyndigheten och Naturvardsverket har gjort en
hemstillan om fordandring av forordningen i syfte att begrénsa stodnivan till 50 %
for snabbladdare. Energimyndigheten anser att denna begrinsning snarast ska
bdrja tilldmpas.

Klimatklivet grundar sig pé att rangordna klimatnyttan av ansokta atgérder men
metoden for klimatvardering mellan olika atgérder har ej 4nnu harmoniserats. En
klimatvérdering av olika laddstationer maste ske pa samma sétt som for andra
indirekta dtgirder och sammantaget maste dessa hanteras pd ett sitt som
tillgodoser dven sekundéra effekter.

4 Klimatklivets forutsattningar att paverka
marknadsutvecklingen av elfordon

En statlig satsning pa laddinfrastruktur utgor ett komplement till EU-stodda
snabbladdningskorridorer och innan dess till mindre demonstrationsinsatser. Bl a
har ménga kommuner har véntat pa en tydlig signal for att borja arbeta med
frdgan. Intresset hos kommunerna har varit stort och manga har borjat undersoka



vad deras roll som infrastrukturhallare dr. Kunskapsnivén har varit 1ag men
intresset stort. Mgjligheten att soka stod att gjort att kunskapsinhdmtningen
upplevts som effektiv nir Energimyndigheten har informerat om laddfordon och
laddinfrastruktur. Stddsumman f6r en laddstation for normalladdning och i
synnerhet icke-publik sddan ar relativt blygsam jamfort med andra beviljade
atgarder inom Klimatklivet men att det finns ett statligt stod att soka bedoms ha
haft ett viktigt symbolvérde.

4.1 Klimatklivet spelar en fortsatt viktig roll

Klimatklivet kan spela en avgorande roll for att etablera ett &ndamélsenligt
ekosystem av laddmdgjligheter men det krdver insatser for att stdvja en utveckling
av stdd till néstan endast publik laddinfrastruktur och av laddstationer som
paminner om det konventionella fossila systemet med drivmedelsstationer. Att
tydligt signalera vilken nyckelroll som bostadsrattsforeningar, bostads- och
parkeringsbolag har i omstéllningen kommer gora att fler ansokningar inkommer
frén dessa aktorer.

4.2 Energimyndighetens kommande insatser

4.2.1 Regional férdelning

Redan under Klimatklivets inledande period ser Energimyndigheten att det
inkommer och beviljas ansokningar fran hela Sverige. Det aterspeglar vil den
aktiviteten som Energimyndigheten sett i sina forskningsprogram pa omrédet.
Dock ser Energimyndigheten regioner ddr aktiviteten ar ldgre och hiar kommer det
framdver att prioriteras att utféra informationsinsatser och skapa erfarenhetsutbyte
med andra regioner. Ett underlag som beskriver den regionala férdelningen av
laddstationer dr en forutséttning for att ge sunda rekommendationer och att gora
prioriteringar.

4.2.2 Information om laddstolpars placering

Det ér dven viktigt att information om laddstationers placering finns tillgéngligt
Oppet for anvdndare av laddfordon och utvecklare av tjanster. Pa
Energimyndighetens nya websidor om elfordon och laddinfrastruktur
(www.energimyndigheten.se/laddinfrastruktur) finns information om hur en
elbilsdgare kan hitta publik laddinfrastruktur och tjédnster som t ex ruttplanerare.
Men arbetet med att sékerstilla att det finns tillgdnglig information om
laddstationers placering kommer att fortsitta baserat bla pa den egna forstudien
som Energimyndigheten gjort, se kap 3.3.1. Arbetet som utfors inom Klimatklivet
tros kunna komma Energimyndigheten eller annan myndighet tillgodo 1 och med
eventuella kommande uppdrag rérande information eller statistik.

4.2.3 Koppling till uppdraget - Samordning av omstélining i transportsektorn

Samordningsansvaret for laddinfrastruktur kommer dven att integreras 1
samordningsansvaret for en fossilfri transportsektor och far dérigenom en
mojlighet att forankaras bade bland myndigheter och mot samhéllet 1 stort.

10


http://www.energimyndigheten.se/laddinfrastruktur

Regeringens satsning pa Klimatklivet visar pa att laddfordon 4r en nationell
angeldgenhet, vilket ar ett viktigt budskap att sprida, speciellt eftersom en rddande
och felaktig uppfattning &r att laddfordon uteslutande &r en urban foreteelse.
Energimyndigheten kommer dérfor att fortsitta sitt huvudsakliga arbete med att
bidra till kunskapsoverforingen ut i samhillet. Detta kommer gynna Klimatklivet,
1 form av fler andamalsenliga ans6kningar, och omstéllningen av transportsektorn
mot fossilfrihet.

Kontaktpersoner pa Energimyndigheten:

Anders Lewald 016-542 20 60 anders.lewald@energimyndigheten.se

Martina Wikstrom 016-542 06 42 martina.wikstrom(@energimyndigheten.se

Peter Engdahl 016-544 23 17 peter.engdahl@enerimyndigheten.se
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