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Regeringsuppdrag - Uppdrag att inrätta innovationskluster för etanol och transporteffektiva elektrifierade urbana godstransporter. Slutredovisning av uppdraget
Förord
Det behövs flera olika lösningar för att nå målet att minska koldioxidutsläppen i transportsektorn med 70 % till 2030. Biodrivmedel kommer framgent att vara en viktig lösning för att nå målet, i synnerhet för tung trafik. Ett av de biodrivmedel som är lämpliga för tung trafik och som kan produceras i Sverige är etanoldiesel (ED95). Det är en produkt med bra tekniska och klimatmässiga prestanda. Det har dock saknats produktion av bränsle och fordon samt en infrastruktur för att etanoldrivna tunga transporter ska få genomslag. 
Inom ramen för uppdraget har ett Innovationskluster för demonstration av etanoldrivna tunga godstransport (EthaDrive) genom sin verksamhet nu demonstrerat möjligheterna för ED95. Vidare har man visat att användningen av ED95 har likvärdig prestanda som fossila drivmedel. I denna rapport konstateras dock att ED95 som systemlösning under projekttiden inte har nått den marknadsacceptans som krävs för ökad användning av etanol för tunga vägtransporter.

Robert Andrén
Generaldirektör
				Mats Larsson
				Handläggare
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Inledning
I föreliggande slutredovisning av uppdraget redogörs för hur beviljade medel har använts samt vilka resultat och slutsatser som kan dras. 
Statens energimyndighet fick i maj 2018 i uppdrag av regeringen att genomföra Uppdrag att inrätta innovationskluster för etanol och transporteffektiva elektrifierade urbana godstransporter. Energimyndigheten ska enligt regeringsbeslutet (N2018/02706/FÖF) slutredovisa resultatet av uppdraget och hur medlen använts senast 31 december 2022. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Näringsdepartementet).
Till den utlysning som hölls 2018 för Uppdrag att inrätta innovationskluster för etanol och transporteffektiva elektrifierade urbana godstransporter inkom det en (1) ansökan och det var från Etanolarena Östergötland. Projektet syftade till att demonstrera hur ED95[footnoteRef:1] kan användas för tunga transporter.  Projektet bestod av tre huvudsakliga delar, 1) en del som handlande om informationsspridning, 2) en del som handlade om demonstration av tunga transporter med samt 3) en del som bedrev bränsleutveckling av ED95. Demonstrationsdelen omfattade all nödvändig infrastruktur för transporterna såsom speciella tankställen och service av fordon. Bränsleutvecklingen syftade till att ersätta den fossilbaserade delen i ED95 med en förnybar utan försämra bränslets egenskaper  [1:  ED95 består av 95% etanol och 5% tillsatts och är dieselliknande men kräver en speciell motor utvecklad för just ED95.] 



[bookmark: _Toc114578716]Resultat
EthaDrive, som projektet kallades, startade i oktober 2019 avslutades i december 2021, även om fordonen rullar vidare under hela 2022. I projektet ingår 8 åkare, alla med fordon från Scania, och projektet syftade till att demonstrera hur ED95 kan användas för tunga transporter. 
[bookmark: _Hlk117493432]I denna rapport konstateras att ED95 som systemlösning under projekttiden inte har nått den marknadsacceptans som krävs för ökad användning av etanol för tunga vägtransporter. Utvärderingen av fordon och drivmedel visar att åkare och transportörer upplever betydande osäkerhet som påverkar totalbedömning negativt. Samtidigt finns det viktiga och positiva omdömen som på ett tydligt sätt visar på potentialen för ED95 som ett drivmedel för tunga vägtransporter i stor skala.
EthaDrive har haft flera olika typer av deltagare. Partners har varit Scania Sverige, Sekab Biofuels and Chemicals samt Lantmännen Agroetanol. Norrköpings kommun har samverkat med projektet. Energimyndigheten har tillsammans med projektets parter finansierat innovationsklustret i enlighet med regeringsbeslut från våren 2018.
Åtta olika transportföretag deltagit: FORIA, Lundstams, Kyl & Frysexpressen Nord, PostNord Sverige, Renall, Sandberg & Jonsson Åkeri, Åkes Fjärr och Lokaltransport och Örnfrakt. EthaDrive har också engagerat både regionala och nationella intressenter genom aktiv kunskapsspridning och kommunikation. I projektplanen ingick digital kommunikation kombinerat med event och besöksverksamhet.
ED95 skulle kunna stå för en betydande andel av de biodrivmedel som behövs för att klara omställningen i Sverige till 2030. För att möjliggöra det behöver flera intressenter samverka för att gemensamt skapa de förutsättningar som krävs för en trovärdig marknad. För en del av intressenterna är det även viktigt att det finns utsikter för en internationell marknad. Scania gjorde dock under projektets gång bedömningen att dessa utsikter saknades och ser därför ingen marknad för ED95 för tillfället.
Etanollösningar för tunga fordon kan baseras på svensk fordonsteknik och kan drivas med svenskproducerat drivmedel. Innovationsklustret EthaDrive har visat på möjligheterna som en ökad användning av ED95 i Sverige skulle medföra. Samtidigt har EthaDrive undersökt och testat lösningar för att överkomma hinder för uppskalning. 
Följande faktorer upplever marknaden som hinder:
· totalekonomi inte är konkurrenskraftig då investeringskostnaden är högre för ED95-fordon jämfört med konventionell diesel. Kostnaden för service och underhåll är även den högre jämfört med ett konventionellt dieselfordon. 
· Det finns en upplevd osäkerhet kring framtida bränslepriser till följd av historisk kortsiktighet och ryckighet i beskattningen av etanol.
· Det finns en osäkerhet kring geografisk tillgång på ED95 eftersom det krävs en separat tankinfrastruktur. ED95 består av etanol och en tillsats. ED95 som blandning är inte lagringsbeständig utan måste blandas lokalt i takt med efterfrågan. 
Från projektet drogs följande fördelar:
· Att företagets kunder är positiva till fossilfritt 
· ED95 upplevs som ett bra bränsle för fjärrtrafik förutsatt att infrastruktur för tankning finns på plats. 
· Ett fordon som körs på ED95 upplevs av åkarna som piggt och trevligt
En slutsats från projektet är att en bred uppslutning av intressenter kan skapa de förutsättningar som krävs för att göra ED95 för tunga transporter ekonomiskt intressant för de privata aktörer i transportbranschen som fattar investeringsbesluten. Samtidigt kan samhällsnyttan realiseras i form av lägre klimatutsläpp samt sidonyttor som till exempel bättre luftkvalitet och högre självförsörjningsgrad. 

[bookmark: _Toc114578717]Användning av anslag 
För regeringsuppdraget är ramen efter regeringsbeslut 2019-12-11 N2019/03149/Bl totalt 14 miljoner kronor som kan används för att bevilja anslag till projekt som inkommit till den utlysning som hölls under 2018. I tabellen nedan redovisas ramen för uppdraget samt beviljade och utbetalda medel. 

	År
	Beviljad ram
	Utbetalade medel

	2018
	2 000 000
	0

	2019
	8 000 000
	2 376 000

	2020
	4 000 000
	3 701 000

	Totalt
	14 000 000
	6 077 000


I tabellen redovisas beviljade och utbetalade medel per 2020-12-31.
Då inte alla utbetalda medel användes återbetalades 4 562 345 kronor 2022. 
De totala administrativa kostnaderna för uppdraget är för hela perioden 225 680 kronor. Den låga kostnaden beror på att det inkom endast en ansökan vilket gjorde att beredningsprocessen blev minimal. 
Knappt hälften av ramen utnyttjades på grund av att:
· det var ett betydligt lägre söktryck på utlysningen jämfört med tidigare utlysningar. Av det två kluster som uppdraget bestod av kom det endast in en ansökan till ett av dem. 
· För projektet som blev beviljat stöd var att utveckla en tankinfrastruktur en betydande del av budgeten. Projektorganisationen hittade under projekttiden förmånligare finansiering via klimatklivet och sökte då stöd där i stället för att nyttja beviljade medel i detta projekt.
· På grund av sen start av projektet och i kombinationen med coronapandemin deltog ett förre antal åkare än vad som budgeterat. 8 åkare deltog mot budgeterade 25. 
· Delprojektet som handlade om bränsleutveckling slutfördes inte på grund av ett minskat engagemang från en viktig projektdeltagare. 
Alla ovanstående punkter bidrog på sitt sätt till att projektkostnaderna blev lägre än förväntat. 
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