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Yttrande över EG - kommissionens förslag till förordning om åtgärder mot luftföroreningar genom avgaser från motorfordon och om ändring av rådets direktiv 70/220/EEG populärt kallat (Euro 5)
Sammanfattning

Energimyndigheten har synpunkter kring följande avseende kommissionens förslag om framtida avgaskrav för lätta motorfordon.
· Fordon drivna på alternativa drivmedel genererar nya typer av emissioner. Aspekter avseende emissioner från fordon drivna på alternativa drivmedel bör därför mer tydligt införlivas inom direktivet.
· Företagens skyldighet att uppge bränsleförbrukning och koldioxidutsläpp är införlivat i direktivet. Tydligare krav bör dock ställas avseende denna märkning.
· Energimyndigheten anser att det som mycket viktigt att kommissionen fortsatt aktivt arbetar för att minska växthusgasutsläppen från transportsektorn.

Bakgrund
Syftet med förslaget är att fastställa harmoniserade bestämmelser om konstruktionen av motorfordon för att därigenom trygga den inre marknadens funktion och skapa bättre förutsättningar att skydda miljön mot utsläpp till atmosfären.

För att den inre marknaden i Europeiska unionen skall kunna fungera väl måste det finnas gemensamma normer som begränsar utsläppen av luftföroreningar från motorfordon. Genom att vidta åtgärder på gemenskapsnivå hindrar man att det uppstår olika produktstandarder i medlemsstaterna som leder till en fragmentering av den inre marknaden och onödiga hinder vid handeln inom gemenskapen. 

Medlemsstaterna och deras medborgare är oroade över de risker som luftföroreningarna innebär för människornas hälsa och för miljön. Även om luftkvaliteten har förbättrats under det senaste årtiondet är den fortfarande ett stort problem i Europeiska unionen, särskilt i och kring städer och i tätt befolkade regioner.

Kommissionens förslag i korthet
Det viktigaste i denna förordning är att den föreskriver ännu strängare utsläppsgränser för partikelformiga ämnen och kväveoxider (NOX). 

Ett av kraven är att utsläppen av partikelmassa från dieselfordon minskar avsevärt (80 %). Trots att denna lägre utsläppsgräns inte föreskriver någon särskild teknik, kommer den i praktiken att kräva införande av dieselpartikelfilter. 
När det gäller dieseldrivna fordon planeras endast en mindre minskning (20 %) av kväveoxider. Denna utsläppsgräns har fastställts så att minskningar kan uppnås genom en vidareutveckling av själva motorn. Eftersom förslaget kommer att leda till att partikelfilter monteras i avgasflödet, ville kommissionen undvika att på detta stadium införa ett krav på montering av ytterligare efterbehandlingssystem för kväveoxider. 
En annan förändring är att tillverkare enligt förslaget måste kunna garantera hållbarheten för utsläppsbegränsande anordningar i 160 000 km istället för i 80 000 km. Detta är mer realistiskt med tanke på fordons faktiska livslängd och garanterar att systemen för kontroll av utsläpp fungerar under fordonets hela livslängd.
Energimyndighetens ställningstagande

Energimyndigheten har några kommentarer till följande områden;
Alternativa drivmedel inte behandlat
· Andelen fordon drivna på alternativa drivmedel förväntas inom EU öka ordentligt de närmaste åren. Detta kan då också medföra att andra emissioner än de som nämns inom Euro 5 behöver regleras. Därför bör området alternativa drivmedel tydligare införlivas inom direktivet.
Skyldighet att uppge bränsleförbrukning och koldioxidutsläpp
· Företagens skyldighet att uppge bränsleförbrukning och koldioxidutsläpp är införlivat i direktivet. Tydligare krav bör dock ställas avseende denna märkning (storlek på typsnitt mm). Möjligheterna att påverka konsumenten att lägga större vikt avseende fordonets utsläpp växthusgaser ökar då.
Aktivt arbete för att minska växthusgasutsläppen

· Energimyndigheten anser det vara mycket viktigt att kommissionen fortsatt aktivt arbetar för att begränsa växthusgasutsläppen från transportsektorn. Detta då utsläppen från transportområdet förväntas öka framöver och stå för en allt större del av växthusgasutsläppen. Utsläppen av de reglerade emissionerna och växthusgaserna står också ibland i ett motsatsförhållande till varandra och bör därför ses i ett sammanhang.
Beslut i detta ärende har fattats av generaldirektören Thomas Korsfeldt. Vid den slutliga handläggningen har därutöver deltagit avdelningschef Josephine Bahr Ljungdell, enhetscheferna Thomas Levander och Anders Lewald samt handläggaren Peter Kasche, den sistnämnde föredragande.
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