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Yttrande angaende Miljokrav vid upphandling av bilar och
vissa kollektivtrafiktjanster Ds 2010:31

Sammanfattning

Energimyndigheten:

e anser att det dr viktigt att stdlla milj6- och energikrav vid upphandling av
fordon och kollektivtrafiktjanster men ifragasétter om direktivets
utformning leder till de 6nskvirda effekterna.

e anser att det 4r positivt att forslaget innebar minimikrav och ddrmed inte
hindrar strangare miljé- och energikrav pa fordon och
kollektivtrafiktjanster. Myndigheten anser dock att regeringen bor ange
en ldgsta niva pé krav.

e anser att hiansyn bor tas till biobrénslens mindre klimatpaverkan vid
berdkningen av koldioxidutslépp under fordonets livscykel.

e anser inte att de virden for energiinnehall som ska anvéndas som underlag
for kostnadsberakningar stimmer for de bréanslen som salufors i Sverige,
eftersom hénsyn inte &r tagen till 1ginblandning eller héginblandning av
biodrivmedel.

e Saknar information om hur kostnader for el- och laddhybridfordon ska
hanteras i modellen.

Energimyndighetens stillningstagande

Det ir bra att alla offentliga myndigheter nu maste stidlla milj6- och energikrav i
upphandlingar av fordon och kollektivtrafiktjédnster. Kraven kan stéllas antingen i
form av tekniska specifikationer eller som tilldelningskriterier. Det saknas dock
tydlighet kring vilka tekniska specifikationer och nivéer pé krav i som ska stéllas
om den metoden anvinds. Energimyndigheten anser att det hade varit béttre att
peka ut en niva, exempelvis att tillaimpa kraven i férordning (2009:1) om miljo-
och trafiksikerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor. Végledning om hur
upphandlingskraven ska formuleras finns i Miljostyrningsradets upphandlingskrav
for fordon. Krav finns for savil fordon som transporttjénster. Energimyndigheten
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rekommenderar kommuner att anvénda Miljostyrningsradet krav inom ramen med
arbetet med Energieffektiviseringsstodet.

Energimyndigheten anser att det dr positivt att se till fordonens kostnader,
miljopéverkan och energianviandning Gver hela fordonets livstid. Berakningar av
livscykelkostnader anvénds redan av flera upphandlare och det &r bra att en
gemensam metod att gbra det tas fram. Det forenklar for bade upphandlare och
anbudsgivare att det finns en tydlig metod. S& som modellen nu &r utformad ar
dock myndigheten tveksam till om den leder rétt. Berdkningsmodellen som ska
anvandas for som underlag for tilldelningskriterier dr konstruerad pa ett sdtt som
g0r att det inte kommer att spegla den verkliga driftskostnaden eftersom priset ska
sdttas efter det billigaste branslet pd marknaden, utan skatt, vilket dr diesel — dven
om inte fordonet kan koras pa diesel.

For kollektivtrafiktjanster saknas idag mdjlighet att anvinda tilldelningskriterier
som metod eftersom det inte finns utslédppsvarden for tunga fordon som passar in i
berdkningsmodellen. Energimyndigheten anser att det ar angeldget att fa fram
godkédnda korcykler for tunga fordon s att utsldppen och energiatging per
kilometer fds for dessa fordonstyper.

Energimyndigheten stddjer regeringens uppfattning att det bor vara
koldioxidutsldppen under hela branslets livscykel som ska anvindas, i syfte att ta
hinsyn till biobranslens mindre klimatpaverkan. S& som berdkningsmodellen nu
ar utformad tas ingen hénsyn till om branslena ir fornybara utan det r bara
utsldpp vid avgasroret som raknas. Energimyndigheten anser att detta missgynnar
fordon som drivs med fornybara brinslen. Det giller d4ven pa det sittet priset pa
brinslena ska sittas, eftersom de fornybara branslena &r skattebefriade for att bli
konkurrenskraftiga, s missgynnas de nu nir kostnad for alla brénslen ska
berdknas utan skatter.

Energimyndigheten papekar att de virden for energiinnehall som ska anvindas
som underlag skiljer sig i viss man mot de branslen som salufors i Sverige,
eftersom hénsyn inte &r tagen till ldginblandning eller hoginblandning av
biodrivmedel. Exempelvis motsvarar energiinnehallet for etanol i underlaget
E100, inte E85.

Energimyndighetens saknar en genomgéng av hur el- och laddhybridfordon ska
hanteras i berdkningsmodellen for tilldelningskriterier. Redan under 2011 kommer
flera modeller av el- och laddhybridfordon finnas p& marknaden. Utsléppen frén
dessa sker vid elproduktionsanldggningen och eftersom inte LCA-véirden anvinds
for bréanslen far fordonen mycket 1aga utsldppsvérden vid anvandning och
kommer att gynnas, pad samma sitt som biobrinslen missgynnas.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektéren Tomas Kaberger. Vid den
slutliga handldggningen har déarutver deltagit utvecklingsdirektor Lars
Guldbrand, avdelningscheferna Anneli Eriksson, Zofia Lublin, Andres Muld,
Birgitta Palmberger och Mattias Eriksson, verksjuristen Fredrik Selander,
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enhetschefen Maria Malmkvist samt handldggarna Kristina Holmgren, Olov
Aslund och Kristina Birath, den sistndmnde foredragande.
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