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Delredovisning av regeringsuppdrag N2000/7804/ESB 

”Uppdrag att utarbeta samverkansprojekt för att främja en kostnadseffektiv utveckling av biogas för fordonsdrift.”

Regeringen har givit Energimyndigheten i uppdrag att utarbeta förslag till samverkansprojekt i syfte att främja en kostnadseffektiv utveckling och användning av biogas som fordons drivmedel. 

Slutredovisning skall ske senast den 2 juli 2001 med del redovisningar senast den 22 januari 2001 och den 30 april 2001.

Sammanfattning

Energimyndigheten redovisar här de kostnader som parterna redovisat med en första korrigering avseende överlappande insatser.  För projektledning, information och nätverksbyggande bedöms kostnaderna under en period av två till tre år till ca 30 Mkr. Energimyndigheten har även frågat efter uppskattade kostnader för forskning, utveckling och investeringsbehov. Parternas önskemål om resurser för forskning och utveckling kan komma att uppgå till mellan 150 och 200 Mkr, vidare investeringar i storleksordningen 250 Mkr. I de fall dessa önskemål kan tillgodoses beräknas den statliga insatsen kan komma att uppgå till mellan 150 och 250 Mkr under en tre till femårsperiod. Energimyndigheten bedömer att dessa nivåer är höga, bl a beroende på ytterligare samordningsvinster sannolikt är möjliga.

Bakgrund

Atrax Energi AB har på uppdrag av Energimyndigheten arbetat fram en underlagsrapport för den första delrapporteringen. Rapporten har tagits fram i samverkan med biogasintressenter i Stockholm-, Göteborg- och Linköpings regionerna. Arbetet har utgått från redan pågående arbete och befintliga organisations och samverkansformer. Arbetet har också i stor utsträckning fokuserats på att hitta barriärer av betydelse för en positiv utveckling av användningen av biogas som fordons drivmedel samt åtgärder för att överbrygga dessa barriärer.

I bilaga sammanfattas de tre regionernas redovisningar av pågående verksamhet, barriärer, förslag till lösningar samt översiktligt beräknade kostnader för dessa åtgärder.

Nedan redovisas utgående från regionernas redovisningar Energimyndighetens preliminära bedömning beträffande: 

· Behov av åtgärder.

· Kostnader totalt.

· Behov av statlig finansiering.

Behov av åtgärder som framkommer ur intervjuerna
Av redovisningarna framgår att det finns en god samstämmighet mellan regionerna vad gäller vilka åtgärder som bör vidtas i syfte att främja en kostnadseffektiv utveckling av biogas för fordonsdrift. 

Några av dessa åtgärder möjligen inte lösas inom ramen för samverkansprojekten men har ändå hög angelägenhetsgrad. Som exempel kan nämnas:

· Införande av helbils godkännande för gas fordon.

· Märkning och registrering av gasfordon.

· Anpassning av emissionskrav, regelverk för kontroll och import m.m. för gas fordon.

· Definition av miljöbil och vilka drivmedel som får användas i en sådan bil.

Vad man dock skulle kunna göra beträffande dessa problem är att i samband med en övergripande nationell samordning av samverkansprojekten i de tre regionerna låta utreda och lämna förslag på hur dessa problem vidare bör hanteras av staten.

Andra åtgärder är av sådan karaktär att de troligen kan hanteras och finansieras inom ramen för de regionala samverkansprojekten eller en övergripande samordning av dessa. Som exempel kan nämnas forskning, utveckling och demonstration med koppling till

· Distributions fordon/tankbilar och till dem kopplade system för så kallad ”back upp” av gastillförsel.

· Modulbyggda gas tankstationer.

· Automatisk tankstationsövervakning.

· Gemensamt kortbetalningssystem för alla gasstationer. 

· Effektivare biogasproduktion.

· Effektivare biogas rening.

· Produktion av biogas ur jordbruksråvaror.

Vissa åtgärder är dock sådana karaktär de kan hanteras inom ramen för samverkansprojekten men finansieras utanför samverkansprojekten, t.ex. genom de Lokala investeringsprogrammen. Som exempel kan nämnas:

· En fortsatt utbyggnad av gas tankningsstationer inom och mellan regionerna.

· Utökad produktionskapacitet i biogasanläggningar.

· Uppförande av nya biogasanläggningar.

· Inköp av biogasfordon 

Kopplat till samverkansprojekten och dess nationella samordning föreslås vidare möjligheten att upprätta ett kompetenscentrum för forskning och utveckling avseende biogasproduktion och användning övervägas.

Kostnader totalt

Av regionernas redovisningar framgår att den totala kostnaden för de tre regionernas samverkansprojekt, såsom de redovisats, för en period av tre till fem år kan uppskattas till ca. 500 milj. kr. 

Sammantaget bedöms denna nivå som mycket hög och Energimyndigheten föreslår därför att detta underlag bearbetas svidare. Nedan presenteras en sammanfattning av kostnader där en viss minskning från den ovan beskrivna nivån gjorts, men troligen kan kostnadsnivån ytterligare sänkas.

Av dessa 500 milj. kr. avser ca. 30 milj. kr. kostnader för projektledning, information och nätverksbyggande under en period av två till tre år i de tre regionerna.

Beträffande stöd till forskning , utveckling och demonstration är de olika regionernas förslag sådana att de bitvis överlappar eller dubblerar varandra. Med största sannolikhet torde därmed en nationell samordning i syfte att undvika dubbelarbete kunna reducera den totalt redovisade kostnaderna för en treårs period  från ca. 200 milj. kr. åtminstone till någonstans mellan 125 till 175 milj. kr. för en tre till femårs period.

Även ett utökat forsknings – och utvecklings samarbete mellan universitet och högskoleinstitutioner som arbetar med biogasfrågor kräver finansiering. Skall upprättandet av någon form av kompetenscentrum inkluderas är kostnaden för en treårsperiod uppskattad till ca. 25 milj. kr.

Kostnaderna för åtgärder där stöd från de Lokala investeringsprogrammen kan bli aktuellt, d.v.s. för uppförande av nya tankstationer, uppförande av nya biogasanläggningar, uppförande av nya biogas reningsanläggningar och inköp av gas fordon, kan av redovisningarna uppskattas till ca. 250 milj. kr. för en tre till femårs period.

Behov av statlig finansiering
För uppförande av nya gas tankningsstationer, nya biogas produktionsanläggningar, nya biogas reningsanläggningar och inköp av gas fordon enligt regionernas redovisningar torde krävas ett statligt stöd från de Lokala investeringsprogrammen av i storleksordningen 100 milj. kr. (30% stödnivå) under en period av tre till fem år.

För genomförande av forskning, utveckling och demonstration enligt regionernas redovisningar torde krävas ett statligt stöd från främst de anslag som Energimyndigheten disponerar på mellan 50 till drygt 150 milj. kr. Även denna nivå bedöms som hög. Den lägre nivån omfattar inget stöd till projektledning, information, nätverksbyggande m.m. samt inte heller stöd till upprättande av kompetenscentrum. Den högre nivån förutsätter fullt stöd till projektledning, information, nätverksbyggande m.m. samt stöd till upprättande av kompetenscentrum.

Fortsatt arbete
I det fortsatta arbetet med regeringsuppdraget avser Energimyndigheten att analysera följande frågeställningar:

· Prioritering såväl nationellt som regionalt mellan de olika förslagna forskning-, utveckling- och demonstrationsinsatserna.

· Konkretisering av prioriterade utvecklingsinsatser samt var och av vem de skall utföras. I detta arbete ingår även att studera andra regioners utvecklings- och stödbehov.

· Verklig kostnad för genomförande av prioriterade forskning-, utveckling- och demonstrationsinsatser.

· Möjligt statligt stöd till genomförande av prioriterade forskning-, utveckling- och demonstrationsinsatser.

· Organisation, genomförande och finansiering av samverkansprojekten samt av en nationell samordning av dem.

· Behov av och i så fall utformning av ett kompetenscentrum för biogasproduktion och användning.

· Behov av , kostnader för och statligt stöd till en utbyggnad av gas tankningsstationer  mellan och vid behov även inom de tre regionerna.

När dessa frågor belysts avser Energimyndigheten  att så långt möjligt analysera och redovisa olika möjligheter till och vilja  från berörda kommuner, regioner och näringsliv att motfinansiera samverkansprojekten.

Utgående från resultaten av ovan redovisade analyser och ekonomiska bedömningar avser Energimyndigheten att så långt möjligt ta fram och redovisa ett förslag till en övergripande strategi och åtgärdsplan i syfte att få i gång en marknadsutveckling av biogasanvändning för fordonsdrift med sikte på en ekonomiskt självbärande utveckling.

Bilaga

Regionernas redovisning

Följande underlag härrör från intervjuer med representanter för regionerna. De intervjuade regionerna står för de uppskattningar av kostnader och projektförslag som här redovisas.

Stockholm

Stockholms stad har lång erfarenhet av arbete med miljöanpassade fordon och alternativa drivmedel. Man har bl.a. deltagit i flera Europeiska samverkansprojekt med sådan inriktning. 

Totalt äger staden i dag ca. 1500 fordon varav ca. 600 är någon form av miljöfordon. Cirka 450 av dessa 600 miljöfordon är biogas bilar. Det finns vidare fyra tankstationer för biogas. Biogasen transporteras från produktionsanläggningen till stationerna med en biogasdriven tankbil.

Stockholm stad har vid samtal pekat på det stora intresse som för närvarande finns för biogas som drivmedel samt behovet av ett utbyggt infrastruktursystem för biogas. Inte minst behovet av utbyggd infrastruktur medför enligt Stockholms stad att biogasen i dag inte kan bära alla sina egna kostnader utan kräver någon form av stöd.  

Biogas produceras i dag vid flera kommunala avloppsreningsverk inom regionen med en total kapacitet på ca 15 milj. Nm3 per år. Ungefär 2,0 % av den i regionen totalt tillgängliga volymen används idag för fordonsdrift. Övriga delar används till elproduktion och uppvärmning. Utöver denna mängd kan ca 6 milj. Nm3 biogas tillkomma från mottagning och rötning av organiskt avfall i en anläggning som planeras byggas av  Ecoferm/SRV.

Av ovan nämnda mängd biogas på totalt 21 milj. Nm3 per år planeras 9 milj. Nm3 per år att användas för fordonsdrift i pågående utbyggnad inom staden under åren 2001-2005. 

Stockholms stad planerar även att i det fortsatta arbetet utöka användandet av biogasen i tunga dieselfordon. Redan i dag finns fem renhållningsfordon och två distributionsbilar som drivs med biogas och en expansion är beslutad.

Stockholms stad pekar också på att man redan 1998 initierat ett samarbete i regionen kring användning av biogas som fordons drivmedel. Ett samarbete som mycket väl skulle kunna utvidgas till ett samverkansprojekt av den typ som ursprungligen avsågs när direktiven till biogasutredningen togs av regeringen.

Med utgångspunkt från det arbete som redan bedrivs har Stockholms stad pekat på en rad frågeställningar som bör lösas för att utvecklingen av biogasen som fordons drivmedel skall kunna vidareutvecklas.

· Uppföljning och vidareutveckling av trailer för distribution och snabbfyllning av biogasstationer samt problem med korrosionsskador på gastankar i befintlig trailer.

· Utveckling av ett koncept för modulbyggda gas tankstationer av olika storlek. 
Med standardiserade moduler bedöms kostnaderna vid nybyggnad kunna reduceras med ca 30 – 50 %.

· Utveckling av konceptet/teknik för omvandling av biogas till vätgas, framförallt för tankning av de planerade stadsbussarna som skall drivas med vätgas bränsleceller.

· Uppföljning och utveckling av tankningsutrustning, inklusive betalningssystem.

· Utveckling av automatiska övervakningssystem via mobiltelefon för information om gas mängder, gastryck och tankningstryck i stationer trailer och fordon.

· Utveckling av koncept för tankning av biogasdrivna båtar för färjetrafik inom Hammarby sjöstad.

· Utveckling av formerna för informationsspridning till kunder och då inte minst presumtiva kunder, då det gäller frågor av karaktären hur gör jag, är det farligt med gas o.s.v.

De totala kostnaderna för ovanstående punkter har grovt uppskattas till ca 75 miljoner kronor under en period av 3 – 5 år. Enligt Stockholms stad förutsätter ett genomförande någon form av statligt stöd.

Stockholms stad har också pekat på en rad andra frågor som försvårar användningen av biogas som drivmedel och som därför bör utredas samt där förslag till lösningar om möjligt bör tas fram.

· Definition av miljöbil. 

· Vilka bränslen och vilka utsläpp som en miljöbil maximalt får ha.

· Registrering och märkning av miljöbilar.

· Anpassning av regelverket för att underlätta import av miljöfordon.

· Anpassning av kontroll och besiktning av miljöfordon.

· Utformning av någon form av generell statlig subvention av miljöfordon.

· Ett forcerat arbetet med helbils godkännande för gas fordon.

Vidare har Stockholms stad föreslagit att en gemensam informationsbank med erfarenheter från arbetet med biogas som drivmedel på olika ställen i landet skall byggs upp och ställas till andra kommuner eller andra typer av intressenters förfogande i arbetet med att introducera biogas som drivmedel.

Stockholms stad har även pekat på ett behov av stöd för att bygga upp en organisation för arbetet med att introducera biogas som drivmedel. I dag bedrivs arbetet i mycket stor utsträckning av Stockholms Vatten AB som egentligen har produktion som sitt huvudsakliga ansvarsområde. Arbetet med att distribuera och sälja biogas som ett drivmedel, bygga tankningsanläggningar samt att knutet till detta informera om biogas som ett alternativt drivmedel borde i stället skötas av en separat organisation.

Västra Götaland-Göteborg
I Västsverige och Göteborgsregionen startades i februari 1999 ett samverkansprojekt om biogas för fordonsdrift. Projektet är politiskt förankrat i Borås, Trollhättan och Göteborgs kommuner. Dessutom deltar Volvo Personvagnar, Volvo AB, Göteborg Energi och Fordonsgas Väst AB. Borås representeras av Renhållningsverket, Trollhättan av VA-verket och Göteborgs kommun av Trafikkontoret och Business Region Göteborg (näringslivsutvecklingsorgan för Göteborgsregionens 13 kommuner).  Business Region Göteborg (BRG)är projektledare

I september 2000 beslöt Västra Götalandsregionens näringslivssektion att stödja det fortsatta arbetet i projektet genom att dels skjuta till hälften av erforderliga medel för en förstudie till ett större projekt och dels genom att engagera regionens miljönämnd i det fortsatta genomförandet av projektet. Den andra hälften av medel för förstudien delas lika mellan övriga, ovan nämnda, sju intressenter.

Huvudmål för projektet är att få igång en kommersiellt intressant utveckling av biogasanvändning för fordon i Västsverige. Medel för att uppnå detta anges bl. a vara:

· Ökad produktion och rening av biogas i ett antal kommuner.

· Utbyggnad av tankstationer.

· Uppbyggnad av back-up-system.

· Marknadsföring av biogaskonceptet.

· Initiera ökad forskning och utveckling inom biogasområdet.

· Utnyttjande av infrastrukturen för naturgas genom ett system motsvarande grön-el-konceptet.

· Utöka samverkan kring biogasanvändning för fordonsdrift

Ovanstående frågor kommer att belysas i förstudien som ska redovisas den 28 februari 2001 till Västra Götalandsregionens Utvecklingsnämnd och övriga sju  deltagare i projektet.

Ett informellt samarbete har även initierats dels med närliggande kommuner såsom Jönköping, Falkenberg och Varberg och dels med övriga ”biogaskommuner” i landet, bl a Linköpings och Stockholms kommuner. Ett andra möte i detta nätverk ska t ex hållas den 24 januari i Stockholm.

En bärande tanke i projektet är att naturgasen (också metan) genom sin utbyggda infrastruktur och bättre ekonomi ska bidra till att en för fordonsindustrin kommersiellt intressant marknad för metangas för fordonsdrift kan uppstå. Successivt kan biogasen, där infrastruktur och tankstationer finns, ersätta naturgasen, och bidra till minskad växthuseffekt från trafiken, i analogi med ”grön-el-konceptet”. En fördel med att utnyttja naturgasnätet är att man undviker tankbilstransporter av gas. Dessutom kan naturgasen fungera som en ”back-up” för biogasområden utanför naturgasnätet, om t ex driftproblem vid biogasproduktionen skulle uppstå.

I Göteborgsregionen fins i dag ett bolag, Fordonsgas Väst AB, bildat i syfte att verka för en utbyggd infrastruktur för fordons gas. Bolaget ägs av Vattenfall Naturgas AB, Göteborgs Energi AB och Norsk Hydro AB. Fordonsgas Väst AB driver samtliga gas tankstationer i Göteborgsregionen.

Det finns i dag i fem gas tankstationer i Göteborgsområdet, i Trollhättan finns två och i Borås är en under uppförande, varav de tre senare är biogastankstationer. I Jönköping finns en biogastankstation och i Falkenberg en med naturgas. I Göteborgsregionen beräknas ytterligare fem stationer bli klara under 2001 (varav två i Mölndal och Partille) och ytterligare fyra planeras att uppföras inom ett till två år (varav en i Lerum och en i Kungsbacka). I Borås planeras för ytterligare två stationer och i Trollhättan-området (inkl Vänersborg, Uddevalla och Lilla Edet) ytterligare fem, varav samtliga beräknas uppföras inom ett till två år. I Skövde planeras en station och i flera andra Skaraborgskommuner (inom Västra Götalandsregionen) pågår planering och diskussioner. Sammanlagt har investeringsbeslut om olika biogasprojekt för fordonsdrift fattats i Västra Götalandsregionen motsvarande nästan en halv miljard kronor, varav statsbidrag från de Lokala investeringsprogrammen uppgår till ca 100 Mkr.

Antalet metangasdrivna fordon i Västra Götaland bedöms f n uppgå till ca 800, varav några hundra körs med biogas som drivmedel.

Av dagens tillgängliga produktion i Göteborgsregionen av biogas som är  4,5 milj. Nm3 per år, används ca 0,6 milj. Nm3 för fordonsdrift (2000). Under 2001 beräknas mängden öka till 1,6 milj. Nm3 per år. Eftersom en kraftigt ökad efterfrågan på biogas från olika fordonsanvändare, inte minst busstrafikföretag, kan förväntas under de närmaste åren, kan användningen av biogas för fordonsdrift snart nå kapacitetsgränsen för produktion av biogas (4,5 milj. Nm3 per år) på Ryaverket (Göteborgsregionens avloppsreningsverk).

Totala användningen av metangas under 2000 för fordonsdrift var ca 3,6 milj. Nm3 och beräknas öka till 5,5 milj. Nm3 under 2001. 

För närvarande tillförs biogasen stadsgas nätet. Biogasen håller från början ett energiinnehåll som motsvarar standarden för stadsgas och behöver inte spädas, och inte heller renas, för att användas där, vilket är fallet om den skall användas för fordonsändamål. Mängden tillförd naturgas minskas därmed med en mängd motsvarande tillförd biogas samtidigt som gas fordonen körs på naturgas. Totalt sett är alltså mängden förbrukad naturgas konstant och det gastillskott som behövs för fordonsdrift sker indirekt i form av biogas som tillförs stadsgas nätet. Stadsgas nätet kan dock bara ta emot en viss mängd metangas och snart är denna gräns nådd när det gäller biogastillförseln. Vidare skall stadsgas nätet tas ur drift framöver och konverteras till naturgasnät. Ett första viktigt steg mot ett ”grön-el-koncept”, där medel från de lokala investeringsprogrammen kommer att sökas, är därför att bygga en reningsanläggning för biogasen från Ryaverket, så att renad biogas kan pumpas direkt in i naturgasnätet.

Efter en utbyggd gasreningsanläggning är steg två att öka produktionen av biogas på Ryaverket från 4,5 milj. Nm3 till mellan 6,0 och 6,5 milj. Nm3 per år genom förbättringar och effektiviseringar i befintliga anläggningar. Dessutom behöver mer råvara för gasproduktion tillföras. Därefter behöver en utbyggnad av produktionskapaciteten genomföras och ökad råvarutillförsel säkras, t ex från hushållsavfall och andra organiska substrat. 

Vid samtal med Fordonsgas Väst och BRG har framkommit att man utgår från att stora delar av ett samverkansprojekt skall kunna finansieras med medel från Västra Götalands Regionen samt med bidrag från de Lokala investeringsprogrammen.  Här avses främst de fysiska investeringarna för utökad produktion, utökad reningskapacitet, nya tankstationer kombinerat med utbyggt distributionssystem och stöd till fordonsinköp. Däremot bedömer man det som svårt att få fram tillräcklig finansiering av de projektledande insatserna som projektledning, informationsspridning, ökat nätverksbyggande, utbildning m.m. Ett behov av omfattande extern/statlig medfinansiering av erforderliga 10 miljoner kr under en två års period förutses här.

Även vissa övriga frågor av stor betydelse för forskning och utveckling av biogasanvändningen har identifierats.

· Effektivare utvinning ur olika biologiska substrat.

· Effektivare gasrening.

· Effektivare utvinning av gas ur jordbruksråvaror, 

· Utvecklad insamlingsteknik för organiskt avfall från hushåll och andra verksamheter. 

De totala kostnaderna för forskning och utveckling på produktionssidan, enligt ovan nämnda fyra punkter, i Västsverige (som skulle kunna ingå i en nationell satsning) bedöms till ca 50 miljoner kr. Detta inkluderar uppförandet av en demoanläggning för produktion ur jordbruksråvara.

Behovet av forskning och utveckling på distributionssidan bedöms finnas främst när det gäller:

· Utveckling av nya mobila och flexibla system för gas distribution och tankning.

· Utveckling av ett effektivt ”back-upp” system för att uppnå tillräcklig leveranssäkerhet till gas kunderna.

· Utveckling av ett nationellt system för samordning av natur- och biogas användning i syfte att optimera möjliga synergieffekter.

Den totala kostnaden för ovan nämnda tre punkter under en tvåårsperiod har uppskattats till 25 millioner kr.

Man har också pekat på en rad andra frågeställningar som måste lösas för att arbetet med biogas som fordons drivmedel skall kunna fortgå och även vidareutvecklas.

· Ändra biogasproducenterna inställning från att biogasen är en biprodukt från avfallshantering till att den är en kommersiellt och miljöriktig produkt.

· Införande av helbils godkännande för gas fordon.

· Översyn av reglerna för tankinspektion.

· Att i emissionskraven skilja på totalkolväten (THC) och ”icke-metan” kolväten (NMHC).

· Införande av dispenser för komplicerade tekniska analyskrav (OBD-krav) för nyutvecklade alternativbränsle fordon.

· Införa ett system för identifiering av gas fordon via vägverkets bilregister.

· Införa en generell symbol för skyltning av gas tankstationer vid huvudvägarna.

· Utveckling och införande av gemensamt kortbetalningssystem vid gas tankstationer i hela landet.

· Genomförande av en nationell informations- och marknadsförings kampanj för biogas.

· Införande av ekonomiskt stödsystem för nya gas tankställen på strategiska ställen även om de enskilt och på kort och medellång sikt ej är kommersiellt lönsamt. 

Linköping 
Arbetet med biogas för fordonsdrift bedrivs i Linköping av Linköpings Biogas AB vilket är ett bolag som ägs gemensamt av Tekniska verken i Linköping AB, och lantbruksorganisationerna Scan-Farmek, LRF och Konvex.

I dag finns det i Linköping ca 60 stadsbussar (alla innerstadslinjer utom en) samt ett femtiotal andra fordon, flertalet ägda av Linköpingskommun eller kommunala bolag, som drivs med biogas. 

Biogasen produceras i en rötningsanläggning som ägs av Linköping Biogas Anläggningen som är en av världens modernaste togs i drift 1998 och tar främst emot slaktavfall och stallgödsel med en produktionsvolym om ca, 3 milj. Nm3 biogas per år. Hela produktionsvolymen används i dag för fordonsdrift. För närvarande genomförs ett stort utbyggnadsprojekt i syfte att utöka anläggningens reningskapacitet samt produktionskapaciteten med ca 40 %. Utbyggnaden beräknas vara klar i mitten av 2001. Därmed kommer på nytt samtliga innerstadsbussar att kunna drivas med biogas och antalet övriga fordon drivna med biogas kommer också att kunna öka.

I dag finns en publik tankstation samlokaliserad med tankstationen vid bussdepån. Under våren kommer ytterligare en publik tankstation att byggas.

Anläggningen i Linköping och den pågående utbyggnaden samt uppförandet av en ny publik tankningsstation har i viss utsträckning  finansierats med statliga medel bl.a. inom ramen för de Lokala investerings programmen. 

Linköping Biogas AB avser även att om möjligt utöka beståndet av övriga fordon med inledningsvis 150 stycken. Bidrag för detta har sökts från de Lokala investeringsprogrammen. Vid kommunal upphandling av tjänster ställs numera krav/önskemål på alternativt drivna fordon, exempelvis för städföretag m.m.      

Linköping, som är det till ytan minsta området av de tre utpekade, har framfört önskemål om att gå vidare med tanken om ett större samverkansprojekt på regional nivå. Orter/kommuner med biogas produktion som bl.a. Kalmar, Jönköping, Växjö och Mjölby skulle kunna ”knytas ihop” med Linköping såväl fysiskt genom bl.a. samordnad distribution samt kunskapsmässigt genom etablerandet av någon form av biogasnätverk. 

Linköping Biogas AB har framfört intresse för att leda utvecklingen av ett sådant samverkans projekt och pekat på möjligheten att genom ett sådant samverkansprojekt påskynda utvecklingen av användningen av biogas som drivmedel i regionen.

De områden som identifierats som speciellt intressanta ur utvecklingssynpunkt att gå vidare med inom ett samverkansprojekt och där just samverkan kan ge skalfördelar är:

· Utveckling av infrastruktur med tankningsställen som binder samman berörda kommuner.

· Införandet av ett trailer baserat system för gas distribution till tankstationer och för ”back upp” när det gäller gastillförsel.

· Genomförande av marknadsföringsinsatser med större bredd och till totalt sett lägre kostnad än om varje kommun skall sköta det på egen hand. 

· Genomförande av gemensam fordonsupphandling av gas fordon där dagens merpris genom gemensam upphandling (större volym) torde kunna reduceras kraftigt.

· Utveckling och införande av ett synkroniserat betalningssystem för regionen.

· Effektivisering av befintliga produktionsanläggningar.

Linköping Biogas AB har därutöver pekat på behovet av ett helbils godkännande för gas fordon samt möjligheten att utveckla Linköping och Linköpings universitet till ett nationellt kompetenscentrum för forskning och utveckling kring biogasproduktion och biogasanvändning.

Linköping Biogas AB har slutligen och då ur ett långsiktigare perspektiv tagit upp frågan om utvinning av metangas ur alunskiffer. Metangas som annars läcker ut och tillförs atmosfären utan att energin tillgodogörs.

Samtliga ovan redovisade punkter har bedömts kosta ca 190 millioner kr. att genomföra varav 56 millioner kr. avser Forsknings eller utvecklingsinsatser av tekniska karaktär och ca. 10 millioner kr avser åtgärder knutna till samverkan, nätverksuppbyggnad och informationsspridning. 

