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Géteborgsregionen (GR) bestar av 13 kommuner som har Géteborgsregionen 2021
valt att jobba tillsammans. Vi driver utvecklingsprojekt,
har myndighetsuppdrag, forskar, ordnar utbildningar och
ar storstadsregionens rost i Vastsverige, bland mycket
annat. | vara natverk traffas politiker och tjanstepersoner
for att utbyta erfarenheter, bolla idéer och besluta om
gemensamma satsningar. Allt for att regionens en miljon
invanare ska fa ett sa bra liv som majligt.

Miljé och samhallsbyggnad

Box 5073, 402 22 Géteborg
gr@goteborgsregionen.se
www.goteborgsregionen.se

Text: Emmy Nicander & Anna Gustafsson

Rapporten har tagits fram av Géteborgsregionen (GR) i samarbete med IVL Svenska Miljéinstitutet. Arbetet har
finansierats med st6d av Energimyndigheten genom projektet Hallbarhetsverktyget.
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Sammanfattning

Hallbarhetsverktyget ar ett GIS-baserat verktyg for klimatsmart planering som
utvecklats inom ramarna for projektet Digitalt verktyg for hallbara och
transporteffektiva stationssamhdllen — Hallbarhetsverktyget. Projektet har
genomforts i samverkan mellan Goteborgsregionen (GR) som varit projektagare och
IVL Svenska Miljoinstitutet som projektpart med sarskilt ansvar for utveckling av den
berakningsmodell som finns i verktyget. Energimyndigheten har finansierat
projektet.

For att na mélet om ett fossilfritt valfardsland till 2045 maéste vi minska vara
utslapp. Det kriver en minskning av transportrelaterade utslapp genom
transporteffektivare samhallen samtidigt som behoven av nya bostader och
arbetsplatser tillgodoses. Det stiller krav pa en planering som redan i tidiga skeden
kan ta hansyn till klimateffekterna av resor till och fran nya bostader och
verksamheter.

Syftet med verktyget ar darfor att skapa battre forutsattningar for kommuner att
planera i linje med regionala 6verenskommelser och politiska klimatmal. Det gor
verktyget genom att med battre underlag ge stod vid val av lokalisering och
utformning av utbyggnads- eller omvandlingsomraden.

Med hjalp av verktyget ar det mojligt att redan i tidiga skeden:

e Synliggora klimateffekter fran resor alstrade fran planerade bostidder och
verksamheter

e Jamfora olika alternativ med varandra

e Skapa storre forstéelse for konsekvenserna av exploateringsscenarion

Verktyget har testats med gott resultat och det finns en tro pa att verktyget kan
stotta planeringsprocessen och vara till nytta i olika skeden. Verktyget kan
komplettera befintliga arbetsmetoder, fraimst genom att 6ka kinnedomen om
konsekvenserna av olika exploateringar och kunna jamfora olika alternativ med
varandra. Det gor att resultatet kan utgora diskussionsunderlag infor olika
exploateringsalternativ och dess konsekvenser mellan tjdnstepersoner, exploatorer
och politiker.

P& sa vis kan verktyget stirka forutsattningarna for kommuner att bidra till
transporteffektiva samhéllen och né regionala 6verenskommelser och politiska
klimatmal. For att nd denna effekt racker det inte att verktyget anvéands vid enstaka
exploateringar. Att systematisk anviandning av verktyget behover vara en naturlig del
i planeringsprocessen. Det ar forst d& verktyget kan bidra till ett transporteffektivt
sambhdlle i stor skala.

Verktyget nés pa http://karta.goteborgsregionen.se.
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Summary

To decrease our carbon emissions and be able to reach the goal of becoming the first
fossil-free welfare nation we need to decrease are greenhouse gas-emissions
drastically. This stresses the need for more transport efficient planning.

The aim of the Sustainability tool (Hallbarhetsverktyget) is to better the
possibilities for municipalities to plan according to regional agreements and political
climate goals. This by providing scientifically supported decision basis when locating
areas for development or redevelopment. The tool is a GIS-based tool and has been
developed in the project Digital tool for sustainable and transport-efficient station
communities.

The Sustainability Tool enables the possibility to:

o Illustrate climate effects of transports from people living, working or
visiting households or businesses to and from the area in question.

e Compare different locations or structures with each other.

e Create a greater understanding for consequences of certain developments.

The tool has been tested with great outcome and it is believed to enable support to
spatial planning by complementing existing planning methods, to become more
transport efficient and hence contribute to less carbon emissions. Mainly the tool is
believed to support the process by being basis for further discussions concerning
spatial planning and climate impact.

The Gothenburg Region has executed the project in partnership with IVL Swedish
Environmental Research Institute. IVL has specifically developed the calculations
that are built into the tool. The Swedish Energy Agency has financed the project.

You access the tool at http://karta.goteborgsregionen.se.
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Bakgrund

Projektledare: Emmy Nicander, Maja Wadstein.

Ovriga projektdeltagare: Anna Gustafsson, Malin Isaksson, Javier Falla Arce, Johan
Matsson, Ida Bostrom, Amie Ramstedt, Olivia Whitehouse, Maria Ljung, Florije
Cobovic.

Om projektet

Hallbarhetsverktyget ar ett GIS-baserat verktyg for klimatsmart planering som
utvecklats inom ramarna for projektet Digitalt verktyg for hallbara och
transporteffektiva stationssamhdllen — Hallbarhetsverktyget. Projektet har
genomforts i samverkan mellan Goteborgsregionen (GR) som varit projektdagare och
IVL Svenska Miljoinstitutet som projektpart med sarskilt ansvar for utveckling av den
berakningsmodell som finns i verktyget. Energimyndigheten har finansierat
projektet. Projektet bygger vidare pa en betaversion som togs fram inom projektet
Integrering av energiaspekter i Géteborgsregionens strukturbild —
kapacitetsutveckling (Energimyndigheten).

Projektets 6vergripande mal har varit att genom samskapande metoder,
tillsammans med tjansteman i kommuner, arbeta fram ett vidareutvecklat GIS-
baserat digitalt verktyg som mojliggor kvalificerade analyser kring effekten av
lokalisering vid framtida utbyggnad av bostider, arbetsplatser och handel utifran
miljomassiga, ekonomiska och sociala hallbarhetsfaktorer.

Inom ramarna for projektet har verktyget utvecklats till att pa ett effektivt sétt
beridkna klimateffekter fran resor alstrade av ny bebyggelse. Analysen fungerar i ett
omrade som innefattar GR:s 13 kommuner samt Vanersborg, Trollhdttan, Uddevalla,
Orust, Bollebygd, Borés, Mark, Falkenberg, Varberg och Halmstads kommuner. Det
ar mojligt att utveckla verktyget sé att analysen ar giltig i ett stérre omrade.

Syfte

Tillsammans har Sveriges kommuner ett gemensamt mél om ett fossilfritt
valfardsland till 2045. For att nd malet maste vi minska vara utslapp. Det géller inte
minst vara transportrelaterade utslapp. Teknisk utveckling &r ett satt att minska
utslappen men vi behover dven arbeta aktivt med att minska transportbehoven och
skapa mer transporteffektiva samhéllen. Samtidigt har manga kommuner i Sverige
ett stort behov av nya bostiader och arbetsplatser. Det stiller krav pa en planering
som redan i tidiga skeden kan ta héansyn till klimateffekterna av resor till och fran nya
bostiader och verksamheter.

Syftet med verktyget ar darfor att skapa battre forutsdttningar for kommuner att
planera i linje med regionala 6verenskommelser och politiska klimatmal. Det gor
verktyget genom att med battre underlag ge stod vid val av lokalisering och
utformning av utbyggnads- eller omvandlingsomraden.

Den huvudsakliga malgruppen for Hallbarhetsverktyget ar planerare som arbetar
med val av lokalisering av nya utvecklingsomraden i 6versiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner eller detaljplaner. Med hjilp av verktyget ar det mojligt att redan i
tidiga skeden kunna:
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Synliggora klimateffekter fran resor alstrade fran planerad bebyggelse

Det innefattar forvantat antal resor, fardlangd och koldioxidutslapp och
energianvandning fran resor till och fran bostidder och verksamheter fordelat
pé fyra trafikslag.

Jamfora olika alternativ med varandra

I verktyget ar det bade mojligt att jamfora tva omraden med samma
bebyggelsestruktur men olika lokalisering och jamfora att jamfora tva
omraden samma lokalisering men olika bebyggelsestruktur.

Skapa storre forstaelse for konsekvenserna av exploateringsscenarion

Genom att bidra med underlag som kompletterar andra analyser kan
Hallbarhetsverktyget bidra till battre beslutsunderlag och starka argumenten
for en viss lokalisering.

Eftersom berdkningar fran verktyget kan anviandas som beslutsunderlag ar politiker
en indirekt malgrupp.

For att verktyget ska uppna sitt syfte kravs att verktyget ar tillgangligt, inte minst i
frdga om anviandarvinlighet. Darfor ska inga forkunskaper eller sarskilda program
kravas for att kunna anvinda verktyget, trots att det ar ett GIS-baserat verktyg.

En grund till att anvinda och kunna ta stéd av verktyget i sin planering ar att
analysen ar giltig i sin geografi. Darfor har verktygets berakningsmodell utvecklats sa
att det ar mojligt att generalisera berdkningarna till andra geografier an dar den
giller idag genom att komplettera med underlagsdata fran nya geografier. Det
innefattar till exempel resvanedata och geografiska data om befolkning och
bebyggelsestruktur. I dagslaget (2021) giller verktyget endast i 23 kommuner.
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Genomforande

Utvecklingen av Hallbarhetsverktyget har skett med en overgripande
ambition om att ha anvandarna i fokus for att skapa ett sa
anvandarvanligt verktyg som méjligt som samtidigt har en hog
trovardighet. Projektet har darfor genomforts med hjalp av samskapande
aktiviteter och tre primara arbetsgrupper har funnits (1. Projektledning, 2.
Projektgrupp och 3. Testanvandare) som varit aktiva i olika steg av
genomforandefasen.

Arbetsgrupper

Genomférandet av projektet har skett i samspel mellan tre arbetsgrupper.

e Projektledning

Bestar av huvudprojektledare och delprojektledare for projektet som helhet
samt foljeforskare.

e Projektgrupp
Bestar av projektledningen samt utvecklare av berdkningsmodell,
systemutvecklare, GIS-resurs, affarsutvecklare.

¢ Testanvandare

Sambhallsplanerare, planarkitekter, trafikplanerare och/eller analytiker i atta
kommuner i projektomradet samt representanter fran Trafikverket har
deltagit som testanvéindare.

e Ovriga
Vistra Gotalandsregionen har bidragit med underlag till scenariemodulen och
Visttrafik har informerats under projektets gang. En UX-designer har dven
varit involverad i de delar av projektet kopplat till granssnitt och
anvandarvianlighet.

Omvarldsbevakning

Utvecklingen av Hallbarhetsverktyget foregicks av en omviarldsbevakning. Syftet var
att kartldgga liknande verktyg. Pa sa sitt har vissa befintliga 16sningar och underlag
kunnat tas tillvara. Omvarldsbevakningar har dven varit viktig for att identifiera vilka
behov och kunskapsluckor som Hallbarhetsverktyget bor fylla.

Omvirldsbevakningen genomfordes genom att granska olika verktyg och deras
anviandarmanualer. I nagra fall genomfordes kompletterande moten tillsammans
med utvecklare av andra verktyg.

Utifran resultatet av omvirldsbevakningen och syftet med Héllbarhetsverktyget
identifierades nedanstaende egenskaper som onskvirda:

e Verktyget bor rikta sig till planerare och politiker.

e Verktyget bor anvindas for att i tidigt skede generera tillforlitliga
beslutsunderlag.
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e Analysen bor bygga pa vil underbyggda data.

e Avgransningen av dataunderlag och analysomrade bor motiveras.
e Dataunderlag bor uppdateras med lampligt tidsintervall.

e Inkludera prognoser over tid.

e Inkludera nytto- och besokstrafik.

e Vissa standardvarden bor ga att justera av anvandaren.

¢ En tydlig och passande visualisering av resultatet som ar inbyggd i verktyget.
e Innehalla en jamforelsefunktion mellan olika scenarion.

e Innehalla en jamforelsefunktion till olika mal.

¢ En tydlig koppling till de olika héllbarhetsaspekterna.

e Att tydligt formedla och redovisa osakerheter

¢ Inkludera bade en anvindarmanual och analysbeskrivning
Slutsatserna blev en viktig input i arbetet med kravbilden for verktyget, se bilaga 4.
For att 1asa omvarldsbevakningen i sin helhet, se bilaga 5.

Utveckling av verktyg

Produktutvecklingen har skett i ett antal olika steg dar de samskapande metoderna
har varit som mest tydliga. Med hjilp av inspel fran planerare (testanvandare) har en
gemensam bearbetning skett som darefter legat till grund for prioriteringar av
fortsatt utveckling i projektgruppen. Utvecklingen har genomgaende under
projektperioden skett i en iterativ process dar testanvandartraffar har varvats med
projektgruppsmoten. Den overgripande processmodellen for arbetet har skett enligt

illustrationen nedan.

an Teknisk
Test av
Utvirdering teknisk
lésning

Det forsta steget i produktutvecklingen har varit att generera idéer for verktygets
utveckling. Idégenereringen har skett badde med testanvandare och i
projektgruppen. Med bada grupperna har idégenereringen inneburit 6ppna och fria
samtal utifran en eller ett par fragestallningar. Arbetet har genomforts med hjalp av
samskapande metoder. Samskapande metoder kan forstas som kreativa processer dar
intressenter med olika perspektiv och expertis ar aktivt involverade med syftet att
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tillsammans skapa eller lara, och som ytterst leder till kollektiv nytta. For att 1asa mer
om de samskapande metoder som anvints i projektet samt effekten av dessa se
avsnitt Foljeforskning eller las Bilaga 3 Samskapande arbetssdtt i projekt
Hallbarhetsverktyget.

Omvirldsbevakningen som genomfordes i ett tidigt skede i projektet har legat till
grund for manga diskussioner i bada grupperingarna och gett viktiga inspel till det
fortsatta arbetet. Arbetet med idégenerering har gatt till pa lite olika sitt beroende pa
vart i utvecklingsloopen projektet befunnit sig i. Vid ett tillfalle med
testanvandargruppen diskuterades exempelvis hur olika typer av resultat kan

(ot +uh>:wuuw.‘ 1 - Jon ok Gy :‘;i ¥ s
f - o
) o
L—
® o

-

illustreras i verktyget dir deltagarna fritt fick skapa en prototyp av hur webbsidan
skulle kunna se ut.

Idegenereringen har dven innefattat input pa vilka variabler som ses som virdefulla
att inkludera i analyser och vilken information planerare har i olika skeden.

Testanvandarna har varit en nyckelgrupp for majligheten att generera idéer da de
bidrar med nya perspektiv och ny kunskap till projektgruppens arbete. Detta steg har
dven inneburit en viktig mojlighet for projektledningen att testa och vidareutveckla
forslag.

Viss bearbetning har skett i samband med idégenereringen och fortsatt
bearbetning i projektgruppen. Det har exempelvis handlat om prioriteringar av de
idéer som uppkommit vid testanvandartraffarna. Nedan ar en bild p& hur en sidan
bearbetning har gatt till vid en av testanvandartriffarna, observera att fargen pa
“plupparna” inte har ndgot med prioriteringen i sig att gora.
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Efter testanvandartraffarna har projektgruppen traffats och fortsatt bearbeta de
idéer som kommit fram och diskuterat vidare de prioriteringar som gjorts av
testanviandarna. Projektgruppen har utifran testanvindarnas input sjalva gjort
prioriteringar utifran andra avviagningar. Det innebar att prioriteringar vagt av
utifran vad som &r tekniskt mojligt samt vad som finns ett tillrackligt st6d for i
forskningen och darmed kan inkluderas i berdkningarna, eller vad som ar mojligt
inom de satta projektramarna (exv. tid och medel). Projektgruppstraffarna har under
projektets gang till viss del inneburit ett beslutsforum dar nasta steg i projektet
faststéllts.

Idégenereringen och bearbetningen har varit utgdngspunkt for den framtagna
kravbilden. Aktiviteterna som genomforts bade med testanviandare och projektgrupp
har ménga ganger haft sin utgdngspunkt i fragestéllningar eller utmaningar kopplat
till kravbildsarbetet. Ambitionen har da varit att lyfta in aspekter i kravbilden for att i
kommande steg av processen undersoka vilka delar som &r tekniskt mojliga.

Den tekniska utvecklingen bestir huvudsakligen av tva delar:

e Utveckling av berdkningsmodell
e Utveckling av granssnitt for verktyget

For mer information om utvecklingen av beriakningsmodellen i verktyget, 14s Bilaga
2, Hallbarhetsverktyget, Beskrivning av berdkningsmodell.

Utvecklingen av verktyget och dess granssnitt och funktioner har skett iterativt i
flera utvecklingsloopar. Utifran inspel som tagits fram fran steg 1 och 2 har
systemutvecklare tillsammans med projektgruppen som helhet diskuterat olika
I6sningar. Utifran det har systemutvecklaren tagit fram forslag pa tekniska l6sningar.

Nir losningarna varit pa plats har de testats i flera steg. Forst av representanter
frén projektgruppen som haft mojlighet att utvardera funktionerna, upptacka
eventuella buggar/storningar i systemen och ge feedback. Utviarderingen har i manga
fall lett till forfiningar eller justeringar av den tekniska 16sningen som sedan testats
pa nytt. Nér en ny funktion testats internt och bedomts som tillrackligt mogen har
den spridits och testats externt.

Under projektets gang har tva versioner av verktyget spridits och testats externt.
Den forsta versionen lanserades i oktober 2020 och en andra i maj 2021 vilken var
den slutgiltiga versionen. Mellan och efter dessa lanseringar har dock mindre
justeringar i funktionaliteten gjorts utifran input fran anviandare.

I samband med de storre slappen har spridningsaktiviteter genomforts.
Spridningsinsatserna har bland annat bestéatt av artiklar i GGteborgsregionens
externa nyhetsbrev, presentationer i flera kommuner samt i olika natverk och
politiska forum dar vara medlemskommuner finns representerade. IVL som &r
samverkanspart har dven slappt ett pressmeddelande under hoésten 2021. Darut6ver
genomfordes en kurs i anvindningen av Hallbarhetsverktyget under varen 2021.

Kommunikationsinsatserna har riktats for att vicka intresse bade hos potentiella
anvandare (exv. planerare) och mottagare av verktygets resultat (exv. politiker). For
en detaljerad beskrivning av vilka kommunikationsinsatser som genomforts,
malgrupp och méal med kommunikationen, se bilaga 6, Kommunikation- och
utvdarderingsplan.
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Verktygets anvindarmanual &r en viktig del av kommunikationen till anvindare.
Fora att sakerstélla en tydlig kommunikation har anvindarmanualen testats av
personer som inte anvant verktyget tidigare. Manualen finns bade i text och som film.

De spridningsaktiviteter som har inneburit en direkt kontakt med anviandare har
dven gett inspel pa funktionalitet och anvdndarvinlighet och varit viktiga for en tidig
utvardering av verktyget. Inspelen har i vissa fall bidragit till fortsatt teknisk
utveckling for att dtgarda eventuella problem och buggar eller for att skapa ett mer
anvandarvanligt flode i verktyget. For en mer ingdende beskrivning av vad
spridningsaktiviteterna gett for effekt, se Resultat.

Projektledningen har sjilva 16pande arbetat med att utviardera beslut och
prioriteringar som gjorts. Detta har framst gjorts tillsammans med planerare vid
testanvandartraffar. Det har inte alltid varit mgjligt att utvardera alla delar av
projektets viagval dd manga aspekter dr inbyggda i verktygets berdakningsmodell och
darfor svara att askadliggora och utviardera utan djup kunskap och forstaelse om
amnet. En lardom fran utvirderingen och resultatet fran féljeforskningen visar dock
att en inkluderande utvardering av beslut och véagval ar ett viktigt for att
testanviandarna tydligare ska kdnna ett 4gandeskap av produkten. Alla 6nskemal som
testanviandarna gett har inte kunnat tillgodoses. Det ar darfor viktigt att tydligt
redovisa och motivera de viagval som gjorts och utvirdera dessa tillsammans med
testanviandarna dr dven viktig for att de ska kdnna att deras engagemang i projektet
och input till verktygsutvecklingen tagits tillvara.

Under hosten 2021 genomfordes en mer 6vergripande utvardering av verktygets
funktion, tack vare att projektet beviljades en forlangning. Syftet var att utvardera
verktyget med forhoppning om vardefulla insikter kring verktygets
anvandningsomrade och anvdndarvinlighet. Utvarderingen genomférdes med hjalp
av intervjuer och ett avslutande tillfdlle med ett tydligt utvirderingsmoment.
Huvudsakliga fragestallningar i utviarderingen var:

e Nir gor verktyget mest nytta, och nar skulle det kunna gora storre nytta?

e Vem ir anviandare av Hallbarhetsverktyget, vem skulle kunna vara anvandare
av Hallbarhetsverktyget och vad kravs for att bredda malgruppen?

For mer information om utvirderingen och dess slutsatser, se Resultat.

Foljeforskning

Inom ramarna for projektet har foljeforskning genomforts av Malin Isaksson vid FoU
i Vist. Forskaren har f6ljt projektet med syftet att strukturerat f6lja upp de
samskapande arbetssitt som anviants, fanga upp hur tinkta anvindare uppfattat dem
och dterkoppla till projektledningen. Foljeforskningsrapporten beskriver den
samskapande processen och lyfter fram centrala lardomar. Rapporten innehéller en
beskrivning om samskapande som fenomen, tillvigagangssattet, resultat och en
avslutade diskussion. Metoden har varit deltagande observationer av
testanvandartraffar, projektmoten och utbildningstillfallen samt intervjuer med
deltagare och medarbetare i projektet. Lis mer under Resultat och i bilaga 3,
Samskapande arbetssdtt i projekt Hallbarhetsverktyget.

Affarsmodell
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Inom ramarna for projektet var ambitionen att ta fram en affarsmodell for
tillampning och langsiktig drift av verktyget. Eftersom berakningarna i verktyget ar
utvecklade utifran kunskapen som funnits tillhanda under projektperioden (2018—
2021) finns behov av att uppdatera delar av berakningsmodellen efter avslutat
projekt for att resultaten fortsatt ska vara aktuella nar kunskapslaget forandras eller
nytt underlag finns tillgangligt. Affarsmodellens syfte ar darfor att vara en ekonomisk
plan som sdkerstaller att Hallbarhetsverktyget genererar tillforlitliga och aktuella
berakningar for anvandarna over tid.

Den kostnadsberakning som tagits fram som underlag till affirsmodellen visar att
det ar mycket resurskravande for en enskild aktor att underhalla och uppdatera
verktyget och dess underlagsdata. Om de organisationer som nyttjar verktyget ar
villiga att finansiera arbetet innebar det helt andra forutsattningar och kostnaderna
for den enskilda organisationen skulle sankas. Ju fler aktorer som verktyget
tillgangliggors for, desto fler kan ocksa bidra till att sakerstalla kvalitén pa verktyget
over tid. Saledes blir spridningen av verktyget inte bara viktigt for att nyttiggora
verktyget men ocksa for att sikra dess fortlevnad.

Kostnadsberakningen tar utgangspunkt i en tidsuppskattning fér uppdatering av
alla underlagsdata som ligger till grund for berikningarna. For att fa en kinsla 6ver
vad driftskostnaderna innebar pa langre sikt stracker sig kostnadsberakningen over
en 10-arsperiod med tre olika scenarier for utveckling. Scenarierna tar utgdngspunkt i
olika uppdateringsintervall for underliggande data och innebar olika férdelar
respektive nackdelar.

Jamforelse scenarion

SCENARIO 2,

SCENARIO 1, Vedeltttn o SCENARIO 3,
Téta uppdateringar (folier ~ Vcoclata uppdateringar: o\ ppdateringar (var
rekommendation) Kostnad: Ca 1 500 O00kr 5e/10e ar):

Kostnad: Ca 1 900 000kr - Uppdatering sker glesare Kostnad: Ca 900 000kr

.. . an rekommendation
+ Hog kvalitet - Data riskerar att bli

A ; +De flesta data uppdateras inaktuella
e e s i sannolikt inom rimlig tid

. ; + Lagre driftkostnader
+ Sankta driftskostnader

Det ar utmanande att ta fram en affarsmodell for ett verktyg som annu inte anvants
i en omfattande utstrackning i praktiken. Dels for att det saknas kunskap om hur den
langsiktiga anvandningen av verktyget kommer att se ut. Dels for att ett verktyg som
Hallbarhetsverktyget kan betraktas som under standig utveckling nar kunskapslaget
forandras eller verktyget vidareutvecklas. Beroende pa de vagval som gors gillande
framtida utveckling av verktyget kan forutsattningarna for drift och underhéall darfor
forandras savil som finansieringsmojligheter.

Redan innan projektet Digitalt verktyg for hallbara och transporteffektiva
stationssambhdillen — Hallbarhetsverktygets slut finns flera uppslag till framtida
utveckling av verktyget. Dels genom att inkludera fler variabler s& som
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mobilitetsatgirder, fastighetsniara gods samt utbyggnad av ladd- och
drivmedelsinfrastruktur i berakningarna. Dels genom att inkludera fler
kommuner/regioner i analysomradet for Hallbarhetsverktyget. I samband med
sadana utvecklingsinsatser ar det lampligt att &ven aktualisera underlagsdata till
berdkningarna som giller 6ver hela analysomradet.
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Resultat

Projektet har resulterat i ett anvandarvanligt GIS-verktyg som i tidiga
skeden av planeringsprocessen mojliggor berakningar av klimatpaverkan
fran resor alstrade fran nya bostader och verksamheter. Berdkningarna
kan anvandas for att vaga olika lokaliseringsalternativ och
bebyggelsestruktur mot varandra for att mojliggora en transporteffektiv
samhallsplanering. Verktyget har testats med gott resultat och det finns
ett brett intresse for det fran olika parter. De variabler som inkluderas i
verktygets berakningar har vagts av mot vilket dataunderlag som finns
tillgangligt for att kunna genomfora en trovardig analys. Allt eftersom
kunskapslaget forandras ar det majligt att inkludera fler variabler eller
forfina verktygets precision.

Verktyget

Haéllbarhetsverktyget ar utvecklat som ett plug-in till GR:s digitala karttjanst dar
geografisk information kopplat till andra processer och planeringsforutsattningar i
Goteborgsregionen finns tillhanda. Genom att verktyget ar integrerat i karttjansten
kan flera olika intressen belysas vid lokalisering av ett exploateringsomrade,
exempelvis riksintressen eller annan markanviandning. Det 6kar férutsattningarna
for en helhetssyn i det tidiga planeringsskedet. Dessutom uppdateras informationen i
karttjansten I6pande.

Verktygsutvecklingen har utgatt fran en betaversion som togs fram i ett tidigare
projekt. Det utvecklade verktyget mojliggér mer kvalificerade analyser och det ar
mojligt att bade inkludera bostader och arbetsplatser, handel med mera. Den tidigare
versionen inkluderade endast bostdder. For mer information se bilaga 2, Beskrivning
av berdkningsmodell.

Till verktyget hor en skriftlig anvindarmanual. Den har, precis som verktyget i sig
testats av anvindare som inte anvént verktyget tidigare for att sdkra forstéelsen.
Eftersom alla tar till sig information olika och nagra anvindare hade svarigheter att
tolka det skriftliga formatet har anvindarmanualen kompletterats med en
manualfilm. P4 sa vis kan fler fi chansen att ldra sig att anvinda verktyget. Filmen
kan du se hir, den skriftliga versionen finns som bilaga till detta dokument, se bilaga
8 Anvdndarmanual.

Kravbild

Kravbilden ligger till grund for utvecklingen av Hallbarhetsverktyget och har tagits
fram med inspel fran testanvindarna. Det ar ett levande arbetsdokument som
anvands vid prioritering och kravspecificering i systemutvecklingen. Kravbilden ska
ses som riktning for utvecklingen av verktyget. Samtidigt behover kraven viagas mot
tillgangligt dataunderlag och dess kvalitet. Prioriteringarna har inom ramarna for
projektet Digitalt verktyg for hallbara och transporteffektiva stationssamhdllen
aven vagts mot projektets tidsram och budget.

16 (33)


https://karta.goteborgsregionen.se/
https://play.quickchannel.com/play/6pkvdef

Slutrapport Hallbarhetsverktyget

For att uppné projektets malsattning har foljande utgdngspunkter legat till grund
for utvecklingen av verktyget. Verktyget ska:

e Vara anviandarvinligt genom att inte kréva négra specifika tekniska
kunskaper fran anviandaren eller att den data som anviandaren sjilv maste
bidra med inte &r allt for omfattande.

e Visa pa vinsterna av att integrera energi- och klimataspekter i en kommuns
fysiska planering i ett tidigt skede.

e Vara digitalt och kunna anvindas utan krav pa installation.

For att 1asa Kravbilden i sin helhet, se bilaga 4 Kravbild.

Granssnitt och utformning

For att sikra anvandarvinligheten i verktyget har, forutom tester, en UX-designer
tagit fram en skiss 6ver layout och arbetsgéng i verktyget. Skissen blev ett underlag
for att fa till ett bra flode dar anviandaren “slussas” genom verktyget i olika steg. Syftet
var att skapa ett intuitivt verktyg och minimera risken att anvandaren gor fel eller att
det uppstar lasningar for anviandaren.

Steg 1: Rita ut omrade

X KARTVERKTYS = MENY Q

o =] m

B @ E

™

B X ¢ % N2

I det forsta steget av berdkningen sétter anviandaren grunderna for sitt planerade
omrade. Forst namnges omréadet och sedan kan anviandare rita ut ytan for det
planerade omradet. Omradet ritas ut genom att klicka omradets kanter direkt i
kartan och sedan dubbelklicka for att fardigstélla det. Det gar dven att justera
konturerna i efterhand. Nar det ar klart klickar anvindaren pa “ange data” och
slussas automatiskt vidare till nista steg i berdkningen.

Ritfunktionen ar intuitiv och ger anviandaren mojlighet att med hog precision rita
ut granserna for omradet som planeras. Det majliggor ocksa for verktyget att himta
in och basera berdkningarna pa information om forutsiattningarna pa den specifika
plats dar exploatering planeras. Information som hamtas fran kartan ar exempelvis
befintligt antal boende, avstand till méalpunkter och tillgang till kollektivtrafik. Dessa

17 (33)



Slutrapport Hallbarhetsverktyget

variabler paverkar den forviantade resealstringen till och fran omradet samt vilka
fardmedel som boende och verksamma i omradet kan viantas anvanda. For mer
detaljerad information om hur lokalisering paverkar resealstringen se bilaga 2
Beskrivning av berdkningsmodell.

I det forsta steget ar det aven majligt att se sina tidigare berdakningar. De sparas i en
lista med sparade omraden. Det gor det majligt att ga tillbaka till tidigare berdkningar
och ange ny data till omradet, dndra dess utbredning eller kolla pa resultatet igen.
Det dr mojligt att lagra upp till 15 omraden i verktyget.

Det ar dven majligt att kopiera ett sparat omrade. Det gor det mojligt att pa ett
enkelt sitt skapa omraden som ar lika varandra men kunna jamfora olika
parametrar. Till exempel att jamfora omraden med samma lokalisering och
utbredning men med olika bebyggelsestruktur i form av antal bostéder eller
bostadstyper. Eller jamfora omraden med olika lokalisering men med samma
bebyggelsestruktur.

Det finns dven ikoner f6r anvindarmanual och kartlager pa forsta steget for att
enkelt kunna liasa instruktioner. Genom att trycka pa symbolen for kartlager 6ppnas
ett fonster med lista 6ver tillgdngliga lager. Forutom lager med direkt koppling till
Hallbarhetsverktyget (expressbusshallplatser, tagstationer, projektomrade och
vagnat med vighallare) finns det kartinformation om exempelvis riksintressen,
markanvandning och kollektivtrafik.

X RARTVERKTYS == MENY qQ

HALLBARHETSVERKTVGET & X

o (&) o
‘Ange data tll omrade: Kol

L]

Rila Bostader
Fyll i informatien om planerade bostader

E &
[ F-

a B 3 N N

Steg 2: Inmatning av data

I det andra steget fyller anviandaren i information om bebyggelsestrukturen i det
planerade omrédet. Det innefattar dels hur ménga bostéder av vilken bostadstyp och
vilka typer av verksamheter, samt deras yta, som planeras i omradet. Dels vdg- och
korsningstithet i omradet, utbyggnad av kollektivtrafik och ar f6r inflyttning. Om
nagon bostadstyp eller verksamhet inte finns representerad i omréadet gar det att ange
vardet o.
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Dessa variabler har en inverkan pa den forvintade resealstringen till och fran
omradet samt vilka firdmedel som boende och verksamma i omradet kan vantas
anvanda. Férutom strukturen i omradet paverkas det av omgivningen. Berdkningen
tar darfor hansyn till existerande strukturer bade inom det utritade omradet och
inom en buffert av 700 meter fran omradets kant. For mer detaljerad information om
hur bebyggelsestruktur paverkar resealtstringen se bilaga 2 Beskrivning av
berdkningsmodell.

Nar all information ar inmatad klickar anvindaren pa spara och berikna, da slussar
verktyget automatiskt anviandaren vidare till resultatet.

Steg 3: Resultat

X MRTVERKTYD = MENY g 6
KARTvERKTYG a

HALLBARHETSVERKTYGET X
& ianllager

o E m

=
=

e &+

RESULTAT AMFGR SUMMERA SCENAR =

SPARA OCH RAKNA OM

EXPORTERA TILL EXCEL

E 8% © % N~ 2

Hallbarh

Fardmedelsfordelning
Antal resor vid omradets inflyttningsar. For mer detaljerat resultat, exportera ditt omrade till Excel

I det tredje steget ser anvandaren resultatet fran berdkningen. Resultaten
sarredovisas for resor alstrade fran bostdder respektive verksamheter till f6ljd av att
de delvis bygger pa olika dataunderlag. Resultatet inkluderar en sammanstallning av
omréadet, antal personresor per ir, firdmedelsférdelning, fardlingd, koldioxidutslapp
och energianviandning av framtida boende och verksammas resor till och frén utritat
omrade. Respektive del i resultatet fordjupas nedan. Berdkningarna inkluderar
endast persontransporter och alltsa inte gods-, varu- eller 6vriga transporter.
Sammanstéllningen av omrédet innefattar:

e Antal planerade bostader

e Antal boende i befintliga bostader

e Antal boende i planerade bostader

e Antal anstillda och elever i befintliga verksamheter

e Antal anstillda och elever i planerade verksamheter

¢ Befolkningstithet (boende/ha)

e Exploateringstal (FSI)

¢ Bilinnehav (antal bilar/boende)
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Det ger anviandaren dels en 6verblick av vilka grundantaganden som verktyget bygger
sina berakningar pa i form av antal boende och anstéllda. Det ar i dagslaget (2021)
inte mojligt att berdkna antalet befintliga bostader i omradet.

Befolkningstithet och exploateringstal ger anvandaren stod kring om det ar en
rimlig tathet i omradet. Det ar endast maéjligt att fa fram exploateringstal for omraden
som saknar befintlig bebyggelse. Det beror pa att information om de befintliga
byggnadernas ytor saknas.

Bilinnehav ger indikationer pa hur bilberoende omradet kan vintas bli och kan ge
stod till den fortsatta planeringen, till exempel av parkeringar.

Den forvantade resealtstringen visas som antal resor per ar, firdmedelsférdelning
och fardlangd. Fairdmedelsfordelningen inkluderar de fyra trafikslagen bil,
kollektivtrafik, cykel och gang. Resultaten gar att se i procent, per person, och den
totala alstringen fran hela omradet.

Utifran resealstringen berdknas dven fossila koldioxidutslapp och
energianvandning fran framtida boende och verksammas resor till och fran det
planerade omradet. Koldioxidutslapp och energianvindning fran bransleforbrukning
berzknas ur ett livscykelperspektiv (LCA). Utslapp och energianvandning gar att visa
per person eller totalt och fordelas mellan bil och kollektivtrafik. Nar det redovisas
per person dr det mgjligt att jamfora med de nationella klimatmélen om netto noll
klimatutslapp till 2045.

Resultatet gors utifran en prognos fram till 2050. Prognosen bygger pa antagande
om samma totala resebehov under samtliga ar och inkluderar en 6kning av
bioandelen i brianslet enligt ett av Energimyndighetens scenarier fram till ar 2030
(ingen forandring efter &r 2030 ar inlagd). Prognosen inkluderar aven en foryngring
av fordonsflottan enligt Trafikverkets referensscenario 2019 (innan pandemin) till ar
2050. For mer information om resultat och prognos, se bilaga 2 Beskrivning av
berdkningsmodell.

Om anvandaren vill anvinda sitt resultat for att kunna gora egna illustrationer eller
berakningar dr det mgjligt att exportera resultatet till excel.

Fler funktioner
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Det ar dven mojligt att fordjupa analysen genom att jamfora olika omraden, summera
effekterna av flera olika exploateringar eller kolla pa scenarion for omradets
utveckling.

HALLBARHETSVERKTYGET ar X
0 m
RESULTAT JAMFOR SUMMERA SCENARIO [ﬁ
Jamfor med omrade
: Staplad Motstaende
undefined @ P O
Kode undefined
265 Antal planerade bostéader 175
B8 Antal boende i befintliga bostader 7
523 Antal boende i planerade bostader 368
4 Antal anstallda och elever befintliga verksamheter 61
80 Antal anstillda och elever planerade verksamheter 77
0.8 Befolkningstithet (boende/ha) 3.1
n/a Exploateringstal (FSH) n/a
0.476 Bilinnehav (antal/boende) 0.496

Med hjilp av jamforelsefunktionen kan anvandaren vilja att jamfora tva planerade
omraden eller alternativ. Det ar da mojligt att se hur resultaten skiljer sig at mellan
de olika omradena. Det kan skapa en storre forstaelse for konsekvenserna av de olika
exploateringarna och vara underlag for beslut. Jaimforelsen gar att visa i tva olika
lagen, staplad eller motstaende.

Summerafunktionen gor det majligt att summera resultatet fran tva eller flera
omraden till ett aggregerat resultat. Det kan skapa en helhetsbild av effekten av flera
omraden med planerad bebyggelse.

Fardmedelsférdelning
Antal resor vid omradets inflyttningsar. Fér mer detaljerat resultat, exportera ditt omréde till Excel.

Bostader Verksamheter
- E& I -
Bil - Bil-
i —
Koﬂekﬁv__ 27% Kol]ekriv_- 8%
¥ e 16
oyker M 2" Cykel |
v 7 e
-, .
ang -y ang -
* - g I
0 15 30 45 60 0 20 40 60 80
W Kode M undefined I Kode M undefined

@® Procent () Perperson () Totalt
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Scenariomodul

Till Hallbarhetsverktyget hor en separat scenariomodul. Scenariomodulen ar en
excelmodul dar anvandaren kan ta fram olika scenarion for framtida
koldioxidutsldpp och energianvandning fran gang, cykel, kollektiv- och biltrafik som
alstras till och fran bostiader. Resultat fran Hallbarhetsverktyget kopplat till resor till
och fran verksamheter ingar inte i scenariomodulen.

Det gors genom att modifiera olika parametrar for firdmedelsfordelning, branslen,
teknikforbattring och belaggning. Pa sa vis ar det mojligt att arbeta vidare med redan
framtagna berakningsresultat fran Héllbarhetsverktyget och skapa mer nyanserade
analyser. Det lampar sig nar anvindaren har mer information dn verktyget nar det
giller omradets utveckling, eller om anviandaren vill testa olika extremscenarion.

Scenariomodulen &r en vidareutveckling av en modell framtagen av Leif Magnusson
och Ulf Ranhagen inom ramen for ett forskningsprojekt i programmet Uthéllig
kommun. For mer information, 1as rapporten ER 2013:06 Att integrera héllbarhets-
och och energifragor i fysisk planering - metoder och verktyg, sid. 53-58 (Ranhagen
et. al. 2013). Lardomar fran Uthéllig kommun visar pa goda erfarenheter av att
anvanda modulen tvirsektoriellt dér olika professioner tillsammans far arbeta med
scenarier for framtiden. For mer detaljerad information om hur scenariomodulen
anpassats se bilaga 2 Beskrivning av berdkningsmodell.

2021 har IVL anpassat och utvecklat scenariomodulen till att vara en modul till
Hallbarhetsverktyget av. Det har lagts till mgjligheter att kunna modifiera flera
parametrar for ett visst ar, lagga till ett definierat mél samt illustrera resultatet av
olika scenarier i diagram.

SCENARIOMODELL - Del av Hallbarh ktyget TRANSPORTSCENARIER

Modell £or berakning av koldiosidutslapp ach energianvandning vid olika scenarier. Se
3 el el , x

blad Far mer am modellen. Utslapp COZ (tonfar)

NollaHemafiv Scenario 4 Scenario 2 Scenario3

— W3 CO

at avamvandaren|

Energianvindning (MWh/ar)

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3 1400

Indata omradet Lista celler Redigerbara celler
Bioende antal [ ass T 555 [ 255 [ W |

Fardisnad [personkilometrar per person och dag)
Bonde. phmd [p'dag) [ ET] T £ T 5T

1200 s

5T ]

Fardelning av personkilometer [pkm]
Bil

pkm 58 5 30 30
Euss 3 piim 26 25 25 600 i
Spirman [xphn 0 0
Tig % phn F3 3
B % phin > 2 400
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Berakning

De scenarion som tas fram i modulen utgar frin och stélls i relation till ett
basalternativ. Basalternativ baseras pa resultatet fran den berikning som ar gjord i
Hallbarhetsverktyget och som anvindaren har valt att arbeta vidare med i
scenariomodulen. Virdena exporteras alltsa direkt fran Hallbarhetsverktyget in i
scenariomodulen.

Anvindaren kan sedan justera data for:

e Artal som studeras.
e Antal boende i omradet.
e Fiardlangd per person och dag.

e Fiardmedelsfordelning mellan trafikslag och olika fordonstyper for
kollektivtrafik.

e Brinslefordelning for bil och kollektivtrafik.

e Fordonsbeldggning — medelbeldggning i antal personer per fordon for
respektive fordonstyp.

Vid justering bor anviandaren utga fran forviantade eller 6nskade nivaer for
jamforelse. Om indata dr okdnda kan schablonviarden anviandas. Det ar ocksa majligt
att endast variera enskilda parametrar som ar intressanta for det specifika omradet
och anvinda identiska data med basalternativet for resterande parametrar. Det kan
till exempel gilla en justering av fairdmedelsfordelningen om anviandaren vet att stora
beteendepaverkande mobilitetsdtgarder kommer att tillampas och vilken effekt de
har pé resandet.

Forandringen i de justerbara parametrarna ger sedan utslag pa koldioxidutslapp
och energianviandning. Likt Hallbarhetsverktyget i stort berdknas koldioxidutslapp
och energianviandning fran branslen ur ett livscykelperspektiv.

For att kunna jamfora scenarion med basalternativet behover anvandaren ange
kompletta viarden f6r minst ett scenario. Det gér att skapa tre olika scenarion utéver
basalternativet.

Resultat

Resultaten som visas i modulen baseras pa ett givet ar. Det dr endast mojligt att
studera ett ar at gdngen och anviandare fyller i vilket ar som avses for basalternativ
och scenarier. Viardena justeras dd automatiskt for det valda aret.

Resultatet presenteras i tre olika diagram; koldioxidutsliapp, energianviandning och
fairdmedelsfordelning. Resultatet f6r minskning av koldioxidutslapp visas i ett
diagram for jamforelse mellan basalternativet och scenarier. Diagrammet visar
utslapp i ton f6r valt ar. Har anvédndaren fyllt i mal om procentuell minskning visas
malnivan for utslapp som en ribba. Scenarier vars stapel stracker sig 6ver méalribban
Kklarar inte satta utslappsmal.

Resultat for energianvindning visas i ett diagram for jamforelse mellan
basalternativ och scenarier. Diagrammet visar megawattimmar for valt &r (MWh/ar)
av total energianviandning, dven fornybar. Har anvandaren fyllt i mal om procentuell
minskning visas méalnivan for utslapp som en ribba. Scenarier vars stapel stracker sig
over malribban klarar inte satta utslappsmal.
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For att relatera scenarierna till eventuella mal for minskning av koldioxidutslapp
och energianviandning kan anviandaren fylla i mal om procentuell minskning for det
ar anviandaren valt jamfort med basalternativets utfall. Det gor det mojligt att jamfora
beridkningarna mot projekt- eller kommunspecifika mal.

Det ar latt att justera medelbeldggningen i modulen, men det ar svart att forverkliga
sddana forandringar. Trafikens nyckeltal bor darfor andras med forsiktighet.
Daremot kan det ge stor effekt om vi faktiskt lyckas fa folk att resa mer tillsammans.
Det ar svart att berdkna framtida utfall for koldioxidutsldpp och energianvindning
for ett visst omrade. Modulen visar snarare pa relationen mellan olika scenarier 4n
exakta tal.

Aterstaende anvandarkrav

Alla de krav och 6nskemal som kommit fram under kravbildsarbetet har inte kunnat
tillgodoses inom ramarna for det hir projektet. Avvagningar och prioriteringar har
gjorts under vagens gang utifran vilka data (for fordjupning se bilaga 2, Beskrivning
av berdkningsmodell) som finns tillgdngligt, tidplan och budget. I flera fall ar det
bristande dataunderlag eller osdkerheter kring samband med resmdénster som gjort
att variabler inte kunnat inkluderas. Om eller nar kunskapsléget forandras ar det
mojligt att ga tillbaka till kravbilden och kolla pa mojligheter att utveckla verktyget
vidare utifran den.

Spridning

Hallbarhetsverktyget har potential genom att med béttre underlag ge stod vid val av
lokalisering och utformning av utbyggnads- eller omvandlingsomraden skapa battre
forutsattningar for kommuner att planera i linje med regionala 6verenskommelser
och politiska klimatmal. For att méjliggora denna nytta kravs att verktyget anvands
och i sin tur kréaver det att planerare har kunskap om att verktyget finns. Den
overgripande mélsittningen med kommunikationen av verktyget ar darfor att:

e De primira mélgrupperna (till exempel planerare och politiker verksamma i
kommunerna som inkluderas i analysomrédet) ska kdnna till verktygets
mojligheter och begransningar. Malgrupperna ska veta hur och nir verktyget
ska anvidndas. Malgrupperna ska anvinda verktyget i fysisk planering.

e De sekundira malgrupperna (till exempel 6vriga berorda organisationer som
Vistra Gotalandsregionen, Lansstyrelsen och Trafikverket samt akademi) ska
veta att verktyget har utvecklats samt varfor det har tagits fram. De ska forsta
hur verktyget kan anviandas. De ska vara intresserade av att anvinda det i sin
verksamhet eller vilja samarbeta med G6teborgsregionen i fortsatt utveckling
av verktyget.

For att uppna kommunikationsmaélet och nd malgrupperna har flera
kommunikationsinsatser genomforts. Generellt har kommunikationen béade
innefattat texter i nyhetsbrev som skickats ut bade internt inom den egna
organisationen samt till GR:s kommuner och dven publicerats pad GR:s hemsida.
Dessa informationsutskick har framst skett i samband med storre slapp av verktyget i
oktober 2020 och maj 2021. Under hosten 2021 gjorde IVL ett pressutskick om
Hallbarhetsverktyget.
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Verktyget har ocksa presenterats pa Energimyndighetens webbinarium, i natverk
dar GR:s kommuner finns representerade samt for politiker i Goteborgsregionen. I
samband med att den senare versionen av verktyget sldpptes anordnades @ven en
kurs dir planerare i de kommuner som inkluderas i projektomradet bjods in.
Inbjudan till kursen spreds till samtliga kommuner pa GR, testanvdndare som
deltagit i projektet samt ytterligare tva kommuner baserat pa personliga kontakter.
Déarutover spreds inbjudan via nyhetsbrev och hemsida. Det riskerar att vissa
kommuner inte har nétts av inbjudan till kursen och gatt miste om mgjligheten att
delta.

I samband med IVL:s pressutskick om Héallbarhetsverktyget under hosten 2021 fick
verktyget uppmarksamhet fran flera hall. Besoksstatistiken till verktygets hemsida
steg efter utskicket och har sedan dess nétt ut till nastan 700 unika besokare. Flera
branschtidningar gjorde &ven reportage om verktyget, daribland Milj6&Utveckling,
Svensk Byggtjanst och Svensk byggtidning. Andra regioner och organisationer (bl.a.
regioner, intresseorganisationer for GIS samt Science Parks och Fossilfritt Sverige)
horde dven av sig och ville veta mer om verktyget. Det ledde till flera m6ten dar GR
och IVL tillsammans presenterade verktyget for den tredje parten som fick majlighet
att stélla fragor. Intresseorganisationerna inkluderar deltagare frén flera olika
organisationer, oftast kommuner vilket i praktiken innebar att ett antal
organisationer har néitts av information.

De kommunikationsinsatser som genomforts har 6ppnat upp for en bredare
diskussion kring verktyget, dess anvindning och utvecklingsomraden. Flera regioner
har bland annat uttryckt ett intresse av att anpassa analysen for att gélla 4ven i deras
omrade. Andra organisationer har visat intresse att bidra med sin expertis for att
vidareutveckla verktyget inom andra delar som gods och mobilitet. Det ar tydligt av
de dialoger som forst med andra organisationer att det finns ett brett intresse for att
anvanda och utveckla verktyget fran flera hall i landet. Framtida utveckling ar en
fraga om intresse och finansiering.

Det finns behov av spridningsaktiviteter dven efter projektslut. Det inkluderar
deltagande vid branschkonferenser och seminarium, s& som Transportforum 2022
som anordnas i juni 2022 dar Hallbarhetsverktyget kommer presenteras pa temat
Verktyg for hallbar samhaéllsplanering. Det kan bland annat innebéra att anordna ett
lunch- eller frukostseminarium for att sprida kunskapen om verktyget eller att
erbjuda ytterligare ett kurstillfille dar anvandaren far mojlighet att starka sina
fardigheter i att anvinda verktyget och 6ka kunskapen om berdkningarna.

For mer information om kommunikationsinsatserna i detalj. Se bilaga 6,
Kommunikation- och uppfoljningsplan.

Utvardering

Utviarderingen av verktyget som genomfordes i slutet av projektet syftade till att
utvirdera verktyget med forhoppning om virdefulla insikter kring verktygets
anvandningsomrade och anviandarvianlighet. Utvarderingen genomfordes med hjalp
av intervjuer och ett avslutande tillfalle med ett tydligt utvarderingsmoment.
Huvudsakliga fragestallningar i utvarderingen har varit:

e Nair gor verktyget mest nytta, och nér skulle det kunna gora stérre nytta?
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e Vem ir anviandare av Hallbarhetsverktyget, vem skulle kunna vara anvandare
av Héllbarhetsverktyget och vad kravs for att bredda malgruppen?

Tre intervjuer genomférdes med personer som deltagit i projektet eller i nagot av
projektets aktiviteter. Syftet var inte att utvirdera projektet utan sjilva produkten
Hallbarhetsverktyget. De 6vergripande fragestillningarna har f6ljt med bade i
intervjuer och i det avslutande motet med testanvandare.

Vid samtalen delades de tva o6vergripande fragestallningarna upp i mindre
fragestéllningar. Nedan redovisas resultaten i en mer tematisk uppdelning. Vid
samtalen lyftes reflektioner kring ndr verktyget kan anvindas, anvdndarvdnlighet,
verktygets trovdrdighet, malgrupp(er) samt utvecklingspotentialer. Kapitlet
avslutas med slutsatser fran de genomforda samtalen.

Nar verktyget kan anvandas

De tre fordjupade samtalen visade tre nagot olika perspektiv pa nir verktyget gor
mest nytta. I ett fall lyftes fordelningen mellan trafikslag som det mest intressanta.
En annan styrka ar att. En annan styrka ar att kunna anvianda verktyget for
prioriteringar mellan detaljplaner i steget mellan 6versiktsplan, férdjupade
oversiktsplan och detaljplanering. Att anvinda verktyget vid lokaliseringsutredningar
har dven lyfts.

I alla samtal, bade enskilda och i grupp, finns en gemensam syn att verktyget kan
stotta planeringsprocessen och vara till nytta i olika skeden. En aspekt som sarskilt
lyfts ar att verktyget kan komplettera befintliga arbetsmetoder, framst for att 6ka
kinnedomen om konsekvenserna av exploatering. Det lyfts dven att verktygets
resultat, och sarskilt jamforelsefunktionen, kan ligga till grund for fortsatta
diskussioner bade med tjanstepersoner och med politiker.

Anvandarvanligheten

Utvecklingen av Hallbarhetsverktyget har haft stort fokus pa att gora verktyget
anvandarvanligt. Intervjupersonerna lyfter att det finns en utmaning i att skapa ett
enkelt verktyg samtidigt som det ar svart att tillgodose alla anvandares behov.

I flera andra planeringsverktyg upplevs det finnas en “black-box” dar anviandaren
inte har tillgang till, eller information om den data som resultatet baseras pa. Det ar
nédgot som forsokt arbetas bort i Hallbarhetsverktyget. I ett av samtalen lyfter
personen att det sannolikt kommer vara svart att fa bort en sddan kéansla helt och
héllet da ndgra anvindare kommer vilja veta allt samtidigt som andra anviandare
kommer 6nska en dnnu storre enkelhet.

En person lyfter att verktyget kriaver en viss forforstielse om det utvalda omrédet.
Vid inmatning finns flera siffror som behéver matas in, vilket en anviandare inte alltid
har i tidiga skeden. Det kriavs d4 att anvindaren vigar “leka” med siffror eller har en
tydlig grundtanke om vad omradet forviantas innehélla. En annan lyfter att det alltid
finns osdkerheter i tidiga skeden och att den som planerare inte alltid har det
underlaget. Trots att osdkra indata leder till osdkra utdata ar det trots det battre med
en hogre grad av osidkerhet dn att inte ha verktyget till hjilp alls. Personen lyfter att
det hade underlattat att kunna arbeta med spann istéllet for enbart exakta siffror. I
tidiga skeden kan du till exempel ha en uppfattning om det planeras fér 200 eller
2000 bostider men inte om det dr 198 eller 2005. Det upplevs med andra ord som
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positivt att kunna arbeta med schabloner snarare adn exakta siffror. Det ar dock tydligt
att en sddan eventuell utveckling inte far ske pa bekostnad av anvandarvianligheten.

Verktygets trovardighet

En ambition i projektet har varit att skapa ett verktyg for planerare att starka
underlagen vid beslut om nya utvecklingsomraden. For att verktyget ska vara majligt
att anvanda i beslutsunderlag behover trovardigheten vara hog. Det finns en
utmaning med att verktyget berdknar i enlighet med de antaganden som gors
samtidigt som det inte ar mojligt att ta med allt i ett och samma verktyg. Trots
verktygets enkelhet lyfts vikten av att anvinda resultaten som diskussionsunderlag,
snarare an att de ses som en sanning.

Verktyget upplevs idag som trovardigt och forviantas utéver interna dialoger om
lokalisering och prioritering bland annat kunna anvandas som grund for samtal med
till exempel Lansstyrelsen och Trafikverket. Har blir det dock sarskilt viktigt med
troviardigheten da det ses som ett hinder att anvinda verktyget om inte alla parter
litar pa resultatet.

Trovardigheten beskrivs sjunka nar anvandaren inte riktigt forstar varfor vissa
varden behover matas in eller vad anvindaren ska gora med resultatet. Det kan
resultera i att anvindaren inte till fullo kan besvara eventuella fragor om resultatet,
vilket i sin tur leder till en osikerhet och ddrmed en minskad trovirdighet for
resultatet.

Malgrupp(er)

I samtalen blir det tydligt att Hallbarhetsverktyget kan ha manga olika anvindare och
malgrupper. Dels beror det pa att kommuner kan vara olika organiserade vilket gor
att det kan vara lampligt att prata om tjanstepersoners funktioner istillet.

Hallbarhetsverktyget har vint sig till planerare som arbetar med val av lokalisering
av nya utvecklingsomraden i 6versiktsplaner, fordjupade oversiktsplaner eller
detaljplaner. Vad flera av samtalen visar ar att “planerare” kan ha méanga olika
funktioner i en kommun, sarskilt i mindre kommuner.

En viktig mélgrupp som lyfts av flera ar trafikplaneraren. De lyfts sarskilt ur
perspektivet att kunna komplettera med ytterligare kunskap, snarare dn ersatta
anvindningen for planerare i den vidare bemiirkelsen. Aven bygglovshandliggaren
lyfts som en viktig specifik méalgrupp att arbeta vidare med.

Utvecklingspotentialer

I utviarderingsarbetet ar det manga utvecklingspotentialer som lyfts fram. Forslagen
ar av olika karaktar och omfattning men tydligt ar att verktyget och anviandningen av
det sannolikt alltid kan vidareutvecklas. Det ar dock tydligt i alla samtal att en fortsatt
utveckling inte far ske pa bekostnad av det arbete som redan ir gjort.

e Ytterligare utbildningsinsatser for att 6ka forstielsen for verktyget.
e Utveckla mgjligheterna att kommunicera resultatet.

e Utveckla det regionala systemperspektivet for att illustrera hur ny bebyggelse
med nya/fler invanare paverkar systemet med sina forviantade resor.
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e Arbeta vidare med att illustrera vad resultaten faktiskt innebir och i
forhallande till ndgot annat. Exempelvis, vad innebar resultaten visat per
person och vad ar ett “bra” resultat?

e  Mojligt att utveckla en tydligare guidning genom verktygets olika steg och
tydligare beskriva vad valen anvindaren gor innebar.

e Vidareutveckla de ekonomiska och sociala hallbarhetsaspekterna i verktyget.

e Utveckla kopplingen till regionala malsattningar och hur resultaten bidrar till
att nd dem.

e Vore intressant att mgjliggora “tvart-om-koérningar” dar anvandaren matar in
data och verktyget visar den bast lampade lokaliseringen. Alternativt att
anvandaren ritar ut ett tilltinkt omrade och verktyget visar det optimala
resultatet for omradet.

Slutsatser

Det deltagarna gemensamt lyfter som verktygets nytta ir i planprocessen efter en
fordjupad oversiktsplan (eller motsvarande planprogram). Syftet med projektet har
bland annat varit att utveckla ett verktyg som vander sig till planerare som arbetar
med val av lokalisering av nya utvecklingsomraden i 6versiktsplaner, férdjupade
oversiktsplaner eller detaljplaner. Baserat pa intervjuerna kan vi konstatera att
verktygets styrka inte ar vid framtagande av 6versiktsplaner eller fordjupningar utan
snarare i arbete mellan en férdjupad 6versiktsplan och en detaljplan.

Da verktyget fortfarande ar relativt nytt dr det ingen som dnnu testat det i skarpt
lage, daremot visar samtalen att det finns ett stort intresse av att gora det nar tillfalle
uppstar. Att deltagarna lyfter att vidareutveckling av verktyget girna far ske, sa lange
det inte ar pa bekostnad av det befintliga arbetet visar att verktygets grund ar
anvandbar.

Fran projektledningens sida har en viktig del av utvarderingen varit att undersoka
huruvida det finns ett intresse for fortsatt vidareutveckling av verktyget fran ett
anvandarperspektiv. Intresset for verktyget ar stort, vilket inte minst syns i de
utvecklingspotentialer deltagarna lyfter.

Flera lyfter att resultaten kan ligga till grund for diskussioner och resonemang,
béade med kollegor och med politiker. En av de ménga ambitionerna med projektet
har varit att skapa ett digitalt GIS-verktyg som har potential att fa stor inverkan i
kommunal 6versikts- och detaljplanering. Resultatet visar att potentialen kanske inte
ar uppnadd men ir pa god vag. Politiker dr en av malgrupperna som viktiga
mottagare av resultaten. Att starka underlagen i beslutsprocessen for nya planer ar en
viktig del av arbetet fore politiker tar del av beslutsunderlaget. Verktygets
trovardighet ar darfor en viktig aspekt att beakta i eventuellt fortsatt arbete.
Balansgdngen mellan anviandarvinlighet och att anvindaren ska ha tillgang till
tillrackligt mycket kunskap for att kunna besvara fragor i verktyget ar viktig for att
verktyget ska kunna anviandas.

I eventuellt fortsatt arbete bor deltagarnas syn pa verktygets utvecklingspotentialer
beaktas. Att utga fran en kravbild ar en styrka men kanske handlar vidareutveckling
ocksa om att fortydliga delar av det befintliga resultatet. Deltagarna efterfragar mer,
lattillgdnglig, information om vad resultaten innebéar och hur de forhaller sig till
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andra mal och ambitioner. Att arbeta vidare med utbildningstillfallen,
spridningstillfallen och diskussioner om bade verktyget och dess resultat 6kar
sannolikt verktygets anvindning ytterligare.

Det faktum att verktyget dnnu inte anvints i ett skarpt planeringscase trycker pa
vikten av att det finns majlighet for anvandare att 16pande ge synpunkter pa
verktyget. Nar verktyget anvénts i stérre utstrackning kan dven ett stérre omtag
goras. For med detaljer om utvirdering, se bilaga 6, Kommunikation- och
utvdrderingsplan.

Foljeforskning

Foljeforskningen som bedrivits inom ramarna for projektet syftat till att strukturerat
folja upp de samskapande arbetssitt som anvénts i verktygsutvecklingen, fanga upp
hur tinkta anvindare uppfattat arbetssitten och aterkoppla till projektledningen.

Resultaten visar att den samskapande metodiken i projektet har bidragit till att fora
in fler olika perspektiv pa verktyget, och denna kreativitet och inkludering har
upplevts som positiv av de flesta deltagarna. Den uttalade samskapandeambitionen
har inneburit vissa utmaningar, exempelvis svarigheten av att avgora var gransen gar
mellan samskapande aktiviteter och andra former av arbete i samverkan.

Att involvera ett antal olika perspektiv och typer av kompetens kan vara berikande
for de flesta typer av projekt men ar dock inte en universallésning. Studier av hur
samskapande metoder kan utvirderas visar att det ofta finns héga férvantningar pa
dess effekter och att samskapande inom enskilda projekt forutsitts bidra till en
positiv samhallsutveckling. Det ar dock svart att bedoma sa langtgaende och
ambitiosa mal. Dessutom &r det svart att vardera kvaliteten hos samskapande projekt
eftersom det saknas en entydig definition av vad de bor innehéalla och med vilka
metoder de biast kan utforas.

Foljeforskningen lyfter de samskapande processerna och beskriver i diskussionen
att manga projekt idag drivs med ett samskapande forhallningssatt utan att sjalva
begreppet faktiskt anvinds. Ménga av deltagarna har en bild av att GR besitter stor
kompetens nir det giller att leda workshopar och liknande processer pa ett
professionellt och lattsamt sitt. Det dr med andra ord majligt att projektets resultat
hade kunnat uppnas dven utan en sa tydligt utpekad samskapande metodik.

Projektet Hallbarhetsverktyget har haft ett ambitiost uppliagg dar projektet inte
bara skulle utveckla ett anvindbart verktyg utan ocksa ville att verktyget skulle
innehélla aspekter av alla tre typer av hallbar utveckling. Dessutom ville projektet att
verktyget skulle borja implementeras i deltagande kommuner och prova nya metoder
for att arbeta samskapande. Foljeforskaren konstaterar att var och en av dessa
ambitioner egentligen hade kunnat drivas som egna projekt.

Avslutningsvis lyfter foljeforskaren att det infor samskapande projekt kan vara
viktigt att reflektera 6ver ett antal fragestéllningar:

e Ivilka delar av projektet ska samskapandet anvindas?

¢ Kommer samskapandet vara den basta metoden for att uppna 6nskat resultat,
eller fungerar andra konsultativa metoder lika bra?

e Kraver samskapandet mer tid och resurser?

e Vem har mgjlighet att pa verka vad?
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Fragestillningarna ovan och foljeforskningsrapporten &r en viktigt grund for
framtida projekt och fortsatt vidareutveckling av verktyget. Foljeforskningsrapporten
i sin helhet finns publicerad pa Goteborgsregionens hemsida och bifogad detta
dokument, Bilaga 3, Samskapande arbetssditt i projekt Hallbarhetsverktyget.
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Diskussion och fortsatt arbete

Hallbarhetsverktyget gor det mojligt for planerare att, utan forkunskaper om
verktyget, genomfora kvalificerade analyser av klimateffekterna fran resor alstrade
frdn nya bostiader och verksamheter. Med en utbredd anviandning, till exempel att
samtliga kommuner i en region anviander verktyget, har det potential att bidra med
battre beslutsunderlag vid val av lokalisering och utformning av utbyggnads- eller
omvandlingsomraden.

Pé sa vis kan verktyget skapa battre forutsattningar for kommuner att skapa mer
transporteffektiva samhéllen och na regionala 6verenskommelser och politiska
klimatmal.

For att nd denna effekt racker det inte att verktyget anviands vid enstaka
exploateringar. Att systematisk anvindning av verktyget behover vara en naturlig del
i planeringsprocessen. Det ar forst da verktyget kan bidra till ett transporteffektivt
sambhille i stor skala.

Det ar ocksé viktigt att spridning av kunskap om verktyget fortsitter dven efter
projektslut. Det kan dels handla om att sprida kunskapen om att verktyget finns, dels
om hur verktyget fungerar och anvinds. Under projektets gdng anordnades en kurs i
anvandning av verktyget vilket kan vara aktuell &ven framover for att kunna na fler
potentiella anvindare.

For att fordjupa kunskapen om nar verktyget kan gora mest nytta och gora
verktyget till en naturlig del av planeringsprocessen kravs det att verktyget tillimpas i
flera olika case over tid. Forst med den erfarenheten kan verktyget vara ett effektivt
stod i planeringen. Med det inte sagt att verktyget inte kan gora nytta redan idag men
det kravs ett tAlamod hos anviandaren att ldra kinna verktyget och hur det bast
inkluderas i planeringsprocessen. Planeringsprocesserna kan dessutom se olika ut i
olika kommuner vilket gor att det kan vara svart att gora en enhetlig guide 6ver hur
verktyget pa bésta satt kan ge input till processen.

Det har visats ett brett intresse for verktyget fran bade regioner och nationella
aktorer. Det tyder pa att det finns ett starkt behov av ett planeringsverktyg dven pa
nationell niva som tar ett grepp om klimateffekterna av exploatering pa olika plan.
Det stirks inte minst av det uppdraf som Boverket fatt av att ta fram forslag pa ett
verktyg for att bedoma planers klimatpaverkan (Uppdraget utgar fran propositionen
En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan (2019/20:65)).

I dagslaget ar det mojligt att anvanda Héllbarhetsverktyget i ett geografiskt omrade
som omfattar 23 kommuner i Vistsverige. Det ar dock majligt att utoka
analysomrédet genom att komplettera verktyget med ytterligare underlagsdata for ett
storre geografiskt omrade. Det kan dock kréva ytterligare insatser for att sikra
berdkningarnas troviardighet nir det anvands pa en ny geografi.

Ambitionen har varit att inkludera sociala och ekonomiska faktorer i verktygets
resultat for en mer heltickande hallbarhetsbedomning. Till viss del integreras sociala
och ekonomiska faktorer i berdkningarna som bland annat tar hansyn till
inkomstnivaer och dldersfaktorer i omradet och hur det paverkar resmonster. Det har
dock varit utmanande att siga ndgot om ekonomiska och sociala faktorer i verktygets
resultat. Det ar svart att genom universella berdkningar sdga om ett omrade ar socialt
och ekonomiskt hallbart da detta ar komplexa fragor. Testanvidndarna har dessutom
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prioriterat faktorer kopplat till klimat hogre adn sociala faktorer. Samlat har det
inneburit att dessa dimensioner inte direkt inkluderas i verktygets resultat.
Anvandaren kan ddaremot ta stod i information fréan andra arbeten som gors i
regionen via kartplattformen som Héllbarhetsverktyget ar utvecklat pa. Pa sa vis ar
det majligt att reflektera 6ver sociala och ekonomiska aspekter av hallbarhet kopplat
till det omréde anvindaren analyserar.

Verktyget ar heller inte en statisk produkt utan utvecklat for att kunna vara under
stiandig utveckling. Det innebar att verktyget kan byggas ut, bade i fraga om
analysomrade och funktioner eller aspekter som tas hansyn till. Redan vid projektslut
finns en rad uppslag kring den fortsatta utvecklingen och aterstdende krav fran
testanviandarna. Utvecklingspotentialen for verktyget ar stort och likasa intresset.
Svarigheten ligger i att drifta och utveckla verktyget 6ver tid vilket kraver relativt
stora resurser. For att 10sa den fragan kréavs att anvindningen av verktyget blir en
integrerad del i den dagliga planeringen. Det ar da verktyget kan fa utslag i
planeringen och bidra till en transporteffektiv och klimatsmart samhallsplanering.
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